;-4 Stockholms
stad

Vagtrafik

tillsynsrapport 2016




Vagtrafik - tillsynsrapport 2016
mars 2017

Kontaktperson: Emma Nordling



Vagtrafik tillsynsrapport 2016
3 (15)

Vagtrafik - Tillsynsrapport 2016



Vagtrafik tillsynsrapport 2016
4 (15)

1. Tillsynsomrade vagtrafik

1.1. Paverkan pa manniskors hélsa

Vigtrafiken i Stockholm péverkar ménniskors hilsa och miljén genom
buller, luftféroreningar, gifter i miljon, klimatpéverkan och foérsurning.
Buller kan orsaka besvirsupplevelser, somnproblem, forsdmrad inldrning
och paverkar mojlighet till vila och avkoppling. Det finns dven ett
samband mellan bullerexponering och hogt blodtryck, samt hjart-
kérlsjukdomar.

Luftféroreningar frén trafiken orsakar 6kad sjuklighet och dodlighet i
lungsjukdomar samt hjéirt- och kéirlsjukdomar. Ménniskor riskerar en
forkortning av livslangden med flera manader pa grund av
luftféroreningar. De medfor ocksa att manniskor upplever besvir i
luftvagarna och sarskilt kénsliga dr astmatikerna. De som bor langs
trafikerade gator och vigar 16per storst risk. Barnen som dr en annan
kénslig grupp riskerar en forsdmrad utveckling av lungornas funktion.

Betydande framsteg har gjorts de senaste 50 aren for att forbattra
luftkvaliteten i Stockholm. Luftfororeningar som tidigare varit stora
problem— svaveldioxid, bly, kolmonoxid, bensen m.fl. ligger numera langt
under géllande grinsvirden. Skdrpta avgaskrav pa fordon 6ver hela EU,
minskade industriutslapp, utbyggnad av fjarrvarme, infasning av renare
branslen och miljobilar, tringselskatt, dubbdécksforbud m.m. har bidragit
till forbattrad luftkvalitet i staden.

1.2. Verksamhetsutovare

Verksamhetsutdvare inom végtrafik i Stockholms stad ér dels vdghéllarna
trafikndmnden (ca 1500 km kommunal vdg) och Trafikverket (ca 40 km
statlig vag), dels landstingets trafikforvaltning, som dr huvudman for
busstrafiken i Stockholm.

1.3. Miljo- och halsoskyddsnamndens tillsyn

Tillsynen inom végtrafiken inriktar sig frimst pa att forbattra
verksamhetsutdvarnas egenkontroll och sidkerstélla att
verksamhetsutovarna bedriver ett kontinuerligt arbete med att minska sin
miljo- och hilsopaverkan. De fragor som prioriteras ér buller, luft-
fororeningar, vibrationer och dagvatten. Forvaltningen hanterar dven en
méngd klagomal och fragor fran allménheten, som ror vigtrafiken.

Miljoforvaltningen beddmer att alla tre verksamhetsutdvarna bedriver en
godtagbar egenkontroll och att de arbetar for att minska sin
miljopéverkan.

Miljoforvaltningen har regelbundna tillsynsméten med
verksamhetsutdvarna i syfte att gora en uppfoljning av deras egenkontroll
och ta upp aktuella fragestillningar. Utdver dessa tillsynsmdoten sker ett
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kontinuerligt utbyte i tillsynsrelaterade frdgor bl.a. i stadens
bullerskyddsgrupp.

Miljoforvaltningen beddmer att Trafikverket och trafikndmnden har
kommit relativt ldngt nér det géller tgidrder mot inomhusbuller i bostiader
(fonsteratgirder) men att de behover forbattra arbetet med att minska
bullret vid kéllan, t.ex. genom mindre bulleralstrande vigbeldggning,
vilket dr en av atgdrderna i stadens atgdrdsprogram for buller. Under 2016
paborjade trafikkontoret i samarbete med miljoforvaltningen en ansdkan
om klimatinvesteringsmedel for sé kallad gron asfalt som ocksa kan
dampa buller.

Indikatorer

I stadens verksamhetsplan finns tre uppfoljningsindikatorer som ror
miljoforvaltningens tillsyn dver végtrafik, tva for luftfororeningar och ett
som ror buller.

e Antal dygn dé miljokvalitetsnormen for kvdvedioxid (NO,) (60
ng/m’ dygnsmedelvirde) Gverskridits:
- mal: max 7 dygn
- utfall 2016: 48 dygn (Hornsgatan)

e Antal dygn da miljokvalitetsnormen for partiklar (PM10) (50
pg/m3) overskridits:
- mal: max 35 dygn
- utfall 2016: 21 dygn (Lilla Essingen)

e Andel bostidder som uppfyller de riktvirden for buller som
faststillts av riksdagen (prop 1996/97:53) inomhus (<30 dB(A)
ekvivalentniva).

- utfall 2016: ca 90 %

2. Buller fran vagtrafiken

2.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran allmanheten
Miljoforvaltningen tar varje vecka emot cirka 5-10 klagomal, fragor, eller
synpunkter gillande buller fran vagtrafik. Oftast &r det personer som &r
storda av trafikbuller i sin bostad som hor av sig. Miljo6forvaltningen gor
en prelimindr bedomning av om klagomalet kan vara befogat (dvs att
bullernivaerna dverskrider riktvardet) med utgangspunkt av bland annat
stadens bullerkarta. Om personen redan varit i kontakt med verksam-
hetsutdvaren men inte anser sig ha fatt ritt bedomning dér, dppnar
milj6forvaltningen ett klagomalsérende. De flesta fradgorna som kommer
in till férvaltningen leder dock inte till att d&renden behdver dppnas, utan
kan hanteras pé en géng.

Miljoforvaltningen 6ppnade ca 53 stycken nya drenden gillande buller
fran végtrafik under 2016. Pagaende drenden har drivits vidare och 65
stycken har avslutats under aret. Miljoforvaltningen har 63 st pdgéende
trafikbullerdrenden (végtrafik) i mars 2017.



Vagtrafik tillsynsrapport 2016
6 (15)

2.2 Genomforda insatser 2016

2.2.1. Bullerskyddsgruppen

Bullerskyddsgruppen ér en arbetsgrupp for utbyte och samarbete mellan
stadens forvaltningar nir det géiller bullerskyddsfragor, i huvudsak vid det
kommunala végnitet. I bullerskyddsgruppen ingar representanter fran
stadsbyggnadskontoret, exploateringskontoret, trafikkontoret och
miljoforvaltningen. Gruppens uppdrag handlade tidigare mest om att
administrera fonsterbidrag, nu ar det mer strategiska diskussioner. BSG
utgor ett nitverk for kontakter och informationsutbyte och ér stadens
kunskapskélla om bullerfragor. Under 2016 har bullerskyddsgruppen
bland annat tagit fram en utredning om &tgérdsbehovet for de sa kallade
svarta gatorna i staden och ordnat en workshop om lagbullrande
beldggning for entreprendrer och berérda medarbetare inom Stockholms
stad. Gruppen har ocksé gjort ett studiebesok vid Lillsjon for att kunna
utreda mojligheten att bullerskydda rekreationsomrédet runt sjén med
hjilp av bullervallar och skidrmar. Gruppen har dven varit inblandad i
diskussioner om stadens nya hastighetsplaner och bevakat arbetet med
fonsteratgirder vid Nyndsvagen.

Miljoforvaltningen och stadsbyggnadskontoret har under éret arbetat fram
en handledning om hantering av buller i planeringen. Handledningen
vénder sig till stadens medarbetare och véntas bli klar under véaren 2017.

2.2.2. Stadens atgardsprogram for buller

Stadens atgardsprogram for buller géller for aren 2014-2018 och
fokuserar pa uppfoljningsbara atgdrder. Exempel pa konkreta atgédrder
som finns med i programmet &r: anvinda védgbeldggningar som ett verktyg
att minska problemen med trafikbuller, forbattra l[judmiljon i fem
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rekreationsomraden samt bygga en bullervall per ar av 6verskottsmassor.
Miljoforvaltningen foljer 16pande upp att atgérderna i atgdrdsprogrammet
genomfors, men ansvarar ockséa for genomforande av en del av atgirderna.
Under 2016 har trafikkontoret bl.a. gett bidrag till fonsterdtgirder for nio
fastigheter till en summa av ca 1,2 mkr. Trafikkontoret har ockséa byggt en
gron bullerskirm vid Ostermalms IP pé Lidingdvigen for ca 5 mkr.

Bullerskdrmen vid Ostermalms IP

Milj6- och hélsoskyddsndmnden ska sprida erfarenheter fran de
forskningsprojekt staden deltagit i till berdrda parter. Det VINNOVA-
finansierade projektet om utveckling av 1aga skérmar i stadsmiljéer
presenterades pa en internationell konferens och dialog om projektets
resultat hittills har héllits med kommuner och andra aktorer. Projektet
avslutas hosten 2017 med en storre konferens. Projektet Guide till
tystnaden lanserades under varen, med nytryckta foldrar, ljudvandringar
samt andra aktiviteter.

Atgirdsprogrammet foljs upp i ett separat drende och redovisas for miljo-
och hélsoskyddsnimnden senare i var.

Forvaltningen projektleder framtagande av en handbok i trafikbullerskydd
i samverkan med SKL och Trafikverket. Arbetet har i huvudsak
genomforts under 2016 och handboken beréknas publiceras varen 2017.

2.2.3. Buller vid skolor och férskolor

Verksamhetsutdvarnas arbete med att bullerskydda skol- och
forskolegéardar har fortsatt. Under 2016 genomforde trafikkontoret
atgdrder vid forskolorna Pilen och Serafen pa Kungsholmen.
Atgirdsarbete har paborjats for forskolorna Térnan i Bandhagen och
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Sportstugan i Enskede. Under 2016 slutférde Trafikverket arbetet med
skdrmatgérder vid Kristinebergsskolan tillsammans med
trafikforvaltningen. Bullret kommer bade frin tunnelbanan och fran
Drottningholmsvégen. Trafikverket fortsatte under 2016 arbetet med att
uppfora en bullerskdrm vid Grondalsskolan vid Essingeleden. Av de 21
skolor och forskolor som &r mest bullerutsatta har hittills 8 st
bullerskyddats.

2.2.5. Bullerkartlaggning

En uppdatering av Stockholms stads bullerkartlaggning blev klar i
maj 2016. Lank till dataportalen dir man kan hitta bullerkartan:
http://dataportalen.stockholm.se/dataportalen/

2.2.6. Bullerdatabas

Miljoforvaltningen har en bullerdatabas dér alla bullerexponerade
fastigheter och eventuella bullerskyddsatgérder finns registrerade.
Databasen anvénds bland annat som underlag vid beddmning av klagomaél
och fragor fran boende. Databasen kompletteras l16pande med genomforda
bullerskyddsétgirder och andra korrigeringar.

2.2.7. E-tjanst for bullerklagomal

En e-tjénst finns kopplad till bullerdatabasen. Tjénsten &r utformad sa att
de synpunkter pé storningar som nar miljoforvaltningen ska vara mer
vélformulerade och ddrmed skapa forutséttningar for snabbare handlagg-
ning. Under 2015 kom 43 klagomal géllande buller fran végtrafik in till
forvaltningen via e-tjénsten.

2.2.8. Bullernatverket i Stockholms lan

2016 ars arbete inom det regionala bullernédtverket innebar utover
spridande av nyhetsbrev, dialogmoten med nétverkets referensgrupp och
fortsatt uppdatering av bullerkarta fér Stockholms lén, dven tva utétriktade
seminarieaktiviteter. Det ena handlade om buller frén industrier och andra
verksamheter, det andra var en heldags busstur med besok vid och
presentation av exempel pa olika bulleratgirder.

3. Luftfororeningar fran vagtrafiken

3.1. Miljokvalitetsnormer och miljomal

Luftkvaliteten i Stockholm har blivit valdigt mycket béattre de senaste
decennierna och halterna av de flesta luftféroreningarna har minskat.
Grinsvardena for bensen, bens(a)pyren, svaveldioxid, bly, arsenik,
kadmium, nickel, kolmonoxid och partiklar, PM2.5 klaras 6verallt i
staden. For tredje aret i rad klarades ocksé miljokvalitetsnormen for
partiklar, PM10, vid stadens innerstadsgator (figur 1). Detta &r ett resultat
av de atgirder som satts in i form av intensiv dammbindning och stidning
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av Stockholms innerstadsgator samt minskad andel dubbdéck under de
senaste aren.

Antal dygn PM10>50 pg/m? Antal dygn PM10>50 pg/m3
120
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Figur 1. Trend for antalet dygnsmedelhalter av PM10 hogre dn normvirdet 50 ug/m’,
aren 2000-2016 pda Hornsgatan, Sveavigen, Norrlandsgatan och Lilla Essingen.

Normvdrdet far éverskridas maximalt 35 dygn per ar for att klaras.

Den svenska miljokvalitetsnormen for dygn for kvivedioxid, NO2
overskreds vid samtliga av stadens miitstationer i gatumiljo r 2016. Aven
vid Trafikverkets maétstation intill E4/E20 pa Lilla Essingen Overskreds
miljokvalitetsnormen. Vid stadens métstationer pa Norrlandsgatan,
Sveavidgen och Hornsgatan 6verskreds miljokvalitetsnormen for dygn for
NO, under 21 — 48 dygn ar 2016 i jimforelse med tillitna 7 dygn. Aven
vid Trafikverkets métstation intill E4/E20 pa Lilla Essingen Overskreds
miljokvalitetsnormen, med 13 registrerade dygn ver normvardet.
Grénsvardet for arsmedelvarde preciserade i EU-direktivet 2008/50/EG
Overskreds endast pa ena sidan av Hornsgatan (43 pg/m3 jmf med
normen 40 pg/m3). Végtrafik dr den storsta lokala kéllan till NO2. EUs
timmedelvérden klarades dock over hela staden utan ndgot overskridande.
Den nedétgaende trenden for halten NO, har planat ut under de senaste
aren vilket bland annat tros bero pa 6kad andel dieselfordon i
Stockholmsregionen. Dieselbilar har relativt hdga utsléapp av bade
kvéveoxider och kvivedioxid jamfort med t.ex. bensindrivna bilar.

Det nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft klarades inte dverallt i
Stockholms stad 2016 vare sig for NO2 eller PM10. Men de flesta
stockholmare har dock utomhusluft utanfor sina bostdder som motsvarar
miljomaélen.
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3.2 Klagomal, fragor och synpunkter fran allmanheten
Miljoforvaltningen tog emot cirka 25 fragor och synpunkter angéende
luftfororeningar fran vagtrafik under 2016. Oftast 4r det personer som ar
oroliga for om luften ar ohélsosam vid sin bostad eller vid en skola eller

forskola. Méanga samtal kommer ocksé fran personer som undrar dver hur
luftkvaliteten &r dér de planerar att kopa en bostad. Majoriteten av dessa
fragor kan besvaras direkt utan att det blir ett klagomalsérende.
Miljoforvaltningen registrerade ett nytt klagomalsarenden gillande
luftfororeningar fran vagtrafiken under 2016. Milj6férvaltningen bidrar
ocksé som bollplank till andra forvaltningar i staden angdende
luftkvalitetsfragor, t.ex. utbildningsforvaltningen och trafikkontoret.

3.3 Genomforda insatser 2016

For tredje aret i rad klarades miljokvalitetsnormen for partiklar, PM10 vid
samtliga av stadens matstationer i gatumiljo. Detta ar resultatet av de
driftatgérder som trafikkontoret genomfor for att minska antalet dygn med
hoga halter av PM 10 under varvintern. Atgirderna bestar i intensiv
dammbindning och stddning av 35 innerstadsgator, och har pagatt sedan
vintersdsongen 2013/2014. Trafikverket arbetar fortsatt med
hastighetsddmpande &tgirder och dammbindning for att minska halten
PM10 léngs trafiklederna. Trafikkontoret inforde i januari 2016
dubbdicksforbud pa Fleminggatan och delar av Kungsgatan, for att
minska anvindningen av dubbdick. Dubbdacksforbudet pa enskilda gator
har inneburit en minskning av anvidndningen av dubbdéck i hela
innerstaden. Ca 40 % kor med dubbdéck vintertid pa Sveavidgen och
Folkungagatan, jamfort med ca 30 % pa de tre forbudsgatorna. Innan
dubbdicksforbudet inférde pa Hornsgatan kdrde ca 70 % av
stockholmarna med dubbdéck. For att klara miljokvalitetsnormen utan
dammbindning maste andelen fordon med dubbdéck minska ytterligare.
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For att klara miljokvalitetsnormen for NO2 maste utsldppen fran
végtrafiken minska. Triangselskatt, hojda p-avgifter, minskad andel
dieselbilar, minskad andel dldre fordon och milj6zoner ar exempel pa
atgirder som kan bidra till detta. Den 1 januari 2016 hdjdes
trangselskatten i Stockholm och utdkades till att omfatta dven
Essingeleden. Transportstyrelsen har utrett mojligheten att inféra milj6zon
for latta fordon och miljoforvaltningen ldmnade synpunkter pé
transportstyrelsens forslag i januari 2017, MHN 2017-01-20 § 19.

4. Tillsyn over landstingets busstrafik
Miljoforvaltningen har haft tre tillsynsmoten med trafikforvaltningen
under 2016 dér egenkontroll vad géller miljostérningar frén bussar har
behandlats, bland annat storningar fran yttre hdgtalarutrop, utfasning av
kemikalier och luftféroreningar. Trafikforvaltningen har beslutat att
stdnga av yttre hogtalarutrop fran buss vid hallplatser ddr endast en linje
trafikerar, men undantag for héllplatser med nértrafik, ldnstrafik och
kommersiell trafik (har genomforts jan 2017). Landstinget har tagit fram
ett miljoprogram for 2017-2021 med miljomal for kollektivtrafiken och
Ovriga transporter. Malen géller bland annat férnybara drivmedel,
energianvindning och minskad anvindning av milj6- och hélsofarliga
kemikalier for drift och underhall.

Busstrafiken i Stockholms stad gér sedan ldnge pa fornybart brénsle,
frimst biogas men det finns potential for minskad anvéndning av fossilt
bréansle eftersom fornybart brinsle far innehalla 10 % ej fornybart
ursprung. Trafikférvaltningen uppskattar dock andelen fornybar energi i
bussarnas drivmedel till ca 95 %. Trafikndmnden i landstinget har beslutat
att under 2017-2018 utreda inforandet av elbussar i Stockholms innerstad
bland annat med anledning av eldriftens potential att minska
energianvindning, buller och luftféroreningar. Stockholms stad 4r en
samarbetspartner under utredningen. Erfarenheter fran forsoket med linje
73 som trafikerades 2015-2016 med elhybridbussar (biodiesel/el) kommer
att inga 1 utredningen. Under optimala forhallanden kunde bussen pa den 7
km langa linjestrackningen gé pa eldrift 86 procent av korstrickan och
minska energianviandning med 49 procent jamfort med biogas
(RME)/dieselhybrid. Elmotorn laddas framst frén laddstolpar (s k
pantograf) pa dndhallplatserna. Trafikforvaltningen konstaterar att
tekniken fungerar och att det finns potential for hogre andel eldrift.
Anvindning av tekniken med laddstolpe med tillhérande transformator &r
dock utrymmeskridvande och laddtiden innebér extra personalkostnader.
Trafikforvaltningen testar nu induktiv laddning 1 Sodertélje pa linje 755.
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5. Vibrationer fran vagtrafiken
Vibrationer fran végtrafiken kan orsaka stérningar som kan leda till
exempelvis somnproblem och koncentrationssvarigheter.
Miljoforvaltningen beddmer att vibrationer fran végtrafiken &r ett relativt
begrénsat problem i Stockholm, men att en del av de som é&r utsatta &r
mycket storda.

Vibrationer i byggnader fran vagtrafik uppstar framforallt nér tunga
fordon kor pa ojamn vdgbana dar markforhallandena ar instabila, vanligen
lergrund. De fastigheter som har problem med saddana vibrationer har ofta
haft problem under lang tid.

5.1 Klagomal, fragor och synpunkter fran allmanheten
Miljoforvaltningen tog emot ett tiotal telefonsamtal och mail under 2016
angaende fragor och synpunkter om vibrationer fran vagtrafik. Oftast ar
det personer som ér storda av vibrationer i sin bostad. Miljoforvaltningen
g0r en prelimindr bedomning av om klagomalet kan vara befogat med
utgdngspunkt fran bland annat storningsfrekvens, mark- och
trafikférhéllanden. Om personen redan varit i kontakt med
verksamhetsutovaren men inte anser sig ha fatt ratt bedomning dér, Spp-
nar miljoforvaltningen ett klagomalsirende.

Miljoforvaltningen registrerade tre nya klagomalsérenden géllande
vibrationer fran vigtrafik under 2016. I mars 2017 har forvaltningen 18
stycken pagdende klagomélsidrenden som ror vibrationer fran vigtrafik.
Under 2016 avslutade Miljoforvaltningen 9 klagomalsdrenden som rorde
vibrationer fran véagtrafik.
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6. Dagvatten fran vagnatet

6.1 Dagvatten fran stadens vagar

Ett tillsynsmoéte har hallits med Stockholm Vatten och Avfall eftersom de
tog Over ansvaret for stadens dagvattenanldggningar fran och med den 1
juli 2014. I praktiken har verldmningen och avgrénsningen av vilka
anldggningar som ska omfattas av avtalet mellan exploateringsndmnden,
trafikndmnden och Stockholm vatten AB inte varit klart forrdn under
2016. Daremot finns det fortfarande oklarheter om hur
ansvarsfordelningen ser ut mellan kontoren vad géller utredningsansvar
och investeringar.

I samband med byggnationen av Forbifart Stockholm flyttas stadens véig
Akallalanken. Akallalinken har idag ingen rening av dagvatten som
avrinner fran vagytorna och det finns skilda uppfattningar om
reningsbehovet pa grund av olika prognoser for framtida trafikméngder.
Beroende av bedomd trafikmingd pa Akallaldnken foreligger i forsta hand
ett behov av att utreda miljopéverkan fran dagvattnet fran viagen for att
kunna ta stdllning till om det behovs reningséatgiarder. Med anledning av
det har miljoforvaltningen begirt in uppgifter frdn Trafikkontoret.
Uppgifterna vantas in under borjan av 2017.

Klagomalsdrenden

Ett drende frdn 2013 som géller klagomal fran en fastighetsdgare
med en mindre smahustomt som haft d&terkommande besvir av
oversvamningar p g a dagvatten som briaddat 6ver frin gatan
provades av Mark- och miljddomstolen under 2016. Domstolen
beslot att dterforvisa drendet till ndmnden for ytterligare utredning.
Forvaltningen har begért in uppgifter fran Trafikndmnden som
kommer att ldmna svar under forsta kvartalet 2017.

6.2 Dagvatten fran Trafikverkets vagar

Ett tillsynsmote har hallits med Trafikverket, tillsammans med
representanter frdn miljo- och byggforvaltningen Solna stad, for att
diskutera Trafikverkets forslag till kontrollprogram for uppfoljning av
befintliga anlédggningar for dagvattenrening. Miljoforvaltningen hade
bland annat synpunkter pd Trafikverkets provtagning av anldggningarna
och efterfragade ett annat forfaringssatt framgent. Trafikverket har tagit
till sig forvaltningens synpunkter och kommer l&dmna in ett reviderat
kontrollprogram under bérjan av 2017. Frdgan om funktionen hos
befintlig anldggning pa Stora Essingen togs ocksa upp dé provtagningen
inte kunnat genomforas pa grund av problem med flodesmétarna. Det
innebdr ocksa att flockningsmedel inte har tillsatts flodesproportionellt via
automatik utan att tillsatts har fatt skett manuellt for att uppna 6kad
sedimentering. Anldggningen byggdes om under 2016 och avstimning om
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funktion och uppf6ljning kommer ske med Trafikverket vid planerat
tillsynsmote 1 mars 2017.

Trafikverket har under aret kommit in med en redovisning av den
provtagning som genomforts av Rinkebydammarnas forsta ar i drift.
Rinkebydammarna dr tva 6ppna dagvattendammar dér fororeningarna i
dagvattnet fran E18 kan sedimentera. Dammarna har ett utflode till ett
dikessystem som leder till Skogvaktarkérret (en vatmark som restaurerats
av staden for att 6ka omréadets biologiska méngfald) innan vattnet
slutligen néar Igelbdcken. Resultatet av redovisningen visade att dammarna
haft avsedd reningseffekt.

7. Snohantering
Mgjliga platser for att deponera sno i ytterstaden har under hosten 2016
reviderats av trafikkontoret i samarbete med milj6forvaltningen,
stadsbyggnadskontoret och exploateringskontoret. Platserna blir allt farre
och det ar viktigt att staden i sin stadsplanering 16ser behovet av
kommunaltekniska ytor. Med undantag av sndkaoset i november 2016 har
de senaste vintersdsongerna var snofattiga och ddrmed har stérningarna
fran snordjningen ocksa varit ringa. Beredskapen maste dock finnas for att
klara av snorika vintrar s& som 2009/2010 dé 1,5 miljoner kubikmeter snd
behovde transporteras bort enbart i ytterstaden.

8. Sopsand
Storre mellanlager av sopsand hanteras som anmilningspliktig
verksamhet dér riskerna for storningar framforallt utgors av buller
och fororeningar till dagvattnet. Fragan om huruvida sopsand &r att
betrakta som avfall vintas avgoras i Mark- och miljodverdomstolen
under véren 2017.
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9. Dispens for tung trafik nattetid
Enligt stadens allménna lokala trafikforeskrifter 4r det med vissa undantag
forbjudet att kora tunga fordon nattetid i Stockholms stad. Dispens mot
detta forbud kan s6kas hos trafikkontoret. Trafikkontoret stimmer av med
miljoforvaltningen om det kan finnas nagra hinder mot sddana dispenser
om dispensen géller mer dn tre nitter.



