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Drift av det viaxande och sammanhallna
Stockholm

Okat bostadsbyggande

Stockholm véxer och for att klara av att mdta behovet av bostader
ska bostadsbyggnadstakten vara hog. Fram till ar 2020 ska 40 000
nya bostdder byggas och till &r 2030 ska sammanlagt 140 000 nya
lagenheter byggas. Som kartan 6ver Stockholms bostadspotential
nedan visar, beddms potentialen i innerstaden vara 37 200 bostéider,
medan den i ytterstaden bedoms vara 115 300 bostidder. Om denna
potential realiseras kommer saledes tre fjardedelar av de nya
bostiderna att vara beldgna 1 ytterstaden. Som kartan nedan ocksd
visar finns sirskilt stor bostadspotential i de delar av ytterstaden
som ligger néra innerstaden, vilket skulle bidra till en utvidgning av
den centrala staden. Fortdtningen av staden innebér att allt fler delar
av ytterstaden far innerstadsliknande karaktar.

Bostadspotential Stockholm
140 000 bostader till 2030
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Konsekvenser for driften av stadsmiljon

Nar ytterstaden far fler innerstadslika miljéer 6kar forvéntningarna
pa vaghallningen i dessa omraden och en standard mer lik den i
innerstaden kommer att krdvas. Enligt stadens budget for 2017 ska
stadningen vara lika bra 1 hela staden. Kontoret kommer dérfor att
behdva omprova den nuvarande driftstandarden i olika delar av
staden med fokus pa hogre servicenivéer i ytterstaden med
vasentligt hojda kostnader som f6ljd. De exakta behoven ér svara att
beddma och beror visentligen pa vilken typ av stadsutveckling som
ar aktuell for respektive omrade.

Exempel

Om ett omrade med typisk bostadsgata om 1 000 kvm med
tillhérande gdng- och cykelviagar om 1 000 kvm, en trappa,
skrapkorgar m.m. i ytterstaden utvecklas till en mer kvartersstadslik
miljo med avseende pé boende och andra funktioner och lyfts fran
nuvarande vighallningsstandard (klass 6) till
kvarterstenstadsstandard (klass 2) fordubblas driftkostnaden, fran ca
36 000 kr/ar till ca 75 000 kr/ar.

Om samma omrade istdllet forandras till ndgot som &r att jamfora
med citykaraktér (klass 1) ndrmast trefaldigas kostnaden for driften,
fran ca 36 000 kr/ar till ca 100 000 kr/ar. Skulle motsvarande
fordndring goras for ett omrdde med bussgata till en mer
kvartersstadslik milj6 och lyftas fran nuvarande
vighéllningsstandard (klass 3/4) till kvartersstenstadsstandard (klass
2) okar driftkostnaden med ca 50 %, fran ca 56 000 kr/ar till ca

75 000 kr/ar.

Nedan finns illustrativa exempel pa hur ytterstaden planeras att
fordndras.
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Skogsdngsvdgen, Bromsten, efter planerad stadsutveckling
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Farstaviigen, Farsta, efter planerad stadsutveckling



