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LASANVISNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhér Stock-
holms stads detaljplan fér Méalarbanan, strackan
Sundbyberg-Spanga. Dokumentet &r dock framta-
get av Trafikverket under arbetet med jarnvagspla-
nen for stradckan Duvbo-Spanga. Innehallet i de tva
MKBerna ar detsamma med undantaget att denna
MKB kompletterats med information for den syd-
Ostligaste delen av detaljplanen som inte ingar i
jarnvagsplanen. Dartill &r framsidan, processbe-
skrivningar, fortsatt arbete etc. anpassade for res-
pektive plan.

Eftersom denna MKB ursprungligen tagits fram for
jarnvagsplan, inkluderar dokumentet fler miljo-
aspekter an de som detaljplanens behovsbedom-
ning kommit fram till (se 4.5 Avgransning i sak).
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SAMMANFATTNING

Sammanfattning

Projekt Malarbanan omfattar en utbyggnad fran tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kall-
hall. Syftet med utbyggnaden &r att mojliggora fler tag samt minska trafikstorningarna.

Projekt Milarbanan omfattar en utbyggnad fran
tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kallhall.
Syftet med utbyggnaden &r att mojliggora fler tag
samt minska trafikstérningarna.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har
ursprungligen tagits fram for jarnvigsplanen for
strickan Duvbo-Spanga, men har kompletterats
sa att den dven fungerar som MKB for Stockholms
stads detaljplan for Milarbanan, strickan Sundby-
berg-Spanga. Miljokonsekvenser under bade drift-
och byggskede beskrivs och forslag till atgirder for
att minska negativ paverkan lyfts fram. Konsekven-
serna jimfors mot ett sa kallat nollalternativ, vilket
innebir att dagens dubbelspar behalls.

Sparutbyggnaden medfér att trafikméingden och
hastigheten pa de tdg som trafikerar Milarbanan
Okar, vilket i sin tur 6kar bade den maximala och
den ekvivalenta ljudnivan jimfért med nollalter-
nativet. Som en konsekvens av sparutbyggnaden
kommer antalet bostadshus och verksamheter som
far ljudnivéer 6ver gillande riktvirden for savil
ekvivalent som maximal ljudniva att vara betydligt
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Figur 1. Karta som visar Malarbanans stréckning.
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fler &n i nollalternativet, varfor fler personer utmed
aktuell stricka kommer att uppleva sig bullerstor-
da. Sparutbyggnaden bedéms dérfor sammantaget
leda till stor negativ konsekvens vad giller buller.

Trots att trafiken 6kar, samtidigt som bostads-
husen pa flera stillen hamnar nirmare jirnvégen,
bedéms sannolikhet for att riktvirdet for stor-
ningseffekter av vibrationer Gverskrids vara lag.
Mot bakgrund av de forstirkningsatgérder som
Trafikverket kommer att genomfora i banvallen be-
doms utbyggnadsalternativet sammantaget fa liten
negativ konsekvens vad giller vibrationer.

Beriikningar av magnetiska falt visar att riktvér-
det for akut exponering inte kommer att verskri-
das. Arsmedelvirdet for magnetfilt (lingvarig ex-
ponering) kommer dock vara forhojt i delar av fyra
verksamhetsbyggnader utmed sparen. Eftersom
det rader osékerhet kring magnetiska fiilts hilsoef-
fekter bedoms utbyggnaden medfora liten negativ
konsekvens.

Risk och sikerhet har studerats lings strick-
an. Samhéllsrisknivan bedéms vara samma som i
nollalternativet. Till f6ljd av framf6rallt inlésen av
fastigheter kommer antalet bostadshus som ligger
inom det omrade dér individrisken ir oacceptabel
att minska jimfort med nollalternativet. Antalet
bostadshus inom omradet med f6rhéjd individrisk
kommer dock samtidigt att tredubblas. Till foljd
av minskat avstand mellan spar och byggnader be-
doms konsekvenserna vid en eventuell ursparning
bli nagot allvarligare. Utan riskreducerande atgér-
der kan potentiellt fler ménniskor drabbas vid en
olycka &n i nollalternativet. Sammantaget bedoms

darfor utbyggnaden medféra mattlig negativ kon-
sekvens vad giller risk och sidkerhet.

Mark och vatten innefattar savil fororenad
mark som yt- och grundvatten. Kinda féroreningar
forekommer i banvallen och pa ett par andra stil-
len utmed aktuell striicka. En eventuell spridning
av dessa dr kopplad till byggskedet. Vid passagen
genom Solvalla finns det en risk for att Billstaan
6versvimmas. Risken for att en sadan Gversvdm-
ning paverkar banvallens bérighet bedéms dock
vara liten. Dagens erosionsrisk vid Fristadsviigen
bedoms kvarsta dven efter utbyggnad. Utbyggna-
den bedoms inte paverka mojligheten att félja MKN
for kemisk status. Huruvida det finns en risk for att
mojligheten att f6lja MKN for ekologisk status, el-
ler statusen for nagon av dess underliggande kva-
litetsfaktorer, paverkas kommer att utredas vidare.
I och med den 6kade trafik som sparutbyggnaden
medfor, 6kar risken nagot for att féroreningar som
ldcker ut vid en eventuell olycka med farligt gods
sprids till Béllstaan. Sparutbyggnaden som sadan
bedoms inte paverka grundvattnet. Om befintlig
plankorsning fér Sulkyviigen skulle erséttas med
en port finns det, beroende pa portens utformning,
en risk for grundvattenpaverkan vilken i sa fall be-
héver utredas vidare.

Jarnvigsutbyggnaden bedéms sammantaget fa
en liten till mattlig negativ konsekvens for stad
och landskap. Konsekvenserna blir som storst i
Magasinsvdgens industriomrdde.

Breddningen av sparomradet bedoms fa negati-
va konsekvenser for det kulturhistoriska samban-
det mellan den sddra och norra delen av Bromstens

SAMMANFATTNING

villasamhille. Da sparutbyggnaden i 6vrigt endast
medféra sma fysiska intrang i kulturhistoriska mil-
joer av framforallt lokalt viirde, bedéms utbyggna-
den endast resultera i en liten negativ konsekvens
jamfort med nollalternativet.

De direkta fysiska ingrepp som sparutbyggna-
den gor resulterar i att savil en allé i nirheten av
Fristadsviigen som ett flertal av ekarna inom Ek-
backen maste avverkas. Det finns dven en risk for
att ytterligare en eller flera ekar maste avverkas av
sikerhetsskil i ett senare skede. Utbyggnaden be-
doms sammantaget medféra mattlig negativ kon-
sekvens f6r naturmiljon.

Okade bullernivéer i jirnviigens nirhet samt
intrang i de parker och gronytor som finns utmed
sparomradet bedéms fa negativa konsekvenser pa
omradenas virde for rekreation och friluftsliv. De
intrang som gors ir dock relativt sma och de parker
och gronytor som tar skada &r av lokalt virde. Da
sparutbyggnaden #ven okar Milarbanans barriir-
verkan, bedoms utbyggnaden likvil medfora en li-
ten till mattlig negativ konsekvens.

Under byggskedet, som bedoms paga i cirka tre
ar, kan en rad olika arbetsmoment leda till stérning-
ar. Buller, vibrationer, schakt i fororenad mark och
tillfalliga bortledningar av regn- och grundvatten
ar exempel pa tillfdlliga stérningar som kan uppsta
i samband med byggskedet. Utan forsiktighetsat-
girder kan etableringsytor och arbetsmoment dven
resultera i permanenta skador pa de natur- och kul-
turmiljévirden som finns utmed strickan. Arbeten
i anslutning till Béllstaan &r sdrskilt viktiga att upp-
mérksamma.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

1 Bakgrund och syfte

11 Bakgrund

Tagtrafiksystemet till och fran Stockholm &r hart
anstringt. Sedan boérjan pa 1990-talet har proble-
men med tringseln 6kat och behovet av sparut-
byggnad har blivit tydligt. For att 6ka kapaciteten i
Stockholmsregionen genomfér Trafikverket inves-
teringar i jAirnvigsnitet.

Milarbanan utgér en viktig del av Mélardalens
jarnvigsnit och fungerar som en link mellan bland
annat Stockholm, Visteras och Orebro. Banan tra-
fikeras av regional-, fjéirr- och godstag. Milarbanan
anvinds for godstrafik men &r inte ett utpekat gods-
strak. Pa strickan mellan Balsta och Stockholm
trafikeras banan #ven av pendeltag. I takt med att
regionen vixer och befolkningen 6kar har kapaci-
teten pa banan forstéirkts och Mélarbanan har idag
dubbelspar fran Stockholm till Kolbéck vister om
Visteras. Milarbanans néra koppling med andra
jarnvigar i Stockholmsregionen medfor att trafike-
ring och kapacitet pa andra banor paverkar Mélar-
banans kapacitet och trafikering och vice versa.
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Figur 2. Oversikt Malarbanan och etappindelning.
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Det stora antalet tag som trafikerar Mélarbanan
pa enbart tva spar leder dels till vanliga forseningar,
dels till ytterligare forseningar pa grund av tidigare
forseningar. Det tar helt enkelt lang tid for tagtrafi-
ken att aterga till ordinarie tidtabell efter en forse-
ning. I nuliget finns det inte utrymme for fler tag
pa Milarbanan under hogtrafiktid.

Projekt Milarbanan omfattar en utbyggnad
fran tva till fyra spar mellan Tomteboda och Kall-
héll. T projektet ingar #ven att bygga nya pendel-
tagsstationer i Kallhill, Barkarby och Sundbyberg.
Sparutbyggnaden innebir att pendeltagstrafiken
kan separeras fran ovrig tagtrafik, vilket ger forut-
sdttningar for titare turer, bittre punktlighet och
kortare restid.

En utbyggnad av Milarbanan mellan Tomteboda
och Kallhill ingar i Nationell plan for transportsys-
temet 2014-2025. Planen syftar till att Trafikverket
delvis ska kunna svara upp mot efterfrageckning-
arna av jirnvégstransporter och delvis minska stor-
ningar i tagtrafiken och dirmed forbittra kvalite-
ten i transportsystemet.

Projektet bestar i huvudsak av tva etapper, se Fi-
gur 2. I den forsta etappen byggs strickan mellan
Barkarby och Kallhill. I den andra etappen byggs
strickan Tomteboda-Barkarby. Denna MKB har
ursprungligen tagits fram for jarnvigsplan for ut-
byggnaden pa strickan Duvbo-Spanga, inom Stock-
holms stad och Sundbybergs stad, som ir en del av
den andra etappen. MKBn har sedan kompletterats
s att den dven fungerar som MKB f6r Stockholms
stads detaljplan fér Milarbanan, strickan Sundby-
berg-Spanga.

Figur 3. Mélarbanan - plankorsningen vid Sulkyvagen.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

1.2 Syftet med jarnvagsplanen

Jarnvigsplanen reglerar detaljlokaliseringen och
utformningen av jarnvigsanliggningen samt mdj-
liggér markatkomst for jarnvigsindamal. Jirnvigs-
planen ska redovisa den planerade jirnvigsanligg-
ningen pa ett begripligt sétt sa att berérda forstar
och kan komma med synpunkter. Planeringen sker
i olika steg och regleras i lag om byggande av jirn-
vig. Jirnvigsplanen ska samordnas med kommu-
nala planer.

Utbyggnaden av Milarbanan mellan Duvbo och
Spanga innebir att kapaciteten pa banan 6kar, vil-
ket skapar forutsittningar for en okad turtithet
och minskad tringsel pa tagen samt minskade stor-
ningar i tagtrafiken. I samband med utbyggnaden
kommer nuvarande plankorsningar att ersittas av
planskilda alternativ varfor sikerheten kring jarn-
vigsanliggningen kommer att forbéttras.

1.3 Syftet med detaljplanen

Stadsbyggnadsnimnden beslutade ar 2013 att pa-
borja detaljplanearbetet fér utbyggnaden av Mi-
larbanan strickan Duvbo-Spanga (Sundbyberg-
Spanga) i Stockholm.

Syftet med detaljplanen dr att mojliggbra en ut-
byggnad av Mélarbanan.

1.4 Syftet med miljokonsekvensbe-
skrivningen (MKB)

En MKB uppriittas parallellt med jirnvigsplanen.
MKBn utgor en bilaga till jirnviigsplanen och fung-
erar som ett viktigt beslutsunderlag. Linsstyrelsen
granskar och godkédnner MKBn innan den kan bifo-
gas jirnvigsplanen. MKBn syftar till att:

* Identifiera och beskriva de direkta och indirek-
ta effekter som en planerad atgéird kan medféra
dels pa méinniskor, djur, vixter, mark, vatten
och den fysiska miljén i 6vrigt, dels pa annan
hushallning med material, ravaror och energi.

* Mojliggéra en samlad bedémning av dessa ef-
fekter pa méinniskors hilsa och pa miljon.

+ Oka insynen i projektet och att underlitta for
organisationer och allménheten att paverka
projektet under processens gang och dven moj-
liggora miljomaissiga forbéttringar.

* MKBn ska éven beskriva konsekvenserna av att
planerad verksamhet inte blir av; det sa kallade
nollalternativet.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

MKB-processen ir en projektutvecklande fas.
I arbetet med framtagandet av MKBn vidtas, allt
eftersom det tydliggors, atgirder for att forbéttra
projektet och begrinsa negativ miljopaverkan.
MKB-processen handlar dérfér inte enbart om att
beskriva konsekvenserna av ett givet projekt, utan
ocksa om att vara med och utforma projektet sa att
det blir sa miljéanpassat som mojligt. Arbetet med
MKBn sker dirfér i ndra samverkan med andra
teknikomraden inom projektet. Detta for att sikra
att milj6- och hilsoaspekter beaktas i projektering
och utformning av jirnvigen och omgivningen.

For detaljplaner som kan antas medféra bety-
dande miljépaverkan ska en miljobedémning ge-
nomforas och en MKB tas fram. MKBn utgér ett
underlag infér kommunfullméktiges beslut om att
anta detaljplanenen.
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2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

2 Planering och prévning av jarnvagen

Planeringsprocessen for detaljplaner dverensstammer inte fullt ut med Trafikverkets planlagg-
ningsprocess. Nedan foljer en kort redovisning av respektive process.

2.1 Miljobedémning av detaljplaner

I enlighet med bestimmelserna i plan- och bygg-
lagen (PBL), miljobalken (MB) och férordningen
om miljokonsekvensbeskrivningar (1998:905) ska
planer och program som kan antas leda till en be-
tydande miljépaverkan miljobedomas. Enligt PBL
4:34 ska behovet av miljobedomning for detaljplan
utredas i det enskilda fallet genom en sa kallad
behovsbedomning. Kommunen ska infor beslut
om behovsbedémningens stéllningstagande (om
en MKB behovs eller inte) samrada om detta med
lansstyrelsen. T de fall den aktuella planen antas
medfora betydande miljopaverkan, ska en miljo-
bedémning enligt MB 6:11-6:18 genomforas. Inom
ramen for miljobedémningen ska en miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) upprittas. I MKBn ska
den betydande miljépaverkan som planens genom-
forande kan antas medfora identifieras, beskrivas
och bedomas. Vilka miljéaspekter som ska hante-
ras i MKBn avgrinsas i samrad med bland annat
lénsstyrelsen.

Den MKB som dérefter upprittas ska, tillsam-
mans med planforslaget, samradas med berérda
kommuner och myndigheter samt allméinheten.
Samradet syftar bland annat till att ge alla berérda
mojlighet till insyn och paverkan. De inkomna syn-
punkterna samt de kommentarer och férslag som
kommunen har med anledning av synpunkterna,
sammanstills i en samradsredogorelse.

Efter samradet justeras och kompletteras plan-
forslaget vid behov, varefter det stélls ut fér gransk-
ning under minst tre veckor. Den som vill limna
synpunkter kan gora det skriftligen under gransk-
ningsperioden. Efter granskningen sker vid behov
ytterligare justeringar av planforslaget och dess
MKB utifran inkomna synpunkter.

MKBn utgér sedan en del av beslutsunderlaget
for godkdnnande av detaljplanen. T normalfallet ar
det kommunfullméktige som antar planen. Efter
antagandet kan planen 6verklagas. Om planen inte
overklagas, eller om dverklagandena avslas, vinner

planen laga kraft. Planens bestimmelser blir da gil-
lande och genomforandet av planen kan pabérjas.

Nér en detaljplan som kan antas medféra bety-
dande miljopaverkan har antagits, ska kommunen
gora en sa kallad sérskild sammanstillning. Av den-
na ska det bland annat framkomma hur miljéaspek-
terna har integrerats i planen samt hur inkomna
synpunkter beaktats.

2.2 Planlaggningsprocessen fran
idé till genomférande

Den fo6rsta januari 2013 tridde en ny infrastruktur-
lagstiftning i kraft. I den nya lagen har férstudie
och jirnvigsutredning ersatts av en mer samman-
hallande process.

Planeringen av en jirnvig borjar da Trafikverket
har konstaterat att det finns brister i transportsys-
temet. Trafikverket borjar dd med att undersoka
hur problemet kan l6sas genom en sa kallad at-
girdsvalsstudie. En sadan studie behandlar vilka
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2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

typer av atgérder, oavsett trafikslag, som dr mojliga
att vidta for att 16sa transportproblemet.

Trafikverket arbetar efter fyrstegsprincipen for
att fa bista nytta av satsade resurser. Det innebér
att Trafikverket i steg 1 och 2 analyserar vilka ty-
per av atgirder som kan l6sa problemen. I forsta
hand forsoker Trafikverket 16sa problemet genom
enklare atgidrder, men om inte det &r mojligt gar
Trafikverket vidare till en konkret byggatgird. At-
girdsvalsstudien svarar alltsa pa fragan om varfor
det behovs ett jirnvigsprojekt.

Jarnvigsprojekt maste planeras enligt en sér-
skild process som styrs av lagar. Detta sker i steg 3
och 4 och kallas for planlidggning, se Figur 4. I plan-
laggningen utreds var och hur jirnvigen ska byggas.
Hur lang tid det tar att fa fram uppgifterna beror pa
projektets storlek, hur manga undersékningar som
krivs, om det finns alternativa strickningar, vilken

budget som finns och vad alla berérda tycker. Plan-
laggningen dokumenteras i en jirnvigsplan.

Planlidggningsprocessen ir ett sétt att tidigt for-
ankra planeringen av jirnvigen i kommunal och
regional planering. Processen ger goda mojligheter
till insyn och samrad fér de som berors, vilket kan
vara bade enskilda och allménna intressen. Samrad
med allminhet, organisationer och myndigheter
ska fanga upp de fragor som de berérda tycker &r
visentliga, ta vara pa kunskap och synpunkter samt
ge information om projektet. Framforda synpunk-
ter och yttranden ska ocksa redovisas i en samrads-
redogorelse tillsammans med kommentarer och
eventuella forslag till atgérder.

Redan i bérjan av planlédggningen tar Trafikver-
ket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lénsstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande

-VAR ska den |
nya vagen/
jarnvagen ga och

HUR ska den !

Atgérdsvalstudie
& utformas?

PLANLAGGNING (ATGARDER ENLIGT STEG 3 OCH 4)

Utredningsarbete e

| Eventuell
—, tlllatllghetsprovnlng —
av regeringen !

Vag-/jarnvagsplanen

faststalls

SAMRAD

(parallellt under hela processen)

Granskning
av férslag Méjlighet
till vag-/ att overklaga

jarnvagsplan

Figur 4. Planlaggningsprocessen.
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miljopaverkan. I de fall projektet antas medféra
betydande miljopdverkan ska en miljokonsekvens-
beskrivning (MKB) tas fram till jirnvégsplanen. I
denna beskrivs projektets miljopaverkan och for-
siktighets- och skyddsatgéirder foreslas.

Berorda kommuner, i detta fall Stockholm stad
och Sundbyberg stad, &r ansvariga fér den fysiska
planeringen enligt plan- och bygglagen (PBL) for
de omraden som blir direkt berérda av utbyggna-
den av jiarnvigen. Trafikverkets planering ska sale-
des samordnas med den kommunala planeringen.

En systemhandling upprittas parallellt med
jarnviigsplanen. Denna preciserar sparutbyggna-
den, det vill siga vidareutvecklar den utformning
som redovisats i jdrnvigsutredningen. System-
handlingen ligger ddrmed till grund f6r de markbe-
hov som redovisas i jarnvigsplanen.

2.3 Tidigare utredningar och beslut

Jarnvigsstrackan mellan Duvbo och Spéanga ingar
som en del i tidigare férstudie och jirnvigsutred-
ning fér Mélarbanan mellan Tomteboda och Kall-

hall.

2.3.1 Forstudie och studerade alternativ

Ar 2006 upprittades Forstudie Mdlarbanan Tomte-
boda-Kallhdll (BRO 03-1325/SA20) for kapacitets-
forstirkningen pa Milarbanan av davarande Ban-
verket.

I forstudien studerades tva korridorer med fem
alternativa utformningar. De tva alternativa kor-
ridorerna gar under namnen ”Befintlig korridor”
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respektive ”Kista korridor”, se Figur 5. Befintlig
korridor striicker sig fran Tomteboda via Sundby-
berg och Barkarby till Kallhéll och innebéir att tva
nya spar liggs i Mélarbanans nuvarande striackning.
Generellt sker utbyggnaden i ytldge. Kista korridor
stricker sig fran Tomteboda lings Ostkustbanan,
via Solna och Ulriksdal, i tunnel under Kista och
Jirvafiltet med anslutning till Barkarby och vidare
lings Milarbanan till Kallh&ll.

Banverket beslutade 2006 att det var mojligt att
ga vidare med planeringen till nésta skede, jarn-
vigsutredning. Bada huvudalternativen ”Befintlig
korridor” och ”Kista korridor” skulle nu utredas
vidare.

Befintlig korridor

Jakobsberg '

\
Ulriksdal @
A\

v

@ Soina
Sundbyberg \
Tomteboda

Figur 5. Studerade alternativ i férstudie och jarnvagsutredning.

2. PLANERING OCH PROVNING AV JARNVAGEN

Lénsstyrelsen i Stockholms 1én beslutade i sin
granskning av forstudien ar 2005, att projektet
kunde antas medféra betydande miljopdverkan.
Linsstyrelsens yttrande 6ver férstudien i sin helhet
har beaktats i jirnvigsutredningen som paborjades
ar 2008.

2.3.2 Jarnvdgsutredning och studerade
alternativ

Jarnvigsutredning' for utbyggnad mellan Tomte-
boda och Kallhill pagick under 2008 och 20092,

1 Jarnvéagsutredning, Mélarbanan, delen Tomteboda - Kallhall, Dnr: FO8-
4382/SA20.

2 Jarnvéagsutredningen finns att l&sa pa Trafikverkets hemsida under www.
trafikverket.se/malarbanan.

Kista korridor

Jakobsberg

\
Spanga @, Ulriksdal
N
S

S Solna
Sundbyberg @,

Tomteboda

Under jirnvigsutredningen utreddes de tva alter-
nativa korridorerna, “Befintlig korridor” respek-
tive “Kista korridor”.

Trafikverket beslutade i augusti 2010 att utreda
Mailarbanan, delen Tomteboda-Barkarby, vidare
och att det alternativ som i jarnvigsutredningen
hade titeln ”Befintlig korridor” skulle ligga till
grund for den fortsatta planeringen i jarnvéigspla-
nen.

2.3.3 Tillatlighetsprovning
Lagstiftningen for planering av transportinfra-
strukturen dndrades under 2012 sa att det inte ldng-
re ir obligatoriskt med tillatlighetsprévning enligt
17 kap. miljobalken vid storre jarnvigsutbyggnader.
Fortséttningsvis bor endast vissa projekt tillatlig-
hetsprovas; projekt med alternativa strickningar
eller utformningar, manga motstridiga synpunkter
paval av lokalisering, flera starka och svarforenliga
intressen samt projekt med stora tekniskt kompli-
cerade projekt med betydande risker.

Trafikverket har bedomt att utbyggnaden av M-
larbanan pa striickan Tomteboda-Barkarby inte be-
hover tillatlighetsprovas.

2.3.4 Fragor att beakta fran
jarnvagsutredningen

For den valda "Befintlig korridor” lyftes flera fra-
gor fram, vilka behandlas i denna MKB. Nagra av
de viktigaste fragorna handlar om buller, paverkan
pa Billstaan, risk- och sikerhetsfragor samt stor-
ningar under byggskedet.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan * Mélarbanan Sundbyberg-Spanga
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3 Planerad utbyggnad och nollalternativet

3.1 Utbyggnadsforslaget

En utbyggnad till fyra spar fér jirnvigen mellan
Duvbo och Spanga ér en del av en stérre utbyggnad
av Milarbanan pa hela strickan mellan Tomteboda
och Kallhéll. Nér hela striackan ér utbyggd kommer
kapaciteten pa Milarbanan att oka, vilket medfor
en 6kad turtithet for samtliga tagtyper (Tabell 1).

Tabell 1. Sammanstallning av tagtrafik pa befintlig anlaggning
respektive efter att hela strackan Tomteboda-Kallhall byggts ut
till fyra spar.

Antal tag idag Antal tag vid fullt

Tagtyp (st/dygn, 2008) (;%S;ggid gggg)
Pendeltag X60 152 252
Regionaltag 32 70

X40

Fjarrtag X40 16 22

och X2

Godstag 6 10

Utbyggnaden sker pa en 24 kilometer lang
stricka och innebir att sparomradet breddas med
tva nya spar. De inre sparen kommer i huvudsak att
trafikeras av pendeltag medan de yttre sparen tra-
fikeras av regional- och fjirrtag. Godstag kan trafi-

kera endera inner- eller ytterspar beroende pa var
tillginglig kapacitet finns.

Planerade atgirder omfattar huvudsakligen:
» Utbyggnad till fyra spar pa hela strickan.

* Helt nya jirnvigstekniska anlidggningar for
spar, el, kontaktledningar, signal och tele samt
nya teknikbyggnader och servicevigar.

« Omfattande geotekniska forstirkningsatgirder.
* Omliiggning av befintliga ledningar.

* Befintliga bullerskyddsskdrmar lidngs strickan
flyttas eller ersiitts.

* Totalt atta bostadsfastigheter i jirnvigens ome-
delbara nérhet i Bromsten kommer att 16sas in
(Figur 6).

* Flera verksamhetsbyggnader i jédrnvigens
omedelbara nirhet kommer att behova rivas i
Duvbo, Solvalla och Bromsten (Figur 6). Flera
verksamhetsbyggnader kommer &ven att be-
héva byggas om.

« Utrymme skapas for en framtida pendeltags-
station vid Solvalla, med plattform mellan de
inre sparen.

» Sulkyviigens befintliga plankorsning kommer
att stingas. Plankorsningen kommer att ersit-
tas men det dr dnnu inte bestdmt hur den nya

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

trafiklosningen ska se ut. Nuvarande planfor-
slag medger tva typer av 16sningar. 1) Plankors-
ningen ersétts med en bro eller port avsedd for
savil bil- som cykeltrafik. 2) Plankorsningen
ersitts med en bro eller port avsedd for enbart
cykeltrafik. For att hantera biltrafiken rustas
Gamla Bromstensvigen upp. Anslutningen fran
Gamla Bromstensvégen till Solvalla sker sedan
antingen via Ankarstocksvigen eller via en ny
tviargaende viig som stricker sig mellan Gamla
Bromstensvigen och Kérsvensvigen.
Carportldngorna vid Ekstocksvigen kommer
att flyttas pa grund av utbyggnaden av jarnva-
gen. En ny stodmur byggs for att minimera in-
tranget.

Magasinsvigen flyttas soderut varfor flera
verksamhetsbyggnader behéver byggas om (Fi-
gur 6).

Dagens plankorsning fér gaende och cyklister
vid Fristadsvigen kommer att tas bort. Gdende
hénvisas istillet till den nya gang- och cykel-
port som kommer att byggas utmed strickan
Spanga-Barkarby. Den detaljplan som dr under
framtagande fér omradet skapar en mojlighet
att bygga en icke tillginglighetsanpassad gang-
bro i anslutning till dagens plankorsning vid
Fristadsvigen.
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Lt 'smahus
438 Tallasviagen

Figur 6. De byggnader som kommer att behéva rivas som en effekt av sparutbyggnaden mellan Duvbo-Spanga.

]

¥ D Omréade for inzoomad karta
I
[

Delomrade

Byggnader som rivs
Ovriga byggnader

Mitt sparomrade (nulige)
Grins for jarnvagsplan
~ = Grins for detaljplan

[ 1] Nummerhénvisning f6r inzoomade kartor

Tillverkningsar: 2014
Projektion/koordinatsystem: SWEREF99 TM
Koordinatangivelser i meter
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Figur 7. De 6vriga projekt som planeras utmed stréackan Duvbo-Spanga.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

Nummerhénvisning i textbeskrivning

Delomréde
Grans for jarnvégsplan

Gréns for detaljplan

Tillverkningsar: 2014
Projektion/koordinatsystem: SWEREF99 TM
Koordinatangivelser i meter
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« Billstaans kulvert under jarnvigen flyttas till
ett ldge cirka 15 meter vister om nuvarande
kulvert. Den nya kulverten kommer att ha en
dimension som &r cirka 25 procent stérre dn
den befintliga.

Spar- och signalsystemet dimensioneras for tolv
pendeltag, fem regionaltag/fjarrtag och ett gods-
tag per timme och riktning. Spargeometrin ir ut-
formad for att tillata 200 km/h pa de yttre sparen
och 160 km/h pa de inre sparen. Banan f6ljer i stort
befintlig anlidggning, vilket innebir sma lutningar.

3.1.1 Angrdnsande projekt

Utmed strickan Duvbo-Spanga kommer det ge-
nomforas ett antal projekt som till viss del paverkar
projektférutsittningarna utmed Milarbanan, men
som genomfors utanfor ramen for jirnvigsplanen.
Dessa projekt redovisas nedan. Siffror i punktlistan
hénvisar till siffrorna i Figur 7.
« Stadsutvecklingsomraden vid Solvalla, pa bada
sidor om sparomradet (1).
* Den nya tvirbaneforbindelsen mellan Norra
Ulvsunda och Kista planeras fa en hallplats in-
till Solvallaomradet (2).
* Byggande av studentbostider i Kv. Ferdinand
s6der om sparomradet vid Fristadsvigen (3).

« Stadsutvecklingsprojekt for Bromstensstaden

4.

3. PLANERAD UTBYGGNAD OCH NOLLALTERNATIVET

3.2 Detaljplanens granser

Det ér viktigt att papeka att detaljplanens grianser
inte #r identiska med jarnvigsplanens grinser. I
nordvist dr detaljplanens grins densamma som
jarnvigsplanens, men i sydost ligger grinsen for
detaljplanen cirka 200 meter lingre bort dn jirn-
vigsplanens grins (jamfér gula och orangea linjer
i Figur 6 och 7). Denna 200 meter langa stricka in-
gar i jirnvigsplanen for Milarbanan strickan Hu-
vudsta-Duvbo (i Sundbybergs stad) som ir under
framtagande. Information kring denna del av de-
taljplanen har - dir det bedomts nédvindigt - hAm-
tats fran det pagaende projektet.

Grinsen for var detaljplanen borjar och slu-
tar dr redovisade pa samtliga kartor i denna MKB
(orangea streckade linjer) tillsammans med jirn-
vigsplanens grinser (gula streckade linjer). For en
komplett redovisning av detaljplanen hénvisas till
plankartan.

3.3 Nollalternativ

En MKB ska innehalla uppgifter om de miljokon-
sekvenser som kan foérvintas uppsta om den plane-
rade verksamheten eller atgirden inte kommer till
stand, det vill siga att det inte blir nagon sparut-
byggnad pa strickan Duvbo-Spanga. En sadan ut-
veckling brukar benémnas projektets nollalternativ.

Nollalternativet innebér att dagens dubbelspar
behalls och att inga férbéttringar av kapaciteten
for Mélarbanan genomférs. Eftersom ombyggna-
tion av hela strickan &r en forutsittning for att tra-
fikméingden ska kunna 6ka, dr nollalternativet vél-
digt likt nuléget. En viss 6kning av godstrafiken kan
dock komma att ske dven i nollalternativet.

De projekt som ligger utanfér jarnvigsplanen
och som finns redovisade i avsnitt 3.1.1 antas &ven
genomforas i nollalternativet.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan * Mélarbanan Sundbyberg-Spanga
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4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransningar

Foljande avgransningar har gjorts for att gora arbetet med MKBn sa effektivt som mojligt uti-
fran bade miljonytta och genomférbarhet.

gilla omraden pa storre avstand. Ett exempel &r att
en uppkommen barridreffekt kan paverka ménnis-
kor langt fran anldggningsomradet. Det geografis-
ka paverkansomradet varierar beroende pa vilken
miljoaspekt som studeras.

Under februari 2013 holls ett méte med Lénssty-
relsen i Stockholms l4n. I samband med detta fram-
holl linsstyrelsen vilka miljoaspekter som de ansag
vara viktigast att hantera i MKBn; buller, vibratio-
ner, risk och sikerhets- samt vattenfragor.

Sammantaget har foljande miljoaspekter be-
domts vara mest relevanta for sparutbyggnaden
mellan Duvbo och Spanga:

4.1 Nivaavgransning
Denna MKB behandlar endast oversiktligt fragor
kring storskaliga effekter. Generella milj6- och na-
turresursfragor kopplade till sparburen trafik, till
exempel energi- och klimatpaverkan, har behand-
lats i tidigare skeden.

Redovisningsnivan i en jarnvigsplan motsvarar

4.3 Avgransning i tid
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den niva som krivs for att sikra markatgang och

Enligt Trafikverkets planering beriknas utbygg-

ge en helhetsbild av projektet. MKBn har samma naden vara fiardig omkring 2019. Byggtiden be- °* Buller
detaljeringsgrad som jirnvigsplanen. doms till cirka tre &r med preliminir byggstart » Vibrationer
2017. De bedémningar som utforts har baserats pa + Elektromagnetiska filt

4.2 Geografisk avgransning

Denna MKB har for de flesta miljoaspekter begrén-
sats till det niromrade som paverkas av jarnvigen

trafikering under prognosaret 2030. Redovisade
trafikméngder giller under forutséttning att Mé-
larbanan ir fullt utbyggd till fyra spar pa strickan

= Risk och sikerhet
* Mark och vatten

. N . > Tomteboda-Kallhill. + Stad och landskap
samt de ersittningsvigar, byggviigar och uppligg- 1 15
nings- och etableringsytor som planeras mellan 4.4 A . . i sak Ku turrr.u.Jo
Duvbo och Spanga. Detta beror pa att de flesta . vgransningisa * Naturmiljo

konsekvenserna uppkommer i anslutning till sjdlva
anldggningen. Vissa konsekvenser kan dock &ven

Arbetet med avgridnsningen i sak bor ske stegvis un-
der hela MKB-processen i takt med att kunskapen
kring projektet och dess omgivning 6kar.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

Rekreation och friluftsliv
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Samtliga av ovan nimnda milj6aspekter har be-
domts utifran de effekter och konsekvenser som
kan uppsta under driftskedet vilket beskrivs nér-
mare i kapitel 7.

I kapitel 8 utvirderas dven de effekter/konse-
kvenser som riskerar att uppsta under byggskedet.

I arbetet med detaljplanen har Stockholms stad
genomfort en sa kallad Behovsbedomning. Stads-
byggnadskontoret bedémer att detaljplanens ge-
nomforande kan antas medféra sddan betydande
miljopaverkan som asyftas i plan- och bygglagen 4
kapitel 34 § eller miljobalken 6 kapitel 11 § att en
miljobedomning behover goras. De miljofaktorer
som, efter samrad med lénsstyrelsen och berérda
grannkommuner, kan antas leda till betydande mil-
jopaverkan och som dirmed ska belysas i detaljpla-
nens MKB ir f6ljande:

* Buller och vibrationer

* Risk och sikerhet

* Elektromagnetiska filt

+ Billstaan (MKN f6r vatten/dagvatten).

Denna MKB har som tidigare nimnts ursprung-
ligen upprittats av Trafikverket for jirnvigsplanen.
For att ge en nyanserad bild av projektet och dess
konsekvenser redogor denna detaljplaneversion av
MKBn inte bara for de fyra miljéaspekter som lis-
tas ovan, utan for samtliga av de miljéaspekter som
hanteras i jarnviagsplanens MKB.

4. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS AVGRANSNINGAR

4.4 Ovriga miljoaspekter
Jarnvigstrafik anses generellt sett vara ett miljo-
vinligare alternativ dn exempelvis buss eller bil vad
géller savil luftfororeningar som klimatpaverkan.
Av denna anledning hanteras dessa dmnen inte in-
gaende i denna MKB. I kapitel 7.5 Mark och vatten
hanteras dock atgéirder for att hantera effekterna av
klimatfordndringarna sdsom Gversvimningar.
Under byggskedet alstrar byggtransporter och
arbetsmaskiner emissioner som i sin tur kommer
paverka luftkvaliteten i niromradet under byggske-
det. Luftféroreningar hanteras darfér i kapitel 8
Miljékonsekvenser under byggskedet.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan * Mélarbanan Sundbyberg-Spanga
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5 Metodbeskrivning

For att beskriva och vardera de forandringar som ett jarnvagsprojekt medfér for olika miljo-
kvaliteter anvéands en rad sa kallade bedémningsgrunder. Dessa bedémningsgrunder utgors av
olika juridiska, eller pa annat satt vedertagna, mal, riktlinjer och regelverk. | kapitel 5.4 beskrivs
de 6vergripande bedémningsgrunder som inte ar specifika for en miljdaspekt. | kapitel 7 redo-
gors for vilka bedomningsgrunder som anvants for respektive miljdaspekt.

5.1 Bedomningsmetodik

Effekter och konsekvenser av jiarnvigsutbyggna-
den har kvantifierats i enlighet med tabell 2.
Beddomningsmetodiken féljer i stora drag Tra-
fikverkets praxis och beaktar konsekvenser utifran
ett nationellt perspektiv. En bedomning av en at-
girds sammantagna konsekvens fér en miljéaspekt
gors genom en sammanvigning av det berérda
intressets virde och ingreppets eller stérningens
omfattning. Konsekvenserna beskrivs i tre grade-
ringar: stor, mdttlig eller liten konsekvens. Vad som
utgor ett hogt respektive madttligt eller ldgt vdrde
varierar beroende pa miljéaspekt. I bedomningen
av naturmiljo kategoriseras exempelvis intressen i
form av Natura 2000- omraden och riksintressen
som hogt vdrde. Intressen sasom nyckelbiotoper
och naturvirden med regionalt virde kategoriseras
som mattligt vdrde medan naturvirden som endast
har ett lokalt viirde kategoriseras som ldgt vdrde. 1
de fall utbyggnaden eller nollalternativet inte be-

doms medfora nagra konsekvenser, har dven grade-
ringen ingen konsekvens anvénts.

Om inget annat anges avses negativ konsekvens.
Positiva konsekvenser lyfts alltid fram tydligt.

Den begrinsade skalan i tabell 2 gor att min-
dre skillnader inte alltid framgar. Begreppet stor
konsekvens saknar “tak” medan ”botten” for liten
konsekvens slutar vid férsumbara konsekvenser.
Det dr déarfor viktigt att beskrivningarna i text be-
aktas, inte minst for att férsta hur bedémningarna
ir gjorda.

Konsekvenserna av projektet beskrivs utifran
idag kinda fakta. Nollalternativet anvinds som
grund for jimforelser om inget annat anges. Manga
av de konsekvenser som beskrivs for nollalternati-
vet giller dven for utbyggnadsalternativet. Efter-
som kvantifieringen av konsekvenserna endast ser
till skillnaden mot nollalternativet, kan kvantifi-
eringen av konsekvenserna foér utbyggnadsalterna-
tivet i vissa fall bli missvisande (underskattas).

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

5.2 Forslag pa atgarder

I varje miljoaspektskapitel, kapitel 7 och 8, redo-
visas forslag pa atgirder for att begrinsa negativa
konsekvenser. Dessa atgirdsforslag dr redovisade
under tre underrubriker: Skyddsdtgdrder, Miljo-
dtgdrder under driftskedet, Miljédtgdrder under
byggskedet. Under rubriken Skyddsatgéirder redo-
visas de atgérder som kan, men inte nédvéindigtvis
kommer att, regleras i jirnvigsplan. Under de tva
efterfoljande rubrikerna redovisas ovriga miljo-
atgirder som inte kan/kommer att regleras i plan
men som kan genomforas i samband med drift- res-
pektive byggskedet for att ytterligare begrinsa den
negativa miljépaverkan.

De konsekvensbedomningar av utbyggnadsal-
ternativet som gors i denna MKB utgér endast fran
de atgirder som maste genomforas/anliggas for
att mojliggora utbyggnaden. Exempelvis ér flytt av
kulvert for Billstaan vid Fristadsvigen, bortbyg-
gande av passager Over jarnvigen (Fristadsvigen
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Tabell 2. Eventuella effekter och konsekvenser som kan uppsta i samband med utbyggnaden kvantifieras enligt tabell nedan.

INGREPPETS/STORNINGENS OMFATTNING

INTRESSETS VARDE

Stor omfattning

Hogt varde

Mattligt varde

Lagt varde

Mattlig konsekvens

samt Sulkyvigen) samt de befintliga bullerskidrmar
som maste flyttas eller ersittas inkluderade i be-
doémningarna.

Ingen av de skyddsatgiirder eller miljoatgirder
som redovisas, exempelvis byggande av bullerskér-
mar utmed strickor som idag saknar skdrmar, &r in-
kluderade i de bedémningar som gérs i denna MKB.
I och med detta kan de i jirnviigsplanen beslutade
skyddsatgirderna komma att medféra forbéttring-
ar som inte belyses i denna MKB. De atgérder som
dr inkluderade i bedémningarna ir inte redovisade
under rubriken “Forslag pa atgirder”.

I jarnvigsplanen kommer Trafikverket redovi-
sa vilka skyddsatgirder som ingar i projektet. De
skyddsatgirder som eventuellt viljs bort kommer
att redovisas i jarnvigsplanen tillsammans med
tillhorande motiv f6r bortval.

Mattlig omfattning Liten omfattning

Mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

5.3 Osakerheter i underlag och
bedémningar

Utredningar av detta slag utgar fran den kunskap vi
har idag och ir alltid forknippade med osiikerheter
i olika led. Vi har till exempel inte full kunskap om:

* Framtida markanviindning och bebyggelseut-
veckling.

* Framtida resmonster, firdmedelsférdelning
och godstransportutveckling.

Dessutom kan osékerheter finnas i de olika bedom-
ningar och sammanvégningar som gors i en MKB.

5. METODBESKRIVNING

5.4 Bedémningsgrunder

Det finns flera regelverk och samhillsmal att for-
halla sig till vid planering och projektering av en
jarnvig. Nedan redovisas de regelverk och mal som
bedoms vara visentliga for Milarbanan pa striick-
an Duvbo-Spanga.

5.4.1 Projektmal

I samband med forstudien® togs det fram en rad
projektspecifika mal for utbyggnaden av Milar-
banan. Av dessa mal har foljande bedomts vara
relevanta fér MKBn for sparutbyggnaden mellan
Duvbo och Spanga:

Milj6 och sikerhet

+ Atgirderna ska sammantaget leda till att siker-
heten i Mélarbanestraket forbittras.

* Vid val av atgirder ska efterstréivas att uppna de
langsiktiga miljomalen”.

» Jiarnviagsmiljon bor utformas for att sa langt
som mojligt bli ett positivt inslag i landskapet
och stadsmiljén och ge resenéren en positiv
upplevelse av resan.

5.4.2 Transportpolitiska mal

De transportpolitiska malen visar de omraden
inom den statliga transportpolitiken som &ir po-
litiskt prioriterade. Malen ska dven fungera som

3 Forstudie Malarbanan Tomteboda-Kallhall (BRO 03-1325/SA20), 2006.

4 De nationella miljokvalitetsmalen finns redovisade och beskrivna pa www.
miljomal.nu

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan * Méalarbanan Sundbyberg-Spanga
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stod for regional och kommunal planering.> Den
grundlidggande principen for investeringar i jarn-
vigstransportsystemet dr att de ska bidra till att
de transportpolitiska malen nas. Det av riksdagen
antagna, 6vergripande malet for transportpolitiken
ar ”att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportférsorjning for
medborgarna och niringslivet i hela landet”. Det
overgripande malet stods av ett funktionsmal och
ett hinsynsmal. Funktionsmalet beror resans eller
transportens tillginglighet medan hinsynsmalet
handlar om sikerhet, miljo och hilsa.

5.4.3 Miljokvalitetsmal

Nationella miljékvalitetsmal

Riksdagen har beslutat att det 6vergripande malet
for Sveriges miljopolitik &r att till néista generation
limna 6ver ett samhélle dir landets stora miljopro-
blem &r l6sta. FOr att uppna detta har 16 miljokvali-
tetsmal antagits. Malen beskriver den miljomissiga
dimensionen av politiken f6r en hallbar utveckling.
De beskriver #ven vilket tillstand i miljon som det
samlade miljoarbetet ska leda till senast ar 2025 (ar
2050 for klimatmalet).

Miljokvalitetsmalen fungerar som riktmérken
for allt svenskt miljbarbete och &r vigledande i till-
lampningen av miljobalken (MB).

Foljande atta miljokvalitetsmal® har beddmts
vara mest relevanta fér utbyggnaden av Mélarba-
nan pa strickan Duvbo-Spanga:

5 www.regeringen.se, 2012-10-02.

6 Samtliga miljomal finns redovisade och beskrivna pa www.miljomal.nu

«  Giftfri miljo

« Siker stralmiljo

* God bebyggd miljo

* Levande sj6ar och vattendrag
* Begrinsad klimatpaverkan

* Frisk luft

* Grundvatten av god kvalitet

« Ettrikt vixt- och djurliv

Lokala miljékvalitetsmal

Stockholm stads dversiktsplan

Stockholm stads 6versiktsplan’ omfattar nio s
kallade fokusomraden vilka behandlar de allménna
intressen som Stockholms stad ser som viktigast
och mest aktuella. For varje fokusomrade finns ett
antal planeringsinriktningar. Nedan f6ljer de pla-
neringsinriktningar som bedéms vara av relevans
for denna MKB.

« Sikerstill en god vattenkvalitet i sjéar och vat-
tendrag.

» Fortsitt att oka kunskapen om stadens kultur-
historia och beakta de kulturhistoriska viirdena
i planeringen.

I planeringen ska staden bevara och utveckla kul-
turhistoriska virden och tillgodose riksintressen
for kulturmiljévarden genom ett utvecklat samar-
bete mellan stadens férvaltningar och med de stat-
liga myndigheterna. De sérskilt virdefulla byggna-
derna och miljéerna ska prioriteras.

7 Promenadstaden - Oversiktsplan for Stockholm, antagen av kommunfull-
maktige 15 mars 2010.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

Stockholms stads miljoéprogram

Under januari 2013 antog Kommunfullmiktige ett
nytt miljoprogram for Stockholms stad®. Miljépro-
grammet dr gillande for perioden 2012-2015 och
innehaller sex inriktningsmal och 29 detaljerade
delmal. Av sex inriktningsmal ar det tre som be-
doms vara relevanta for denna MKB: Miljdeffektiva
transporter, Hdllbar anvdndning av mark och vatten,
samt Sund inomhusmiljé. De delméal som hor till
dessa inriktningsmal redovisas nedan.

= Trafikbullret utomhus ska minska.

* Mark- och vattenomraden som har sirskild be-
tydelse for den biologiska mangfalden ska stiir-
kas och utvecklas.

* Gron- och vattenomraden som &r sérskilt att-
raktiva for rekreation ska stirkas och utvecklas.

* Intrang i 6vriga gron- och vattenomraden boér
minimeras och ersittas.

* Vid fordndringar i mark- och vattenomraden
ska dessa utformas for kommande klimatfor-
dndringar.

« Skétseln av gron- och vattenomraden ska stér-
ka biologisk mangfald, ekosystemtjénster och
rekreativa kvaliteter.

» Vattenkvaliteten i sjoar och vattendrag ska for-
bittras.

* Ljudnivaerna inomhus ska minska.

8 Stockholm stad 2013, Stockholms miljoprogram.
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Delmalet innebér bland annat att:
> Ljudkéllorna i staden behover bli tystare.
> Ljudmiljon i skolor och foérskolor blir bittre.

Sundbybergs stads 6versiktsplan

I Sundbybergs oversiktsplan beskrivs ett antal
planeringsinriktningar som Sundbybergs stad ska
striva efter att halla. Av dessa bedoms féljande
vara av relevans for denna MKB:

« Effektivare energianvindning och transporter.

« Sundbyberg ska medverka till att nationellt
faststdllda rikt- och griansvirden for luftféro-
reningsnivaer och utsldpp av luftféroreningar
kommer att uppfyllas.

* De krav och riktlinjer som finns vad giller bul-
ler ska tillimpas i stérsta mo6jliga man.

« Forsiktighetsprincipen ska tillimpas i plane-
ringen for magnetiska filt. Magnetiska filt fran
kraftledningar, transformatorstationer och
liknande bor inte 6verstiga rekommenderade
riktvirdenvad géller bostéider och institutioner
dér barn och ungdom vistas.

« Trid ska, sa langt det dr mojligt, sparas vid ex-
ploatering.

* Det dr viktigt att minska féroreningarna i Béll-
staan.

De nationella folkhdlsomalen
Det 6vergripande malet for folkhilsopolitiken &r
att skapa samhéllsenliga forutséttningar for en god
hilsa pa lika villkor f6r hela befolkningen.
Ansvaret for folkhélsoarbetet ér fordelat mel-
lan olika sektorer och nivéer i samhéllet och utgar
fran elva malomraden. Malomradena grupperar de
faktorer i ménniskors livsvillkor och vanor som har
storst betydelse for hélsan. Dels faktorer som r
kopplade till ménniskors livsvillkor, dels faktorer
knutna till ménniskors levnadsvanor och livsstil.
Mer information om de nationella folkhélsomalen
gar att finna pa www.fhi.se.

5.4.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) &r ett juridiskt styr-
medel som regleras enligt kapitel 5 i miljobalken.
Enligt miljébalken ska en miljokvalitetsnorm ange
de fororeningsnivaer eller storningsnivaer som
ménniskor kan utséttas for utan fara fér oldgenhe-
ter av betydelse eller som milj6n eller naturen kan
belastas med utan fara fér patagliga oldgenheter.
Normer finns beslutande for savil vatten- som luft-
miljéer och avser olika kemiska, fysiska och biolo-
giska parametrar. Kommuner och myndigheter ar
ansvariga for att miljokvalitetsnormerna f6ljs samt
for att vidta de atgiirder som behover goras enligt
faststillda atgéirdsprogram.

De miljokvalitetsnormer som &r relevanta for
Milarbanan &r de for luftkvalitet utomhus, yt- och
grundvatten samt Mélarens fisk- och musselvatten.

5. METODBESKRIVNING

5.4.5 Allm&dnna hdnsyns- och
hushallningsregler

De sa kallade allménna héinsynsreglerna i 2 kap
miljobalken utgér en central del i Sveriges miljo-
lagstiftning. Den som bedriver eller avser att bedri-
va en verksamhet ska vidta de skyddsatgirder och
iaktta den forsiktighet som behovs for att forebyg-
ga, hindra eller motverka att verksamheten medfér
skada eller oldgenhet fér ménniskors hilsa eller
miljon. De allménna hénsynsreglerna beskrivs mer
utforligt i kapitel 9 i denna MKB.

I de tva efterfoljande kapitlen i miljébalken (3
och 4 kap) finns sérskilda hushallningsbestimmel-
ser. Enligt miljobalkens 3 kap 1 § ska exempelvis
mark och vattenomraden anvindas till det de ar
bist limpade for. Vidare ska omraden som #r be-
tydelsefulla pa grund av deras naturvirden eller
kulturvirden eller med hénsyn till friluftslivet ”sa
langt mojligt skyddas mot atgirder som kan patag-
ligt skada natur- eller kulturmiljon” (3 kap 6 § MB).

5.4.6 Trafikverkets miljopolicy

Trafikverket ska leda en utveckling dér transport-
systemets negativa paverkan pa milj6 och hilsa
minskar, samtidigt som férutsittningarna foér resor
och transporter forbéttras.

Alla pa Trafikverket har ansvar for att i samver-
kan med samarbetspartner och kunder utveckla ett
miljoméssigt hallbart transportsystem genom att:

* planera, bygga och forvalta transportsystemet
pa ett miljoanpassat sitt.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan * Mélarbanan Sundbyberg-Spanga
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* integrera milj6hénsyn i vart dagliga arbete.

« utveckla transportsystemet i enlighet med alla
steg i fyrstegsprincipen®.

* kommunicera hur vara beslut paverkar miljén
och de 6verviganden som gjorts.

« uppméirksamma och f6lja forfattningar och an-
dra krav.

« ldraavvara erfarenheter for stindig forbéttring.
Trafikverket verkar for att samhillets miljomal

inom omradena klimat, hilsa och landskap nas ge-
nom att vidta atgirder for:

« ett energieffektivt transportsystem med be-
grinsad klimatpaverkan.

* minskade luftféroreningar, buller och minskad
anvindning av farliga 4mnen.

 att bibehalla och stiirka natur- och kulturvér-
den.

9  Fyrstegsprincipen ar ett angreppsatt som innebér att nér ett behov har
identifierats valjs i ett forsta steg atgérder som kan paverka transport-
behovet och val av transportsétt. | ett andra steg véljs atgérder som ger
effektivare utnyttjande av befintligt transportsystem och fordon. Forst
om behovet inte gar att tillgodose med atgarder enligt steg ett och steg
tva gors i tredje hand begransade ombyggnadsatgarder eller i sista hand
nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

22 Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga
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6 Omgivningen och planer for omradet

| detta kapitel finns en allmant hallen nulagesbeskrivning av de omraden som berdrs av sparutbyggnaden mellan Duvbo och
Spanga. | kapitlet redovisas dven relevanta delar av den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS) samt kom-

munala planer.

6.1 Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS)

Stockholms ldns landsting har tagit fram en Re-
gional utvecklingsplan for Stockholmsregionen
(RUFS 2010) vilken innehaller planeringsmal till
ar 2030. Regionplanen #r vigledande fér siadana
markanvindningsfragor som angar flera kommu-
ner eller behover samordnas i flera kommuners
oversiktliga planering. Efter beslut av ldnsstyrelsen
fullgér RUFS 2010 éven funktionen som regionalt
utvecklingsprogram (RUP). RUFS 2010 forutsétts
ligga till grund for kommunernas planering; sér-
skilt oversiktsplaner, féordjupningar av Oversikts-
planer och kommunala utvecklingsprogram.

Byggandet av dubbelspar pa Milarbanan strick-
an Tomteboda-Barkarby ir en av de utbyggnader
som nidmns i RUFS 2010. Sparutbyggnaden pa
strickan Duvbo - Spanga bedéms déirfor ske i en-
lighet med RUFS 2010.

6.2 Planarbete for Malarbanan

Sparutbyggnaden mellan Duvbo och Spanga
overensstimmer med savil Stockholm stads som
Sundbybergs stads 6versiktsplan eftersom kapaci-
tetsokning pa Milarbanan pa strickan Tomteboda-
Kallhill &r ett av de projekt som ndmns i planerna.
En oversiktsplan dr vigledande fér en kommuns
detaljplanering. Intentionerna i en 6versiktsplan
forviintas saledes till stor del tillgodoses med hjélp
av efterfoljande detaljplanering. Det dr Stockholms
stad samt Sundbybergs stad som tar fram detaljpla-
ner for jirnviigen och dess nidrmaste omgivning.
Detta arbete samordnas med framtagandet av jarn-
vagsplanen.

6.3 Omradesbeskrivning och kom-
mande planer

Utbyggnaden av Milarbanan mellan Duvbo och
Spanga ir 2,4 kilometer lang och gar huvudsakli-

gen genom Stockholms stad (Annedal, Solvalla och
Bromsten). Lings en cirka 200 meter lang stricka
i Duvbo angrénsar jirnvigen &ven till Sundbybergs
stad. Banan passerar genom titbebyggd stadsmiljo
och omges av savil bostdder som verksamhetsom-
raden. Billstaan (ibland bendmnd Spangaan) rin-
ner i stort sett parallellt med jdrnvigen. Inga vat-
tenskyddsomraden eller omraden av riksintresse
for naturvarden etc. ber6rs av sparutbyggnaden
(Figur 8).

1 efterfoljande avsnitt finns en Oversiktlig be-
skrivning av de sex olika delomraden som finns
utmed Maélarbanan, strickan Duvbo-Spéanga. Vig-
broar for Ulvsundaleden och Bromstensvigen ut-
gor grinser mellan delomradena. Siffrorna i rubri-
kerna hinvisar till kartan Omrddesbeskrivning, se
Figur 9.
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Grans jarnvagsplan

~ Grans for detaljplan

{ O Delomraden

< Riksintresse Naturvard

| Riksintresse Kulturmiljovard [

| ®» Vattenskyddsomrade
Vattenférekomst vattenyta
Vattenférekomst vattendrag
Jarnvag Malarbanan

%, ¢S

Figur 8. Oversiktlig karta som visar vattenskyddsomraden, vattenférekomster och riksintressen i forhallande till den planerade utbyggnaden av Malarbanan.
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6.3.1 Annedal (1)

Annedal tillhor stadsdelen Mariehill och dr under
utveckling till en stadsdel med bade bostider och
arbetsplatser. De forsta bostdderna &r redan bygg-
da och inflyttning sker successivt. Omvandlingen
beriknas vara klar 2016. Billstaan och den stads-
delspark som nyligen anlagts utmed denna, skiljer
bostadsomradet fran jirnvigen. Mellan Mélarba-
nan och parken finns en hog bullerskyddsskiarm.

6.3.2 Duvbo (2)

Norr om jirnvégen i Duvbo ligger Ekbackens park.
Parken, i vilken det vixer ett stort antal ekar, nytt-
jas bland annat av barnen pa den férskola som
finns strax utanfor jirnvigsplanens oOstra gréns. I
anslutning till sparomradet finns &ven Ekbackens
sjukhem och vixthusbyggnader tillhérande Sund-
bybergs stad.

6.3.3 Solvalla (3)

Solvallaomradet tillhor stadsdelen Béllsta. Omedel-
bart séder om jiarnvigen ligger travanlidggningen
Solvalla. Billstadn, som hir rinner i 6ppen fara, har
sin strickning rakt genom anliggningen. Visterut
finns nagra smahus lings Skiftesviigen samt 6ppna
grusytor (rasthagar och parkeringar) mot jirnvi-
gen. Direkt norr om jirnviigen finns ett fére detta
verksamhetsomrade. Sulkyvigen, med bom- och
signalreglerad korsning éver jarnvigen, forbinder
omradena pa vardera sidan om Milarbanan.

6. OMGIVNING OCH PLANER FOR OMRADET

6.3.4 Bromsten smahusomrade Skattegrind
m.m. (4)

Iomradet, som utgor en del av stadsdelen Bromsten,
finns villor och radhus pa bada sidor om jarnvigen.
I ett av radhusen ldngs Ekstocksvigen finns Sma-
ragdens forskola.

6.3.5 Bromsten smahusomrade Tallasvigen
m.m. (5)

Aven detta omrade ingér i stadsdelen Bromsten.
Nirmast jirnvéigen, pa dess norra sida, ligger villor
i flera rader samt nagra radhus och parhus. Mitt i
villabebyggelsen ligger Bromstensskolan. I delom-
radets vistra del finns Bromstens idrottsplats. I an-
slutning till Béllstaan, som hér rinner i 6ppen fara,
finns dven en liten park med gang- och cykelstrak.

6.3.6 Magasinsvigens industriomrade (6)

I omradet finns ett tiotal verksamhetsbyggnader.
Direkt soder om Mélarbanan 16per Magasinsvigen
parallellt med jarnvigen. S6der om verksamhets-
omradet rinner Billstaan lings med Bromstensvi-
gen. Ett smalt parkstrak foljer an till en bom- och
signalreglerad jarnvigskorsning fér gaende och
cyklister vid Fristadsvégen. I kvarteret Ferdinand
ldngst i viister finns ett verksamhetsomrade som ir
under utveckling.
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Annedal
2 Duvbo

B8 Solvalla
Bromsten sméhusomrade Skattegriand

4
5 Bromsten smahusomrade Tallasvigen
6

Bromsten industrifastigheter

|:| Delomrade

Grins for jarnvigsplan
= = Grins for detaljplan

| Tillverkningsar: 2014
Projektion/koordinatsystem: SWEREF99 TM
Koordinatangivelser i meter

e

Figur 9. Omradesbeskrivning som visar grénserna fér de delomraden som finns utmed den aktuella stréckan. Siffrorna pa kartan refererar till siffrorna i rubrikerna i
kapitel 6.3.
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7 Miljokonsekvenser under driftskedet

| detta kapitel beskrivs forutsattningar och miljokonsekvenser fér saval den fardigbyggda jarn-
vagen (utbyggnadsalternativet) som nollalternativet.

71 Buller

711 Sammanfattning

| och med sparutbyggnaden kommer antalet bostads-
hus och verksamheter som far ljudnivaer éver riktvar-
dena for saval ekvivalent som maximal ljudniva att
vara betydligt fler &an i nollalternativet. Antalet méan-
niskor som riskerar att drabbas av de halsokon-
sekvenser som ar associerade med buller bedéms
dérmed 6ka. Den allméanna ljudnivan i Malarbanans
naromrade kommer dessutom att 6ka, vilket blir tyd-
ligast i Ekbacken och intill Bromstens idrottsplats.
Sparutbyggnaden bedéms darfér sammantaget leda
till stor negativ konsekvens vad galler buller.

71.2 Allmént

Med buller avses oonskat ljud. Upplevelsen av bul-
ler dr subjektiv och ménniskor upplever buller pa
olika sétt. I Sverige ér trafiken, frimst vigtrafiken,
den vanligaste orsaken till bullerstérningar. Den
dominerande kéllan till tagbuller &r det rulljud som
skapas vid kontakten mellan hjul och ril. Andra
kéllor kan exempelvis vara bromsskrik, slammer
fran vagnar och signalering,.

Den vanligaste reaktionen pa buller 4r en kénsla
av obehag. Buller kan éven orsaka stressreaktioner,
trotthet, irritation, blodtrycksférindringar samt
somnstoérningar.

Vid beskrivning och bedémning av tagbuller an-
vinds begreppen ekvivalentnivd och maximalniva.
Ekvivalentniva ir ett tidsmedelvirde och for tag-
trafik vigs ljudet samman under ett dygn. Maxi-
malniva dr ett matt pa den hogsta ljudnivan som
uppstar under en tagpassage av den mest bullrande
tagtypen som regelmissigt trafikerar strackan.

71.3 Metodik

Berdkning av buller

For att underséka om och i sadana fall hur bul-
lersituationen kring Mélarbanan f6érindras i och
med utbyggnaden, har Trafikverket latit genom-
fora bullerberikningar. Berikningarna har genom-
forts utifran trafikering 2030, det vill séiga da hela
strickan Tomteboda-Kallhill idr utbyggd och da ba-
nans maximala kapacitet nyttjas. Redovisningen av
bullersituationen efter utbyggnad utmed strickan
Duvbo-Spanga har gjorts utifran férutsittningen
att befintliga bullerskérmar ersétts.

Vid berikning av ljudnivaer inomhus har det an-
tagits att en befintlig fasad ddmpar ljud fran tagtra-
fik med 30 dB(A). Oftast ir det fonstrens typ och
skick som avgor hur stor ljudreduktionen blir.

Detaljer kring berikning gar att finna i PM Bul-
ler'™.

10 PM Buller, Underlag till miljokonsekvensbeskrivning fér jarnvagsplan
Mélarbanan, Duvbo-Spanga och Spanga Barkarby (Dokumentnummer
9907-01-025_02).
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71.4 Bedomningsgrunder

Buller orsakat av jirnvdg hanteras enligt olika sa
kallade planeringsfall: nybyggnad, vdsentlig om-
byggnad eller befintlig milj6. Denna indelning har
sin grund i infrastrukturpropositionen 1996,/97:53
och har betydelse nir det giller ambitionsnivan for
overviganden och genomféranden av skyddsatgér-
der. For varje planeringsfall finns olika riktvirden
for buller. Detta projekt ar klassat som visentlig
ombyggnad". T Tabell 3 iterges de riktvirden for
buller som giller vid visentlig ombyggnad av jarn-
véig. Riktvirdena avser frifdltsvirden, det vill siga
utan inverkan av fasadreflex. Angivna riktvirden
motsvarar Trafikverkets mal for ljudnivier.”? Rikt-
viardet for undervisningslokaler (45 dB(A) max)
géller &ven for forskolor.

Tabell 3. Riktvarden for ljudnivaer vid vasentlig ombyggnad av
jarnvag.

Lokaltyp eller omradestyp ~ Ekvivalent ljud- Maximal ljud-
niva dB(A) niva dB(A)
Bostader
Utomhus vid uteplats 55 70
Utomhus for bostads- 60 -
omraden i 6vrigt (frifalts-
varden)
Inomhus 30 45 (nattetid)
Undervisningslokaler = 45 (under
lektionstid)
Arbetslokaler for tyst = 60

verksamhet (inomhus)

11 For att underlatta bedémningen av utbyggnadsalternativet, tillampas
riktvardena for vésentlig utbyggnad &ven for nollalternativet samt nulaget
Da riktvardena for befintlig miljé &r hogre an de for vasentlig ombyggnad,
kommer Trafikverket inte att genomféra nagra bullerreducerande atgarder i
nollalternativet.

12 "BULLER och VIBRATIONER fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och till-
lampning, Trafikverket Dnr. S02-4235/SA60".

Utmed aktuell stricka finns stallbyggnader. Enligt
jordbruksverket bor den maximala ljudnivan for
djur i stallar inte &verskrida 65 dB(A).” Den re-
kommenderade ekvivalenta ljudnivan pa skolgar-
dar 4r 55 dB(A)'.

I enlighet med Stockholm stads milj6program
ska savil ljudnivaerna inomhus som trafikbullret
utomhus minska.

7-1.5 Nuldgesbeskrivning

Berdkning av buller
Boende och verksamhetsutévare utmed Milar-
banan strickan Duvbo-Spanga utsétts redan idag
for hoga ljudnivaer. Detta trots att skdrmar dr pla-
cerade mellan spar och byggnader i savil Annedal
som Bromsten. Riktvirdet for den ekvivalenta ljud-
nivan utomhus (planeringsfall vdsentlig ombygg-
nad) overskrids pa ett antal stillen utmed strickan.
Enligt de berikningar som genomférts Gverskrids
dven riktvirdet for den maximala ljudnivan inom-
hus (planeringsfall vdsentlig ombyggnad). Efter-
som det rader osikerhet kring hur mycket fasaden
pa de byggnader som finns utmed strickan ddmpar
ljudnivan, dr det dock osékert om och i vilken grad
riktvirdet fér inomhusmiljo verkligen 6verskrids.
Enligt Trafikverkets beriikningar dr den hogsta
maximala ljudnivan vid uteplatser respektive fasa-
der pa enfamiljshus och radhus utmed den aktuella
strickan 91 dB(A) och den hogsta ekvivalenta ni-
van iar 64 dB(A). Inomhus beridknas den maximala
nivan vara upp till 61 dB(A) och den ekvivalenta
ljudnivan 34 dB(A). De hogsta virdena uppkom-
mer dér skyddande skidrm idag saknas.

13 SJVFS 2010:15

14 Boverket och Movium maj 2015, Gor plats for barn och unga! - En végled-
ning for planering, utformning och férvaltning av skolans och férskolans
utemiljo.
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For flerfamiljshus dr den hogsta berdknade max-
imala ljudnivan vid fasad 90 dB(A) och den hogsta
ekvivalenta nivan 63 dB(A). Inomhus beriknas den
maximala nivan vara upp till 60 dB(A) och den ek-
vivalenta ljudnivan 33 dB(A). Inomhusviirdena ir
dock med stor sannolikhet ligre for de nybyggda
husen i Annedal.

Utmed den stricka av Mélarbanan som ticks av
detaljplanen finns det en skola (Bromstensskolan)
och tva forskolor (Smaragden och Ekbacken for-
skola) relativt nidra sparomradet. Pa ett nagot strre
avstand (cirka 300 meter) finns dven Ellen Keysko-
lan. Bromstensskolan #4r beldgen norr om Milar-
banan, cirka 150 meter fran spar. Inomhusnivan
(max) i Bromstensskolan beriknas som hogst vara
48 dB(A), det vill siga 6ver riktvirdet for undervis-
ningslokaler. Férskolan Smaragden ligger soder om
jarnvigen, cirka 35 meter fran spar. Inomhusnivan
i denna forskola beriknas idag vara 52 dB(A) vil-
ket dr hogt 6ver gillande riktvirde. Detsamma gil-
ler inomhusnivan i Ekbacken forskola (58 dB(A)).
Eftersom avstandet mellan sparomradet och Ellen
Keyskolan ir relativt stort, klarar skolan idag gil-
lande riktvirde. I Tabell 4 och Tabell 5 finns en
jamforelse mellan de beriknade ljudniviaerna och
géllande riktviirden for vdsentlig ombyggnad. For
mer detaljerad information om bullerspridningen
kring Mélarbanan; se bilaga 2b) i PM Buller.

71.6 Konsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebér att jirnvigen inte byggs
ut. I nollalternativet &r dérfor, liksom i nuléget, en
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SH(C), Lantrﬁatene‘ Geodatasamverkan

Figur 10. De delomraden som finns utmed strackan och som namns i texten.

7 " Delomrade

i Tillverkningsar: 2014
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Annedal
2 Duvbo
3 Solvalla

4 Bromsten smahusomrade Skattegrind

5 Bromsten smahusomrade Tallasvigen

6 Bromsten industrifastigheter

Grins for jarnvagsplan
= = Qrins for detaljplan
Projektion/koordinatsystem: SWEREF99 TM

Koordinatangivelser i meter
G T
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Tabell 4. Tabell dver dagens hogsta ekvivalenta ljudnivaer utmed strackan Duvbo-Spanga i jamforelse med riktvarden
vid vésentlig ombyggnad.

Enfamiljshus Flerfamiljshus

Vid fasad' Inomhus? Vid fasad' Inomhus?
Hogsta nuvarande ekvivalenta ljudnivaer 64 dB(A) 34 dB(A) 63 dB(A) 33 dB(A)
Riktvarde vid vasentlig ombyggnad 60 dB(A) 30 dB(A) 60 dB(A) 30 dB(A)

"Virdet avser frifiltsvirde eller till frifiltsvirde korrigerat vdrde

2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00

Tabell 5. Tabell 6ver dagens hogsta maximala ljudnivaer utmed stréckan Duvbo-Spanga i jamférelse med riktvérden
vid vasentlig ombyggnad.

Enfamiljshus Flerfamiljshus

Vid uteplats' Inomhus? Vid uteplats' Inomhus?
Hogsta nuvarande maximala ljudnivaer 91 dB(A) 61dB(A) 90 dB(A) 60 dB(A)
Riktvarde vid vasentlig ombyggnad 70 dB(A) 45 dB(A) (nattetid) 70 dB(A) 45 dB(A) (nattetid)

! Avser uteplats, sdrskilt avgrdnsat omrdde

2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00

Tabell 6. Tabell 6ver hogsta maximala ljudnivaer utmed strackan Duvbo-Spanga ar 2030 i jamforelse med riktvarden
vid vésentlig ombyggnad.

Enfamiljshus Flerfamiljshus

Vid uteplats’ Inomhus? Vid uteplats’ Inomhus?
Hoégsta berdknade maximala ljudnivaer 92 dB(A) 62 dB(A) 90 dB(A) 60 dB(A)

Riktvarde vid vasentlig ombyggnad 70 dB(A) 45 dB(A) (nattetid) 70 dB(A) 45 dB(A) (nattetid)

" Avser uteplats, sdrskilt avgrdnsat omrade, 2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00
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trafikokning inte mojlig. I nollalternativet kommer
ddremot banan att trafikeras av andra tagtyper 4n
idag, bland annat nya pendeltdg. Dessutom kan
andelen godstig eventuellt komma att 6ka nagot.
I forsta hand medfor dessa fordndringar ligre ek-
vivalent ljudniva i jimforelse med nuldget, medan
de maximala ljudnivierna dr desamma. De bul-
lerskyddsskirmar som idag finns utmed strickan
kommer att finnas kvar. Precis som idag bedéms
riktvirdena for visentlig ombyggnad 6verskridas
pavissa stillen utmed striickan, bade for ekvivalent
och maximal ljudniva.

Utbyggnadsalternativet

Utbyggnadsalternativet innebér att savil trafik-
miéingden som hastigheten pa tagen som trafikerar
banan okar. Detta medfor i sin tur att savil den ek-
vivalenta som den maximala ljudnivan 6kar.

Maximal ljudniva

I och med sparutbyggnaden kommer hastigheten
pa de passagerartag som trafikerar Milarbanan att
oka medan hastigheten for godstagen forblir den-
samma. Idag dr det godstrafiken som bidrar med
de hogsta maximala ljudnivaerna. Till f6ljd av den
okande hastigheten pa passagerartrafiken kommer
det i framtiden istiillet vara passagerartagen som
ger upphov till de hégsta maximala ljudnivaerna.
Hastighetsékningen™ innebir generellt att den
maximala ljudnivan fran passagerartag okar med
5 dB(A). Eftersom det idag &r godstrafiken som or-
sakar den hogsta maximala ljudnivan, ir 6kningen

15 Fran 140 km/h till 200 km/h.
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av den maximala ljudnivan nagot ldgre. Pa avstand
kortare dn 100 meter kommer 6kningen jamfort
med dagens och nollalternativets maximala ljudni-
va vara i storleksordningen 3-4 dB(A). Pa stOrre av-
stand blir 6kningen nagot mindre, cirka 1-2 dB(A).
Eftersom majoriteten av de tag som kommer trafi-
kera strickan dr passagerartdg, kommer #dven an-
talet passager med hogsta ljudnivan att 6ka. Den
O0kning av den maximala ljudnivdn som sparut-
byggnaden medfor, gor att riktvirden for savil ut-
omhus- som inomhusmilj6 kommer att Gverskri-
das for fler bostdder utmed den aktuella strickan
dn i nollalternativet. Forutsatt att det forekommer
tyst verksamhet i de verksamhetsbyggnader som
finns utmed strickan, finns det dven en risk for att
riktvirdena for maximal ljudniva for arbetslokaler
overskrids efter utbyggnad'®.

I Ekbackens sjukhem i Duvbo beriknas ljudni-
van overskrida riktvirdet for inomhusmiljé. De
som bor i de tva flerfamiljshus i Duvbo som ligger
nira jirnvigen kommer, liksom idag, fortsatt att ut-
séttas for maximala ljudnivaer pa upp till 90 dB(A).
Den hoga bullerskirm som idag finns utmed Anne-
dal kommer att byggas om och finnas kvar éven ef-
ter utbyggnad. Trots den generella 6kningen av den
maximala ljudnivan kommer dirmed bostiderna
i Annedal ha fortsatta nivaer kring 70 dB(A) mot
fasad for bottenvaningen. P4 hogre vaningsplan
berdknas nivaerna vara nagot hogre. Flerfamiljs-
husen i Annedal &r sa pass nybyggda att de bedéms
klara riktvirdet for inomhusmilj6, &ven om nivaer
mot fasad &r hoga.

16 Se PM Buller for mer detaljerad information kring vilka byggnader som far
férhéjda maximala och ekvivalenta ljudnivaer.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

Hastighetsokningen kommer att ha mérkbar pa-
verkan pa ljudmiljon i Solvalla. Stallbyggnaderna
s6der om sparomradet har redan idag ljudnivier
over 90 dB(A) vid fasad. I och med sparutbygg-
naden kommer ljudnivan i stallbyggnaderna oka
ytterligare. Det finns dirmed en risk for att det
riktvirde som #r gillande for djurstall (65 dB(A))
overskrids i en av stallsbyggnaderna. Om det fore-
kommer arbetsplatser med tyst verksamhet i omra-
det finns det dven en risk for att gillande riktvirde
for maximal ljudniva inomhus (60 dB(A))" &ver-
skrids. Bostadshusen lidngs Skiftesvigen i Solval-
laomradet beriknas fa ungefir samma maximala
ljudnivéer som i nollalternativet, vilket innebér att
savil riktviardet f6r maximal ljudniva inomhus som
uteplats troligen 6verskrids. Som tidigare nimnts
dr det dnnu inte bestdmt hur Sulkyvigens plankors-
ning ska erséttas. Om den l6sning som viljs innebér
att det byggs en ny tviirgaende viig mellan Gamla
Bromstensvigen och Koérsvensvigen, maste dess
eventuella effekter pa ljudmiljon i omradet utredas
(maximala och ekvivalenta ljudnivaer).

1 Bromsten smdhusomrdde Skattegrind m.m.
kommer totalt atta bostadsfastigheter att 16sas in i
och med sparutbyggnaden. Kvarvarande bostéder i
omradet far 0-5 dB(A) hogre ljudnivaer 4n i nollal-
ternativet. I och med detta finns det en risk for att
riktvirdet for inomhusmilj6 6verskrids i flera av de
bostéder som finns i omradet och i nagra fall dven
riktvirdet for uteplats.

Utmed de strickor dir det saknas bullerskiir-
mar kommer flera villor i Bromsten smdhusomrdde

17 Detta forutsatt att det inte sker bullrande verksamhet i lokalerna.

Figur 11. | néra anslutning till aktuell stracka av Méalarbanan
finns manga villor. | figuren ovan syns villaomraden i Bromsten
smahusomrade Tallasvigen m.m. och nedan Bromsten smahusom-
rade Skattegrdnd m.m.
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Talldsvdgen m.m. att fortsatt ha nivaer kring 80-90
dB(A) vid fasad. Detta innebér att riktvirdena for
inomhusniva och uteplats med stor sannolikhet
overskrids.

1 Magasinsvdgens industriomrdde far majorite-
ten av verksamheterna lings Magasinsviigen nivaer
over 90 dB(A) vid fasad. Forutsatt en fasaddamp-
ning pa 30 dB(A) kommer inomhusnivan vara strax
over 60 dB(A). I de fall det férekommer arbetsplat-
ser med tyst verksamhet medfor detta att géllande
riktvirde for maximal ljudniva inomhus 6verskrids
(60 dB(A)).

Mailarbanan kommer efter utbyggnad att ga na-
got nirmare Smaragdens forskola vid Ekstocks-
végen. Nirheten till jirnvigen i kombination med
hastighetsokningen pa de passagerartdg som tra-
fikerar jarnvigen, gor att den maximala ljudnivan
inomhus beriiknas 6ka fran dagens 52 dB(A) till 54
dB(A). Avstandet fran jarnvigen till Bromstenssko-
lan kommer vara det samma som idag varfor den
maximala ljudnivan inomhus pa 48 dB(A) berik-
nas kvarsta édven efter utbyggnad. Den maximala
ljudnivan i Ekbackens forskola bedéms éven den
bli densamma som i nulédget (58 dB(A)). Forut-
satt att skolornas fasader ddmpar ljudnivan med

cirka 30 dB(A), kommer saledes riktvardet for den
maximala ljudnivan fér undervisningslokaler (45
dB(A)) att dven fortsittningsvis 6verskridas i savil
Bromstensskolan som i Smaragdens och Ekback-
ens forskola. Ellen Keyskolan beréknas precis som
idag klara géillande riktvirden.

Ekvivalent ljudniva
Den 6kade trafikméingden samt hastighets6kning-
en medfor att den ekvivalenta ljudnivan 6kar med
4-5 dB(A). Det innebir att den ekvivalenta ljud-
nivan fran jarnviigen kommer att vara upp till 5
dB(A) hogre i utbyggnadsalternativet jamfort med
nollalternativet. Dir utbyggnadsalternativet inne-
bér att avstdndet mellan spar och bostdder minskar
kommer #ven detta bidra till att den ljudniva som
de som bor och arbetar utmed strickan exponeras
for okar. Den 6kning av den ekvivalenta ljudnivan
som sparutbyggnaden medfér gor att riktvirden
for savil utomhus- som inomhusmiljo kommer att
overskridas for betydligt fler bostiider utmed den
aktuella strickan n i nollalternativet.

Efter utbyggnad och efterféljande trafikokning
kommer ljudnivan vid Ekbackens sjukhem i Duvbo
att 6ka jimfort med idag. Denna 6kning resulterar

Tabell 7. Tabell 6ver hogsta ekvivalenta ljudnivaer utmed strackan Duvbo-Spanga ar 2030 i jamforelse med riktvarden

vid vasentlig ombyggnad.

Enfamiljshus

Vid fasad'
Hogsta berdknade ekvivalenta ljudnivaer 66 dB(A)
Riktvarde vid vasentlig ombyggnad 60 dB(A)

" Virdet avser friféltsvdrde eller till frifdltsvirde korrigerat virde

Flerfamiljshus

Inomhus? Vid fasad' Inomhus?
36 dB(A) 63 dB(A) 34 dB(A)
30 dB(A) 60 dB(A) 30 dB(A)

2 Avser utrymme fér sémn och vila (sovrum) under tidsperioden 22.00-06.00
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i att savil riktvirdet mot fasad som inomhusnivan
overskrids. I den intilliggande parken (Ekbacken)
beréknas ljudnivan efter utbyggnad generellt ligga
over 60 dB(A), vilket dr en markant 6kning jim-
fort med idag (+5 dB(A)). For de tva flerfamiljshus
i Duvbo som ligger nira jirnvigen kommer den
ekvivalenta ljudnivan att 6ka med upp till 7 dB(A)
jamfort med idag. Detta innebér att ljudnivaner pa
cirka 67 dB(A) erhalls vid fasad bade pa markniva
och pa hogre vaningar. Riktviirden vid fasad savil
som inomhus kommer séledes att 6verskridas. I
Annedal kommer den bullerskirm som idag finns
utmed jirnvigen att ha en fortsatt ljuddidmpande
effekt. Med ett par undantag beriknas dérfor ljud-
nivaerna vid bostadshusen i omradet dven efter ut-
byggnad ligga under riktvirdet vid fasad.

I och med sparutbyggnaden beriknas ljudmiljén
inom Solvalla férsdmras. Vid bostadshusen lings
Skiftesvigen kommer ljudnivan att 6ka med 4-6
dB(A). Som ett resultat av detta kommer ett par
bostider i omréadet inte lingre klara géllande rikt-
virde vid fasad.

Sparutbyggnaden resulterar i att ljudnivan pa
manga stilllen inom Bromsten smahusomrdde Skat-
tegrdnd m.m. 6kar med mer #n 5 dB(A), vilket inne-
bér en kraftig forsimring av ljudmiljon i omradet.
Flera av de villor och radhus som finns i omradet
kommer dirmed inte lingre klara riktvirdet vid
fasad. Forutsatt att husfasaderna ddmpar ljudni-
van med 30 dB(A), bedoms det dven finnas en risk
for att riktvirdet fér inomhusmiljo 6verskrids (30

dB(A)).
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Flera av villorna beldgna i Bromsten smdahusom-
rade Talldsvdgen m.m. har redan idag ljudnivier
over riktvirdet for fasad. Sparutbyggnaden resul-
terar i att ljudnivan i omradet 6kar ytterligare med
som mest 6 dB(A). Ljudnivan ¢kar &ven i motsva-
rande grad i den park som finns i anslutning till
Bromstens idrottsplats.

Den ekvivalenta ljudnivan pa skolgardarna till-
hérande de tre skolor/forskolor som finns utmed
aktuell stricka beridknas vara langt under 55 dB(A),
vilket dr det rekommenderade virdet for skolgar-
dar.

Sammanfattande bedémning

I och med sparutbyggnaden kommer ett stort an-
tal bostadshus och verksamheter fa ljudnivaer som
overskrider gillande riktvirden for savil ekviva-
lent som maximal ljudniva, trots att nuvarande
skidrmar ersitts. De personer som arbetar eller bor
i dessa byggnader kommer dirmed att exponeras
for hogre bullernivaer #n i nollalternativet. Anta-
let bostadshus och verksamheter som far ljudni-
vaer over riktvirdena kommer att vara fler efter
utbyggnad #n i nollalternativet. Antalet manniskor
som riskerar att drabbas av de hilsokonsekvenser
som #r associerade med buller bedoms didrmed 6ka.
Den allménna ljudnivan i Mélarbanans ndromrade
kommer dessutom att 6ka, vilket blir tydligast i Ek-
backen och intill Bromstens idrottsplats. Om inga
ytterligare skyddsatgirder for att minska ljudniva-
erna vidtas, bedoms sparutbyggnaden sammanta-
get leda till stor negativ konsekvens vad giller buller.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

7.1.7 Forslag till atgirder
Skyddsatgdrder

Bullerskdrmar - For att hindra bullerspridning
fran spar kan bullerskidrmar anléiggas lings de
delar av banan dir de far bullerreducerande ef-
fekt. Nya skirmar intill jirnvigen bor optime-
ras i hojd.

Fasadadtgidrder - Bor utforas pa bostidder och ar-
betslokaler dir riktvirdet f6r maximal ljudniva
overskrids. Detta kan exempelvis innebéra att
fonstrets ljudreduktion férbéttras eller att det
byts mot ett fonster med hogre ljudreduktion.
Inventering av de nirliggande byggnaderna
foreslas. Med foreslagna atgirder beddms
riktviirden for ljudniva inomhus innehallas.

Uteplatsatgdrder - Bor utféras vid bostidder
dér riktvirdet for maximal ljudniva utomhus
overskrids. Det bor utredas huruvida det finns
behov av lokal skidrm vid uteplats (pa mark el-
ler balkong) for flerbostadshus. Med foreslagna
atgirder bedoms riktvirden for ljudniva utom-
hus vid uteplats uppfyllas.

Overdickning - For att uppni en generellt
bittre utomhusmilj6 skulle en 6verdickning av
sparomradet vara nédvindig.

Spdrndra bullerskydd, eller laga skdrmar kan
uppforas for att hindra bullerspridning fran
spar.

7.2 Vibrationer

7-21 Sammanfattning

Efter sparutbyggnad kommer jarnvagen vara beldagen
narmare de bostadshus som finns utmed den aktu-
ella strackan varvid risken fér héga vibrationsnivaer
okar. | och med de forstarkningsatgérder som Tra-
fikverket kommer att genomféra i banvallen bedéms
dock sannolikheten fér varden éver 0,4 mm/s vara
lag (komfortvarde). Mot bakgrund av dessa atgarder
bedéms utbyggnadsalternativet sammantaget fa
liten negativ konsekvens avseende vibrationer.

7-2.2 Allméant

Vibrationer som stér boendemiljon kan orsakas av
maskiner eller installationer och under vissa om-
stindigheter av trafik, till exempel tag. Storleken
pa vibrationer fran tagtrafik dr framforallt bero-
ende av markférhallandena pa och omkring spar-
omradet. Vibrationerna #r som storst om spar och
bostadshus ér grundlagda pa lera. Vibrationerna ar
dven beroende av avstandet mellan spar och bygg-
nad, vilka tagtyper som trafikerar banan samt vil-
ken hastighet de har med mera.

Enheten for vibrationer ér i dagligt tal millime-
ter per sekund (mm/s). Vibrationer utvirderas som
komfortvirde eller toppvirde/peak. Komfortvdrdet
visar pa graden av stérning som ett vibrationsfor-
lopp i en byggnad har pa de ménniskor som vistas
i den. Toppvdrdet anvinds for att virdera risken
for skador pa byggnader vid kortvariga vibrations-
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forlopp sasom springning, palning, packning och
spontning.

Stomljud alstras av exempelvis tagtrafik och
sprids som vibrationer in via husgrunden och ger
upphov till ljud i bostadsrum. Det kan vara st6-
rande i rum som inte far ljudstérning via fasaden
(luftburet ljud) utan via grunden. Sannolikheten
for att stomljudsproblem ska uppsta bedoms som
liten, eftersom inga storre bergskiirningar eller lik-
nande finns i anslutning till bostéder. Da stomljud
inte bedoms utgora ett problem pa strickan Duv-
bo-Spanga, behandlas &mnet inte i bedomningen.

Stérningseffekter

Vibrationer kan orsaka komfortstorningar, sérskilt
nir de férekommer tillsammans med buller. Vi-
brationer fran jarnvig sprids bést till byggnadens
stomme via mark sasom 10s lera, men kan &ven
spridas via fasta material. Vibrationer kan da ex-
empelvis kinnas i fotterna men inte horas. Vibra-
tioner kan #ven ge upphov till synliga rorelser sa-
som klirrande glas i vitrinskap samt bildskdrmar
som skakar.

Vibrationer inne i en byggnad kan upplevas av
ménniskorna i byggnaden och paverka dem pa
manga sitt, till exempel kan livskvalitet och ar-
betskapacitet minska. Trafikvibrationer ger olika
reaktioner. Den vanligaste reaktionen ir irritation
och direfter foljer i sjunkande grad komfortséink-
ning (insomnings- eller vickningsrisk), storning av
verksamheten samt paverkan pa hilsan (bland an-
nat férh6jt blodtryck).

Effekter pd byggnader

For normalt grundlagda hus dr det ovanligt att vi-
brationer fran jirnvigar med nybyggnadsstandard
orsakar sprickor eller sittningar.

7-2.3 Metodik

Information om befintlig bana har samlats in ge-
nom inventering av rapporterade stérningar, analy-
ser av jordartskartor och genomférda geotekniska
undersokningar, avstandsmitning av vibrations-
kélla och mottagare samt vibrationsmétningar i
falt. Vibrationsmitningar av savil komfortvirdet
som toppvirdet har utférts i de omraden dér det
finns storst risk for vibrationsstorningar. Totalt har
det gjorts mitningar i tolv bostadsfastigheter niira
jarnvigen i Bromsten.

Mer information om de berdkningar och mit-

ningar som gjorts gar att finna i PM Vibrationer'®.

7-2.4 Beddmningsgrunder

Storningseffekter

Trafikverket har tagit fram riktvirden for vibra-
tioner alstrade av sparbunden trafik'®. I SVENSK
STANDARD SS 460 48 61 (1992) "Mitning och
riktviirden for bedomning av komfort i byggnader”

anges riktvirden for vibrationer?’:

Mattlig storning (knappt kinnbar for ménniska):
0,4-1 mm/s

Sannolik storning (kinnbar fér ménniska):

>1,0 mm/s

18 PM Vibrationer, Underlag till miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan
Mélarbanan, Duvbo-Spanga och Spanga- Barkarby (Dokumentnummer
9907-01-025_03)

19 BULLER och VIBRATIONER fran sparburen linjetrafik - Riktlinjer och till-
[&mpning, Banverket Dnr. S02-4235/SA60

20 Riktvarden for komfortstoérning.
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Ovanstéende riktviirden avser nivaer som langsik-
tigt bor efterstrivas vid permanentbostider, fri-
tidsbostidder och vardlokaler. De dr framtagna for
bedémning av stérningar fran jarnvigstrafik och
avser utrymmen dir méinniskor stadigvarande vis-
tas, frimst utrymmen for s6mn och vila. Riktvér-
dena speglar enbart vilka nivaer som bor uppfyllas
for att klara en god miljokvalitet med utgangspunkt
fran dagens kunskaper om storningsupplevelser.

Vibrationer i kombination med luftljud (buller)
uppfattas som mer stérande én var for sig. Malsétt-
ningen for detta projekt ir att inga bostider ska ha
vibrationsnivaer 6ver 0,4 mm/s viigt viarde. Kénsel-
troskeln ligger i allménhet pa cirka 0,3 mm/s. Vid
viarden o6ver 0,4 mm/s ska atgirder overvigas. Vi-
brationsnivan 1,0 mm/s ir det higsta acceptabla
vérdet i sovrum nattetid.

Effekter pd byggnader

Det dr omtvistat ifall vibrationer fran trafik kan or-
saka byggnadsskador. Erfarenheter och teoretiska
berikningar har visat att vibrationsnivaerna maste
vara mycket hoga for att ge pavisbara skador. Detta
géller dven for indirekta vibrationsskador, det vill
siga nér vibrationerna orsakar séittningar som i
sin tur ger skador. Den vibrationsniva som krévs
for byggnadsskador &r i storleksordning 10 till 100
ganger storre dn de virden som ger komfortstor-
ningar fér ménniskor. Vibrationer som skulle kun-
na ge byggnadsskador, dven rent kosmetiska, skulle
vara oacceptabla fér boendekomforten.
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Riktvirden for skaderisk pa byggnader (toppvir-
det) dr beroende av typ av byggnad samt vilka frek-
venser storningen har. Riktvirdet for lagfrekvent
storning (2-50 Hz) dr 3-5 mm/s. Vid dessa nivaer
uppstar skador forst vid langvarig exponering. Vid
kortvarig exponering sasom springning, palning,
packning och spontning &r géllande riktvirden
mellan 20-70 mm/s.

7-2.5 Nuldgesbeskrivning

I savil Solvalla som Bromsten dr markforhallan-
dena (mycket lera) av den karaktiren att det finns
en oOkad risk foér vibrationsspridning. Manga bo-
stadshus som finns i jirnvigens nirhet dr beldgna
pa lokala hojdpartier (Ekstocksvigen, Mamrevi-
gen, Tallasvigen). De dr ddrigenom grundlagda pa
berg eller atminstone fast mark vilket minskar ris-
ken f6r vibrationspaverkan. Lings Skattegrind och
Frélsegrind i Bromsten smdahusomrdde Skattegrdnd
m.m. samt kring Lilla Banvigen och Fristadsvigen i
Bromsten smdhusomrdde Talldsvidgen m.m. dr dock
manga bostadshus grundlagda pa lera, vilket ir
ogynnsamt ur vibrationssynpunkt.

De vibrationsmétningar som utforts visar gene-
rellt pa virden langt under savil riktvirdet for stor-
ning (komfortviirde 0,4 mm/s) som grénsvirdet for
skaderisk pa byggnader (toppvirde 3-5 mm/s). Un-
dantagen &r en byggnad vid Fristadsvégen i vilken
riktvirdet for storning (0,4 mm/s) tangeras, samt
en byggnad vid Lilla Banvégen i vilken det uppméit-
ta virdet 6verskrider riktvirdet (dnda upp till 0,8
mm/s).

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

7-2.6 Konsekvenser

Nollalternativet

I nollalternativet sker ingen sparutbyggnad varvid
avstanden mellan spar och byggnader kommer for-
bli desamma. Samma byggnader som idag har for-
hojda vibrationsnivaer kommer dérfor dven ha det
i nollalternativet.

Utbyggnadsalternativet

I och med sparutbyggnaden kommer trafiken pa
Milarbanan att 6ka samtidigt som jarnviigen kom-
mer hamna nirmare de bostadshus som finns ut-
med den aktuella strickan. Den 6kade trafikméng-
den bed6éms inte 6ka vibrationsnivaerna jamfort
med nollalternativet. Minskat avstand mellan spar
och byggnader 6kar i regel risken fér hogre vi-
brationsnivaer. Trafikverket kommer att erbjuda
inlésen av de atta bostadsfastigheter som ligger
nidrmast jirnviigen vid Skatte- och Frilsegrind. I
de kvarvarande, identifierade riskomradena for vi-
brationsstérningar (kring Fristadsviigen och Lilla
Banvigen) kommer banvallen att forstirkas med
kalkcementpelare. Denna atgird bedoms minska
vibrationerna sa pass mycket att riktviirdet pa 0,4
mm/s klaras.

Den nya jirnvigen kommer i 6vrigt att konstru-
eras sa att vibrationerna sannolikt blir mindre i de
flesta byggnader én i nollalternativet. Trots att jarn-
vigen i manga fall hamnar nirmare bebyggelsen
bedéms diarfor sannolikheten for virden 6ver 0,4
mm/s vara lag (komfortvirde). Sparutbyggnaden
bedoms heller inte medféra att riktvirdet fér ska-

Figur 12. | Bromsten smahusomrade Talldsvédgen m.m. &r lerlagret
djupt vilket innebar att omradet utgér ett riskomrade for vibra-
tioner.
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dedrivande vibrationer pa byggnader (toppvirde)
overskrids. Det finns dock oséikerheter kring hur
mycket av de uppkomna vibrationerna som nérhe-
ten mellan nya spar och bostider innebér, som kan
undvikas med konstruktionsatgirder i banvallen.
Om vibrationsstorning rapporteras bor Trafikver-
ket genomfora undersékningar, till exempel mét-
ningar. Om dessa undersokningar visar pa virden
over 0,4 mm/s i bostad, bor Trafikverket 6verviga
att vidta atgirder sasom forstirkningsatgirder en-
ligt avsnitt 7.2.7.

Om ersittandet av Sulkyviigens plankorsning
innebir att det byggs en ny tvirgaende vig mellan
Gamla Bromstensvigen och Korsvensvigen, maste
det utredas huruvida det finns en risk for att trafi-
ken pa denna vig alstrar vibrationer som kan vara
storande for de som bor i omradet.

Sammanfattande bedémning

Mot bakgrund av de forstirkningsatgirder som
Trafikverket kommer att genomfora i banvallen be-
doms utbyggnadsalternativet sammantaget fa liten
negativ konsekvens avseende vibrationer.

7.2.7 Forslag till atgarder
Skyddsdtgdrder

« Forstirkningsatgirder mellan jarnvigen och
byggnader.

* Forstirkningsatgirder i byggnader.
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7.3 Elektromagnetiska falt

7-3.1 Sammanfattning

Sparutbyggnaden medfor att trafikmangden pa
Maélarbanan 6kar samtidigt som avstandet mellan
sparomradet och de byggnader som finns utmed
sparen minskar. | och med den 6kade trafikmangden
kommer styrkan pa magnetfalten utmed Malarbanan
att 6ka jamfort med nollalternativet. Denna 6kning ar
langt ifran tillrdcklig for att riktvardet for akut expo-
nering ska overskridas. Trafikverket kommer att
erbjuda inlésen av de bostadsfastigheter som ligger
narmast jarnvagsanlaggningen varfor inga bostader
som finns utmed den aktuella strackan kommer att
hamna inom det omrade dar arsmedelvardet (lang-
varig exponering) for magnetfaltet ar forhojt, det vill
séga 0,4 UT. | och med utbyggnaden kommer dock
antalet verksamhetsbyggnader med nivaer 6ver 0,4
yT att 6ka fran tva i nollalternativet till fyra i utbygg-
nadsalternativet. Med héansyn till detta och de osa-
kerheter som rader vad géller halsoeffekter associe-
rade med magnetiska falt, bedéms utbyggnads-
alternativet sammantaget fa liten negativ konsekvens.

7-3.2 Allmant

Runt alla elledningar och elektriska apparater finns
tva typer av filt, elektriska och magnetiska. Dessa har
ett gemensamt namn; elektromagnetiska filt. Elek-
tromagnetiska filt beskrivs utifran dess styrka och
frekvens. Filtets frekvens anges med enheten hertz
(Hz). Styrkan pa de elektriska filten miits i enheten
Volt per meter (V/m) medan de magnetiska filtens
styrka (flodestiitheten) mits i enheten Tesla (T). Ef-
tersom 1 tesla &r en mycket stor enhet, anges vanligt-
vis ett magnetfilts styrka i en miljondels tesla (UT).

Magnetfilt dr som starkast ndrmast kéllan och av-
tar sedan snabbt med 6kat avstand. Utmed jarnvéigar
alstras det magnetiska filtet av strommar i kontakt-
ledningen (som &r belidgen ovanfor rilsen) samt i S-
ril och aterledare (Figur 13). Nér ett tag dr i ndrheten
dr magnetfiltet som starkast, sa linge strommen gar
i kontaktledning och S-ril. Nér taget kommit in pa
nista sugtransformatorstricka gar strommen istil-
let i kontaktledning och aterledare. Eftersom aterle-
daren dr nirmare kontaktledningen &#n S-rilen, bil-
dar strommen nu en mindre slinga &n tidigare vilket
gor att magnetfiltet blir mindre. Sa linge taget drar
strom forbi den punkt vi befinner oss, kommer det
att alstras ett magnetfilt. Detta upphor forst nér ta-
get passerat en ny matningspunkt for strom.

Magnetfilten intill en jirnviig varierar frimst
beroende pa avstandet till kontaktledning och rils.
Magnetfiltets styrka ir beroende av stromstyrkan
och hur de olika ledningarna &r placerade. Hoga ni-
vaer intriffar nér taget accelererar eller har motlut
eftersom stromuttaget da okar.
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En elektrifierad jarnvig sasom Mélarbanan al-
strar huvudsakligen magnetiska filt vid en relativt
lag frekvens (16,7 Hz). Mycket starka lagfrekventa
magnetfilt kan paverka kroppens nervsignaler.
Styrkan pa de filt som alstras av Milarbanan och
andra jarnvigar dr dock alldeles for liten for att
kunna orsaka denna typ av skador. Huruvida lag-
frekventa magnetfilt kan ge upphov till andra ne-
gativa hilsoeffekter ir osékert och omtvistat.

Jarnviigen orsakar dven elektriska filt. Eftersom
elektriska filt avskdrmas effektivt av byggnader
och dirfor séllan eller aldrig utgor ett problem, be-
handlas dessa inte i bedémningen.

Figur 13. Strémmen matas via kontaktledning (1) till tagets
stromavtagare (2). Strémmen gar genom tagets motorer och
leds tillbaka via hjulen till den ena av rélsens tva raler, S-rélen
(3). Ungefar var femte kilometer finns en jordférbindelse (4)
déar strommen sugs till en aterledare (5). Det som ser till att
strémmen sugs upp fran S-ralen ar sugtransformatorn (6) som
sitter inkopplad pa kontaktledningen och aterledaren.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

7.3.3 Metodik

Berikningar av magnetiska fdlt

For att underséka om och i sddana fall hur mag-
netfilten kring Mélarbanan fordndras i och med
utbyggnaden, har Trafikverket latit genomféra be-
rikningar. Vid full utbyggnad av Milarbanan har
berdkningarna utgatt fran att trafiken pa jarnvi-
gen fordubblas jaimfort med nuliget?’. Syftet med
berdkningarna #r att faststélla inom vilka avstand
fran Milarbanan som det finns en risk for forhojda
arsmedelvirden.

Madtningar av magnetiska fdlt

Som komplement till berikningarna har Trafikver-
ket dven latit genomfora métningar av magnetfilt
utmed den aktuella strickan. Méitningarna genom-
fordes pa Spanga stationsomrade under september
2012.

21 Trafiken kommer att 6ka fran 206 tag/dygn idag till 354 tag/dygn (prog-
nos 2030).
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7-3.4 Bed6émningsgrunder
Faorsiktighetsprincipen for langvarig exponering
Langvarig exponering fér magnetiska filt uppskat-
tas i form av ett arsmedelvirde. Sverige saknar
idag grinsviarden for langvarig exponering. Sta-
tens Stralskyddsinstitut, Socialstyrelsen och andra
myndigheter har dock formulerat en forsiktighets-
princip? for lagfrekventa magnetiska filt. Princi-
pen innebir att magnetiska filt som starkt avviker
fran vad som kan anses vara normalt i bostdder
och pa arbetsplatser bor reduceras. Enligt Social-
styrelsen har forskning visat att det inte gar att se
nagon okad risk for sjukdom for den som utsétts
for elektromagnetiska filt med ett arsmedelvirde
under 0,4 yT. Dirfor vidtar inte Trafikverket nagra
ytterligare atgirder utdver normal standard om
arsmedelvirdet ligger under nivan 0,4 yT. Nér ars-
medelvirdet kan férviintas vara 6ver den nivan gor
Trafikverket en utredning i enlighet med forsiktig-
hetsprincipen och utreder om det finns rimliga 16s-
ningar, samt viger kostnad mot nytta. Bedémningar
av langvarig exponering for magnetiska filt baseras
pa mitningar och berdkningar av arsmedelvirdet.

Referensvdrden for akut exponering

Stralsikerhetsmyndigheten (SSM) har gett ut ”all-
minna rad” 2> med referensvirden for allminhe-
tens exponering for elektromagnetiska filt. Dessa
referensviarden skyddar for akuta fysiska fordnd-
ringar sasom nervretning och muskelsamman-
dragningar. Referensvirdet for akut magnetfilts-
exponering ir beroende av frekvensen. Jirnvigens

22 Inte att jaAmfdéra med forsiktighetsprincipen enligt 2 kap. miljobalken

23 Stralsékerhetsmyndighetens allméanna rdad om begransning av allménhe-
tens exponering for elektromagnetiska falt SSMFS 2008:18.
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stromforsorjning sker med lag frekvens, 16,7 Hz.
Referensvirdet for akutexponering vid denna frek-
vens dr 300 yT. Magnetfilten vid en jirnvig sasom
Mailarbanan dr mycket ldgre &n denna niva.

Trafikverket har inte tagit fram nagon egen re-
kommendation fér akut exponering. Trafikverket
har istéllet valt att folja ovan nimnda myndighe-
ters rekommendationer. Bedomningar av akut ex-
ponering fér magnetiska filt baseras pa métningar
och berdkningar av maxvirde.

7-3.5 Nulagesbeskrivning

Akut exponering

Styrkan pa de filt som alstras av Mélarbanan ir
langt under grinsen 300 yT.

Ldngvarig exponering

Pa strickan mellan Duvbo och Spanga varierar
avstandet mellan spar och intilliggande byggna-
der. Magnetfilt d4r som starkast ndrmast kéllan och
avtar sedan snabbt med 6kat avstand. Trots att av-
standet mellan sparomradet och byggnader ér rela-
tivt litet, 4r det endast tre byggnader med stadigva-
rande vistelse som idag delvis dr beldgna inom det
omrade dir arsmedelvirdet for magnetiska filt be-
riknas 6verstiga 0,4 UT. I Bromstens industrifastig-
heter ir avstandet fran sparomradets mitt till en av
verksamhetsbyggnaderna endast cirka tio meter.
Sannolikheten for att arsmedelvirdet fé6r magne-
tiska filt Gverstiger 0,4 uT i denna byggnad bedéms
didrmed vara stor. Aven i den gamla stallsbyggna-
den i Solvalla finns det risk for att arsmedelvérdet

overskrids. I Bromsten smahusomrdade Skattgrind
m.m. ir en villa delvis lokaliserade inom det om-
rade dir arsmedelvirdet (0,4uT) idag Gverskrids.
Sammantaget ligger saledes tva verksamhetsbygg-
nader och ett bostadshus inom omradet med for-
hojt arsmedelvirde. Endast mindre delar av de be-
rorda byggnaderna ligger dock inom omradet med
forhojt arsmedelvirde. Huruvida de personer som
arbetar i verksamhetsbyggnaderna dr exponerade
for de forhojda arsmedelvirdena beror ddirmed pa
var i byggnaderna de vistas och under hur langa pe-
rioder.

7-3.6 Konsekvenser

Nollalternativet

Med hénsyn till att nuvarande jirnvég inte klarar
en trafikbkning, kommer magnetfilten utmed den
aktuella strickan sannolikt inte att 6ka ndmnvirt.
Precis som i nulidget kommer inte referensvirdet
for akut exponering att overskridas i nagra av de
bostdder eller verksamhetsbyggnader som finns
utmed den aktuella strickan. Diremot kommer
arsmedelvirdet att overskridas i samma verksam-
hetsbyggnader och bostadshus som idag.

Figur 14. Bromsten smdhusomrdde Talldsvéigen m.m. ar ett av de omraden utmed aktuell strécka dar avstandet mellan sparomradet
och bostader &r litet.
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Utbyggnadsalternativet

Vid full utbyggnad av Milarbanan kommer tag-
trafiken pa banan att 6ka. Denna 6kning kommer
i sin tur att 6ka styrkan pa magnetfilten. Trafikok-
ningen kommer dock inte att 6ka styrkan pa mag-
netfillten sa pass mycket att det finns en risk for att
referensvirdet for akut exponering dverskrids. Till
foljd av trafikokningen kommer diremot avstandet
inom vilket arsmedelvirdet (0,4 uT) overskrids att
oka, fran cirka 16 meter (nuléige och nollalternati-
vet) till cirka 20 meter fran en punkt mitt emellan
innersparen. Sparutbyggnaden kommer &ven inne-
béra att avstandet mellan sparomradets mitt och
manga av de byggnader som idag finns utmed spa-
ren fordndras. Detta dels pa grund av breddningen
av sparomradet och dels pa grund av att sparen pa
vissa stéllen férskjuts fran sitt befintliga lige.

De fordndrade avstanden mellan spar och intil-
liggande byggnader i kombination med magnet-
filtets okade styrka innebir att antalet byggnader
inom omradet dir 0,4 uT 6verskrids okar fran tva
till totalt 16; nio verksamhetsbyggnader och sju bo-
stdder. Inom ramen for sparutbyggnaden kommer
samtliga sju bostadsfastigheter att 1sas in** och
fem av de nio verksamhetsbyggnaderna kommer
att rivas. Till foljd av sparutbyggnaden kommer ett
par av de kvarvarande verksamhetsbyggnaderna
att byggas om. Trots ombyggnationer kommer san-
nolikt verksamhetsbyggnaderna att &ven efter ut-
byggnad vara beldgna inom det omrade dér 0,4 pT
overskrids. Sammantaget beriknas darfor sparut-
byggnaden resultera i att totalt fyra verksamhets-

24 Totalt atta bostadsfastigheter belédgna i Bromsten smahusomrade
Skattegrand mm kommer att erbjudas inlésen, varav sju finns séder om
sparomradet och en norr om.
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byggnader hamnar inom omradet med férhojt ars-
medelvirde (Tabell 8). Endast mindre delar av de
berérda verksamhetsbyggnaderna kommer dock
ligga inom omradet dir arsmedelvirdet (0,4 uT)
overskrids. Huruvida de personer som arbetar i
byggnaderna dr exponerade foér forhdjda arsme-
delviirden beror dirmed pa var i byggnaderna de
vistas och under hur langa perioder.

Sammanfattande bedémning

Trots den breddning av sparomradet och trafik-
okning som sparutbyggnaden medfor, kommer
antalet bostidder som ligger inom det omrade dér
arsmedelvirdet (04 UT) overskrids att minska
jamfort med nollalternativet (Tabell 8). Antalet
verksamhetsbyggnader kommer dock att 6ka fran
tva till fyra. Med hénsyn till detta och de osékerhe-
ter som rader vad géller hilsoeffekter associerade
med magnetiska filt, bedoms utbyggnadsalternati-
vet sammantaget fa liten negativ konsekvens.

7-.3.7 Forslag till atgérder
Miljéatgdrder under driftskedet

« Trafikverket bor se 6ver det tekniska systemet
rorande elektromagnetiska filt fér att minska
paverkan pa omgivningen.

Tabell 8. Av tabellen gar det att utldsa hur manga verksamheter och bostédder som hamnar inom omradet
med forhojt arsmedelvarde (0,4 UT) pa magnetfélt i nuldget, nollalternativet respektive utbyggnadsalterna-

tivet.
Typ av byggnad Antal byggnader 6ver Antal byggnader éver
0,4 yTinulaget
Bostadshus 1 1
Verksamhetsbyggnader 2 2

Antal byggnader 6ver 0,4 yT

0,4 yTinollalternativet iutbyggnadsalternativet

0
4
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7.4 Risk och sakerhet

7-41 Sammanfattning

| utbyggnadsalternativet krymper i manga fall avstan-
det mellan trafikerat spar och byggnader och ytor dar
manga manniskor vistas (skyddsobjekt). Da flera av
de verksamhetsbyggnader som finns utmed sparom-
radet kommer att rivas till f6ljd av utbyggnaden, kom-
mer antalet verksamhetsbyggnader som helt eller
delvis ligger inom det omrade déar individrisknivan ar
oacceptabel att endast 6ka med en byggnad. | och
med utbyggnaden kommer en del av de bostader
som ligger i ndra anslutning till sparomradet att
erbjudas inlésen. Av framférallt denna anledning
kommer antalet bostader som ligger inom det omra-
de dér individrisken &ar oacceptabel att minska fran 23
till 14. Antalet bostadshus inom omradet med férhéjd
risk kommer samtidigt att tredubblas.

| och med att sparutbyggnaden gor att antalet trans-
porter pa jarnvégen okar, bedéms risknivan pa indi-
vidniva vad géller ursparning vara nagot stdrre i
utbyggnadsalternativet an i nollalternativet. Som en
folid av att avstandet blir ndgot mindre, bedéms
dessutom konsekvenserna vid en eventuell urspar-
ning vara nagot allvarligare i utbyggnadsalternativet.
Saval samhallsrisknivan som konsekvenserna for
samhallsviktiga verksamheter bedéms vara samma
for utbyggnadsalternativet som nollalternativet.

Utan riskreducerande atgarder kan potentiellt fler
manniskor drabbas vid en olycka &n i nollalternativet.
Sammantaget bedoms darfor utbyggnadsalternativet
medféra madttlig negativ konsekvens vad géller risk och
sakerhet.
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7.4.2 Allmint

Person- och godstransporter pa jirnvig ir gene-
rellt sett en siker transportmetod. Under drift-
och byggskedet av en jirnvig kan det dock uppsta
situationer som innebir en risk for savil omgiv-
ningen som de som firdas pa taget. Exempelvis kan
en tagursparning leda till bade personskador och
materiella skador. Verksamheter i anslutning till
jarnvigen kan i sin tur ha en negativ paverkan pa
jarnvigen och dess tagtrafik. Vigtransporter av far-
liga &mnen utgér ett exempel pa en verksamhet i
omgivningen som kan utgora en risk for jirnvigen
och tagpassagerarna. Avslutningsvis kan det &ven
ske olyckor som framforallt paverkar planomradet
i sig. Denna typ av olyckor ir frimst kopplade till
byggskedet, se kapitel 8 Miljékonsekvenser under
byggskedet.

De foreteelser i omgivningen som utgor en po-
tentiell risk for jirnvigen kallas for riskobjekt. Ex-
empel pa riskobjekt #r transportleder for farligt
gods (vdig) samt bensinstationer. De foreteelser i
omgivningen som riskerar att ta skada vid en even-
tuell olycka (exempelvis ursparning) kallas for
skyddsobjekt. Bostdder, samhillsviktiga verksam-
heter?® samt viirdefulla naturomraden utgdr exem-
pel pa skyddsobjekt.

Sparspring, det vill sdga att personer genar 6ver
jarnvigssparen, ir ett vanligt problem i samband
med jirnvégar i allménhet.

Risker kopplade till ras och skred beskrivs i kapi-
tel 7.5 Mark och vatten.

25 Exempelvis vattenforsorining, elforsorining, sjukvard, skolor och kommuni-
kationer.
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7-4.3 Metodik

Riskbedémningen har avgrénsats till att endast han-
tera olyckshindelser, det vill siga plotsligt intriffade
hindelser. Eventuella skador orsakade av langvarig
exponering har inte hanterats. Av de olycksrisker
som identifierats i riskbedémningen &r f6ljande av
sadan dignitet att de har studerats i detalj:

« Ursparning av tag
* Olycka med farligt gods

Den riskbedémning som genomférts kan delas in i
en kvantitativ och en kvalitativ del.

Kvantitativ riskbedémning

Den kvantitativa delen av riskbedémningen omfat-
tar berdkningar av jirnvigens paverkan pa ménnis-
kor i form av farligt godsolycka, ursparning och sam-
manstotning. Tva olika typer av riskmatt har anvénts,
”individrisk” respektive “samhéllsrisk”. Med individ-
risk avses sannolikheten for att en enskild individ pa
en viss plats under en viss tidsperiod ska omkomma.
Sambhillsrisk avser risken for att en grupp ménnis-
kor inom ett visst omrade ska omkomma och ger
didrmed ett matt pa riskens ”allvarlighet” ur ett sam-
hillsperspektiv. Da det rader osékerheter om vilka
typer av gods som kommer att transporteras i fram-
tiden, har olika scenarier med olika férdelningar av
farligt gods beaktats.

Kvalitativ riskbedémning

En kvalitativ riskbedomning behandlar jarnviigens
paverkan pa naturmilj6 och samhillsviktig verk-
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samhet samt omgivningens paverkan pa jarnvégen.
Eftersom det inte finns nagra stora naturvérden i
niromradet, har det inte varit nodvindigt att gora
nagon riskbedémning av eventuella skador pa na-
turvirden. Det har vidare inte genomforts nagon
sammanvigning och virdering av risknivan for
samhillsviktiga verksamheter. Detta till foljd av
avsaknad av entydigt definierade vérderingskrite-
rier. En 6vergripande kvalitativ beskrivning av san-
nolikhet f6r och konsekvens av en olycka som kan
paverka samhéllsviktiga verksamheter har dock
genomforts.

Inventering av riskobjekt och skyddsobjekt

For att tydliggora i vilken omfattning Mélarbanan
utgor en risk fér omgivningen har det genomforts
en inventering av de skyddsobjekt i form av bosti-
der, samhéllsviktiga verksamheter och 6vriga verk-
samheter som finns utmed sparomradet. Generella
exempel pa samhéllsviktiga verksamheter ir sko-
lor, vardcentraler, sjukhus och banker. Identifie-
ringen av sambhiillsviktiga verksamheter har utgatt
fran den definition av samhillsviktig verksamhet
som foreslas av Myndigheten for samhéllsskydd
och beredskap (MSB).

For att avgora om det foreligger nagon paverkan
pa den aktuella jarnvégsstrickningen fran omgiv-
ningen har det dven genomfirts en inventering av
de potentiella riskobjekt som finns inom 150 me-
ter fran jarnvigen. De riskfyllda verksamheter som
bedoms relevanta att beakta avseende paverkan pa
jarnviigsanlidggningen har begrinsats till sadana

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

verksamheter som omfattas av Sevesolagstiftning-
en och Lag om skydd mot olyckor 2 kap 4 §. Med
avseende pa infrastruktur har endast transportle-
der for farligt gods beaktats.

Farligt gods ar amnen och produkter vars
egenskaper har potential att skada man-
niskor, miljé och egendom. Farligt gods delas
in i nio olika klasser utifran vilken slags risk
det ar att transportera ett visst amne eller
en produkt.

Farligt gods

Primér Transporter av farligt gods ska sa langt som

transportled  majligt ske pa sa kallade priméara transport-
leder. De priméra transportlederna for farligt
gods bildar ett huvudvagnat for genomfarts-
trafik. Samtliga farligt godsklasser forekom-
mer pa priméara transportleder.

Sekundar De sekundéra transportlederna ar av-

transportled  sedda for lokala transporter till och fran det
primara vagnatet. Det sekundara natet ska
inte nyttjas som genomfartsleder for farligt
godstrafik.

7-4.4 Bedomningsgrunder

I Sverige finns inget nationellt beslut om vilket
tillvigagangssitt eller vilka kriterier som ska till-
lampas vid riskvirdering inom planprocessen.
Vanligtvis anviinds dock de vérderingskriterier
som Det Norske Veritas?® tagit fram pa uppdrag av
Riddningsverket?” och som ir gillande for savil in-
divid- och samhillsrisk. Kriterierna dr utformade
sa att det finns en 6vre och en undre grins. Ligger
risknivan under den ligre grinsen &r risknivan att

26 Det Norske Veritas (DNV) &r en oberoende stiftelse som arbetar med att
identifiera, granska och ge rad kring riskhantering. Tillampningen av Det
Norske Veritas (DNV) varderingskriterier vid sparutbyggnaden mellan
Spanga och Barkarby har stémts av och godkéants av Lansstyrelsen i Stock-
holms lan 2013-02-13.

27 Vérdering av risk, Radddningsverket Karlstad, 1997.

betrakta som acceptabel, medan en riskniva éver
den 6vre grinsen dr att betrakta som oacceptabel.
Omradet i mitten kallas ALARP-omradet (As Low
As Reasonably Practicable) (Figur 15). De risker
som hamnar inom detta omrade betraktas som for-
hdjda, men virderas som tolerabla om alla rimliga
atgirder &r vidtagna. Risker som ligger i den 6vre
delen av ALARP-omradet, nira grinsen for oac-
ceptabla risker, tolereras endast om samhillsnyt-
tan med verksamheten anses mycket stor och om
det &r praktiskt omojligt att vidta riskreducerande
atgirder. I den nedre delen av omradet ér kraven pa
riskreduktion inte lika harda, men méjliga atgirder
till riskreduktion ska beaktas. I bedomningen av
miljoeffekter och miljékonsekvenser anvinds be-
greppen forhdjda respektive oacceptabla risknivaer.

Oacceptabel riskniva

Férhéjd riskniva

Acceptabel riskniva

»
L4

Figur 15. Férhojda risknivaer avser risken inom (eller 6ver)
ALARP-omradet medan oacceptabla risker representerar risker
i omradet ovanfér ALARP-omradet.
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7-4.5 Nuldgesbeskrivning

Malarbanans paverkan pd omgivningen
I dagsldget dr savil individ- som samhéllsrisken
forhdjda utmed den aktuella strickan.

Verksamheter och bostdder

Inom ett avstand om cirka 30 meter fran sparkant
ligger individrisken inom det sa kallade ALARP-
omradet, det vill sdga individrisken &r forhdjd. I
omradet fram till 25 meter fran sparkant ir indi-

Figur 16. Tagtrafiken pa Méalarbanan invid passage vid Fristadsvégen.

vidrisken idag oacceptabel. Flera av de verksamhe-
ter och bostéider som idag finns utmed den aktuella
strickan dr beldgna inom savél 30 som 25 meter
fran nuvarande sparkant.

Nirmaste verksamhetsbyggnad ligger inom ett
avstand pa omkring sju meter (Byggma). Flera an-
dra verksamheter i savil Solvalla som i Magasins-
vdgens industriomrdde ir lokaliserade inom det
omrade dir individrisken idag dr oacceptabel, ex-
empelvis stallbyggnaderna i Solvalla.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

Utmed strickan ligger totalt 13 verksamhets-
byggnader helt eller delvis inom omradet med oac-
ceptabel riskniva. Utmed strickan finns det dven
sex verksamhetsbyggnader som ligger inom det
omrade dir individrisken r forhojd.

Utmed den aktuella strickan &r bostadshusen
koncentrerade till Bromsten smdahusomrdde Skatte-
grdnd m.m. samt Bromsten smdhusomrdde Talldsvd-
gen m.m. I Bromstens smahusomrade Skattegrind
m.m. ir avstandet till spairomradet mycket litet. To-
talt 23 bostadshus utmed strickan ligger idag delvis
innanfor grinsen for det omrade dér individrisken
ar oacceptabel. Tre bostadshus ligger dessutom del-
vis inom det omrade dir individrisken &r forhojd.

Samhadllsviktiga verksamheter
Inom 150 meter fran Mélarbanan finns ett édldrebo-
ende (Ekbackens vardboende). Byggnaden &r loka-
liserad utanfor ALARP-omradet och dr dessutom
beldgen pa en hojd, vilket innebir att den inte ris-
kerar att paverkas vid en eventuell olycka pa Mé-
larbanan. I Bromstens smahusomrdde Skattegrdnd
m.m. ligger en forskola cirka 35 meter fran sparkant
vilken riskerar att paverkas vid en eventuell olycka.
Utifran de olycksscenarier som identifierats
bedoms i forsta hand olyckor med efterféljande
giftiga utslipp kunna péaverka de sambhillsviktiga
funktioner som finns i jirnviigens niromrade. An-
ledningen till detta 4r de langa konsekvensavstan-
den for utslapp av giftig gas, kombinerat med en
hogre sannolikhet f6r denna typ av olycka (jAmfort
med exempelvis explosion).
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Spdrspring

Omfattningen av sparspring inom planomradet
som helhet bedéms i dagsliget vara liten. Vid be-
fintliga plankorsningar kan det dock férekomma
sparspring i samband med att bommarna ir ned-

féllda.

Omgivningens pdverkan pd Mdlarbanan

Ingen av de verksamheter som finns inom 150
meter fran Méilarbanan bedéms utgéra en risk
for jarnvigsanliggningen®®, Av de transportleder
for farligt gods som identifierats i ndromradet ar
det endast vig 279 (Ulvsundavigen, primir trans-
portled) som l6per inom 150 meter fran jirnvigen.
Ulvsundavigen korsar jarnvigen inom planomra-
det och befinner sig ddrmed mycket néra jirnvigen,
vilket innebir att individ- och samhaéllsrisken lig-
ger pa forhdjda nivaer.

7.4.6 Konsekvenser

Nollalternativet
I nollalternativet sker ingen sparutbyggnad var-
vid avstanden mellan sparomradet och byggnader
utmed sparet forblir desamma. Individrisknivan
bedoms didrmed vara fortsatt forhojd respektive
oacceptabel for samma verksamhetsbyggnader och
bostider som nimns i nuligesbeskrivningen av-
snitt 7.4.5.

Savil andelen farligt godstransporter som be-
folkningstitheten utmed den aktuella strickan for-
véntas 6ka i nollalternativet. Till f6ljd av detta be-

28 Det vill séga, verksamheter som omfattas av sérskilda sékerhetskrav
utifran Sevesolagstiftningen eller Lag om skydd mot olyckor.
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doms bade individ- och sambhillsrisken 6ka nagot
jamfort med nuldget.

Utbyggnadsalternativet

I utbyggnadsalternativet krymper i manga fall av-
standet mellan trafikerat spar och byggnader och
ytor dir manga ménniskor vistas (skyddsobjekt).
Som ett resultat av detta kommer antalet verksam-
hetsbyggnader som teoretiskt sett hamnar inom
det omrade dér risknivan dr oacceptabel (25 me-
ter fran sparkant) att 6ka jimfort med idag. I och
med breddningen av sparomradet kommer flera
av dessa verksamhetsbyggnader att rivas. Trots
att avstandet mellan trafikerat spar och verksam-
hetsbyggnader minskar, kommer dirfér antalet
verksamhetsbyggnader som helt eller delvis ligger
inom det omrade dér individrisknivan &r oaccepta-
bel i praktiken att endast 6ka med en byggnad jim-
fort med nollalternativet (och nuliget). En del av
de verksamhetsbyggnader som finns i nira anslut-
ning till sparomradet kommer att byggas om. Om-
byggnationerna bedéms dock inte vara tillrackligt
omfattande for att sikerstélla att byggnaderna inte
lingre ligger inom omradet med oacceptabel risk-
niva.

Utbyggnaden innebér &ven att antalet verksam-
hetsbyggnader som ligger inom omradet med for-
hdjd risk minskar; fran sex i nollalternativet till en
efter utbyggnad.

I och med utbyggnaden kommer ett par bostads-
hus som idag ligger inom omradet med en forhdjd
risk att hamna inom omradet med en oacceptabel

risk och tvirtom. Som ett resultat av detta kom-
mer antalet bostadshus som ligger inom det om-
rade déir individrisken &r oacceptabel att minska
fran 23 i nollalternativet till 22 efter utbyggnad.
Atta av dessa bostadsfastigheter kommer dock att
erbjudas inlosen av Trafikverket. Antalet bostads-
hus som ligger inom det omrade dir individrisken
ar oacceptabel kommer dirfor att vara betydligt
fiarre efter utbyggnad 4n i nollalternativet. Antalet
bostadshus med forhojd risk kommer samtidigt att
tredubblas jaimfort med savél idag som nollalterna-
tivet (Tabell 9). I ett av de bostadshus som efter ut-
byggnad hamnar inom omradet med en forhdjd risk
finns dessutom en férskola.

Det faktum att byggnader utmed sparomradet
16ses in, byggs om eller rivs minskar i sig inte in-
dividrisken. Det dr dock rimligt att anta att inlosen,
ombyggnation eller rivning av en byggnad, oavsett

Tabell 9. Av tabellen gar det att utlédsa hur manga verksamheter
och bostader som hamnar inom omradet dar individrisknivan ar
oacceptabel eller forhojd i nuldget i nollalternativet respektive i
utbyggnadsalternativet.

Individriskniva Nulaget Nollalter-  Utbyggnads-
nativet alternativet
Oacceptabel
Bostadshus 23 23 14
Verksamhet 13 13 14
Foérhojd
Bostadshus 3 3 9
Verksamhet 6 6 1

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan * Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

43



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-11-07, Dnr 2013-20059

44

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

om det ir en bostad eller en verksamhetsbyggnad,
minskar risken for att ménniskor vistas inom det
omrade inom vilket individrisken &r oacceptabel el-
ler forhdjd.

I och med att sparutbyggnaden leder till att an-
talet transporter pa jirnvéigen 6kar, bedoms riskni-
van pa individniva vad géller ursparning vara nagot
storre i utbyggnadsalternativet dn i nuldget. Som
en f6ljd av att avstanden blir nagot mindre, bedoms
dessutom konsekvenserna av en ursparning vara
nagot allvarligare i utbyggnadsalternativet.

Samhaéllsrisknivin bedéms vara samma som i
nollalternativet. Rdddningstjénstens insatsférma-
ga bedoms inte paverkas nimnvirt av sparutbygg-
naden. Konsekvenserna for samhéllsviktiga verk-
samheter dr ddrmed att betrakta som likvérdiga for
utbyggnadsalternativet och nollalternativet.

Trafikverket atgéirdar fér de verksamheter som

ar planlagda idag och som blir kvar efter ut-

Figur 17. Nuvarande passage for Sulkyvdgen som kommer att
férsvinna i och med sparutbyggnaden.

byggnad. Vid kommande detaljplaneprocess och
bygglov ska hiinsyn tas till de nya forutséttningarna
pa platsen genererade av Milarbanans utbyggnad.
Milarbanans utbyggnad bedéms endast i mattlig
omfattning paverka ej faststillda byggrétter da ut-
rymme finns for anpassning inom befintliga och
kommande detaljplaner.

Sammantagen bedémning

Sparutbyggnaden innebir att trafiken pa Milarba-
nan okar. Utan riskreducerande atgirder kan po-
tentiellt fler ménniskor drabbas vid en olycka &n i
nollalternativet. Sparutbyggnaden bedéms dérfor
sammantaget medféra en mdttlig negativ konse-
kvens vad giller risk och sidkerhet.

Sparspring

Sparutbyggnaden bedoms inte dka risken for spar-
spring. Borttagandet av plankorsningarna vid
Sulkyviigen och Fristadsvigen minskar risken for
pakérningsolyckor i samband med passage 6ver
sparen. Samtidigt reduceras antalet mojliga platser
att betrdda sparomradet vilket bedoms som posi-
tivt ur risksynpunkt.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

7-4.7 Forslag till atgirder
Skyddsatgdrder

* Generellt bor riskreducerande atgérder sasom
anldggande av skyddsril eller pakérningsskydd
vid kritiska passager 6vervigas for befintlig
bebyggelse inom 30 meter fran sparkant. Vid
bedémningen av behovet av atgirder ska dock
dven hénsyn tas till faktorer sdsom topografi
och hur den aktuella byggnaden anvinds (bo-
stad, typ av verksamhet), varfor riskreduce-
rande atgirder dven kan bli aktuella for bygg-
nader pa storre avstand fran spar. Inventering
av samtliga fastigheter utmed jirnvigsanligg-
ningen ska ligga till grund f6r slutlig bedém-
ning,.

* Byggnaderna bor forstirkas sa att de kan mot-
sta ett ursparat tag utan att raseras, vilket mins-
kar konsekvenserna vid en eventuell olycka.

» For att minska risken f6r sparspring, bor sting-
sel alternativt skiirmar anléggas lings med hela
strackan.

* Vid utformning av bullerskdrmar och stédmu-
rar bor risken for olyckor med farligt gods, och
hur effekterna av dessa kan reduceras, beaktas.

* For att férhindra spridning av utldckande viits-
ka bor exempelvis skyddsmurar vara téta i un-
derkant. Vidare bor bullerplank byggas kraftigt
sa att de (en viss tid) kan sta emot virmestral-
ning.
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7.5 Mark och vatten

7-5.1 Sammanfattning

Savél nuvarande erosionsrisk som 6versvamningsrisk
kopplad till Ballstaan vid Fristadsvagen respektive
Solvalla bedoms kvarsta dven efter utbyggnad. Risken
for att en eventuell dversvdmning skulle paverka ban-
vallens barighet bedéms dock vara liten.

Utbyggnaden bedéms inte paverka mojligheten att
folja MKN for kemisk status i Ballstaan. Huruvida det
finns en risk for att utbyggnaden paverkar mojlighe-
ten att folja MKN for ekologisk status, eller statusen
féor nagon av dess underliggande kvalitetsfaktorer,
kommer att utredas vidare. Den 6kning av tagtrafiken
som sparutbyggnaden medfdr 6kar sannolikheten for
att det intraffar en olycka. Om det sker en olycka med
farligt gods finns det en risk for att de féroreningar
som lacker ut sprids till Ballstaan och vidare till B&ll-
staviken. Béllstaviken ar en del av Ulvsundasjon som
i sin tur ar en del av Malaren.

Sparutbyggnaden som sadan bedéms inte paverka
grundvattnet. Om befintlig plankorsning for Sulkyva-
gen skulle ersattas med en port finns det, beroende
pa portens utformning, en risk fér grundvattenpaver-
kan vilken i sa fall behéver utredas vidare.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

7.5.2 Allmant

Ytvatten dr det vatten som finns i vara hav, sjéar och
andra vattendrag. Precis som namnet antyder finns
ytvattnet ovan markytan, vilket gor att det paver-
kas av bade markanvindning och av klimatférhal-
landen.

Oversvimning sker di marken #r mittad pa vat-
ten och ddrmed inte kan ta hand om 6verskott vid
till exempel kraftigt regn eller snosméltning. Kli-
matférandringarna forviantas 6ka nederbérden och
dirmed risken for 6versvimningar.

Som matt pa éversvimningsrisken anviinds ofta
begreppet dterkomsttid, vilket betecknar den ge-
nomsnittliga tiden mellan tva 6versvimningar av
samma omfattning. Ett 100-arsflode innebér att
detta flode statistiskt uppnas i genomsnitt en gang
vart hundrade ar. Det betyder dock inte att flodet
med sdkerhet intriffar vart hundrade ar. Ett flode
med aterkomsttid pa 100 ar kan exempelvis med
40 procents sannolikhet intridffa under en 50-ars-
period och 63 procents sannolikhet under en
100-arsperiod.

Grundvatten bildas genom att ytvatten tringer
ner i marken (infiltration) och vidare nerat (perko-
lation) till dess att det nar en ogenomtringlig yta,
exempelvis en sprickfri berghill. Eftersom vattnet
inte nar lidngre ner, borjar det fylla ut de halrum,
sprickor och porer som finns i de jord- och berg-
lager till dess att de dr vattenfyllda. Grinsen dér
samtliga halrum, sprickor och porer &r vattenfyllda
kallas for grundvattennivan.

Med hjilp av tyngdkraften ror sig grundvattnet
fran hogre till ldgre nivaer i landskapet. Inom ett
avrinningsomrade?® styrs grundvattennivan av ett
antal olika faktorer sisom marknivans hojdskillna-
der, viderleksférhallanden, nirliggande vattendrag
samt lokala berg- och jordarter. Grundvattennivan
kan dérfor variera stort mellan olika omraden.

Marken inom planomradet, oavsett om den ir
naturligt bildad, utfylld med tillférda massor el-
ler fororenad av nagon verksamhet, paverkas av
den foérindring som jiarnvigsutbyggnaden innebér.
Konsekvenserna uppstar dock néstan uteslutande
under byggskedet och redovisas déirfor i kapitel 8.

7-5.3 Metodik

Beskrivningarna av nuvarande férhallanden ir ba-
serade pa de undersokningar som har genomforts
samt pa befintligt underlag fran Stockholm stad
och Linsstyrelsen i Stockholms lin. De geologiska
forutséttningarna #r himtade fran genomférda
provtagningar samt jord- och berggrundskartor
med tillhérande beskrivningar fran Sveriges geolo-
giska undersokning (SGU).

Under 2012/2013 har Trafikverket latit utreda
vattennivderna i Billstadn vid extrema regn°. Ut-
redningen baseras pa en hydraulisk modell i vilken
hénsyn tagits till forvintade exploateringar (WSP,
2013).

Med anledning av en vigledande dom fran
EU-domstolen (Weserdomen) okade kraven pa

29 Ett avgransat landomrade, inklusive sjdar, som avvattnas i samma vat-
tendrag.

30 WSP 2013, PM Hydraulik - Berdknade vattennivaer och fléden i Ballstaan
Malarbanan, Underlag till miljokonsekvensbeskrivning for jarnvagsplan,
Duvbo-Barkarby KM 7+500-14+400.
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redovisning och utredning av paverkan pa miljo-
kvalitetsnormer for vatten, varfér det under 2016
paborjades en kompletterande MKN-utredning
med fokus pa Billstaans hydromorfologiska kvali-
tetsfaktorer. Se mer information om Weserdomen
i avsnitt 7.5.4.

7.5.4 Beddomningsgrunder
Miljékvalitetsnormer

Ar 2000 tridde det s kallade Vattendirektivet®' -
EU:s gemensamma regelverk - i kraft. Syftet med
direktivet dr att sidkra en god vattenkvalitet i Eu-
ropas yt- och grundvatten. Sjoar, vattendrag, kust-
och grundvatten som ir tillrickligt stora omfattas
av vattendirektivet och kallas da formellt for vat-
tenforekomster.

Ar 20009 faststillde Sveriges vattenmyndigheter
miljokvalitetsnormer (MKN) for landets samtliga
vattenférekomster. Dessa miljokvalitetsnormer ir
juridiskt bindande. Bestimmelser gillande MKN
gar att finna i 5 kap miljobalken med tillhérande
forordningar. Malet dr att alla Sveriges vattenfore-
komster ska ha uppnatt minst god vattenstatus ar
2015 och att det inte ska ske en forsidmring av sta-
tusen. I de fall detta inte dr mojligt kan undantag
medges och tiden for ndr MKN f6ljs kan forskjutas,
dock som lingst till ar 2027.

Miljokvalitetsnormerna omfattar ekologisk och
kemisk ytvattenstatus samt kemisk och kvantitativ
grundvattenstatus. Den ekologiska statusen be-
doms i en femgradig skala: hog, god, mattlig, otill-

31 Europaparlamentets och radets direktiv 2000/60/EG av den 23 oktober
2000 om upprattande av en ram for gemenskapens atgérder pa vattenpo-
litikens omrade.

fredsstdllande och dalig. Till grund for bed6mning-
en av den ekologiska statusen finns det biologiska,
fysikalisk/kemiska och hydromorfologiska kvali-
tetsfaktorer. De olika kvalitetfaktorerna har egna
statusklassificeringar som i sin tur styrs av en upp-
sdttning parametrar. Den kemiska ytvattenstatusen
har tva klasser: god eller uppndr ej god. Eftersom
luftburet utslidpp fran 6vriga Europa i manga fall
utgor den frimsta killan till det kvicksilver som
hamnar i Sveriges sjoar och vattendrag, dr Sveri-
ges mojligheter att paverka kvicksilverhalten liten.
Kvicksilverhalten undantas dirfér regelmissigt
fran bedémningen av kemisk status. Icke-férsim-
ringskravet giller for alla vattenférekomster och
innebdir att alla férekomster ska bibehalla god sta-
tus och att minskliga verksamheter inte far for-
sdmra statusen i nagon férekomst.

Enligt forordningen om forvaltningen av kvalite-
ten pa vattenmiljon skulle nya MKN, forvaltnings-
planer och atgérdsprogram ha tagits fram av Vat-
tenmyndighetenerna och faststéllts fér perioden
2016-2021 senast 22 december 2015. I vissa fall ska
regeringen ges mojlighet att prova ett forslag till
atgirdsprogram, vilket aktualiserats denna gang.
Provningen hann inte slutféras fére utgangen av
december 2015. Regeringen har dérfér beslutat
att de MKN, forvaltningsplaner och atgirdspro-
gram som avser perioden 2009-2015 ska fortsétta
att gilla tills dess att en ny omprévning har skett
av forslagen till atgirdsprogram foér 2016-2021. Da
nuvarande normer fortfarande ir gillande &r det
dessa som tillimpas i de bedémningar som gors i
denna MKB. I juni 2015 kom en vigledande dom
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fran EU-domstolen (mal C461/13, dven kallad for
Weserdomen) som innebar en forindring av hur
icke-forsamringskravet for en vattenférekomst ska
tolkas. Den tidigare tolkningen har varit att det &r
en vattenférekomsts 6vergripande status (t.ex. den
ekologiska statusen) som inte far forsdmras. En-
ligt Weserdomen ér icke-forsdmringskravet istéllet
kopplat till en férsdmring av status pa kvalitetsfak-
torniva. Till f6ljd av denna dom har kraven pa ut-
redningsniva vad giller MKN o6kat. Med anledning
av detta har det for strickan Duvbo-Spanga pabor-
jats en kompletterande utredning kring risken for
paverkan pa de hydromorfologiska kvalitetsfakto-
rer som ligger till grund for bedémningen av Ball-
stadns ekologiska status. Aven om bedémningarna
i denna MKB, som tidigare nidmnts, utgar fran de
normer som ir faststillda redogor efterféljande
avsnitt (7.5.5, 7.5.6) dven for de normer som dnnu
endast utgor forslag/arbetsmaterial.

Oversvimning
Enligt RUFS 2010 dr den pagaende klimatforind-
ringen speciellt viktig nir det fattas beslut med
langsiktiga konsekvenser, som till exempel vid pla-
nering och utbyggnad av samhéllets infrastruktur.
Férordning (2009:956) om Oversvdmningsrisker
beror savil Billstaan som Milaren. Bestimmelser-
na i denna forordning syftar till att minska ogynn-
samma foljder av 6versvimningar fé6r ménniskors
hilsa, miljon, kulturarvet och ekonomisk verksam-
het. I storsta mojliga man ska risken fér 6versvim-
ning minimeras.
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| BALLSTAAN
Statusklassning 2009:
Dalig ekologisk status, God kemisk status (exkl. kvicksilver)
MKN vattendrag:
God ekologisk status

ar 2021, God kemisk yt
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Figur 18. Ballstadns stréckning mellan Duvbo och Spanga.
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Linsstyrelsen i Stockholms ldn har under 2006
utarbetat rekommendationer for markanvindning
vid nybebyggelse i de omraden dér det finns risk for
6versvimning fran Milaren®’. Enligt denna ska ny
infrastruktur anldggas i de markomraden dér san-
nolikheten for 6versvimning ér lag.

7-5.5 Nuldgesbeskrivning

Ytvatten

Pa strickan mellan Duvbo och Spéanga finns en yt-
vattenforekomst; Billstaan (SE 658718-161866).

Billstadn

Béllstaan borjar vid bostadsomradet Viksj6 i Jér-
filla och passerar sedan Barkarby, Spanga och
Sundbyberg innan den sa smaningom mynnar ut i
Béllstaviken, en av Milarens vikar. Avrinningsom-
radet ar cirka 36 km? (3 600 hektar) och bestar till

32 AGRIS Oversvamningsrisker i fysisk planering. Augusti 2006.

stor del av hardgjorda ytor. Billstaan &r recipient
for drianeringsvattnet fran Mélarbanan pa strickan
mellan Duvbo och Spéanga. Léings vissa strickor fly-
ter Billstaan oppet och parallellt med Milarbanan
medan den pa andra strickor ir kulverterad under
Mailarbanan, bostadsomraden och vigar.

Strackning

Vid Bromstens idrottsplats rinner Billstaan i 6p-
pen fara strax norr om Miélarbanan. I anslutning
till Fristadsvigen rinner Béllstaan i kulvert under
jarnvigen. Billstadn rinner sedan vidare i 6ppen
fara utmed Bromstensvigen. An viker direfter av
s6derut i en kulvertering, bort fran Milarbanan, for
att ater nirma sig sparomradet strax innan Solvalla
travanldggning. Genom travanliggningen rinner
sedan Billstaan i 6ppen fara innan den gar in i en
kort kulvertering. Strax viister om Solvalla rinner
Béllstaan aterigen i 6ppen fara vidare in i Annedal.

Oversvamning och erosion
Risk for oversvimning utmed strickan Duvbo-
Spanga ir associerad med Béllstaan samt Malaren.
Bdllstadn - An utgér en del av de omgivande
stadsdelarnas dagvattensystem. Vattenflodet i an
varierar. Orsaken till de snabba foréndringarna i
flédena &r att dagvatten fran stora ytor hardgjord
mark avleds direkt till an. Detta orsakar 6versvim-
ningsproblem vid savil 1agt beldgna omraden som
kulverteringar och allmént tranga sektioner.
Utmed strickan Duvbo-Spéanga finns det risk
for att Béllstadn Oversvimmas vid passagen ge-
nom Solvalla travbana. Risken for att vattenytan i
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Billstaan tillfilligt nar upp i banvallen vid en 6ver-
svimning bedéms dock vara liten.

De tidvis héga vattenflédena i Billstadn innebér
en risk for erosion av ans slénter. Utmed strickan
Duvbo-Spanga bedéms det finnas en risk for ero-
sion mellan Annedal och Solvalla travanliggning
samt en kortare stricka vid Fristadsvigen. Erosion
utmed dessa strickor kan med tiden medféra en
férsdmrad stabilitet av banvallen.

Madlaren - Med undantag for vid extremt intensiv
nederbord, finns det en risk fér att Milaren dim-
mer upp i Béllstaan upp till Solvalla travanlidggning.
Efter det att Slussen byggts om, enligt planerna ar
2020, bedoms denna risk férsvinna. Fram till dess
att Slussen dr ombyggd bedéms sannolikheten for
att banvallen 6versvimmas vara liten.

Foéroreningar

Billstaan dr ekologiskt kiinslig och kraftigt foro-
renad. I de berérda kommunerna pagar ett arbete
med att forsoka forbéttra Billstadns vattenkvali-
tet®>. I jimforelse med vigar genererar en jirnvig
endast sma mingder foéroreningar. Spridning av
féroreningar fran jarnvig till omgivande milj6 kan
vid normal drift hinféras till konstruktionsmate-
rial i jirnviigen och banvallen samt till slitaget mel-
lan hjul, réls och bromsbeléigg. Detta slitage kan ex-
empelvis skapa metallinnehallande partiklar vilka
kan spridas till omgivande milj6 (frimst jirn men
andra metaller sdsom zink, koppar och nickel fore-
kommer ocksa i laga halter). Via drineringsvattnet
fran banvallen sprids sedan dessa féroreningar till
bland annat Billstadn. Néir vattnet rinner genom

33 Se mer information pa www.ballstaan.se



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-11-07, Dnr 2013-20059

fyllnadsmaterialet i jirnvigsbanken skapas en viss
reningseffekt for partikuldrt bundna féroreningar,
det vill sdga metaller. Det suspenderade material
som nar drineringssystemet fangas sannolikt upp
i de spolbrunnar och sedimentfickor som idag dri-
nerar banvallen.

Om grundvattnet flodar mot banvallen och det
finns férorenad mark i tillrinningsomradet, finns
det en risk for att ytterligare fororeningar sprids
mot banvallens drineringsstrak och vidare till Bill-
staan.

Det har inte genomférts nagon provtagning av
drineringsvattnet fran Mailarbanans banvall pa
strickan Duvbo-Spanga. Vid undersékningar av
drineringsvatten fran jarnvigar i allminhet har
det dock visat sig att halterna av samtliga under-
s6kta dmnen understiger forslagen till grinsvirden
for sirskilt fororenande dmnen i inlandsytvatten®
samt gillande EQS-viirden® (grinsvirden for de 33
olika #mnen som ligger till grund fé6r bedémningen
av vattenforekomsters kemiska status)3. EQS- och
griansvirden avser emellertid halter i ytvattenreci-
pienten (vattenforekomsten). Pa grund av utspid-
ning ir halterna ligre &n i drineringsvattnet. Néir
Milarbanan ér i drift bed6ms mycket sma méngder
partikelbundna och I6sta féroreningar na Béllstaan.

Vid en olycka med farligt gods pa Mélarbanan
finns det en risk for att féroreningar sprids till intil-
liggande Billstaan. I dagsldget finns det inget tek-
niskt system i banvallen pa strickan Duvbo-Spanga
som kan fanga upp dess féroreningar och hindra
dem att na Billstaan. Den aktuella jirnvégsstrick-

34 Naturvardsverket rapport 5799 (2008). Forslag till gransvérden for sér-
skilda fororenande amnen

35 Gallande EQS-varden vid tiden for framtagandet av Naturvardsverkets
rapport (5801).

36 Naturvardsverkets rapport 5801 (2008). Overvakning av prioriterade
miljofarlig @mnen listade i Ramdirektivet for vatten
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an ligger utanfor Ostra Milarens vattenskyddsom-
rade. Béllstadan mynnar ddremot i Béllstaviken som
ar en del av Ulvsundasjon som i sin tur utgdr en
vik i Milaren. Mélaren utgér en dricksvattentikt
for Stockholm. Billstaviken ligger utanfor vatten-
skyddsomradet Ostra Mdlaren.

Jarnvigar behover regelbundet underhallas for
att inte vixtlighet eller isbildning ska paverka tag-
trafiken. Under vissa forutsittningar anvinder idag
Trafikverket kemiska vixtskyddsmedel for att mot-
verka vixtlighet invid banvallen®’. Trafikverket an-
vinder idag inga kemikalier f6r att ta bort isbild-
ning pa spar. Isbildning tas istéllet bort fér hand
eller genom uppvirmning.

Miljokvalitetsnormer

Billstaan utgor en ytvattenforekomst och har dér-
med faststillda miljokvalitetsnormer (MKN)*. En-
ligt de faststéllda miljokvalitetsnormerna ska Bill-
stadn uppna en god kemisk ytvattenstatus ar 2015°°
och en god ekologisk status ar 2021%°. Enligt for-
slagen pa nya normer ska Billstaan uppna en god
ekologisk status ar 2027 och en god kemisk status.
Enligt information publicerad i VISS 2016-10-25
(Vatteninformationssystem Sverige) dr Billstaans
kemiska status uppnar ej god och dess ekologiska
status otillfredsstdllande (status arbetsmaterial). Av
de hydromorfologiska kvalitetsfaktorer som ligger
till grund f6r den ekologiska statusen dr det endast
en (Morfologiskt tillstdnd) som har underliggande
parametrar med dalig status (Vattendragets nér-
omrade och Svimplanets strukturer och funktion i

37 Mail fran Trafikverket maj 2013, (samt Ref. Cederlund, 2006).
38 www.viss.slt.se SE 658718-161866.
39 Exklusive kvicksilver.

40 Med undantag for 6vergédning.

vattendrag). Till f6ljd av en nyligen genomférd bio-
topkartering av Billstadn kommer statusen for de
hydromorfologiska kvalitetsfaktorerna, enligt upp-
gifter fran Lénsstyrelsen i Stockholms ldn, inom
kort att revideras. Den nya klassificeringen innebér
att statusen for tva av de hydromorfologiska kvali-
tetsfaktorerna forsdmras medan en forbéttras.

Grundvatten

Marken utmed strickan Duvbo-Spanga bestar i
huvudsak av lera mellan uppsprickande berg- och
morinjordar?. Grundvattennivierna lings Milar-
banan varierar mellan olika omraden.

Det finns ett fatal enskilda vattenbrunnar utmed
strickan.*? Dessa brunnar anviinds troligen endast
for bevattning da samtliga fastigheter dr anslutna
till det allmidnna VA-ledningsnitet. Lings strickan
mellan Duvbo och Spanga finns ingen kommunal
grundvattentiikt for uttag av dricksvatten och inga
utpekade grundvattenférekomster®®. Det finns sa-
ledes inga miljokvalitetsnormer fér grundvatten
att forhalla sig till vid sparutbyggnaden.

7.5.6 Konsekvenser
Nollalternativet

Ytvatten

Nollalternativet bedéms ha ungefir samma effek-
ter och konsekvenser som nuléget. Det bedéms ex-
empelvis finnas en fortsatt risk for 6versvimning
vid Solvalla travanldggning och erosionsproblem
mellan Annedal och Solvalla. Den framtida o6k-

41 Jordart bildad av inlandsis eller glaciar, osorterad blandning av olika parti-
kelstorlekar som har mer vattenledande férmaga an lerlager.

42 Brunnsarkivet, www.sgu.se

43 www.viss.Ist.se
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ning av nederbordsméngden och den foérindring
av nederbordsmonster som klimatférindringarna
sannolikt kommer att medfora, kommer dock att
forstirka problemen och riskerna ytterligare. For-
utsatt att Slussen byggts om, bedéms dock risken
for 6versvamning till f61jd av att Mélaren ddmmer
upp Billstaan upp till Solvalla travanliggning for-
svinna.

Grundvatten
Inga atgirder som berdr grundvattnet férvéntas
genomforas lings med aktuell striicka.

Utbyggnadsalternativet

Ytvatten
Oversvamning och erosion
I samband med sparutbyggnaden kommer Tra-
fikverket att ligga om den befintliga kulvert som
leder Béllstaan under Mélarbanan vid Fristadsvi-
gen till ett lige omkring 15 meter lidngre visterut.
Den nya kulverten kommer att ha en dimension
som &r cirka 25 procent storre dn den befintliga.
Vilka eventuella konsekvenser detta far fér exem-
pelvis Billstadns vattenmilj6 hanteras inom ramen
for en anmilan om vattenverksamhet. Nuvarande
erosionsrisk utmed Billstaan vid Fristadsvigen be-
doms kvarsta. I de fall ingen atgéird genomfors kan
denna erosionsrisk pa lang sikt resultera i att ban-
vallens stabilitet paverkas.

Forutsatt att Slussen byggts om, bedéms risken
for 6versvimning till f6ljd av att Mélaren dimmer
upp Billstaan upp till Solvalla travanlidggning for-

svinna. Nuvarande oversvimningsrisk i samma
omrade kopplad till hoga fléden i an bedéms dock
kvarsta. Den framtida 6kning av nederb6rdsméng-
den och den férindring av nederbérdsmoénster som
klimatfordndringarna sannolikt kommer att med-
fora pa lang sikt, kommer dessutom sannolikt att
oka risken for 6versvimning nagot. Risken for att
en eventuell 6versvimning paverkar banvallens ba-
righet bed6ms likvil vara liten.

Féroreningar

I och med sparutbyggnaden kommer den befint-
liga bankroppen att grivas bort och erséttas med
en storre banvall gjord av i huvudsak nytt material,
utan rester av gamla fororeningar. Den nyanlagda
banvallen med betongslipers bedéms i sig inte
ha nagon paverkan pa féroreningshalten i drine-
ringsvattnet fran fyllningen. Eftersom arean pa
sparomradet okar kommer ocksa anviindandet av
vixtskyddsmedel att 6ka. Hur stort behovet blir i
jamforelse med dagens nivaer &r i dagsliget inte
mojligt att specificera®”.

Den 6kning av tagtrafiken som sparutbyggnaden
medfor, 6kar sannolikheten for att det intraffar en
olycka. Vid en eventuell olycka kan det ske utslédpp
av farligt gods. De féroreningar som ldcker ut ris-
kerar att spridas till Billstadn och vidare till Ostra
Milarens vattenskyddsomrade. Risken for utsldpp
till Béllstadn dr som storst utmed de strickor déar
Béllstaan rinner i 6ppen fara i néra anslutning till
jarnvigssparen, det vill séiga i Annedal och i anslut-
ning till Fristadsvigen i Bromsten smdhusomrdde

44 Telefonsamtal med Mekbib Gebeyehu (Trafikverket) 2013-09-13.
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Talldsvdgen m.m. Vid savil Fristadsviigen som i An-
nedal kommer avstandet mellan Méilarbanan och
Billstaan att minska nagot i och med sparutbygg-
naden. Den bullerskiirm som #ven efter utbyggnad
kommer att finnas mellan Mélarbanan och Bill-
staan i Annedal, bedéms dock skapa en férdrojning
som minskar risken for att stora méngder foérore-
ningar nar Billstaan vid en eventuell olycka pa
jarnviigen. Exakt vilka effekter och konsekvenser
ett eventuellt utsldpp far pa Béllstadns och Mila-
rens djur- och vixtliv dr svart att férutse, eftersom
det beror pa vilken typ och méngd férorening som
sprids samt var utslédppet sker.

Miljokvalitetsnormer

Ekologisk ytvattenstatus - Enligt den MKN-utred-
ning som paborjats dr den preliminidra bedém-
ningen att utbyggnaden pa aktuell stricka riskerar
att paverka totalt 8 parametrar®. Huruvida dessa
parametrar verkligen paverkas, och om det i sin tur
gor att det finns en risk for att statusen for en hy-
dromorfologisk kvalitetsfaktor férsdmras, kommer
att utredas vidare. Resultatet av utredningen kom-
mer att redovisas i samband med granskningen av
detaljplanen.

Kemisk ytvattenstatus — Som namnts tidigare &r
de metaller som frigors vid slitage av sparen den
storsta killan till fororeningar under driftskedet.
Av de metaller som frigérs, dr det endast nickel som
finns med bland de &mnen som avgor den kemiska
statusen i en vattenférekomst. De mingder nickel
som kommer spridas fran sparomradet till Bill-

45 En parameter under kvalitetsfaktorn Konnektivitet, de hydrologiska para-
metrarna samt tre parametrar under kvalitetsfaktorn Morfologiskt tillstand.
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staan dr dock sa sma att de inte bedoms paverka
mojligheten att folja MKN for god kemisk status i
Béllstaan.

Om ersittandet av Sulkyvigens plankorsning
innebér att det byggs en ny tvirgaende vig mellan
Gamla Bromstensviigen, dver Billstaan och vidare
till Kérsvensviigen, maste det utredas huruvida det
finns en risk for att detta i sin tur paverkar mojlig-
heten att folja miljokvalitetsnormerna for Béllstaan.

Grundvatten

Sparutbyggnaden bedéms inte leda till en generell
trycksénkning i det undre grundvattenmagasinet.
Vid perioder med hoga grundvattennivaer, oftast
pa hosten och varen i samband med stor nederbérd
och snosmiltning, kan jirnvigens drinering pa en
kort stricka tillfalligt ligga i niva med eller strax
under grundvattnets niva. De naturliga jordférhal-
landena med lera och finkornig morén (jordar med
mycket lag vattengenomslédpplighet) motverkar
dock en grundvattenférindring, varfér nagon pa-
verkan pa grundvattnet av sjilva sparutbyggnaden
inte uppkommer.

Som n#mnts tidigare dr det &nnu inte bestimt
hur befintlig plankorsning for Sulkyvigen kommer
att ersiittas. Vid Sulkyvégen ligger grundvattenytan
relativt ndra markytan. I de fall befintlig plankors-
ning ersétts med en port finns det dirfor en risk for
att det uppstar en permanent grundvattensinkning.
Huruvida det sker en permanent grundvattensink-
ning eller inte beror pa hur porten utformas i detalj.
Om porten forldggs i ett trag bedoms de permanen-
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ta konsekvenserna utebli. Forliggs den diremot 7.6 Stad och | andskap

inte i ett trag bedoms det ske en permanent grund-
vattensinkning. Denna sénkning kan med tiden ge
sdttningar i omradet runt porten som i sin tur kan
skada kringliggande hus och anlédggningar. Storle-
ken pa paverkningsomradet maste utredas vidare i
de fall det blir aktuellt med en port.

Lings de strickor dir banvallen byggs upp i
befintlig naturmark kommer det regnvatten som
tidigare infiltrerat/perkolerat ner till grundvatten
istillet att avledas till dagvattennétet via den nya
banvallen. Denna minskning i grundvattenbildning
bedoms dock ha en mycket liten paverkan pa den
naturliga grundvattennivan.

7.5.7 Forslag till atgarder
Miljéatgcirder under driftskedet

* Drineringsledningssystemet bor utrustas med
avstingningsmojlighet for att forhindra forore-
ningsspridning vid en eventuell olycka. Detta
minskar risken for att fororeningar sprids till
Billstaan och vidare till Ostra Milarens vatten-
skyddsomrade.

7.6.1 Sammanfattning

Om befintlig plankorsning fér Sulkyvdgen ersatts
med en bro kommer den att framtrada tydligt i
omgivningen, oavsett dess exakta utformning eller
placering. Inom Magasinsvégens industriomrade resul-
terar breddningen av sparomradet i intrang i tomter
och byggnader samtidigt som det skapas en ny gatu-
milj6. | 6vrigt beddoms sparutbyggnaden endast ha en
marginell paverkan pa stad och landskap varvid kon-
sekvenserna av utbyggnaden beddms vara liten till
mattlig.

7-6.2 Allmant

Landskapets fysiska forutsittningar och ménnis-
kans tolkning av dessa kallas landskapsbild. Land-
skapsbilden ir starkt kopplad till bade nutida och
kulturhistorisk markanvindning och till naturvér-
den i form av naturtyper, topografi och markegen-
skaper.

Landskapsbilden kan alltsa ses som en samman-
fattning av alla komponenter i landskapet, savil
fysiska som upplevda. En av dessa komponenter
ar staden med sin struktur, estetik och rumsliga
forhallanden. Landskapsbilden &r ofta starkt iden-
titetsskapande, bade for boende och for de som ér
tillfilliga besokare.

7-6.3 Metodik

Beskrivningen av landskapet utmed aktuell stricka
ir baserad pa inventeringar i filt och kartstudier
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ddr dven flygfoton har anvénts. Tolkningar av in-
samlat material ligger sedan till grund fér den vi-
dare identifiering och analys av omradena som ut-
forts.

7-6.4 Bedomningsgrunder

Samtidigt som vi ménniskor ser pa landskapet som
ett visuellt rum kan vi &ven se pa det som ett akti-
vitetsrum. Vi kan se pa landskapet som ur ett fons-
ter och tolka det vi ser som ett visuellt rum. Vi kan
dven se landskapet som var arena for aktiviteter
och da dr det snarare funktioner som framkomlig-
het och orienterbarhet som ér i fokus.

1 bada fallen har jarnvigen en atskiljande effekt,
det vill siga den separerar ytor fran varandra. Det
ar nér jarnvigen skiljer ut sig som element i rela-
tion till sin omgivning, som den blir till en visuell
barriér i landskapet. Nér en jarnvig gar genom tét
bebyggelse har den en avgrinsande effekt och upp-
levs som en fysisk barriér.

For att beskriva landskapsbildens relation till
jarnviigen anvinds foljande aspekter:

« Oppna och slutna landskapsrum
« Barridrer - visuella och fysiska

* Orientering (landmérken, strukturer, karakti-
rer och rumslig uppbyggnad)

* Trygghet och sikerhet

7-6.5 Nuldgesbeskrivning

Duvbo och Annedal

Ekbackens sjukhem beldget norr om jiarnvigen
omges av en park med ekskogskaraktir. Skogen &r

bitvis tit, med bade sly och stora trid och marken
sluttar ned mot sparomradet. Nirmast jirnvigen
ligger idag Sundbyberg stads vixthusanliggning,.
Osterut, grinsande till jirnviigsplanen, star tva elva
vaningar héga bostadshus intill jarnvéigen.

Séder om jarnvigen, mot Annedal, 16per en cirka
fem meter hog bullerskyddsskirm. Bakom skir-
men finns en nyanlagd parkanliggning kring Bill-
stadn och s6der om denna reser sig manga relativt
nybyggda flerfamiljshus med 6-15 vaningar (Figur
20).

Ulvsundaledens langa och breda vigbro domi-
nerar over det omkringliggande landskapet och
bildar en tydlig griins mellan omradena.

Solvalla
Pa norra sidan, mellan Ulvsundaleden och jidrn-
vigen, finns ett fore detta verksamhetsomrade.
Omradet ger idag ett slitet intryck. Vilken typ av
bebyggelse som kommer att tillkomma pa platsen
ar i dagsldget inte bestimt. S6der om jérnvigen
ansluter Solvallas storskaliga travanlidggning, med
triskdrm och en éldre stallbyggnad alldeles intill
sparomradet. Sulkyvigen korsar jirnvigen via en
bomférsedd plankorsning. Lingre visterut finns
en stor, 6ppen grusyta avsedd for parkering i sam-
band med travtivlingar. Verksamhetsomradet norr
om jarnvigen avslutas i vister med ett skrotupplag.
En kraftledning med hoéga stolpar bildar en tyd-
lig griins mellan omradena.

Bromsten smdahusomrdde Skattegrénd m.m.

Villabebyggelse ansluter titt mot jirnvigen pa
bada sidor, lings Skattegrind i norr och lings Fril-
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segrind i s6der. Tva meter hoga bullerplank star i
grinsen till jirnvigen. Lingre vésterut finns smala,
titt bevuxna gronytor mellan villatomter och jirn-
véigen pa sodra sidan, respektive mellan jarnviigen
och Mamrevigen pa norra sidan. Pa sddra sidan an-
sluter carportar med bullerskidrmar mot jirnvigen
vid Ekstocksviigens radhusomrade, beldget pa en
nagot hogre markniva én jarnvigen.

Bromstensvigens vigbro, férsedd med buller-
plank, dominerar landskapet pa nira hall och utgor
en tydlig grins mellan omradena.

Bromsten smdahusomrdde Talldsvigen m.m.

Norr om jirnvigen ligger villabebyggelse lings
Tallasvigen. Bebyggelsen &r beligen pa en hogre
markniva in jirnvigen. Nirmast gatan ligger i hu-
vudsak #ldre hus, medan en rad med nyare villor
ligger i slinten nirmast jarnvigen. Bullerplank
markerar grinsen, utom pa en kort striicka dér ter-
ringen sluttar brant ned mot jirnvégen.

En gang- och cykelvig korsar jirnvigen via en
bomférsedd plankorsning i Fristadsvigens forling-
ning. Vister om Fristadsvigen ligger Bromstens
idrottsplats och tre friliggande villor i anslutning
till Béllstaans parkmiljo pa jarnviigens norra sida.

Magasinsviéigens industriomrdde

Séder om jiarnvigen dr flera blandade verksamhe-
ter kring Magasinsvigen placerade mellan spar-
omradet och Béllstaan, vilken hér rinner lings med
Bromstensvigen. Verksamhetsomradet ligger pa
en ldgre markniva 4n jirnvigen och har en allmént
sliten karaktir (Figur 22). Lingre visterut 6vergar
omradet i ett smalt parkstrak kring Béllstaan. Vid



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-11-07, Dnr 2013-20059

parkstraket ansluter en gang- och cykelvig som le-
der fram till Fristadsvigen. Ytterligare visterut lig-
ger fore detta verksamhetstomter inom Kv. Ferdi-
nand bakom héga plank i avvaktan pa exploatering.

7-6.6 Konsekvenser

Nollalternativet

Inga fordndringar kommer att ske inom sparomra-
det som paverkar stads- och landskapsbilden. I de
fall det tillkommer ny bebyggelse ldngs jarnvigen
vid Solvalla, bedéms detta vara positivt for stads-
bilden. Den nya tvirbaneférbindelsen med tillh6-
rande station som planeras invid Solvalla travan-
laggning kan komma att ha negativa konsekvenser
for stadsbilden da den 6kar infrastrukturens domi-
nans i omradet.

Utbyggnadsalternativet

Duvbo och Annedal
Sparutbyggnaden medfor ett intrang i Ekbackens
park.

Den hoga bullerskyddsskidrmen mot Annedal
flyttas nagra meter soderut. Parkomradet mins-
kar ddrmed nagot men detta bedoms inte paverka
stadsbilden.

Ulvsundaledens bro kommer éven efter sparut-
byggnaden att dominera landskapet. Da jarnvégs-
omradets skala fordndras kommer didremot infra-
strukturens samlade dominans att 6ka i och med
utbyggnaden.
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Solvalla

Sparomradet kommer att breddas for att ge plats at
en framtida plattform. Ett brett, sterilt grusomrade
kommer att skapas i avvaktan pa den byggnationen.
Stallbyggnaderna néra jirnvigens sodra sida kom-
mer att behallas och kommer dédrmed &ven fortsitt-
ningsvis att utgora en tydlig grins mot jarnvéigen.

I vilken omfattning erséttandet av befintlig plan-
korsning for Sulkyvigen paverkar stadsbilden be-
ror pa vilken alternativ 16sning som viljs. I de fall
plankorsningen ersétt med en port bedoms konse-
kvenserna pa stadsbilden vara begriinsade. Ersétts
plankorsningen istiilllet med en bro kommer denna
att framtréida tydligt i landskapet. Hur en eventuell
bro skulle utformas och placeras dr i dagsléiget inte
bestimt. Om det byggs en ny bro for Sulkyvigen
kommer den dock sannolikt att placeras inom ett
par hundra meter fran nuvarande korsning. Oav-
sett exakt placering och utformning bedéms brons
langa ramper och stora betongkonstruktioner fa
negativa konsekvenser for stadsbilden. Om brokon-
struktionen dessutom kombineras med en ny tvir-
gaende vig som korsar gronomradet mellan Gamla
Bromstensviagen och Korsvensvigen, bedoms de
negativa konsekvenserna bli dn stérre. Mojligheten
att fa till en brokonstruktion som &r béttre anpas-
sad till landskapet som helhet bedéms vara storre
om brons sddra landfiste placeras pa bergshojden
sydost om Sulkyvigens korsning.

Det ir i dagsldget oklart hur de stadsutvecklings-
omraden som planeras pa bada sidor om sparom-
radet vid Solvalla kommer att se ut. Detta gor det

dnnu svarare att bedoma vilka konsekvenser som
den nya l6sningen for Sulkyvégen far for stadsbil-
den. Kraftledningens stolpar kommer &ven fort-
sdttningsvis utgora tydliga landmiérken i landska-
pet.

Bromsten smdhusomrdde Skattegrdnd m.m.

I och med utbyggnaden breddas sparomradet in
i villatradgardar. Som en konsekvens av bredd-
ningen l6ses atta villor in vilket bedoms forédndra
jarnvigsomradets skala. De delar av villatomterna
som vetter mot jirnvigen bedéms paverkas tydligt
medan de delar som vetter mot gaturummen kring
Skatte- och Frilsegrind endast bedoms paverkas
marginellt. Den nya sparanliggningen gor ett visst
intrang i de smala gronytor som finns lings jirn-
vigen lidngre viisterut. Gronytorna behaller delvis
sin rumsliga funktion som avdelare mellan jarnvig
och villagator, &ven om den tridfria zon som ska-
pas nirmast jirnviigen fordndrar deras karaktir.
Befintliga bullerskidrmar kommer att ersittas efter
det att sparomradet breddats, vilket gor att skillna-
den mot nuléget blir relativt liten. Ombyggnatio-
nen av carportslingan mot Ekstocksviigen bedoms
inte paverka landskapet. Vid Bromstensvigen dkar
ddremot infrastrukturens dominans i och med
sparutbyggnaden.

Bromsten smdhusomrdde Talldsvdgen m.m.
Sparutbyggnaden medfor inga fordndringar som
beddms paverka stadsbilden.
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Figur 20. Annedals bostadsomrade.
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Figur 21. De verksamhetsbyggnader (fore detta militarbyggnader) som fram tills nyligen fanns norr om jérnvagen vid Solvalla.
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Figur 22. Ovan och nedan: Magasinsvdgens industriomrdde.
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ey
22 fheter vid bro

Figur 23. Figur som schematiskt visar den ungeférliga breddningen av sparomradet, fran Duvbo mot Spanga (rédmarkerad stracka). De siffror som redovisas i figuren anger
breddningen av sparomradet sdder ut respektive norr ut jamfért med dagens sparomrade.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan * Malarbanan Sundbyberg-Spanga
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Magasinsvdgens industriomrdde

For verksamheterna lings Magasinsvigen sker sto-
ra fordndringar, da jairnvigen breddas sdoderut och
végen flyttas. En brant slidnt (eller stédmur) skapar
en markant grins mot jirnvigen och intranget i
tomter och byggnader innebir att en helt ny gatu-
miljo skapas. Fran Bromstensvégen blir skillnaden
ddremot marginell féorutom vid Billstaans kulvert-
mynning dér parkmiljon krymper. Jirnvigens sam-
lade dominans i omradet bedoms 6ka jamfért med
idag.

Sammantagen bedémning

1 Magasinsvdgens industriomrdde blir paverkan pa
stadsbilden stor. I Gvrigt har sparutbyggnaden en-
dast en marginell paverkan. Sammantaget bedoms
darfor sparutbyggnaden medfoéra smd till mattliga
negativa konsekvenser for stad och landskap.

7.6.7 Forslag till atgirder
Miljéatgdirder under driftskedet
« FOr att minska den negativa paverkan pa stads-

bilden bér den nya vigbron vid Solvalla travan-
liggning ges en omsorgsfull utformning,.

* Gronytan mot Mamrevigen bor fortsatt ha
ett titbevuxen, skogliknande uttryck &ven om
hoga trid tas bort for att skapa en tradfri zon
nirmast jirnvigen.

* Parkmiljon pa bada sidor om jirnvigen kring
Billstaan bor aterstillas efter utbyggnaden.

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

7.7 Kulturmiljo

7-71 Sammanfattning

Breddningen av sparomradet resulterar i att Malar-
banans barridrverkan 6kar vilket bedéms fa negativa
konsekvenser for det kulturhistoriska sambandet
mellan den sédra och norra delen av Bromstens vil-
lasamhille. | 6vrigt bedéms sparutbyggnaden endast
medfdéra sma fysiska intrang i kulturhistoriska miljcer
av framforallt lokalt varde. Jamfért med nollalternati-
vet bedéms d&rfor sparutbyggnaden endast medféra
en liten negativ konsekvens for kulturmiljén.

7.7-2 Allmant

Med kulturmilj6 menas miljoer som ménniskan
paverkat genom tiderna och som darfor vittnar om
historiska och geografiska sammanhang. Det kan
gilla allt fran enskilda objekt till stora landskaps-
avsnitt. Tidsméssigt kan kulturmiljéerna vara allt
fran forhistoriska ldmningar till dagens bebyggel-
semilj6er. Kulturmiljon &r en viktig del av vart kul-
turarv som vi medvetet eller omedvetet férmedlar
i form av traditioner, idéer och virden mellan ge-
nerationer.

Kulturarvet bidrar till en stimulerande livsmiljo
och &r en viktig resurs for rekreation, friluftsliv, tu-
rism- och besoksnéring. Vid planering av jirnvigar
maste hénsyn tas till kulturarvet sa att det bevaras
till kommande generationer.

For att kulturmiljovirden ska besta dr det viktigt
att kontinuiteten i miljén uppritthalls, till exem-
pel genom att kulturmiljéers ursprung #r fortsatt
tydliga och att kopplingar mellan olika tider beva-
ras. For detta krivs att skyddsomraden respekteras
och att fragmentering av miljoerna undviks. Likasa
bor eventuella intilliggande exploateringar utféras
varsamt s att miljéns virden och platsens historia
inte tar skada.

7-7-3 Metodik

Beskrivningen av de kulturmiljévirden som finns
utmed jirnvigen mellan Duvbo och Spéanga base-
ras pa material himtat fran jarnvigsutredningen
for Milarbanan strickan Tomteboda-Kallhéll med
tillhérande kulturhistoriska bedomning utford
av Stockholms lins museum?®. Ovrigt underlags-
material 4r hidmtat fran Riksantikvarieimbetets
fornminnesregister, Stockholms Stadsmuseum
samt rapporter fran arkeologiska utredningar och
undersdkningar som bland annat genomforts inom
ramen for projekt Forbifart Stockholm. Ovriga un-
derlag om Bromstens historia samt éldre fotografier
har himtats fran Stockholmskillan, Spanga hem-
bygdsférening samt den privata webbsidan www.
bromsten.nu. Studier av dldre kartor har frimst
omfattat hiradsekonomiska kartan fran sekelskif-
tet 1900 och ekonomiska kartan fran 1950-talet.

46 PM Kulturmiljo 2010-10-19 Jarnvagsutredning Malarbanan Tomteboda
Kallhéll Stockholms lans museum.
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7.7-4 Bedomningsgrunder
Bedémningsgrunderna utgar fran de kulturpolitis-
ka malen for kulturarvet som syftar till att bevara
och bruka vart kulturarv. Bedomningen utgar &ven
fran befintliga kulturhistoriska virderingar och
gillande lagskydd.

Virdefulla byggnader, fornlimningar och kyrk-
liga kulturminnen med mera &r skyddade enligt
Kulturmiljolagen (1988:950). Vid planldggning
ska dven miljébalkens hushallningsbestimmelser
tillimpas. Enligt 3 kap 6 § miljobalken ska "mark-
och vattenomraden och den fysiska miljén i 6vrigt
som har betydelse fran allméin synpunkt pa grund
av deras naturvirden eller kulturvirden sa langt
mojligt skyddas mot atgirder som kan patagligt
skada dessa miljoer”. Enligt Stockholm stads 6ver-
siktsplan ska kunskapen om stadens kulturhistoria
oka och de kulturhistoriska virdena ska beaktas i
planeringen.

7-7.5 Nuldgesbeskrivning

Milarbanan invigdes ar 1876. Stationer som upp-
fordes lings med linjen var bland annat Huvudsta,
Bromsten, Spanga och Jakobsberg. Landskapet ut-
med strickan Duvbo-Spanga innehaéller flera olika
kulturmilj6étyper sasom villabebyggelse, industrier
och bebyggelse med militir anknytning. Dessa mil-
joer har byggts fran och med cirka ar 1900 till nutid,
och har i samtliga fall uppforts i forhéallande till den
befintliga jarnvigen.

Landskapet intill den aktuella delen av sparom-
radet innehaller generellt fa kiinda fornlamningar.
Sannolikt har manga fornlimningar grivts bort
i samband med byggnationerna i omradet under
tidigt 1900-tal. Av det bevarade fornlimningarna
finns bland annat en fornborg, gravfilt och runrist-
ningar fran jirnaldern®’. Fornlimningsmiljderna
ir relaterade till nuvarande Béllstaan (nr 1) som var
en viktig farled under férhistoriskt och historisk
tid. Béllstaan dr dirfor viktig for att férsta sparen
av de omgivande fornldamningsmiljéerna fran fram-
forallt jirnaldern.

Nedan féljer en beskrivning av de kulturhisto-
riska miljoer med olika karaktirer som finns utmed
den aktuella strickan. Siffrorna i texten hénvisar
till kartan Kulturmiljo nedan, se Figur 24.

Duvbo

Norr om sparomradet i Duvbo finns bevarade delar
av en park kallad Ekbacken. Parken tillhérde Ek-
backens epidemisjukhus som byggdes pa 1920-ta-
let (nr 2). Den ursprungliga sjukhusbyggnaden ar
riven och ersatt med bebyggelse fran 1960-talet.
Omradet nirmast sparomradet karaktiriseras av
gamla ekar och sluttningar med berg i dagen. Beva-
rade delar av parkmiljon bidrar till berittelsen om
platsens historiska bakgrund som sjukhusomrade
under 1900-talets bérjan. Omradet har dven ett
lokalt kulturhistoriskt virde da den &ven fungerat
som samlingsplats vid hogtider.

47 Bendmningen for tiden mellan 500 f. Kr och 1050 e. Kr.
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Norr om Ekbackens fore detta sjukhusomrade
ligger Duvbo egnahemsomride*® som #r av re-
gional/lokalt intresse samt riksintresse fér kultur-
miljovarden (nr 3). Duvbo ir ett av Sveriges dldsta
egnahemsomrade som sirskilt tydligt speglar eg-
nahemsroérelsens idéer, planutveckling och byg-
gande vid sekelskiftet 1900.

Solvalla

Séder om sparomradet ligger Solvalla travanligg-
ning med tillhérande bebyggelse (nr 4). Travan-
laggningen invigdes i slutet av 1920-talet. Miljon
som helhet berittar bland annat om samhillsut-
vecklingen under 1900-talets forsta hilft da allt fler
fick utrymme for fritidssysselséttningar. I samband
med att Solvalla travbana invigdes initierades en
numera riven stationshallplats som bekostades av
Travséllskapet. Spar av stationsplattformen saknas
idag.

Norr om jirnvigen lag fram tills nyligen en mi-
litdranldggning med bebyggelse fran 1940-talet (nr
5). Anlidggningen uppférdes som “tygfabrik”. Tyg
dr en militdr bendmning pa vapen, ammunition,
fordon och signalmateriel med mera. Militiran-
laggningens byggnader var utformade som enkla
bostadshus f6ér att minimera riskerna fér bomban-
fall (Figur 26). Sannolikt anvindes ovan nimnda
stationsplattform i Solvalla &ven till omlastning av
krigsmateriel till anldggningen.

48 Egnahemsrorelsen etablerades i borjan pa 1900-talet for att ge arbetare
och tjansteman majlighet till eget boende. Staten inférde férmanliga egna-
hemslan forst for landsbygden 1904 och sedan for villabyggande i staderna
1908.
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Delomrade

Grins for jarnvigsplan
Grins for detaljplan
Fornlimning

Omréde for inzoomad karta

I( Tillverkningsar: 2014
#l Projektion/koordinatsystem: SWEREF99 TM
Koordinatangivelser i meter

Figur 24. Karta 6ver de kulturmiljévarden som finns utmed strackan Duvbo till Spanga. Inzoomade kartutsnitt av de omraden som &r inringade i gult finns i Figur 25.
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[1] Nummerhanvisning i textbeskrivning
Grins for jamvagsplan

—— Lége for nytt spar

— Skint m Permanent dganderétt

Nummerhénvisning i textbeskrivning
Lage for nytt spar
Slént

b G . .

[1]  Nummerhanvisning i textbeskrivning

— Lage for nytt spar

—— Slant

Nummerhénvisning i textbeskrivning
Lage for nytt spar

Slant

Figur 25. Kartutsnitt ur Figur 24 som visar den nya sparanlaggningen i férhallande till befintliga kulturmiljévérden.
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Vister om den fore detta militdranldggningen
fanns fram till nyligen dven ett omrade med indu-
stribyggnader fran 1940/50-talet klidda med ma-
lade platfasader. Omradets bebyggelsestruktur och
byggnadsvolymer korresponderade med militéiran-
liggningen i Oster. De gamla militirbyggnaderna
och intilliggande industribyggnader, har rivits for
att ge plats at ny bebyggelse. Vilken typ av bebyg-
gelse som kommer att tillkomma pa platsen &r i
dagslédget inte bestidmt.

Under 1940-talet fanns en luftvirnstropp med en
20 millimeter automatkanon placerad déir Ulvsun-
daleden idag passerar 6ver Milarbanan. Det enda
som finns kvar av denna luftvérnstropp ir en be-
vakningskur i betong beldgen pa en bergsh6jd norr
om Billstaan (nr 6).

Militdranldggningen och bevakningskuren be-
rittar om Sveriges forberedelser och anpassning
till hotbilden under andra varldskriget.

Bromstens smdhusomrdde Skattegrdnd m.m.

I omradet finns blandad villabebyggelse fran fram-
forallt 1900-talets andra hilft. Inspréingt i villaom-
radet finns kulturhistoriskt virdefulla bebyggelse-
miljoer fran sekelskiftet 1900 som utgor delar av
det som en gang var Bromstens municipalsamhél-
le*® (nr 7). Bevarad ildre bebyggelse med kultur-
historiska virden finns bevarad pa bade norra och
sOdra sidan av sparomradet. Den &ldsta villabebyg-

49 En tidigare bendmning pa ett tatt bebyggt omrade pa landsbygden som
inte utgjorde egen kommun men dér vissa regler for stader tillampades, till
exempel ratt till beskattning.
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gelsen beriittar om det tidstypiska byggnadsskicket
och idealet att bygga lummiga villaforstider i an-
slutning till innerstaden och befintlig jairnvigsfor-
bindelse.

I kvarteren nirmast sparomradet overviger be-
byggelse som tillkommit under 1900-talets andra
hilft. Denna bebyggelse ér delvis forlagd pa det
fore detta stationsomradet som invigdes kring ar
1900 (Figur 27). Stationsomradet utgjorde centrum
i Bromstens villasamhdlle. Stationen lades ner un-
der 1960-talet, strax innan det att pendeltagstrafi-
ken mellan Stockholm C och Kungséiingen startade.
Idag finns fa spar kvar av miljon. Detta eftersom
savil stationshuset som plattformen ir borttagna
och omradet dér stationen tidigare stod dessutom
delvis dr bebyggt. Spar av stationsomradet kan ses
i form av vegetation och planménster. Miljén kring
den fore detta stationen bedoms dirmed idag en-
dast ha laga upplevelsevirden.

Bromstens smdhusomrdde Talldsvigen m.m.
I omradet finns blandad villabebyggelse fran fram-
forallt 1900-talets andra hilft. Inspringd i villaom-
radet finns kulturhistoriskt virdefull villabebyg-
gelse fran sekelskiftet 1900 (nr 8). Vissa omraden,
exempelvis utmed Tallasvigen och Bockfjéllsvi-
gen, har mer enhetlig bebyggelse fran tidigt 1900-
tal med hoga kulturhistoriska virden.

Cirka 100 meter fran jirnvigen, utanfor
Bromsten smdahusomrdde Skattegrdnd m.m., ligger

- | : IJ ,-'..

Figur 26. Ovan: Nu riven, militér forradsbyggnad fran 1940-ta-
let som tidigare lag norr om Mélarbanan. Nedan: Ekonomiska
kartan fran ar 1951 som visar militdranlaggningens planstruktur.
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Figur 27. Ovan: 1934 ars karta dver Stockholm med omgivningar
(Kalla: stockholmskéllan.se). Pa kartan syns Bromstens sta-
tionsomrade och forbindelsen éver sparomradet via nuvarande
Ekstocksvagen-Mamrevégen. Nedan: Foto pa Bromstens sta-
tion fran 1900-talets mitt. Stationen revs pa 1960-talet.

ett gravfilt (RAA Spanga 185:1) fran jirnaldern som
innehaller 16 fornlamningar (nr 10). Dessa utgors
av gravar och tva runristningar. Ristningarna finns
pa en berghill strax over den vikingatida vatten-
nivan. Under vikingatiden lag berghillen invid ett
sund.”® Gravarnas exponering mot an/sundet visar
bland annat pa det vikingatida samhéllets behov av
att markera nérvaro for forbipasserande pa trafike-
rade farleder. Pa andra sidan Béllstaan har stensétt-
ningar, det vill sdga gravar, griavts bort i samband
med exploatering av bostadshus under 1900-talet.
Intill gravarna har &ven fynd av en odaterad ka-
not gjorts. Miljon och fornlimningarnas placering
beréttar om landskapets forhistoriska strukturer
samt om byns forhallande till den davarande mari-
tima miljon kring mynningen av den foérhistoriska
farleden Béllstaan.

Magasinsvdgens industriomrdde

Utmed sparet i Magasinsvdgens industriomrdde
finns flera verksamhetsbyggnader fran 1900-talets
andra hilft. Inom omrédet finns &ven en mindre
villa fran tidigt 1900-tal som genomgatt stora for-
dndringar under 1900-talets mitt/andra hilft (nr
9). Villan har ett visst kulturhistoriskt virde. Som
helhet saknar dock omradet utpekade kulturhisto-
riska virden.

50 Stockholms ldnsmuseum, arkeologisk beskrivning i samband med jarn-
vagsutredningen ar 2007.
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7.7.6 Konsekvenser

Nollalternativet

I och med att trafiken pa Mélarbanan inte kommer
att oka jamfort med nuliget, bedoms situationen
lings med sparet bli samma som idag. Eftersom det
inte sker nigon breddning kommer férvaltningen
av de befintliga kulturmiljéerna i stort forbli den-
samma.

Utbyggnadsalternativet

Duvbo

I och med sparutbyggnaden kommer delar av den
gamla parkmiljon som tillhérde ett numera rivet
sjukhus att tas i ansprak och flertal av de ekar som
finns i parken kommer att avverkas. Den gamla
sjukhusmiljon och omréadets landskap i 6vrigt har
dock genomgatt stora fordndringar i modern tid.
Omradet kategoriseras dirfor inte som sirskilt
kulturhistoriskt virdefullt, varvid den skada som
intranget i Ekbacken medfér bedéms vara relativt
begrinsad.

Solvalla

Den planerade breddningen av Mélarbanan be-
doms inte paverka Solvalla travanliggning.

Bromsten smdhusomrdde Skattegrdnd m.m.

Bromstens villasamhille anlades i slutet av
1800-talet och omfattade bebyggelse pa bada sidor
av sparomradet. Den planerade breddningen be-
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doms resultera i att den visuella och fysiska barri-
drverkan som Milarbanan har mellan det fore det-
ta municipalsamhillets sédra och norra del 6kar.
Villasamhéllet anlades dock med jidrnviigen som
forutsiittning, sa viss barridrverkan fanns redan vid
tidpunkten da samhéllets byggdes. Skadan bedéms
dérfor vara begréinsad.

Soder om sparomradet innebédr den planerade
breddningen dven att sju bostadsfastigheter 16ses
in, varav en bedoms ha kulturhistoriska virden
kopplade till Bromstens gamla villastad. Skadan
bedoms dock vara begrinsad da villabebyggelsen
ir relativt heterogen.

Breddningen innebédr dessutom att delar av
Bromstens fore detta stationsomrade forsvinner.
Skadan bedoms i viss man paverka forstaelsen for
villasamhillets néra samband med jarnvigen som
ursprungligt kommunikationsmedel.

Bromstens smdhusomrdde Talldsvdgen m.m.

och Magasinsvdgens industriomrdde
Sparutbyggnaden bedéms inte paverka de kultur-
historiska virden som Magasinsvdgens industriom-
rdde innehar. I samband med byggskedet finns det
déremot en risk for att de fornlimningar som finns
strax utanfor Bromsten smdhusomrdde Skattegrdnd
m.m. skadas (se kapitel 8 Miljékonsekvenser under
byggskedet).

7. MILJOKONSEKVENSER UNDER DRIFTSKEDET

Sammantagen bedémning

Det som paverkar kulturmiljoén i stort dr den 6kade
barridrverkan som sparutbyggnaden orsakar och
som far negativa konsekvenser for det historiska
sambandet mellan den sédra och norra delen av
Bromstens villasamhdélle. I 6vrigt bedoms sparut-
byggnaden endast medféra sma fysiska intrang i de
kulturhistoriska miljoer som identifierats utmed
den aktuella strickan. De bebyggelsemiljoer som
tar direkt fysisk skada dr frimst av lokalt vérde.
Med hénsyn till allt detta bedoms sparutbyggna-
den sammantaget endast medféra en liten negativ
konsekvens for kulturmiljon jamfort med nollalter-
nativet.

7.7.7 Forslag till atgarder
Miljéatgcirder under driftskedet

» Skérmar, staket och belysning bor anpassas till
den specifika platsens karaktir och kulturmil-
jovérden.

7.8 Naturmiljo

7-8.1 Sammanfattning

Sparutbyggnaden bedéms i sig inte medféra nagra
negativa konsekvenser fér de vaxter och djur som
lever i eller pa annat s&tt nyttjar Béllstaan. Till féljd av
sparutbyggnaden kommer dock en allé i Magasinsva-
gens industriomrade samt flertal av de ekar som
finns i Ekbacken i Duvbo att behéva avverkas. Det gar
heller inte att utesluta att ytterligare en eller flera
ekar avverkas av sdkerhetsskal i ett senare skede.
Avverkningen av allén och ekarna bedéms fa negativa
konsekvenser for den biologiska mangfalden i omra-
det. Sparutbyggnaden bedéms darfér sammantaget
medféra mattlig negativ konsekvens fér naturmiljon.

7.8.2 Allmant

Naturmilj6 dr ett mangtydigt och vitt begrepp. Na-
turmiljons virden utgors dels av hela naturtyper,
savil naturliga som kulturpriglade, dels av en-
skilda véxt- och djurarter. Skyddet och vardandet
av naturmiljer ir en foérutsittning for att kunna
bevara den biologiska mangfalden® och i forling-
ningen allt biologiskt liv; likasa de funktioner och
processer som &r viktiga for att ekosystem och livs-
miljoer ska besta och utvecklas.

51 Biologisk mangfald &r "variationsrikedomen bland levande organismer av
alla ursprung, inklusive fran bland annat landbaserade, marina och andra
akvatiska ekosystem och de ekologiska komplex i vilka dessa organismer
ingar; detta innefattar mangfald inom arter, mellan arter och av ekosystem”
Kalla: Konventionen om biologisk mangfald (SO 1993:77).
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7.8.3 Metodik

Underlagsmaterialet dr himtat fran en oversiktlig
inventering och naturvirdesbedéomning i filt ge-
nomford i april 2013. Fokus for inventeringen var
de omraden som utgér 6ppen mark och skog och
som finns inom en zon om cirka 50 meter fran var-
dera sidan om sparen.

7.8.4 Bedémningsgrunder

Miljobalkens inledande paragraf slar fast att ”mén-
niskans ritt att fordndra och bruka naturen &r for-
enad med ett ansvar for att forvalta naturen vil”.
Vidare anger miljobalkens hushallningsbestim-
melser att savil stora opaverkade mark- och vat-
tenomraden som ekologiskt kinsliga omraden, sa
langt som mojligt ska skyddas mot atgirder som
patagligt kan paverka omradenas karaktir respek-
tive skada naturmiljon. Sarskilt anges att omraden
”som har betydelse fran allmén synpunkt pa grund
av deras naturviirden eller kulturvirden eller med
hénsyn till friluftslivet ska sa langt méjligt skyddas
mot atgirder som kan patagligt skada natur- eller
kulturmiljén”. Stockholm stads Gversiktsplan ang-
er att stadens ekologiska infrastruktur ska virnas
och utvecklas.

Naturvardsverket har tagit fram ett atgérdspro-
gram for sdrskilt skyddsvérda trdd.>?> Som sirskilt
skyddsvirda trid kategoriseras trid grévre dn en

52 Atgardsprogram for sarskilt skyddsvarda trad, mal och dtgarder 2012-2016,
Rapport 6496, april 2012.

meter>3, mycket gamla trid>* samt grova haltrid.>
Enligt ett av de mal som finns i Naturvardsverkets
atgidrdsprogram ska sirskilt skyddsvirda trad inte
avverkas om alternativ finns. Trots att ekbestandet
ilandet 6kar, dr antalet reproduktiva individer lagt
och sjunker vilket gor att populationen bedoms
minska. Fortgdende minskning gor att arten rodlis-
tas som ndra hotad (se mer information i faktaruta).

Rédlistade arter

Rodlistan ar en forteckning 6ver de arter vars framtida
overlevnad i Sverige bedomts vara osaker. De arter som ar
rodlistade ar indelade i féljande kategorier:

Nara hotad (NT)
Kunskapsbrist (DD)
Nationellt utdéd (RE)
Akut hotad (CR)
Starkt hotad (EN)
Sarbar (vU)

Det &r ArtDatabanken vid Sveriges lantbruksuniversitet som
beddmer vilka arter som ska fértecknas pa rodlistan.

7.8.5 Nuldgesbeskrivning

Strdckan mellan Duvbo och Spéanga gar framforallt
genom stadsbebyggelse. Med undantag foér en bio-
topskyddad allé och den sa kallade Ekbacken, be-
doms de fatal gronytor som finns utmed strickan
ha laga naturvirden. Nedan foljer en beskrivning
av de naturvirden som finns utmed den aktuella
strickan. Siffrorna i texten hinvisar till kartan Na-
turmiljo, se Figur 29.

53 | diameter pa det smalaste stéllet under brésthojd.
54 Gran, tall, ek och bok &ldre an 200 &r. Ovriga tradslag &ldre &n 140 ar.

55 Trad grovre an 40 centimeter i diameter i brésthéjd med utvecklad halig-
het i huvudstam.
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Annedal och Magasinsvégens industriomrade
Pa strickan mellan Duvbo och Spanga rinner Bill-
stadn med varierande avstand fran sparomradet
(nr 1). Avstandet dr som kortast i Annedal (6ppen
fara) och i Bromstensmdhusomrdde Talldsvigen
m.m. Billstaan utgor en vattenférekomst med dalig
ekologisk status. Det synliga djurliv som notera-
des i och omkring Billstadn under filtbesoket var
begrinsat till ett par griasinder, en kricka och en
storskrake. Varken groddjur eller fiskar noterades
under filtbesoket. Det bedéms dock finnas forut-
sdttningar for ett sadant djurliv i Billstaan.
Billstaan som sadan &r av regionalt virde. Ur ett
naturmiljoperspektiv bedoms didremot ans virde
endast vara litet. I samband med den planerade
bebyggelseutvecklingen strax utanfér planomra-
det, kommer det att genomféras atgirder for att

>~ .

Figur 28. Billstaan har i dagslaget endast ett lagt naturvarde
men har potential att med tiden utveckla hogre varden. Foto
taget i Bromsten smahusomrade Tallasvigen m.m. (intill Fristads-
vagen).
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Figur 29. Karta 6ver de naturvarden som finns utmed strackan Duvbo till Spanga.

Nummerhéinvisning i textbeskrivning

Delomrade

Biillstadn - Kulverterad
Biillstaan - Oppen fira
Griéns for jarnvégsplan
Grins for detaljplan
Inmiitt ek - huvudkarta

Inmiitt ek - inzoomad karta

Lige for nytt spar

—— Slant
=== Biotopskyddad allé
m Permanent dganderitt - inzoomad karta

Omrade for inzoomad karta

Tillverkningsar: 2014
Projektion/koordinatsystem: SWEREF99 TM
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forbattra miljon i Béllstaan. I och med detta arbete
har Béllstadn potential att med tiden utveckla ho-
gre naturvirden.

Mellan Milarbanan och Magasinsvigens indu-
striomrade finns en allé med totalt nitton 16nntriad
av varierande storlek (nr 2). Allén omfattas av bio-
topskydd enligt 11§ 7 kap. miljobalken. Lonntriden
bedoms tillsammans vara av virde for den lokala
naturmiljon da de utgér en spridningskorridor i
landskapet.

Duvbo

Mellan sparen och Ekbackens sjukhem i Duvbo
ligger en park med flera mycket gamla och grova
ekar (Figur 30). Parken, som ligger i en sluttning
ner mot sparomradet, kallas Ekbacken och har en
utbredning pa cirka 80x50 meter (nr 3). Huvud-
delen av Ekbacken ligger utmed aktuell stricka av
Milarbanan. I Ekbacken finns omkring tio mycket
grova ekar samt flera yngre ekar (Figur 29). Flera av
ekarna uppfyller ett eller flera av de kriterier som
maste uppfyllas for att ett trid ska kategoriseras
som ett sdrskilt skyddsvdrt trdd.

Pa fyra av de grovre ekarna hittades vid féiltbe-
sok ekticka®® (Figur 30). Tva av dessa ekar hade fler
dn tio ektickor vardera. Ektickan ir en parasit som
vixer pa stammar och grenar pa levande, gamla
ekar och utgor en indikator pa att ekarna kan hysa
hoga naturvirden. En stor méingd organismer ir
knutna till ek, ddribland manga insekter. Ekbacken
bed6ms ha naturvirdesklass III vilket innebér vis-
sa naturvdrden.

56 Phellinus robustus
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7.8.6 Konsekvenser

Nollalternativet

Inga atgirder som beror naturmiljon forvintas ge-
nomforas lings med jarnvigen varfor situationen
beddms bli densamma som i nuléget.

Utbyggnadsalternativet

Solvalla

Om ersdttandet av Sulkyviigens plankorsning
innebdr att det byggs en ny tvirgaende vig mellan
Gamla Bromstensvigen och Kérstensvigen, maste
det utredas huruvida det finns en risk for negativa
konsekvenser for naturvirdena i det gronomrade
som vigen korsar.

Annedal och Magasinsvdgens industriomrdde
Sparutbyggnaden bed6ms i sig inte medfora nagra
negativa konsekvenser for de vixter och djur som
lever i eller pa annat sétt nyttjar Béllstaan. Eventu-
ella konsekvenser kopplade till byggskedet redovi-
sas i kapitel 8.

Samtliga av de I6nntrdd som ingar i allén i Ma-
gasinsviigens industriomrade kommer att avverkas
i och med sparutbyggnaden. Deras funktion som
spridningskorridor for andra arter kommer dir-
med ga forlorad. I enlighet med 11 a§ 7 kap. miljo-
balken beho6vs ingen separat dispens fran biotop-
skyddet vid byggande av jirnvig enligt en faststilld
jarnvigsplan.
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Duvbo

Pa strickan forbi Ekbacken kommer sparomradet
att breddas norrut. Det fysiska ingrepp som sparut-
byggnaden gor i Ekbacken innebir att ett flertal
(minst 11 stycken) av de ekar som finns i omradet
maste avverkas. Det gar inte att utesluta att ytter-
ligare ekar i omradet maste avverkas till f6ljd av
jarnvigsplanen for strickan Huvudsta-Duvbo. Av
sikerhetsskil avverkar Trafikverket i regel de trad
som finns inom 20 meter fran sparomradet. Det
finns i dagslidget inga planer pa att avverka ytter-
ligare ekar inom Ekbacken. Det finns i dagsliaget
inga planer pa att av sidkerhetsskél avverka ytter-
ligare ekar inom Ekbacken, men det kan eventuellt
komma att ske.

Gamla, grova ekar utgor livsmiljé for manga
andra arter, framférallt insekter. Den avverkning
av ekar som sker till f6ljd av sparutbyggnaden be-
doms darfor fa negativa konsekvenser for den bio-
logiska mangfalden i omradet. Det kommer att fin-
nas yngre ekar kvar (efterféljare) men det kommer
att dr6ja innan dess att de natt samma storlek som
flera av de som avverkas.

Bullerstorningar

Nér Milarbanan ér utbyggd kommer det att ske en
trafikokning pa strickan. Denna trafikokning kom-
mer i sin tur ge upphov till 6kade ljudnivéer. Vissa
djurarter, frimst fagelarter, paverkas negativt av
hoga ljudnivéaer. Da de naturomraden som finns ut-
med strickan till ytan &r mycket begrinsade, och
redan idag kraftigt bullerpaverkade, bedoms den
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forindring av ljudmiljon som sparutbyggnaden
medf6r endast medféra mycket begrinsade konse-
kvenser for naturvirdena.

Sammantagen bedémning

De direkta fysiska ingrepp som sparutbyggnaden
gor resulterar i att savil en allé i Magasinsvigens
industriomrade som ett flertal ekar inom Ekbacken
maste avverkas. Av sikerhetsskiil kan ytterligare en
eller flera ekar behova avverkas i ett senare skede.
Savil ingreppet i allén som i Ekbacken kan kate-
goriseras som stort. Da allén endast bedéms vara
av lokalt virde, och Ekbacken endast har ett visst
biologiskt virde, bedoms sparutbyggnaden sam-
mantaget medféra mdttlig negativ konsekvens for
naturmiljon.

7.8.7 Férslag till atgérder
Miljéatgdrder under driftskedet
* De grova, virdefulla ekar som finns inom Ek-
backen ska i mojligaste man sparas vid utbygg-
naden. For att uppritthalla en kontinuerlig till-
vixt av gamla ekar ir det av stor vikt att behalla
ekar av olika aldrar. Yngre ekar har, om de far
sta kvar, potential att utveckla héga biologiska
virden. For att sikerstilla en aterviixt av nya
grova ekar, dr det viktigt att &ven spara de yngre
ekarna i omradet.
« Som kompensation fér den allé av 16nnar som
avverkas i och med sparutbyggnaden kommer
exploatoren av kvarteret Ferdinand att erbju-

das plantering av nya trid. Triden ska planteras

inom samma omrade som de trid som avverkas.

De ska dessutom till antalet motsvara det antal
som avverkas och ha samma eller motsvarande
naturklass.
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7.9 Friluftsliv och rekreation

7-9.1 Sammanfattning

Som en konsekvens av att nuvarande plankorsning
vid Fristadsvagen tas bort bedéms Malarbanans bar-
rigrverkan oka. Den 6kade tagtrafik som sparutbygg-
naden mojliggér kommer dven resultera i en tydlig
forsamring av ljudmiljon i Duvbo. Detta bedoms ha en
negativ paverkan pa saval Ekbacken som helhet som
den anlagda park som finns i omradets vastra del och
som tillhér Ekbackens sjukhem. Sparutbyggnaden
bedéms &ven resultera i fysiska intrang och 6kade
ljudnivaer i flera av de 6vriga parker och gronomra-
den som finns utmed den aktuella strackan. Da de
omraden som paverkas endast ar av lokalt virde och
den okade barriarverkan ar relativt begransad, be-
doms sparutbyggnaden sammantaget endast med-
fora liten till mattlig negativ konsekvens.

7-9.2 Allmant

Rekreation &r ett vitt begrepp men avser i denna
MKB friamst ”naturrekreation”. Med naturrekrea-
tion avses den typ av rekreation som &ger rum i
grona utomhusmiljéer sasom friluftsomraden och
parker. Det kan rora sig om allt fran vardagsrekrea-
tion som hundpromenader eller joggingturer till
mer sociala hiindelser sisom picknickar och briann-
bollsmatcher.

For att ett rekreationsomrade ska fungera som
en avkopplande miljo finns det krav pa kvaliteter
sasom tystnad samt vackra och omvéxlande miljo-

er. Storningar som sénker kvalitén pa ett titortsni-
ra rekreationsomrade kan till exempel vara kraftig
nedskripning eller buller. Vid en bedémning av pa-
verkan pa rekreationsomraden, dr det dven viktigt
att ta hénsyn till ménniskors majligheter att ta sig
till savdl som mellan dessa omraden.

7-9.3 Metodik

Beskrivningen av de rekreativa viirden som finns
utmed jirnvigen mellan Duvbo och Spanga baseras
pa en dversiktlig inventering i filt>’ samt underlag
fran MKBn f6r jarnvigsutredning fé6r Milarbanan
strickan Tomteboda-Kallhall®8,

7.9.4 Bedomningsgrunder
Regelbunden fysisk aktivitet har en stark positiv ef-
fekt pa hilsa och vilbefinnande, medan en stillasit-
tande livsstil medfor en kraftigt 6kad risk fér ohil-
sa.”® Parker, gronomraden, anlidggningar och andra
motesplatser i bostadens niromrade utgor ldmp-
liga platser for fysisk aktivitet och motion. Nérhet
till sadana platser dr dérfor viktigt fér att ménnis-
kor ska skaffa sig en fysiskt aktiv, hilsofrimjande
livsstil.

Storning i form av buller kan minska virdet av
ett rekreativt omrade. Banverket®® och Naturvards-
verket har tillsammans tagit fram riktvirden for

57 Faltbessk, 2013-04-10.

58 Banverket oktober 2008, Miljckonsekvensbeskrivning (MKB), jarnvégs-
plan, delen Tomteboda-Kallhall

59 Statens folkhalsoinstitut 2007, Den byggda miljéns paverkan pa fysisk
aktivitet - En kunskapssammanstalining for regeringsuppdraget "Byggd
milj6 och fysisk aktivitet”.

60 Numera Trafikverket
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ljudnivaer fran sparbunden trafik som ér gillande
for rekreationsytor i titorter®. Dessa #r dock en-
dast tillimpbara i omraden med lag bakgrundsniva.
Utmed den nu aktuella strickan finns det inga om-
raden dér bakgrundsnivan &r l1ag, varvid riktvirdet
for rekreationsytor inte ir tillimpbart.

Enligt den precisering av milj6kvalitetsmalet En
god bebyggd miljo som avser rekreationsintresset
ska det finnas ”natur- och gronomraden och gron-
strak i nirhet till bebyggelsen med god kvalitet och
tillgéinglighet”. Vidare anger 3 kap miljobalkens
hushallningsbestimmelser att omraden ”som har
betydelse fran allmén synpunkt pa grund av deras
naturvirden eller kulturvirden eller med hénsyn
till friluftslivet ska sa langt mojligt skyddas mot
atgirder som kan patagligt skada natur- eller kul-
turmiljon”. Avslutningsvis sédger Stockholm stads
miljoprogram att gron- och vattenomraden som ir
attraktiva for rekreation ska stiirkas och utvecklas.

7-9.5 Nuldgesbeskrivning

Striickan mellan Duvbo och Spanga gar framforallt
genom stadsbebyggelse, utan négra stora rekrea-
tiva virden. De virden for rekreation och frilufts-
liv som finns #r av lokalt virde. Nedan foljer en
beskrivning av de rekreativa virden samt mojliga
passager over jirnvigen som finns utmed den aktu-
ella strickan. Siffrorna i texten hénvisar till kartan
Rekreation och friluftsliv, se Figur 31.

61 Naturvardsverket & Banverket 2006-02-01.
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[1] Nummerhinvisning i textbeskrivning

‘ I:l Delomrade

|:| Gronyta eller park

= BRillstaan - Kulverterad

= Billstain - Oppen fara
Grins for jarnvigsplan
~ —  Grins for detaljplan
| €—> Befintlig GC-6vergang

Omréde f6r inzoomad karta

Tillverkningsar: 2014

| Projektion/koordinatsystem: SWEREF99 TM
Koordinatangivelser i meter

Figur 31. Karta 6ver de vérden for rekreation och friluftsliv samt barridrer som finns utmed strédckan Duvbo-Spanga. Inzoomade kartutsnitt av de omraden som ar
inringade i gult finns i Figur 32.
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[1]
-

>

(2]

Nummerhinvisning i textbeskrivning
Gronyta eller park
Billstaan - Kulverterad
Billstaén - Oppen fara
Grins for jarnvagsplan
Grins f6r detaljplan
Befintlig GC-6vergang
Omrade for inzoomad karta
Lige for nytt spar

Slant

Permanent dganderitt

Figur 32. Kartutsnitt ur Figur 31 som visar den nya sparanlaggningen i férhallande till befintliga rekreativa vérden.
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Annedal

Mellan jarnvigen och de nybyggda flerbostadshu-
sen vid Annedal finns ett parkomrade som stricker
sig nagra hundra meter utmed jarnvégen (nr 1). De-
lar av parkomradet ligger i anslutning till den nu
aktuella strickan av Milarbanan. Parken genom-
korsas av Billstaan och utgors huvudsakligen av
ett promenadstrak pa brygga utmed vattendraget
(Figur 33). Omradet nyttjas bland annat for pro-
menader och hundrastning. I anslutning till pro-
menadstraket finns parkbdnkar fran vilka man har
utsikt mot Ekbackens tridkronor. Flera gangbroar,
varav en ligger utmed aktuell stricka, kopplar ihop
gronytorna norr och séder om Billstaan. Mellan
parkomradet och Mélarbanan finns ett hogt buller-
plank vilket minskar bullret fran jirnvigen.

Duvbo

Norr om sparen vid Duvbo ligger Ekbacken, en
park med flera mycket gamla ekar (nr 2). Genom
parken loper ett stort antal upptrampade stigar.
Parken nyttjas bland annat av barn och personal pa
den forskola som finns direkt dster om Ekbacken®?.
Trots nidrheten till Mé#larbanan bedéms dérfor
Ekbacken ha ett visst rekreativt virde (Figur 37).
Enligt ett av de mal som finns i Sundbyberg stads
gronplan ska Ekbacken ”Bibehélla nuvarande ka-
raktdr”. I anslutning till Mélarbanan vid Ekback-
ens sjukhem finns en liten anlagd park med bénkar
och planteringar vilken tillhor sjukhemmet och
nyttjas av dess boende.

62 Sundbybergs stad maj 2011, Gronplan - Sundbybergs stad, Handlings-
program for planering, utveckling och skotsel av Sundbybergs parker och
gronomraden.
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Solvalla

Séder om sparen mellan Ulvsundavigen och Sul-
kyvigen ligger Solvalla travanliggning (Figur 34)
med tillhorande stallbyggnader och parkerings-
platser (nr 3). Anldggningen besoks frekvent av tra-
vintresserade och bedéms déirfor vara av virde for
rekreation och friluftsliv.

Figur 33. Nyanlagd park vid Annedal med promenadstrak pa brygga langs Béllstaan. | bakgrunden syns det bullerplank som finns i

anslutning till jarnvagen.
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Bromstens smdhusomrdde Skattegrdnd m.m.

Oster om Bromstensvigen, direkt norr om sparom-
radet, finns en gronyta med en utbredning pa cirka
140x25 meter (nr 4). Pa gronytan finns huvudsakli-
gen buskar och 16vtridd. Da gronytan r tdtbevuxen
och snarig (Figur 35) ér tillgéngligheten till ytan
lag. Detta i kombination med nérheten till Milar-
banan och dess tagtrafik, gor att gronytans rekrea-
tiva virde bedéms vara mycket lagt.

Direkt séder om sparomradet i Bromstens smd-
husomrdde Skattegrdnd m.m. finns ytterligare en
gronyta (nr 5). Omradet dr langsmalt med en ut-
bredning pa cirka 110x20 meter. Pa gronytan finns
klippta grisytor med inslag av buskar och trad. Ut-
med omradets norra sida finns ett bullerskydd som
avskdrmar gronytan fran Milarbanan och dess tra-
fik. Omradet bedéms till en viss grad kunna nytt-
jas av lekande barn i intilliggande bostadsomrade.
Med hénsyn till ndrheten till Milarbanan bed6ms
dock omradet ha ett lagt rekreativt vérde.

Pa den bro dir Bromstensviigen korsar Mé-
larbanan finns en gang- och cykelvig (nr 6). Vid
Emundskroken soder om sparomradet viker denna
gang- och cykelvig av in i Bromstens smdahusom-
rade Skattegrdnd m.m. Till gang- och cykelviigen
ansluter en mindre gangstig som gor det mojligt
for gaende att ta sig mellan Emundskroken och Ek-
stocksvigen (nr 7).

Pa andra sidan sparomradet finns ytterligare
en gang- och cykelvig som mojliggdér passage un-
der bron fér Bromstensvigen (nr 8). Fran denna
gang- och cykelvig dr det mojligt att ta sig upp pa
Bromstensvégen via en trappa.

Figur 35. Otillganglig gronyta norr om sparen i Bromstens sma-
husomrade m.m., 6ster om Bromstensvagen.

Figur 36. Plankorsningen for Sulkyvagen.
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Magasinsviéigens industriomrdde

Utmed Billstaan, mellan Bromstensviigen och
verksamhetsbyggnaderna, finns en smal grony-
ta som bestar av en klippt griasmatta med inslag
av 16vtrdd (nr 9). Den trottoar som l6per utmed
Bromstensvigen gor det mojligt for gdende att pro-
menera utmed gronytan/Billstaan. I och med trafi-
ken pa Bromstensvigen och niirheten till verksam-
hetsomradet mellan Billstaan och sparomradet, ir
bullernivan i omradet hég. Gronytans rekreativa
virde bedoms darfor vara mycket lagt.

Bromstens smdhusomrdde Talldsvigen m.m.

Norr om Milarbanan vid Tallasvigens vistra dnde
ligger Bromstens idrottsplats (nr 10). Idrottsplat-
sen bestar av tva fotbollsplaner, en grisplan med
omgivande l6parbana samt en konstgrisplan med
kvillsbelysning® (Figur 38). Mellan idrottsplatsen
och sparomradet finns en gang- och cykelviag som
l6per genom en liten park med klippta grisytor
innan den korsar Milarbanan vid Fristadsvigen
(nr11).

Barridrer

Mailarbanan utgor idag en fysisk barriir i landska-
pet. Utmed den aktuella strickan finns det totalt
tre mojligheter for gang- och cykeltrafikanter att
passera Over sparomradet; plankorsningarna vid
Fristadsvigen (nr 12) respektive Sulkyvigen (nr 13)
samt den bro pa vilken Bromstensviigen passerar
over jarnvigen (nr 6). Samtliga passager finns mar-
kerade med grona pilar pa kartan i Figur 31.

63 Haller for narvarande pa att byggas om till en konstgrasplan.
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7.9.6 Konsekvenser

Nollalternativet

I och med att trafiken pa Mélarbanan inte kommer
att 6ka, bedéms bullersituationen utmed sparen bli
samma som idag. Inga andra atgirder som riskerar
att paverka omraden av virde foér rekreation och
friluftslivet bedéms vidtas.

Utbyggnadsalternativet

Annedal och Duvbo

I och med sparutbyggnaden kommer den héga bul-
lerskidrm som idag finns utmed Annedal att flyttas
ldngre soderut. Denna flytt medfor i sin tur ett in-
trang i Annedals parkmiljo. Den 6kade trafik som
sparutbyggnaden medfor resulterar generellt sett i
okade ljudnivaer utmed den aktuella strickan. Da
den hoga bullerskdrmen utmed Annedal dven kom-
mer att finnas kvar efter sparutbyggnaden, berik-
nas ljudnivan i omradets park endast 6ka nagot (nr
1). Eftersom det fysiska intranget i parken dr myck-
et begrinsat bedoms de negativa konsekvenserna
for dess rekreationsviirde endast vara marginella.

I kontrast till Annedal kommer trafikokningen
pa Milarbanan resultera i en tydlig férsdmring av
ljudmilj6n i Ekbacken (nr 2). Som ndmnts i férega-
ende kapitel (kapitel 7.8 Naturmiljé) medfor dven
sparutbyggnaden ett intrang i ekmiljon. Sparut-
byggnaden kommer inte har nagon fysisk paverkan
paden anlagda park som finns i omradets vistra del
och som tillhor sjukhemmet, men avstandet mellan
parken och sparomradet kommer att minska. Med
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Figur 37. Ekbacken vid Duvbo utanfér Ekbackens sjukhem.

hénsyn till allt detta bed6ms savil Ekbackens som
den anlagda parkens rekreativa virden minska som
en konsekvens av sparutbyggnaden.

Solvalla

Den begrinsade breddning av sparomradet som
sker vid Solvalla travanlidggning kommer inte med-
fora nagon fysisk paverkan pa travanldggningen.
Till f6ljd av den Gkade trafiken pa Milarbanan
kommer ljudmiljon pa Solvalla att forsiamras na-
got. Forsamringen dr dock sa pass liten att den inte
bedéms ha nagon negativ inverkan pa travanldgg-
ningens virde for rekreation och friluftsliv.

Om ersittandet av Sulkyvigens plankorsning
innebér att det byggs en ny tvirgaende vig mellan
Gamla Bromstensvigen och Koérstensvigen, maste
det utredas huruvida detta riskerar att paverka om-
radets rekreativa virden.

Bromstens smahusomrdde Skattegrdnd m.m.

I och med trafikokningen kommer bullermiljon
i savil gronytan norr om sparomradet (nr 4) som
soder om detta (nr 5) att férsimras nagot. Sparut-
byggnaden medfor dven mindre fysiska intrang i
dessa gronytor.

Magasinsvdgens industriomrdde och Bromstens
smahusomrdde Talldsvdgen m.m.
Sparutbyggnaden medfor varken fysiska intrang i
gronstraket utmed Billstadn i Magasinsvdgens in-
dustriomrdde (nr 9) eller i den park, idrottsplats
och géng- och cykelvig som finns i anslutning till
Fristadsviigen (nr 10 och 11 samt Figur 38). Ljud-
nivan kommer dock att 6ka markant i samtliga av
ovan nimnda omraden. Som en konsekvens av det-
ta kommer deras viirde for rekreation och friluftsliv
att minska.

Trots en breddning av sparomradet kommer
den gang- och cykelvig som gar under bron for
Bromstensvigen norr om Milarbanan (nr 6) inte
att paverkas fysiskt. De nya slinter som skapas vid
bron gor att en liten del av den gangstig som finns
séder om sparomradet (nr 7) férsvinner. Da det
bedoms vara enkelt att leda om denna stig bedoms
dess funktion kvarsta dven efter utbyggnad. Samt-
liga gang- och cykelviigar/stigar som finns i anslut-
ning till Bromstensvigen kommer saledes att ha
en bibehallen funktion &ven efter utbyggnad. Det
faktum att de i och med sparutbyggnaden hamnar
nirmre jirnvigen och dess trafik bedoms dock ha
en negativ, om dn begrénsad, effekt pa deras kvali-
tet.
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Figur 38. Ovan: Bromsten idrottsplats. Foto taget i riktning

bort fran jarnvagen. Till vanster i bild skymtar Ellen Key-skolan.

Nedan: Den park och de gang- och cykelvagar som finns intill
Fristadsvéagen. Foto taget mot jarnvagen.

Barridrer

Den gang- och cykelvig som finns pa bron for
Bromstensvigen (nr 6) kommer inte att berdras
av sparutbyggnaden. Bada de plankorsningar som
idag finns utmed aktuell stricka kommer didremot
att tas bort. Plankorsningen for Sulkyvigen (nr
13) kommer att erséttas med en bro alternativt en
port, bada med plats fér gaende och cyklister. En
port skulle inte ha nagon nidmnvird paverkan pa
den totala stricka som gaende och cyklister maste
ga/cykla for att ta sig fran ena sidan sparomradet
till den andra. Hur och i vilken utstrickning som
en eventuell ny bro skulle paverka de gaende och
cyklister som idag nyttjar plankorsningen for Sul-
kyvigen beror pa var bron placeras och hur den
utformas. Hur denna bro placeras och utformas ar
i dagslédget inte ként. Oavsett hur bron placeras be-
doms dess ramper bli sa langa att den totala stricka
som gaende och cyklister behdver ga/cykla for att
ta sig 6ver Milarbanan fran/till Solvalla, Rissne
tunnelbanestation med mera blir patagligt lingre
dn idag. Oavsett om det blir en bro eller en port
kommer dock gaende och cyklister, till skillnad
fran idag, inte att behova invéinta tagpassager vilket
ir positivt.

Plankorsningen for Fristadsviigen (nr 12) kom-
mer att tas bort. De gdende och cyklister som
idag nyttjar denna plankorsning kommer istil-
let att hinvisas till den nya gang- och cykelport
som kommer att byggas vid Kv. Ferdinand, mellan
Bromstensvigen och Skogsingsvigen. Denna nya
mojlighet att ta sig 6ver sparomradet kommer att
vara beldgen cirka 500 meter fran den befintliga
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passagen vid Fristadsviigen. For de personer som
idag nyttjar passagen vid Fristadsvigen kommer
darfér Mélarbanans barridrverkan att 6ka i och
med utbyggnaden.

Den detaljplan som dr under framtagande for
omradet skapar en mojlighet att bygga en icke till-
ginglighetsanpassad gangbro i anslutning till da-
gens plankorsning vid Fristadsviigen.

Sammantagen bedémning

Sammantaget bedéms sparutbyggnaden medfora
savil fysiska intrang och 6kade ljudnivaer som en
okad barridrverkan. Da de omraden som paverkas
endast dr av lokalt viirde och den 6kade barridrver-
kan #r relativt begrinsad, bedoms sparutbyggna-
den sammantaget medfora liten till mattlig negativ
konsekvens.

7.9.7 Forslag till atgirder
Miljéatgcirder under driftskedet
» Stockholm stad bor verka for att realisera de
forslag pa nya gangstrak utmed bland annat
Mailarbanan pa strickan forbi Solvalla, som
finns utpekade pa sociotopkartan for stadsdels-
omradet Spanga-Tensta®*.

* Hoga ljudnivaer har generellt sett en negativ
paverkan pa omraden av virde for rekreation
och friluftsliv. Fér att minska bullerstérning-
arna utmed den aktuella strickan bor det utfo-
ras bullerreducerande atgérder i anslutning till
nuvarande plankorsning vid Fristadsvigen.

64 Stockholms stad 2003, Sociotopkarta stadsdelomrade Spanga Tensta del
1, underlagskarta till Stockholms gronkarta.
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8 Miljokonsekvenser under byggskedet

| detta kapitel redovisas hur stréackan Duvbo-Spanga kan byggas samt de effekter och konse-
kvenser som uppstar under eller till foljd av byggskedet. For att fa en 6vergripande forstaelse
for byggskedets omfattning redogors dven for byggtid, planerade byggarbeten och atgarder
samt risker under byggskedet. Kapitlet omfattar endast de delar som ingar i jarnvagsplanen for

strackan Duvbo-Spanga.

8.1 Allméant om byggskedet

Utbyggnaden av Méilarbanan delen Duvbo-Spanga
ar ett komplicerat byggnadsprojekt. Banan ska byg-
gas ut med tva nya spar i anslutning till titbebyggd
stadsmiljo. Nuvarande tagtrafikvolymer kommer
att vara intakta under genomférandet forutom
nagra korta avstéingningar. Arbetena omfattar olika
typer av arbetsmoment, med storre eller mindre
paverkan pa ndrmiljon. Byggarbeten r dnnu inte
detaljplanerade sa fordndringar kan ske.

8.1.1 Planerade byggarbeten

En rad olika arbeten kommer att kridvas fér spar-
och vigomlidggningar, broarbeten samt omligg-
ningar av ledningar.

Jordschakt omfattar bland annat urgrivning av
jordmassor. Vid dessa arbeten férekommer dven
vissa forstirkningsarbeten, som i detta fall kan vara
palning och spontning. Vid firdigstéllande av ytor

efter schakt kommer fyllnadsarbeten samt pack-
ning av aterfyllnad att utforas.

Bergschakt omfattar borrning, springning och
utlastning och sker pa ytan i ldgen for nya spar samt
i botten pa schakt. Utspriangt berg lastas ut och
eventuella bergforstiarkningar utfors med hjilp av
infiastning av bergbultar och betong.

Arbeten kommer att utforas 6ver och under be-
fintlig grundvattenyta. Stodkonstruktioner viljs
utifran en mingd faktorer, som till exempel paver-
kan pa grundvatten och skaderisken pa omgivande
grundliggningar och ledningar.

Betongarbeten utfors som prefabricerade eller
platsbyggda konstruktioner vid murar, broar och
teknikbyggnader.

Banan korsar och paverkar olika typer av befint-
liga ledningsstrak. Kablar, ledningar och kulvertar
som berors av banans strickning kommer redan i
ett tidigt skede att lokaliseras och vid behov flyt-

tas samt kompletteras med kanalisation dér behov
finns.

Efter att schaktarbeten firdigstills kommer ba-
noverbyggnad i form av spar, kontaktledningsstol-
par och ledningar att anlédggas.

8.1.2 Tider

Den totala byggtiden bed6éms bli cirka tre ar, med
preliminér byggstart ar 2017.

Normal arbetstid dr man-fre kl. 07.00 - 22.00.
Utover detta kan behov av arbete pa annan tid upp-
sta. Arbeten i befintliga spar kan kriva spinnings-
fri kontaktledning eller inskrinkningar i tagtrafi-
ken sa en del arbeten maste utféras nattetid for att
inte stora tagtrafiken. Alternativt krévs kortare av-
stdngningar. Under vissa perioder kan det bli aktu-
ellt med arbete dygnet runt. Trafikverket kommer
att begiira de tillstaind och dispenser som krivs for
dessa tillfillen.
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De olika arbetsmomenten under byggskedet
kommer att vara storande. Det &r av stor vikt att
byggskedet studeras noga i kommande bygghand-
lingsskede for att finna de bista metoderna utifran
miljohénseende och ekonomi. Detta for att halla
nere produktionstiden och stérningarna fér om-
givningen. Eventuella begrinsningar av arbetsti-
den styrs av riktvirden for exempelvis byggbuller,
se Tabell 10.

8.1.3 Ytbehov

Under byggskedet behévs mark for arbetsomraden
och etableringsomraden. Arbetsomraden &r de ytor
ddr byggnadsarbeten pagar. Etableringsomraden
dr inhdgnade ytor for upplag, verkstider, arbets-
bodar, uppstillning av fordon och arbetsmaskiner,
materialupplag samt miljostation foér oljor, kemi-
kalier och dylikt inom eller intill arbetsomradet.
Utrymmesbehovet forindras kontinuerligt och
innebér intrang och begrinsningar i tillgéinglighet
och framkomlighet. Det ér dérfor viktigt att arbe-
ten, tillfilliga anliggningar och etableringar plane-
ras noggrant for att minimera storningar for savl
ménniskor som skador pa egendom och milj6vir-
den.

8.2 Miljokonsekvenser

8.2.1 Trafikering och rérelser i omradet

Trafikering av sparen ska kunna ske under hela
byggskedet med undantag for kortare avstingning-
ar. Hastighetsnedsiéttningar kommer periodvis att
krdvas pa spar i drift, vilket kommer att paverka
jarnvigstrafiken.

Utlastning och borttransport kommer att ske
med lastmaskiner, lastbilar eller dumprar. Daruté-
ver tillkommer transporter av byggmaterial till och
fran anldggningen samt arbetsresor fér personal.
Under byggskedet kommer transporter av massor
och material till och fran arbetsplatsen att ske pa

Tabell 10. Riktvarden for bullernivéer under byggskedet.

Omrade Helgfri mandag-fredag
Dag 07-19 Kvall 19-22
LAeq dB(A) LAeq dB(A)

Permanentbostéder och fritidsbostader

Utomhus (vid fasad) 60 50

Inomhus (bostadsrum) 45 35

Vardlokaler

Utomhus (vid fasad) 60 50

Inomhus 45 35
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det befintliga vignétet. Byggnadsarbetena kan i
varierande grad orsaka buller, vibrationer i bygg-
nader, grumling av ytvatten, damning, férorenings-
spridning, barridreffekter samt fysiska intrang.

Konsekvenserna beddéms bli storst for de som
bor och verkar i anslutning till arbetsomradena,
inklusive de som ror sig till och fran arbetsplatser,
skolor eller liknande.

Férslag till atgéirder
Miljéatgdrder under byggskedet

* For att tillgingligheten i omradet ska fung-
era bor alternativa vigar tas fram dér befintligt
vignit tas i ansprak.

Lordag, sondag, helgdag Samtliga dagar

Dag 07-19 Kvall 19-22 Natt 22-07
LAeq dB(A) LAeq dB(A) LAeq dB(A)  LAmax dB(A)
50 45 45 70
35 30 30 45
50 45 45 =
35 30 30 45
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8.2.2 Buller och vibrationer

Ljudnivaerna fran tagtrafiken kommer att vara
samma under byggskedet som i nuldget. Maskin-
arbete, springning, transporter och hantering av
material kommer didremot att medféra 6kade ljud-
nivaer och vibrationer under byggskedet.

Avstand fran spar till ndrmaste hus ir pa flera
stillen endast omkring 15-20 meter. Utan atgirder
finns didrmed risk for att géllande riktvirden for
byggbuller 6verskrids®® (Tabell 10).

Férslag till atgdrder
Miljodtgdrder under byggskedet
« Skyddsatgérder i form av fasad- och uteplatsat-
girder som behovs for att klara riktvirden for
ljudnivaer i driftskedet bor utforas i ett tidigt
skede av byggskedet for att ge effekt &ven pa
byggbuller.

* For skaderisk till foljd av vibrationer, frimst vid
till exempel springning, bor en riskanalys go-
ras for att klargora vilka vibrationsnivaer som
ska tillatas under byggskedet. Kontrollmit-
ningar ska utféras for att sikerstilla att vibra-
tionsnivaer inte 6verskrids. Vibrationer under
byggskedet bor bedomas utifran savil skade-
risk pa aktuella byggnader som med hénsyn till
komfort.

* Kontrollprogram foér buller respektive vibra-
tioner bor tas fram i samrad med kommunen.
Kontrollprogrammen ska stilla krav pa upp-
foljning och kontroll. Entreprendéren ska 16-

65 Naturvardsverkets allmanna rad om buller fran byggplatser till 2 kap. och
26 kap. 19 § miljébalken, NFS 2004:15.
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pande kontrollera att registrerade virden inte
overskrider angivna riktvirden.

8.2.3 Luft

Byggtransporter, arbetsmaskiner och byggarbeten
kommer att alstra emissioner som i sin tur kom-
mer att paverka luftkvaliteten i niromradet un-
der byggskedet. Dessutom kommer schaktning att
medféra en spridning av damm och jord. Eftersom
omradet i huvudsak dr vil ventilerat bedoms det
ddremot inte finnas nagon risk for att miljokvali-
tetsnormer for till exempel kvéveoxider eller par-
tiklar 6verskrids under byggskedet.

Férslag till tgéirder
Miljéatgdrder under byggskedet
* For att undvika problem med damning bér det

vid behov vidtas atgirder som vattenbegjut-
ning, textilskydd och renhallning,.

* Krav bor stillas pa maskinpark och fordon
samt miljévénliga bréinslen vid upphandling av
entreprenor.

8.2.4 Risk och sdkerhet

Utbyggnaden ér forenad med flera risker som bor
identifieras i ett tidigt skede. Genom att arbeta med
riskhantering grinsoverskridande mellan alla tek-
nikomraden och kontinuerligt stimma av arbetet
inom projektorganisationen, bedéms mojlighe-
terna till att identifiera och véirdera riskerna samt
foresla nodvindiga skyddsatgirder som tillfreds-
stdllande.

Férslag till tgéirder
Miljéatgdrder under byggskedet
» Trafikverket bor bedriva ett kontinuerligt ris-

karbete i samband med utbyggnaden av jirn-
vigen. Forslagsvis identifieras risker under
byggskedet via riskworkshops, dir samtliga
teknikomraden representeras. Dessa work-
shopar ska féljas upp av riskvirderingsmoten.
Direfter bor det tas fram en lista med forslag
pa atgirder for att reducera eventuella risker.

* Riskhanteringen inom projekteringen maste
ske i samverkan och samforstand. Pa sa vis
sikerstills det att all information &r forstaelig
och att ingen information gar férlorad. Det ska
ocksa vara tydligt vilka aktorer som ansvarar
for hanteringen av respektive risk.

8.2.5 Mark, vatten och masshantering

Féroreningar

Pa tva stéllen utmed aktuell striicka finns det risk
for att schakt genomférs i omraden med fororenad
mark. Det ena omradet finns i anslutning till det
tidigare verksamhetsomradet mittemot Solvalla
travanldggning (mycket hoga metallhalter) och det
andra omradet &r beldget invid jirnvigen omkring
100 meter vister om Fristadsvigen (PAH). Aven
jarnvigsomradet kan vara fororenat av metaller,
PAH och olja. Vid bland annat véaxlar kan det fin-
nas oljefororeningar. Generellt ir det finmaterialet
som &r fororenat, medan den gréovre makadamen
kan ateranvindas efter sortering.
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Under forutsittning att inga nya fororenade
markomraden patréiffas under schaktarbeten, be-
doms det inte finnas nagon risk for att schaktarbe-
ten medfor en férsdmrad grundvattenkvalitet.

I samband med att vegetationsytor avticks och
schakt utfors i ndrheten av Béllstaan finns det risk
for en okad partikeltransport till Béllstaain. Om
kraftigt regn intréffar i samband med detta kan
finkornigt material spolas vidare till Billstadan och
orsaka grumling. Sedimenten i Billstaan &r foro-
renade. Forhojda halter av metaller (bland annat
koppar), olja, PAH och ftalater®® har patriffats vid
olika sedimentundersdkningar®’. I samband med
schaktning intill an finns det risk for att férore-
ningar i marken frigérs och sprids till an. Anldgg-
ningsarbetenas betydelse for att kunna félja miljo-
kvalitetsnormerna (MKN) for vattenforekomsten
Béllstaan dr svarbedémda och beroende av de
skyddsatgidrder som Trafikverket tillimpar under
byggskedet.

Arbete inom vattenomradet

I samband med utbyggnaden av Milarbanan pa
strickan Huvudsta-Duvbo, de cirka 200 meter
som hanteras inom nu aktuell detaljplan, kommer
det att ske arbeten inom Baillstaans vattenomrade.
Detta kommer att hanteras inom ramen for den an-
sbkan om vattenverksamhet som gors for strickan
Huvudsta-Duvbo.

66 Ftalater &r en grupp kemiska &mnen som bland annat anvénds som
mjukgorare i plast. En del ftalater misstanks vara skadliga och &r darfor
forbjudna leksaker och barnavardsartiklar(www.kemi.se 20130902).

67 Béllstaan, Bromsten industriomrade - sedimentprovtagning, 2009-07-
14, Norconsult samt Sedimentprovtagning i Béllstaan - Kompletterande
undersékning, 2009-12-10, Norconsult.

Schakt
Schaktarbeten bedoms omfatta cirka 145 000 m3.
Om tillfillig lagring ska ske i anslutning till jirnvé-
gen kriivs stora ytor. I samband med tillfillig lag-
ring finns det en risk for spridning av fororeningar.
Tillfdlliga lagringsplatser maste anordnas pa ett
sadant sitt att risken for féroreningsspridning mi-
nimeras.

Schakt i férorenad jord &r anmilningspliktig och
anmaélan ska goras till kommunen.

Massbalans

Massbalans efterstrivas inom projektet. Beroende
pa vilka massor som alstras (kvalitet och férore-
ningsgrad) kan Overskottsmassorna komma att
ateranvindas. Krossning av bergmassor och tillfil-
lig lagring fore ateranvéindning sker sannolikt vid
en tillfillig anldggning i direkt anslutning till jarn-
vigsomradet.

Férslag till atgdrder
Miljéatgdrder under byggskedet

* En masshanteringsplan bor tas fram i projektet,
dédr det ska framga hur jord- och bergmassor
ska hanteras. Planen ska &ven innehélla en stra-
tegi for kommande provtagningar. Masshante-
ringsplanen &r ett levande dokument som kan
fordndras i samband med byggarbetena. Omra-
den med kinda fororeningar bor avgrinsas och
karakteriseras for korrekt hantering.
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» Ett kontrollprogram for hantering av ldnshall-
ningsvatten i byggskedet bor tas fram i sam-
rad med kommunen. Kontrollprogrammet ska
stilla krav pa hur arbetet ska utforas och hur
uppféljning och kontroll ska utforas. Entrepre-
noren ska l6pande kontrollera att registrerade
virden inte 6verskriver angivna riktvirden.

« Schakt kan behéva utforas inom tit spont pa
strickor dir schaktbotten riskerar att komma
i kontakt med grundvattenmagasinet. Detta
for att bland annat undvika omgivningspaver-
kan. Eventuell lokal och temporir grundvat-
tensinkning i ett Oppet schakt maste noggrant
utredas.

8.2.6 Stad och landskap

Byggarbetena kommer att innebéra att upplevel-
sen av omradet kring Milarbanan férandras under
byggskedet. Paverkan bedoms dock vara begrinsad
i savil tid som rum.

Férslag till atgéirder
Miljéatgdrder under byggskedet
» Trafikverket bor utfora sina arbeten sa att
minsta méjliga stérning uppstar fér allménhe-

ten, bland annat genom stddning och bevaran-
de av vixtlighet.
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8.2.7 Kulturmiljo

Beroende pa placeringen av etableringsytor med
mera finns det en risk for att de fornlamningar som
finns utmed den aktuella strickan tar skada under
byggskedet.

Férslag till atgcirder
Miljodtgdrder under byggskedet

* Fornlimningsmiljén vid Sundby gravfilt far
inte paverkas under byggskedet och ska dérfor
mirkas ut i falt.

8.2.8 Naturmiljo

Under byggskedet kommer det att krévas ett ar-
betsomrade i Ekbacken i omradet nirmast jarn-
vigsanldggningen. I samband med byggskedet sker
det saledes ytterligare intrang i Ekbacken, utéver
de intrang som sker till f6ljd av den nya sparanligg-
ningen. Dessutom finns det en risk for att arbets-
maskiner med mera orsakar skador (rotskador, ska-
dor pa stammar och/eller kronor) pa de ekar som
finns i anslutning till arbetsomradet. De grova ekar
som finns i Ekbacken hyser sannolikt ménga andra
arter, framforallt insekter, som riskerar att paver-
kas negativt i de fall deras livsmiljo forsvinner.

Vid flytt av den kulvert for Béllstadn som sker i
anslutning till Fristadsviigen finns det, i samband
med sjilva omldggningen, en risk for att sediment
virvlas upp vilket skapar en mycket kortvarig grum-
ling av vattnet. Grumlingen kan i sig stressa de vat-
tenlevande organismer som finns i Béllstaan. Béll-
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staan dr dessutom redan idag férorenad. Det finns
en risk for att de grévarbeten som sker i samband
med flytten frigor ytterligare fOéroreningar som
ligger gomda i sedimenten. Aven om Aatgirden &r
begrénsad till en relativt kort stricka, riskerar den
déarfor att forsdmra vattenkvaliteten och naturvér-
dena i Billstaan ytterligare. Hur stora konsekven-
serna blir beror bland annat pa vilka féroreningar
som finns i sedimenten och i vilka méngder. Vilka
eventuella konsekvenser som flytten av kulverten
far for Béllstaans vattenmilj6é hanteras inom ramen
for en anmélan om vattenverksamhet.

Férslag till atgéirder
Miljéatgdrder under byggskedet

* Arbetsomraden, etableringsytor och byggvigar
bor placeras pa ett sadant sétt att de ytterligare
intrang som gors i Ekbacken, utéver de intrang
som sker i och med sparanléggningens fysiska
utvidgning, minimeras.

« I samband med byggskedet bor det genomfor-
as atgirder for att sikerstilla att de ekar som
finns i anslutning till arbetsomradet i Ekbacken
skyddas mot savil rotskador som mot skador
pa stam och krona. Virdefulla trdd bor exem-
pelvis markeras i bygghandlingarna och sedan
markeras och stingslas in i filt. Intrang och
skador som orsakas av entreprendren bor be-
ldggas med vite.

* D4d ved, oavsett art, har hoga naturvirden. De
ekar, gamla som unga, som fills bor dérfor i sa

stor utstrickning som méjligt ligga kvar inom
Ekbacken. Aven hogstubbar bér om mojligt
lamnas kvar.

+ Atgirder som forstirker naturmiljon bor 6ver-
vigas. Exempelvis bor slyn som finns i Ekback-
en rojas bort och ekar aterplanteras. En sadan
atgird skulle vara i enlighet med Sundbyberg
stads Gronplan®®. Vid val av atgird/-er bor
hénsyn tas till det hoga biologiska virde som
de ildre ekar som avverkas innehar. Aterplan-
tering av endast en ny ekplanta kan déarfor inte
antas kompensera for avverkningen av en gam-
mal, grov ek. De atgirder som genomférs bor
ske i en sadan omfattning att de med sikerhet
vager upp for de skador som uppkommer.

8.2.9 Friluftsliv och rekreation

Det buller och de visuella stérningar som bygg-
verksamheten ger upphov till bedéms tillfilligt
forsdmra kvaliteten pa de ytor for rekreation och
friluftsliv som finns utmed aktuell stricka.

Det finns &ven en risk for att de arbetsomraden
och etableringsytor med mera som beh6vs under
byggskedet gor fysiska intrang i rekreationsmiljoer,
utover de intrang som sker till f61jd av den nya spa-
ranldggningen. Exempelvis kommer ett arbetsom-
rade att placeras i Ekbacken, se avsnitt 8.2.8 Natur-
miljo.

68 Sundbybergs stad maj 2011, Grénplan - Sundbybergs stad, Handlings-
program for planering, utveckling och skétsel av Sundbybergs parker och
grénomraden.
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9. SAMLAD BEDOMNING

9 Samlad beddmning

Tabell 11. Bedémning av projektets bidrag till maluppfyllelse.

9.1 Maluppfyllelse MAL BEDOMNING AV PROJEKTETS BIDRAG TILL MALUPPFYLLELSE
I detta kapitel utviirderas projektet mot en rad

. 0 0 . . . Projektmal
olika mal. De mal som har anvints i utvirde- rojekima
ringen utgors av de projektmal som ir koppla- Atgarderna ska sammantaget leda till att sékerheten i Utfért riskarbete har identifierat risknivder och tagit fram férslag till atgdrder. Om inga
Malarbanestraket forbattras dtgdrder vidtas riskerar mdlet att motverkas.

de till miljo samt de samhéillsmal som bed6ms
vara visentliga for Mélarbanan och som redo-  Vid val av atgérder ska efterstrévas att uppnd de ldng-  Se nedan bedémningar om uppfyllelse om miljémdl.

visas i kapitel 5.4. Syftet med utvirderingen  siktiga miljomalen

av maluppfyllelsen &r bade att kompletterade  jaryagsmilien bér utformas fér att s& langt som méjligt  Om framtaget gestaltningsprogram inarbetas i projektet kommer det att bidra till att
bedémningar som gors i enskilda miljéaspekt-  bli ett positivt inslag i landskapet och stadsmiljén och  jérnvégsmiljén forbittras.

kapitel samt att bedoma projektet i ett storre  ge resenaren en positiv upplevelse av resan

perspektiv. . —
Avslutningsvis redovisas Trafikverkets ut-  Nationella miljskvalitetsmal
vardering av hur vél projektet tagit hdnsyn till  Giftfri milj¢ Utan dtgdrder finns det en risk for spridning av féroreningar i samband med sdvdl
miljobalkens Allménna hénsynsregler i 2 kap bygg- som driftskedet. Mdlet riskerar dérmed att motverkas.
(se avsnitt 54.5). Séker stralmiljo Om inga atgdrder genomférs riskerar malet att motverkas.
God bebyggd miljo I och med sparutbyggnaden férsdmras ljudmilién utmed den aktuella stréckan. Ma-
let bedéms ddrmed motverkas.
Levande sj6ar och vattendrag Utan atgdrder finns det en risk fér spridning av féroreningar i samband med savdl
bygg- som driftskedet. Malet riskerar dédrmed att motverkas.
Begransad klimatpaverkan Som féreteelse dr jdrnvigens betydelse fér miljévinliga transporter mycket stor. | och
med att projektet méjliggdr en Gkad kollektivtrafik, bidrar det till maluppfyllelse.
Frisk luft Under byggskedet kan luftkvaliteten i jérnvigens ndrhet tempordrt paverkas nega-
tivt. Under drifttiden méjliggér utbyggnaden en potentiell minskning av végtrafiken.
Projektet bidrar dédrmed till maluppfyllelse.
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Tabell 11. forts. Bedémning av projektets bidrag till maluppfyllelse.

MAL

Nationella miljékvalitetsmal

Grundvatten av god kvalitet

Ett rikt vaxt- och djurliv

Lokala miljémal - Stockholms Stads OP

Sakerstall en god vattenkvalitet i sjdar och vattendrag

Sakerstall en god tillgang till attraktiva parker och
gronomraden

Fortsatt att ka kunskapen om stadens kulturhistoria
och beakta de kulturhistoriska vardena i planeringen

Lokala miljemal - Stockholm stads miljéprogram

Trafikbullret utomhus ska minska

Intrang i 6vriga gron- och vattenomraden bér minime-
ras och ersattas

Vid férandringar i mark- och vattenomraden ska dessa
utformas for kommande klimatférandringar

Vattenkvaliteten i sjdar och vattendrag ska forbattras

BEDOMNING AV PROJEKTETS BIDRAG TILL MALUPPFYLLELSE

Risken for spridning av féroreningar till grundvattnet bedéms vara mycket liten. Det
grundvatten som skulle kunna paverkas vid en eventuell spridning nyttjas dessutom
inte som dricksvatten. Projektet bedéms ddrmed inte motverka malet.

Det bredare sparomradet gér att Mdlarbanans barridreffekt 6kar nagot. Sparutbygg-
naden innebdr dven att en allé i Magasinsvigens industriomrade och ett flertal av
ekarna i Ekbacken mdste avverkas. Da ekar utgér en livsmiljé fér manga andra arter,
och alléer utgér en viktig spridningskorridor, finns det en risk fér att malet till viss del
motverkas.

Utan atgdrder finns det en risk fér spridning av féroreningar i samband med savdl
bygg- som driftskedet. Mdlet riskerar dédrmed att motverkas.

Sparutbyggnaden har en begrdnsad negativ paverkan pa de grénomraden som finns
utmed strickan. Malet bedéms ddrfér inte motverkas.

De kulturhistoriska vdrden som finns utmed strdckan har identifierats och beskrivits.
Eftersom utbyggnaden likvdl innebdr fysiska intrang i ett par av de identifierade
virdena, bedéms malet i viss mdan motverkas.

| och med sparutbyggnaden kommer ljudnivderna utomhus att 6ka utmed den aktu-
ella strickan. Malet bedoms ddrmed motverkas.

De intrdng i grénytor som gérs i och med spdrutbyggnaden ersdtts inte men dr till
sin storlek relativt begrénsade. Projektet bedéms dédrmed inte motverka malet.

Endast begrdnsade atgdrder fér att hantera kommande klimatférdndringar har gjorts.

Risken fér att en eventuell versvimning paverkar banvallen dr dock mycket liten
varfér malet inte bedéms motverkas.

Utan atgdrder finns det en risk fér spridning av féroreningar i samband med savdl
bygg- som driftskedet. Jarnvdgsplanen innehdller inga dtgdrder som kan forbdttra
vattenkvaliteten. Malet riskerar dédrmed att motverkas.

9. SAMLAD BEDOMNING
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9. SAMLAD BEDOMNING

Tabell 11. forts. Bedémning av projektets bidrag till maluppfyllelse.

MAL

Lokala miljémal - Stockholm stads miljéprogram
Ljudnivaerna inomhus ska minska.
Delmalet innebar bland annat att:

1) Ljudkallorna i staden behéver bli tystare

2) Ljudmiljén i skolor och férskolor blir battre

Lokala miljémal - Sundbyberg Stads OP

Effektivare energianvandning och transporter.

Sundbyberg ska medverka till att nationellt faststallda
rikt- och gransvarden for luftfororeningsnivaer och
utslapp av luftféroreningar kommer att uppfyllas.

De krav och riktlinjer som finns vad géller buller ska till-
[dmpas i stérsta mojliga man.

Forsiktighetsprincipen ska tillampas i planeringen for
magnetiska falt. Magnetiska falt fran kraftledningar,
transformatorstationer och liknande bor inte 6verstiga
rekommenderade riktvarden vad géller bostéder och
institutioner dar barn och ungdom vistas.

Trad ska, sa langt det ar majligt, sparas vid exploatering.

Det ar viktigt att minska fororeningarna i Béllstaan.

BEDOMNING AV PROJEKTETS BIDRAG TILL MALUPPFYLLELSE

1) Malet motverkas eftersom utbyggnaden leder till en 6kad tagtrafik.

2) | och med sparutbyggnaden kommer ljudmiljon att férs@mras i en skola och en
férskola som finns utmed den aktuella strickan. Projektet bedéms dédrmed motverka
malet.

Som foreteelse dr jdrnvigens betydelse fér miljovinliga transporter mycket stor. | och
med att projektet méjliggor en 6kad kollektivtrafik, bidrar det till att malet uppfylls.

Under byggskedet kan luftkvaliteten i j@rnvédgens ndrhet tempordrt paverkas nega-
tivt. Under drifttiden méjliggor utbyggnaden en minskning av végtrafiken vilket i
sin tur minskar utsldppen av luftféroreningar. Projektet bidrar ddrmed till att malet

uppfylls.

| och med sparutbyggnaden kommer ljudnivaerna utmed den aktuella stréickan att
Gka. Mdanga av de bostdder och verksamheter som finns utmed jdrnvigen kommer
ddrmed att fa ljudnivaer som Gverskrider riktvérdena. Projektet bedéms dédrmed
motverka malet.

| och med inlésen kommer ingen av de bostdder eller skolor/férskolor som finns
utmed den aktuella strickan att hamna inom det omrdde dér drsmedelvirdet (0,4
yT) Gverskrids. Projektet bedéms ddrmed bidra till att malet uppfylls.

| och med breddningen av sparomradet maste en allé i Magasinsvigens industriom-
rade och ett flertal ekar i Ekbacken avverkas. Ytterligare ekar kan av sdkerhetsskdl
komma att avverkas i ett senare skede. Projektet bedéms ddrmed motverka malet.

Utan atgdrder finns det en risk fér spridning av féroreningar i samband med savdl
bygg- som driftskedet. Jdrnvigsplanen innefattar inga dtgdrder som aktivt minskar
féroreningsmdngden i Béllstaan. | och med utbyggnaden kommer dédremot befintlig
bankropp att grdvas bort och ersdttas med material utan rester av gamla férore-
ningar. Utan atgdrder riskerar malet att motverkas.
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I Tabell 12 finns Trafikverkets utvirdering av hur
vél projektet tagit hénsyn till miljobalkens Allmén-
na hénsynsregler i 2 kap (se avsnitt 5.4.5 ). Tabel-
len &r himtad fran jarnvigsplanen for Milarbanan
strickan Duvbo till Spanga.

9. SAMLAD BEDOMNING

Tabell 12. Projektets bidrag till maluppfyllelse.

MAL

Bevisbordesregeln

Kunskapskravet

Forsiktighets-
principen

Hushallnings- och
kretslopps-
principerna

Produktvals-
principen

Skadeansvaret

Lokaliserings-
principen

PROJEKTETS BIDRAG TILL MALUPPFYLLELSE

Den som bedriver en verksamhet, exempelvis bygger jdrnvdg, ska visa att hdnsynsreglerna foljs. | MKB och
tillhérande utredningar har de allmédnna hdnsynsreglerna beaktats. | det fortsatta arbetet med prévning
av tillstand, exempelvis bygglov, bygghandlingar samt kontroll och uppfélining under bygg- och driftskede
kommer ataganden att féljas upp.

Den som bedriver en verksamhet ska ha tillréicklig kunskap om hur ménniskors hdlsa och miljén paverkas
och kan skyddas. Kunskap inhdmtas under hela projektets gang genom det omfattande utrednings- och
projekteringsarbetet som ingdr i jdrnvdgsplanen och efterféljande sakprévningar. | arbetet har erforderlig
expertis anlitats, bade internt inom Trafikverket och externt.

Den som bedriver en verksamhet dr skyldig att vidta atgdrder fér att forhindra en stérning redan vid risk for
negativ paverkan. Verksamhetsutévaren ska, med hdnsyn till ekonomi och teknik, anvinda bdsta méjliga
tekniska l6sning. Planering och projektering av jdrnvdgen har pagatt parallellt med MKB-arbetet. Under
arbetets gang har anpassning av jdrnvégen gjorts utifran férsiktighetsprincipen.

Ett exempel dr risk- och sdkerhetsvirderingen som har gjorts inom ramen fér MKBn. Riskanalyser kommer
att genomfdras kontinuerligt under det fortsatta projekteringsarbetet samt under produktionen. Analyserna
ger underlag for de skyddsatgdrder och anpassningar av arbetsmetoder som behéver utféras.

Ravaror och energi ska anvéndas sa effektivt som mdjligt. Det som utvinns ur naturen ska ateranvdndas,
atervinnas eller bortskaffas pa ett miljériktigt sdtt. | férsta hand ska férnyelsebara energikdllor anvéndas.
Ddr det dr méjligt kommer schaktmassor att ateranvdndas, annars sdnds massor till behérig dtervinnare.

Genom utbyggnaden férbdttras forutsdttningarna for kollektivtrafik vilket kan minska bilanvédndningen och
ddrmed minska anvindningen av fossila brdnslen.

Kemiska produkter som kan vara skadliga fér ménniskor eller miljé ska undvikas om de kan ersdttas med
mindre farliga produkter.

Materialen bedéms utifran innehall och giftighet. Kemikalier som anvdnds under byggnationen vdljs utifran
produktvalsprincipen.

Den som orsakar en skada dr ansvarig for att avhjdlpa den.

Verksamheten ska lokaliseras sa att den kan bedrivas med minsta intrang och oldgehet fér ménniskors hélsa
och miljo.

| forstudien studerades olika alternativa strédckor. Fortsatta arbeten har resulterat i den nu féreslagna
strickan. Utbyggnaden genomférs léings befintlig strickning med ett litet intrdang i angrdnsande fastigheter.
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9. SAMLAD BEDOMNING

Tabell 13. Samlad bedémning av nollalternativets miljokonsekvenser.

9.2 Nollalternativet MILJIOASPEKT

I detta kapitel foljer en samlad bedémning av  Byller
nollalternativet utifran de miljoaspekter som tas
upp i denna MKB.

Vibrationer

Elektro magnetiska
falt

Risk och
sakerhet

Mark och
ytvatten

Grundvatten
Stad och landskap

Kulturmiljo

Naturmiljo

Friluftsliv och
rekreation

84 Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga

SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV MILJOPAVERKAN FOR NOLLALTERNATIVET

I nollalternativet kommer Mélarbanan trafikeras av andra tagtyper &n idag samtidigt som andelen
godstag eventuellt kan komma att 6ka. Dessa férandringar medfér en nagot lagre ekvivalent ljudniva
an idag medan de maximala ljudnivaerna forblir desamma.

I nollalternativet sker ingen sparutbyggnad varvid tagtrafiken och avstanden mellan spar och bygg-
nader forblir desamma. Samma bostdder som idag har férhéjda vibrationsnivaer kommer darmed
dven ha det i nollalternativet.

Da trafiken och avstanden mellan spar och byggnader férblir desamma som idag kommer arsmedel-
vardet att dverskridas i samma verksamhetsbyggnader och bostadshus som idag.

Individrisknivan bedéms vara fortsatt férhojd respektive oacceptabel f6r samma verksamhetsbygg-
nader bostadshus som i dagslaget. Savél andelen farligt godstransporter samt befolkningstatheten
utmed den aktuella stréckan forvantas déremot 6ka i nollalternativet. Till foljd av detta bedéms bade
individ- och samhallsrisken 6ka nagot jamfért med nuldget.

Nuvarande risk for éversvamning vid Solvalla travanléggning och erosionsproblem mellan Annedal
och Solvalla bedoms kvarsta dven i nollalternativet. Den framtida 6kning av nederbérdsméngden
och den férandring av nederbérdsmoénster som klimatférandringarna sannolikt kommer att medféra,
kommer dock att forstérka problemen och riskerna ytterligare.

Inga atgarder som beror grundvattnet forvantas genomforas langs med aktuell stracka.

Inga férandringar kommer att ske inom sparomradet som paverkar stads- och landskapsbilden. An-
dra stadsutvecklingsprojekt som sker utmed stréackan kommer dock att paverka stadsbilden.

Forvaltningen av de befintliga kulturmiljéerna utmed strackan bedéms i stort forbli desamma som
idag.

Inga atgérder som berdr naturmiljon férvantas genomféras i nollalternativet.

Inga atgarder som berdor rekreation eller friluftsliv forvantas genomféras i nollalternativet.
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9.3 Utbyggnadsalternativet

I detta kapitel foljer en samlad bedémning av ut-
byggnadsalternativet utifran de miljéaspekter som
tas upp i denna MKB.

9. SAMLAD BEDOMNING

Tabell 14. Samlad bedomning av utbyggnadsalternativets miljckonsekvenser.

MILJOASPEKT

SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV MILJOPAVERKAN | UTBYGGNADSALTERNATIVET

FOR UTBYGGNADSALTERNATIVET JAMFORT MED
NOLLALTERNATIVET
Buller Antalet bostadshus och verksamheter som far ljudnivaer 6ver
riktvardena for ekvivalent och maximal ljudniva kommer att 6ka.
Aven den allménna ljudnivan i Mélarbanans ndromrade kommer
att oka.
Vibrationer Trafikverket kommer att férse den nya banvallen med kalkcement- | Liten negativ konsekvens

pelare. Trots att utbyggnaden resulterar i att bostadshus hamnar
narmare jarnvagsanléaggningen, bedoms darfor sannolikheten for
varden 6ver 0,4 mm/s vara lag.

Elektromagne-
tiska falt

Till foljd av inl6sen av bostadsfastigheter kommer inga bostader Liten negativ konsekvens
hamna inom det omrade dér arsmedelvardet éverskrider 0,4 yT.
Antalet verksamhetsbyggnader med nivaer 6ver 0,4 yT kommer
dock att 6ka fran tva till fyra. Trots en 6kad styrka pa magnetfalten
kommer riktvardet for akut exponering inte att éverskridas.

Risk och sakerhet

I och med sparutbyggnaden kommer flera av de verksamhets-
byggnader som finns utmed sparomradet att rivas varfor antalet
verksamhetsbyggnader inom det omrade dér individrisknivan ar
oacceptabel endast kommer att 6ka med en byggnad. Till f6ljd av
framforallt inlésen av bostadsfastigheter kommer antalet bosta-
der inom samma omrade att minska. Antalet bostadshus inom
omradet for forhojd risk kommer dock samtidigt att tredubblas.
Saval risknivan pa individniva vad géller ursparning som konse-
kvenserna vid en eventuell ursparning bedéms 6ka. Samhallsris-
knivan samt konsekvenserna vad géller samhallsviktiga verksam-
heter bedéms dock vara desamma.

Mark och
ytvatten

Saval nuvarande erosionsrisk som dversvamningsrisk kopplad till | I avvaktan pa MKN-bedémning har
Béllstaan vid Fristadsvagen respektive Solvalla bedéms kvarsta. ingen konsekvensbedémning gjorts.
Utbyggnaden bedéms inte paverka maojligheten att félja MKN for
kemisk status. Huruvida mojligheten att folja MKN f6r ekologisk
status paverkas kommer att utredas vidare. Om det sker en
olycka med farligt gods finns det en risk for att de féroreningar
som lacker ut sprids till Ballstaan.
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9. SAMLAD BEDOMNING

Tabell 14. Samlad bedémning av utbyggnadsalternativets miljokonsekvenser.

MILJOASPEKT

SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV MILJOPAVERKAN
FOR UTBYGGNADSALTERNATIVET

UTBYGGNADSALTERNATIVET
JAMFORT MED
NOLLALTERNATIVET

Grundvatten

Sparutbyggnaden som sadan beddms inte paverka grundvattnet.
Om befintlig plankorsning for Sulkyvagen skulle ersattas med en
port finns det, beroende pa portens utformning, en risk fér grund-
vattenpaverkan vilken i sa fall behover utredas vidare.

I avvaktan pa beslut kring I6sning
for Sulkyvégens plankorsning, har
ingen konsekvensbedémning gjorts.

Stad och landskap

Utbyggnaden bedéms endast ha en marginell paverkan pa stad
och landskap, med undantag fér Magasinsvéigens industriomrade.

Liten till mattlig negativ konsekvens

Kulturmiljo | och med sparutbyggnaden 6kar Mélarbanans barridrverkan
vilket far negativa konsekvenser for de kulturhistoriska samban-
den i Bromsten.

Naturmiljo En allé av I6nnar i Magasinsvagens industriomrade, samt ett

flertal av de ekar som vaxer invid jarnvagen i Duvbo, behéver av-
verkas som en direkt effekt av sparutbyggnaden. Som en indirekt
effekt av utbyggnaden finns det dven en risk for att ekar avverkas i
ett senare skede av sédkerhetsskal.

Friluftsliv och
rekreation

Till foljd av utbyggnaden kommer en befintlig plankorsning att tas
bort varfér Malarbanan barriarverkan bedoms 6ka. Utbyggnaden
beddms aven resultera i fysiska intrang och ¢kade ljudnivaer i
flera parker och grénomraden av lokalt vérde.

Liten negativ konsekvens

Liten till mattlig negativ konsekvens

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga
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10 Fortsattning

| detta kapitel redovisas de olika sakprévningar som byggandet av Malarbanan, strackan Duv-
bo-Spanga, medfor. Kapitlet innehaller dven en redovisning av hur detaljplanens betydande

miljépaverkan bor féljas upp.

10.1 Sakprdvningar

Med sakprovningar menas de prévningar av oli-
ka verksamheter som byggandet av Milarbanan
strickan Duvbo-Spanga medfor och som inte reg-
leras i faststillelsen av jarnvigsplanen. Sakprov-
ning sker frimst mot olika kapitel i miljébalken
men dven prévning mot kulturmiljélagen och plan-
och bygglagen kan vara aktuella.

Nedan foljer en genomgang av de verksamheter
som omfattas av sakprovning enligt ovan eller verk-
samheter som faller inom ovanstaende kategorier
men dir Trafikverket bedémer att omfattningen &r
ringa eller av annan anledning inte kréver anmélan
eller tillstdndsans6kan. For vissa av dessa verksam-
heter kan det kvarsta samradsplikt, det vill séga att
informera berérda instanser om planerade och pa-
gaende arbeten.

10.1.1 Miljofarlig verksamhet

Patriffas fororenade omraden eller massor ska de
anmilas och hanteras i enlighet med 9 och 10 kap
miljobalken. Tillsynsmyndighet #r Stockholms
stad och Sundbybergs stad. Det har 6versiktligt
konstaterats att indikationer pa fororeningar finns
inom aktuellt omrade varfoér det sannolikt blir ak-
tuellt med anmélningsférfarande dér schakt kom-
mer att utforas, se kapitel 8.

Identifierade verksamheter som kréver tillstand
ir planerad schakt av befintlig banvall samt i mark
for de omraden dér féroreningar finns.

10.1.2 Vattenverksamhet

Flytten och uppdimensioneringen av kulverten for
Billstaan vid Fristadsviigen bedoms kunna hante-
ras som ett anmiélningséirende.

10. FORTSATTNING

10.1.3 Markavvattningsforetag

Den planerade jirnvigen beror foljande markav-
vattningsforetag:

* Spangaan fran 1922 (AB_6_0201).

10.1.4 Skydd enligt kulturmiljélagen

Landskapet intill den aktuella delen av sparomra-
det innehaller generellt fa kinda fornlimningar.
Sannolikt har manga fornldmningar grivts bort i
samband med byggnationer i omradet under tidigt
1900-tal. Trots att jirnvdgsplanen inte berér na-
gon kind fornldmning &r det rekommenderat att
ta kontakt med ldnsstyrelsen som kan bedéma och
fatta beslut om eventuella arkeologiska utredning-
ar. Detta for att undvika oplanerade arkeologiska
insatser.
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10. FORTSATTNING

10.1.5 Anmalan och lov enligt Plan- och
bygglagen

Det dr dnnu inte fastlagt i detalj vilka plan- och
bygglovsidrenden som uppkommer men foéljande
drenden kan exempelvis bli aktuella fér planomra-
det:

* Bygglov for stodmur
* Bygglov for bullerskyddsskirm lings jarnvigen

* Bygglov for lokala bullerskyddsskirmar pa
tomtmark

« Marklov

10.2 Genomférda samrad
Se detaljplanens samradsredogorelse.

10.3 Uppfoljning av detaljplanens
betydande miljopaverkan

Enligt 6 kap. 12 § miljobalken finns krav pa att en
MKB ska innehalla en redogorelse av de atgérder
som planeras fér uppfoljning och évervakning av
den betydande miljépaverkan som genomforandet
av detaljplanen medfér. Enligt Boverkets handbok
for Miljobedomningar for planer och program
(2006) b6ér kommunen striva efter att samordna
uppféljningen av betydande miljopaverkan med
sddan miljoovervakning som ska ske i andra sam-
manhang. I detaljplanens genomférandebeskriv-
ning kan det dessutom vara ldmpligt att inféra upp-
lysningar om hur uppféljningen av férebyggande
atgirder ska fullf6ljas.

Ett forsta steg i en uppf6ljning av den betydande
miljopaverkan som ett genomférande av detaljpla-
nen medfor, bor vara att kontrollera huruvida de
forebyggande atgiirder som foreslagits i MKB:n har
beaktats i det fortsatta arbetet. Detta kan exem-
pelvis goras genom att utvirdera om de féreslagna
atgirderna ér tillrickliga for att minimera negativ
miljopaverkan eller om ytterligare atgéirder krévs.

Forslaget pa uppfoljning kommer att utvecklas
infér antagandet av detaljplanen.

Miljokonsekvensbeskrivning till detaljplan = Mélarbanan Sundbyberg-Spanga
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