Utlatande 2016:204 RVII (Dnr 106-1863/2015)

Laddstolpar for elcyklar
Motion (2015:82) av Bo Arkelsten (M)

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Motion (2015:82) av Bo Arkelsten om laddstolpar for elcyklar anses
besvarad med hénvisning till vad som sdgs i utlatandet.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Bo Arkelsten (M) foresléar i en motion att kommunfullmiktige ger
trafikndmnden och Stockholms Stads Parkerings AB i uppdrag att bygga
laddstationer for elcyklar pé lampliga platser i Stockholm. Ett 6kat antal
laddstationer forvintas medfora en 6kning av den miljévénliga cykeltrafiken.
Laddstationerna foreslas inrittas i stadens anldggningar.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, miljo- och
hilsoskyddsndmnden, trafikndmnden, Stockholms Stadshus AB och
Cykelframjandet.

Stockholms Stadshus AB har i sin tur vidareremitterat remissen till
Stockholms Stads Parkerings AB. Cykelfrédmjandet har ej besvarat remissen.




Stadsledningskontoret bedomer att behovet av att ladda elcyklar pd dagtid
ar begransat och med hansyn tagen till stoldrisken ar det sannolikt inte
ekonomiskt forsvarbart att anldgga laddstationer utomhus for publik laddning.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden menar att d& elcykeln fungerar &ven med
urladdat batteri dr behovet av laddmgjligheter i gatumiljé mindre for elcyklar
an for elbilar. Ndimnden menar ocksa att det dr tveksamt hur manga som
faktiskt vill lamna sin elcykel pa laddning under natten utomhus i Stockholm.

Trafikndmnden menar att behovet av laddmgjligheter 1 gatumilj6 &r mindre
for elcyklar an for elbilar eftersom elcyklar har ofta 16stagbara batterier som
man tar med sig och laddar i ett vanligt jordat uttag.

Stockholms Stadshus AB anser att trafikndmnden bor utreda hur stold av de
l6stagbara batterierna kan forebyggas innan laddningsmojligheter pa offentliga
cykelplatser byggs.

Mina synpunkter

Jag instimmer i att Stockholm ska satsa pa cykelinfrastruktur i bred mening.
Stockholm ska bli en ledande cykelstad och Stockholms stad satsar rejélt pa att
gora det enklare och sikrare att cykla. Som dven pépekas i motionen
genomfors omfattande investeringar i cykelvégnétet for att gora det lattare att
cykelpendla och for att fler ska vilja att ta cykeln. Staden bygger dven ut
antalet sdkra cykelparkeringsplatser bade i befintliga och i nya omréaden.

Det pagar ett arbete med att etablera fler laddmdjligheter for elbilar i
gatumiljo. Nar det géller elcyklar har dessa ofta 16stagbara batterier som
dgaren enkelt tar med sig in och laddar med vanligt jordat uttag, till exempel i
bostaden eller pa arbetsplatsen. En annan aspekt som sannolikt bidrar till ldgre
efterfrigan pé laddstolpar ar stoldrisken. Elcyklar dr forhdllandevis dyra cyklar
och det ar tveksamt hur ménga som vill ldmna sin elcykel pa laddning
utomhus.

Staden ska se till att cykelgarage som byggs framdver har
elladdningsmojligheter. Detta giller exempelvis cykelgaraget pa Odenplan och
ett framtida cykelgarage pa Centralen och andra platser. Trafikkontoret
kommer att se dver mdjligheten att installera elladdningsméjligheter i Alvsjo
resecentrum.

Stockholms Stads Parkerings AB bedriver ett aktivt arbete for att utveckla
nya cykelparkeringar och préva medborgarnas betalningsvilja for detta, samt
hitta smarta betalningslosningar for anlaggningarna. Bolaget har enligt
géllande dgardirektiv utarbetat en plan for utbyggnad av
cykelparkeringsmojligheter bdde pé tomtmark och i bolagets anlédggningar.



Avsikten ar att hantera frgan om laddning av elcyklar p4 samma sétt som for
el- och hybridbilar, det vill sdga genom att befintliga och nya kunder kontaktar
bolagets kundtjanst med en forfrdgan om laddningsmojlighet. Bolaget
installerar dérefter laddning till den plats som kunden hyr.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Motionen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson
och Cecilia Brinck (alla M) enligt f6ljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméiktige beslutar f6ljande.

1. Motion (2015:85) av Bo Arkelsten (M) om laddstolpar for elcyklar bifalls.
2. Dérutover anfors foljande.

Elcyklar dr pé frammarsch i Stockholms stad, vilket &r positivt. Elcykeln ar ett
kapacitetsstarkt trafikslag som fungerar som ett komplement till den vanliga cykeln
och sdledes kan bidra till att cyklandet 6kar ytterligare. Mot bakgrund av att samtliga
partier dr eniga om att detta dr ett prioriterat mal for att 6ka framkomligheten i staden
bor det ocksé finnas en samstimmighet om vikten av att underlitta for elcyklarnas
framkomlighet.

For att skapa bra forutsattningar for elcyklarna &r det viktigt att Stockholms stad
och andra aktorer pd marknaden ser till att tillhandahalla den infrastruktur som krévs
for att mojliggora detta. Det kan dels handla om att i en snabbare takt bygga ut och
bredda befintliga cykelbanor enligt stadens riktlinjer och dels om att tillgodose
behovet av laddmgjligheter for elcyklarna.

Staden bor darfor investera i laddmojligheter for elcyklar i de
parkeringsanldggningar staden forfogar 6ver, sévil i nischade cykelparkeringsgarage
som i vanliga garage dér cykelparkering erbjuds.

Kommunstyrelsen delar borgarrddsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullméktige beslutar foljande.
Motion (2015:82) av Bo Arkelsten om laddstolpar for elcyklar anses
besvarad med hénvisning till vad som ségs i utlatandet.

Stockholm den 23 november 2016



P& kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Daniel Helldén
Ulrika Gunnarsson

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Markus Nordstrom och Jonas Nilsson (alla M) och Lotta Edholm (L) med
hinvisning till Moderaternas reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Bo Arkelsten (M) foreslar i en motion att kommunfullméktige ger
trafikndmnden och Stockholms Stads Parkerings AB i1 uppdrag att bygga
laddstationer for elcyklar pa ldmpliga platser i Stockholm. Ett 6kat antal
laddstationer forvintas medfora en 6kning av den miljovénliga cykeltrafiken.
Laddstationerna foreslas inrittas i stadens anldggningar.

Bakgrunden till forslaget ar att antalet elcyklar blir allt fler, men att det
endast finns ett fatal laddstationer for elcyklar i Stockholm. Ett 6kat antal
laddstationer forvintas medfora en 6kning av den miljévénliga cykeltrafiken.
Laddstationerna foreslas inrittas i stadens anldggningar.

Beredning

Arendet har remitterats till stasledningskontoret, miljé- och
halsoskyddsndmnden, trafikndamnden, Stockholms Stadshus AB och
Cykelframjandet.

Stockholms Stadshus AB har i sin tur vidareremitterat remissen till
Stockholm Stads Parkerings AB. Cykelframjandet har ¢j besvarat remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 8 augusti 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret ser positivt pa forslag som kan medfora en 6kning av
cykeltrafiken, eftersom det bidrar till att malen om minskade utslépp av védxthusgaser
och bittre framkomlighet pa vagnatet kan uppnas. Dock ér det alltid nédvéndigt med
en avvagning av nyttan mot kostnaderna.

Stadsledningskontoret bedomer att behovet av att ladda elcyklar pa dagtid ar
begrénsat, da elcyklarna drar forhédllandevis lite el. I normalfallet dr batterierna
l6stagbara och laddas nattetid i dgarens bostad med vanligt jordat uttag. Med hénsyn
tagen dven till stoldrisken &r det ar sannolikt inte ekonomiskt forsvarbart att anldgga
laddstationer utomhus for publik laddning. Diaremot kan det for staden vara aktuellt att
Overvéga att tillskapa laddmojligheter inomhus, foretrddesvis i anslutning till
parkering av cyklar.

Stockholm Parkering AB erbjuder sérskilda platser med laddningsméjlighet for



elbil. Motsvarande tjénst for elcykel skulle kunna utvecklas. I dgardirektiven anges att
bolaget ska skapa fler cykelparkeringsplatser i anslutning till garagen och att
cykelparkeringsritt ska utvecklas och provas. Bolaget kan som ett komplement till
pagaende uppdrag utveckla tjdnsten laddningsmdjlighet for elcykel.

Med malet att 6ka cykelanvindandet satsar staden pa infrastruktur for cykel i bred
mening, inte minst genom trafikndimndens insatser. Bland de atgidrder som ndimnden
har att genomfora, enligt budget 2016, ar att utreda forutsittningarna for att anldgga
cykelgarage i kollektivtrafikndra ldgen. Arbetet pagar och i detta arbete kan ndmnden
ocksa se 0ver mojligheterna till laddning av elcyklar i sddana garage.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige
att besluta att motionen anses besvarad med vad som sdgs i detta tjansteutlatande.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt sammantréde den 17 maj
2016 att godkdnna forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 2 maj 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljoforvaltningen instdmmer i att Stockholm bdr satsa pa cykelinfrastruktur i bred
mening. Stockholm ska bli en ledande cykelstad och Stockholms stad satsar darfor
rejalt pa att gora det enklare och sékrare att cykla. Som motionédren sjalv papekar
genomfors omfattande investeringar i cykelvagnétet for att gora det lattare att
cykelpendla och for att fler ska vélja att ta cykeln. Dessutom genomfors andra atgéarder
for att underlétta for cyklister, t ex har trafikkontoret i uppdrag att arbeta for
framkomlighet pé stadens cykelbanor nir de blockeras av felparkerade bilar eller andra
hinder. Detta sker bland annat genom parkeringsdvervakning med mc-patruller langs
cykelpendlingsstrak. Vidare ska trafikkontoret ta stor hdnsyn till behovet av trygga
cykelparkeringar i planeringen av nya omraden, och fortsétta att utreda
forutsiattningarna for cykelgarage i kollektivtrafiknéra ligen.

Behovet av laddning for elcyklar i forhallande till elbilar
Trafikkontoret och milj6forvaltningen samarbetar i ett pagadende uppdrag fran stadens
budget for 2016. Uppdraget géller ett arbete med att etablera fler laddmojligheter for
elbilar i gatumiljo och bland annat utreda forutsattningarna for att skapa sérskilda
laddgator for normalladdning. Laddning i gatumiljo ar ett sétt att skynda pa
overgangen av fordonsflottan till fossilfri drift genom att underldtta 6vergangen till fler
elbilar.

Niér det géller elcyklar har dessa ofta 16stagbara batterier som dgaren enkelt tar
med sig in och laddar med vanligt jordat uttag. Réckvidden for batteriet pa en elcykel
dr ca fem mil. Att cykla elcykel fungerar som en vanlig cykel, med skillnaden att



anvéndaren kan sla pé elassistans och vilja om den vill ha mycket eller lite hjilp fran
elmotorn. Om batteriet tar slut och det inte finns tillgdng till ett vanligt jordat uttag gar
det att ta sig fram enbart for egen maskin. Beroende pa cykelmodell ar det forvisso
ofta lite tyngre att cykla elcykel utan batterihjélp jamfort med vanlig cykel.

Behovet av laddmojligheter i gatumiljo ar darfor enligt miljoforvaltningen mindre
for elcyklar dn for elbilar. Eftersom elcyklar har en relativt 1ang rackvidd bedoms
behovet av att ladda under dagen inte uppkomma i sérskilt stor utstrackning. Det
racker i allmédnhet med att ladda cykeln under natten, forslagsvis genom att ta in
batteriet och ladda i bostaden, eller ladda i exempelvis ett cykelforrad.

En annan aspekt som bor kunna bidra till ldgre efterfragan pa laddstolpar ar
stoldrisken. Elcyklar &r forhallandevis dyra cyklar och det &r tveksamt hur ménga som
faktiskt vill ldmna sin elcykel pa laddning under natten utomhus i Stockholm. Ett sétt
att minska stoldrisken ar just att ta med sig batteriet och inte ldmna det kvar med
cykeln, eftersom en elcykel utan batteri inte ar lika attraktiv att stjéla.

En annan typ av eldrivna tvahjulingar dr elmopeder. Nar det géller elmopeder har
dessa inte 1ostagbara batterier. Elmopeder har en rackvidd p& minst 5 mil. De flesta
anvandare kor inte gédrna ldngre dn 5 mil/dag. Laddning sker helst under natten,
vanligtvis pa elmopedens ordinarie parkeringsstélle. P& grund av stoldrisken parkeras
elmopeder gdrna inomhus i cykelforrdd under natten. For denna typ av fordon &r det
bra med laddning i cykelforrad. Laddning i cykelforrad/cykelgarage underldttar &ven
pa eleyklar.

Kostnader och marknad

Att sdtta upp publik laddning for elcyklar utomhus kan enligt miljéférvaltningens
bedémning kosta upp till ca 40 000 kr per stolpe (en stolpe bor kunna forse ett par, tre
elcyklar samtidigt med el) och dé inbegripa elservice, ledningsdragning och
utrustning. Billigare 16sningar med laddningsuttag monterade pa belysningsstolpar
finns. Stockholms belysningsnit tind och slicks genom att strommen slas pa och av.
Vilket i detta fall blir ett problem om man vill ladda nir belysningen &r sldkt. Nagon
exakt maxkostnad for laddutrustning till elcyklar har inte hittats.

Enligt Cykelframjandet kostar elen till en elcykel under 50 kr/ar for den som cyklar
ca 5 mil/vecka. Miljéforvaltningen gér bedomningen att det utifran detta bor vara lagt
intresse frdn marknadsaktorer att gora detta pa egen bekostnad enligt det sétt som
snabbladdare for bilar etablerats pa stadens mark av Fortum och Vattenfall.

Ska staden sétta upp denna typ av laddutrustning behovs en tjansteupphandling dar
en privataktor far i uppdrag att sitta upp och skota laddutrustning, service, underhall
och betaltjanst. Detta ar ett langt och komplicerat forfarande. Ett alternativ &r att
upphandlingen begrinsas till sjdlva utrustningen och monteringen av utrustningen men
att ex lamplig forvaltning fér i uppgift att skota drift, underhall samt eventuell
debitering.

Laddmaojligheter i garage och pa tomtmark
I Norra Djurgérdsstaden stdller Stockholms stad krav pa att laddning for eldrivna tva-



och trehjulingar anordnas i anslutning till cykelparkeringar inomhus och pé gérdar.
Sadan installation av vanliga jordade uttag bedoms vara en enkel och inte sirskilt dyr
atgdrd som bor kunna utforas av bostadsrattsforeningar och andra fastighetsagare i
befintliga cykelrum. Att montera upp jordade uttag inomhus pa en vigg ar inte sérskilt
dyrt eller komplicerat (att grava ner kabel och sétta upp uttag utomhus kan bli dyrare
beroende p& hur mycket man méste grava mm). Motsvarande krav bor framover
generellt kunna stéllas pa bostadsfastigheter dér staden dr markégare.

Staden bor se till att cykelgarage som byggs framdver har elladdningsmdjligheter.
Detta géller exempelvis cykelgaraget pd Odenplan och ev kommande pa Sédra
Station. Stockholm Parkering, Svenska Bostdder, Stockholmshem och Familjebostider
bor uppmanas att installera laddmojligheter i cykelforrad/cykelgarage.

Stockholm Parkering har en plan for utbyggnad av cykelparkeringsmdjligheter i
sina anldggningar och har for avsikt att hantera frigan om laddning av elcyklar pa
samma sitt som for el/hybridbilar. Det innebér att befintliga och nya kunder kontaktar
bolaget med forfrdgan om laddningsmdjlighet och Stockholm Parkering installerar
laddning till den plats som kunden hyr.

Miljoférvaltningens forslag
Utifrdn ovanstaende anser miljoforvaltningen att exploateringskontoret och
stadsbyggnadskontoret bor fa 1 uppdrag att se till att cykelgarage som byggs framover
har elladdningsmdjligheter. Liksom i Norra Djurgérdsstaden bor alla nya bostadshus
med cykelforradd forses med laddning. Staden kan stilla dessa krav i samband med
markupplatelse nir staden &r markégare.
Stockholm Parkering, Svenska Bostidder, Stockholmshem och Familjebostdder bor
fa i uppdrag att installera laddmajligheter i cykelforrad/cykelgarage i sina fastigheter.
Miljoforvaltningen anser dédremot utifrin det ovan anforda inte att Stockholms stad
bor installera laddstolpar for elcyklar i gatumiljo.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 19 maj 2016 att
godkdnna kontorets tjdnsteutlatande som svar pa remissen.

Reservation anfordes av Peter Jonsson m.fl. (M), Patrik Silverudd (L) och
Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) instimmer i forslag fran Peter
Jonsson m.fl. (M), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund (C).

Trafikkontorets tjinsteutlatande daterat den 27 april 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.



Trafikkontoret instimmer i att Stockholm bor satsa pé cykelinfrastruktur i bred
mening. Stockholm ska bli en ledande cykelstad och Stockholms stad satsar dérfor
rejalt pa att gora det enklare och sikrare att cykla. Som dven pdpekas i motionen
genomfors omfattande investeringar i cykelvéignitet for att gora det léttare att
cykelpendla och for att fler ska vélja att ta cykeln. Dessutom genomfors andra atgérder
for att underlétta for cyklister. Till exempel har trafikkontoret i uppdrag att arbeta for
framkomlighet pa stadens cykelbanor nér de blockeras av felparkerade bilar eller andra
hinder. Detta sker bland annat genom parkeringsdvervakning med mc-patruller ldngs
cykelpendlingsstrak. Vidare ska kontoret ta stor hinsyn till behovet av trygga
cykelparkeringar i planeringen av nya omraden och fortsétta att utreda
forutséttningarna for cykelgarage i kollektivtrafikndra ldgen. Trafikkontoret foljer
utvecklingen av elcykelanvindningen med stort intresse.

Behovet av laddning for elcyklar i forhallande till elbilar
Inom kontoret pagér utifran uppdrag i kommunfullméktiges budget for 2016 ett arbete
med att etablera fler laddmojligheter for elbilar i gatumilj6é och bland annat utreda
forutsiattningarna for att skapa sérskilda laddgator for normalladdning. Laddning i
gatumiljo &r ett sétt att skynda pa 6vergangen till fossilfri drift genom att underlatta
etableringen av elbilar.

Nir det géller elcyklar har dessa ofta 16stagbara batterier som dgaren enkelt tar
med sig in och laddar med vanligt jordat uttag. Rackvidden for batteriet pa en elcykel
dr ca fem mil. Att cykla elcykel fungerar som en vanlig cykel, med skillnaden att
cyklisten kan sl pa elassistans och vélja om denne vill ha mycket eller lite hjélp frén
elmotorn. Om batteriet tar slut och cyklisten inte har tillgéng till ett vanligt jordat
uttag gar det att ta sig fram enbart for egen maskin. Beroende pa cykelmodell ar det
forvisso ofta lite tyngre att cykla elcykel utan batterihjilp jamfort med vanlig cykel.

Behovet av laddmojligheter 1 gatumiljo ar déarfor enligt trafikkontoret mindre for
elcyklar dn for elbilar. Eftersom elcyklar har en relativt lang rackvidd bedoms behovet
av att ladda under dagen inte uppkomma i sé stor utstrackning. Det bor i allménhet
racka med att ladda cykeln under natten, férslagsvis genom att ta in batteriet och ladda
i bostaden, eller ladda i exempelvis ett cykelforrad.

Trafikkontoret instimmer i att Stockholm bor satsa pa cykelinfrastruktur i bred
mening. Stockholm ska bli en ledande cykelstad och Stockholms stad satsar darfor
rejalt pa att gora det enklare och sikrare att cykla. Som dven pépekas i motionen
genomfors omfattande investeringar i cykelvégnatet for att gora det léttare att
cykelpendla och for att fler ska vélja att ta cykeln. Dessutom genomfors andra atgéarder
for att underléatta for cyklister. Till exempel har trafikkontoret i uppdrag att arbeta for
framkomlighet pa stadens cykelbanor nir de blockeras av felparkerade bilar eller andra
hinder. Detta sker bland annat genom parkeringsévervakning med mc-patruller 1angs
cykelpendlingsstrak. Vidare ska kontoret ta stor hdnsyn till behovet av trygga
cykelparkeringar i planeringen av nya omraden och fortsétta att utreda
forutsittningarna for cykelgarage i kollektivtrafiknéra lagen. Trafikkontoret foljer



utvecklingen av elcykelanvindningen med stort intresse.

Behovet av laddning for elcyklar i forhallande till elbilar

Inom kontoret pagér utifrén uppdrag i kommunfullméktiges budget for 2016 ett arbete
med att etablera fler laddmdjligheter for elbilar i gatumiljé och bland annat utreda
forutsattningarna for att skapa sérskilda laddgator for normalladdning. Laddning i
gatumiljo &r ett sétt att skynda pa dvergangen till fossilfri drift genom att underlitta
etableringen av elbilar.

Nar det giller elcyklar har dessa ofta 19stagbara batterier som dgaren enkelt tar
med sig in och laddar med vanligt jordat uttag. Rackvidden for batteriet pa en elcykel
dr ca fem mil. Att cykla elcykel fungerar som en vanlig cykel, med skillnaden att
cyklisten kan sla pa elassistans och vilja om denne vill ha mycket eller lite hjdlp fran
elmotorn. Om batteriet tar slut och cyklisten inte har tillgang till ett vanligt jordat
uttag gar det att ta sig fram enbart for egen maskin. Beroende pa cykelmodell ar det
forvisso ofta lite tyngre att cykla elcykel utan batterihjilp jamfort med vanlig cykel.

Behovet av laddmojligheter 1 gatumiljo ar déarfor enligt trafikkontoret mindre for
elcyklar 4n for elbilar. Eftersom elcyklar har en relativt 1dng rdckvidd beddms behovet
av att ladda under dagen inte uppkomma i sé stor utstrackning. Det bor i allménhet
rdcka med att ladda cykeln under natten, forslagsvis genom att ta in batteriet och ladda
i bostaden, eller ladda i exempelvis ett cykelforrad.

En annan aspekt som bor kunna bidra till lagre efterfradgan pa laddstolpar ar
stoldrisken. Elcyklar &r forhallandevis dyra cyklar och det ar tveksamt hur ménga som
faktiskt vill ldmna sin elcykel pa laddning under natten utomhus i Stockholm.

Kostnader och marknad

Att sdtta upp publik laddning for elcyklar utomhus kan enligt kontorets erfarenhet
kosta upp till 40 000 kr per laddstation och dé inbegripa elservice, ledningsdragning
och utrustning. Enligt Cykelfrimjandet kostar elen till en elcykel under 50 kr/ar for
den som cyklar ca 5 mil/vecka. Trafikkontoret gor utifran detta bedomningen att
intresset fran marknadsaktorer att gora detta pa egen bekostnad enligt det sétt som
snabbladdare for elbilar etablerats pa stadens mark av Fortum och Vattenfall borde
vara lagt.

Ska staden sétta upp denna typ av laddutrustning behovs en tjansteupphandling dér
en privataktor far i uppdrag att sitta upp och skota laddutrustning, service, underhall
och betaltjinst. Detta dr ett relativt tidskrdvande och kostsamt forfarande, och kontoret
bedomer inte att det skulle sté i proportion till nyttan.

Laddmaojligheter i garage och pa tomtmark

I Norra Djurgardsstaden stéller Stockholms stad krav pé att laddning for eldrivna tva-
och trehjulingar anordnas i anslutning till cykelparkeringar inomhus och pé gardar.
Sadan installation av vanliga jordade uttag bedoms vara en enkel och inte sarskilt dyr
atgdrd som bor kunna utforas av bostadsréttsforeningar och andra fastighetsdgare dven
1 befintliga cykelrum. Motsvarande krav bor framdver generellt kunna stéllas pa
bostadsfastigheter dir staden dr markégare.

Staden bor se till att cykelgarage som byggs framdver har elladdningsmdjligheter.
Detta giller exempelvis cykelgaraget pa Odenplan och ett framtida cykelgarage pa
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Centralen. Trafikkontoret kommer att se 6ver mdjligheten att installera
elladdningsméjligheter i Alvsjo resecentrum. Stockholm Parkering, Svenska Bostider,
Stockholmshem och Familjebostdder kan uppmanas att installera laddmojligheter i
cykelforrad/cykelgarage.

Stockholm Parkering har en plan for utbyggnad av cykelparkeringsmdjligheter i
sina anldggningar och har for avsikt att hantera frdgan om laddning av elcyklar pa
samma sitt som for el/hybridbilar. Det innebér att befintliga och nya kunder kontaktar
bolaget med forfragan om laddningsméjlighet och Stockholm Parkering installerar
laddning till den plats som kunden hyr. n annan aspekt som bor kunna bidra till lagre
efterfragan pa laddstolpar ar stoldrisken. Elcyklar dr forhallandevis dyra cyklar och det
dr tveksamt hur manga som faktiskt vill 1dmna sin elcykel pa laddning under natten
utomhus i Stockholm.

Kostnader och marknad

Att sdtta upp publik laddning for elcyklar utomhus kan enligt kontorets erfarenhet
kosta upp till 40 000 kr per laddstation och da inbegripa elservice, ledningsdragning
och utrustning. Enligt Cykelfrdmjandet kostar elen till en elcykel under 50 kr/ar for
den som cyklar ca 5 mil/vecka. Trafikkontoret gor utifran detta beddmningen att
intresset fran marknadsaktorer att géra detta pa egen bekostnad enligt det sitt som
snabbladdare for elbilar etablerats pé stadens mark av Fortum och Vattenfall borde
vara lagt.

Ska staden sétta upp denna typ av laddutrustning behovs en tjansteupphandling dér
en privataktor far i uppdrag att sitta upp och skdta laddutrustning, service, underhall
och betaltjinst. Detta r ett relativt tidskrdvande och kostsamt forfarande, och kontoret
bedomer inte att det skulle sté i proportion till nyttan.

Laddmaojligheter i garage och pa tomtmark

I Norra Djurgardsstaden stéller Stockholms stad krav pé att laddning for eldrivna tva-
och trehjulingar anordnas i anslutning till cykelparkeringar inomhus och pé gardar.
Sadan installation av vanliga jordade uttag bedoms vara en enkel och inte sérskilt dyr
atgird som bor kunna utforas av bostadsrittsforeningar och andra fastighetsdgare dven
i befintliga cykelrum. Motsvarande krav bor framover generellt kunna stéllas pa
bostadsfastigheter dar staden dr markégare.

Staden bor se till att cykelgarage som byggs framdver har elladdningsméjligheter.
Detta giller exempelvis cykelgaraget pd Odenplan och ett framtida cykelgarage pa
Centralen. Trafikkontoret kommer att se 6ver mdjligheten att installera
elladdningsméjligheter i Alvsjo resecentrum. Stockholm Parkering, Svenska Bostider,
Stockholmshem och Familjebostider kan uppmanas att installera laddmdjligheter i
cykelforrad/cykelgarage.

Stockholm Parkering har en plan for utbyggnad av cykelparkeringsmojligheter i
sina anlédggningar och har for avsikt att hantera frdgan om laddning av elcyklar pa
samma sétt som for el/hybridbilar. Det innebér att befintliga och nya kunder kontaktar
bolaget med forfragan om laddningsmojlighet och Stockholm Parkering installerar
laddning till den plats som kunden hyr.
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Stockholms Stadshus AB

Stockholm Stadshus AB:s yttrande daterat den 23 mars 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Underremiss

Stockholms Parkering AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget bedriver ett aktivt arbete for att fraimja cykelparkering med storre
tjénstinnehall, for att 6ka medborgarnas betalningsvilja till cykelparkering.

Bolagets iakttagelse ar att elcyklarna som finns pa marknaden idag, ofta siljs med
lostagbara batterier som cyklisten tar med sig for att ladda i hemmet eller pa
arbetsplatsen. De 10stagbara batterierna minskar troligtvis risken for stold.

Bolaget anser déarfor att trafikkontoret bor utreda hur stdld av de laddningsbara
batterierna kan forebyggas, innan laddningsmojligheter pa offentliga cykelplatser
byggs.

Stockholm Parkering har enligt gidllande dgardirektiv utarbetat en plan for
utbyggnad av cykelparkeringsmdjligheter bade pa tomtmark och i bolagets
anldggningar. Bolagets avsikt &r att hantera frdgan om laddning av elcyklar pa samma
sitt som for el och hybridbilar, det vill sdga genom att befintliga och nya kunder
kontaktar bolagets kundtjanst med en forfrdgan om laddningsmdjlighet. Bolaget
installerar dérefter laddning till den plats som kunden hyr.

Bolaget anser att med nuvarande dgardirektiv om att bygga
cykelparkeringsmdjligheter kombinerat med direktiv om laddinfrastruktur, troligen
ticker in motiondrens intentioner om mdjlighet till laddning av elcyklar i Stockholm
Parkerings anldggningar.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Trafiknamnden

Reservation anfordes av Peter Jonsson m.fl. (M), Patrik Silverudd (L) och
Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

Peter Jonsson m.fl. (M), Patrik Silverudd (L) och Karin Ernlund (C) foreslér att
ndmnden beslutar att tillstyrka motionen samt att dérutdver anfora foljande:

Elcyklar ar p& frammarsch i Stockholm s stad, vilket ar positivt. Elcykeln &r ett
kapacitetsstarkt trafikslag som fungerar som ett komplement till den vanliga cykeln
och saledes kan bidra till att cyklandet 6kar ytterligare. Mot bakgrund av att samtliga
partier dr eniga om att detta dr ett prioriterat mal for att 6ka framkomligheten i staden
sa bor det ocksé finnas en samstdmmighet om vikten av att underlétta for elcyklarnas
framkomlighet.

For att skapa bra forutsittningar for elcyklarna &r det viktigt att Stockholms stad
och andra aktdrer p&4 marknaden ser till att tillhandahdlla den infrastruktur som krévs
for att mojliggora detta. Det kan dels handla om att i en snabbare takt bygga ut och
bredda befintliga cykelbanor enligt stadens riktlinjer och dels om att tillgodose
behovet av laddmgjligheter for elcyklarna.

Staden bor dérfor investera i laddmdjligheter for elcyklar i vara
parkeringsanldggningar, savil i nischade cykelparkeringsgarage som i vanliga garage
dar cykelparkeringar erbjuds
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