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Sammanfattning

Denna studie innehaller 6verviaganden som trafikforvaltningen, Stockholm stad,
Nacka kommun och Varmdo kommun har gjort for kollektivtrafikens utveckling
i ostsektorn vid utbyggd tunnelbana samt vid ombyggnationen av Slussen.
Syftet ar att hitta en ersittning till bytespunkten vid Slussen som nu rivs och att
mojliggora en ny bussterminal med prognosar 2050, i anslutning till en
kollektivtrafiknod for kommunikationer mellan Nacka - Varmdo och centrala
Stockholm.

Ostsektorn, dvs. Nacka och Vairmdo kommun, ar ett av Stockholmsregionens
mest expansiva omraden med en hog kollektivtrafikandel. Idag reser ca 78 %
kollektivt i hogtrafiktid, nar det giller det radiella resandet mot innerstaden.
Antalet pastigande i kollektivtrafiken fran Nacka och Virmdo har 6kat med ca
26 % mellan ar 2003 och 2010*. Ostsektorn delar idag kapacitet 6ver Saltsjon-
Mailaren med stora delar av soderort, pa vad giller vag- och sparnitet. Eftersom
denna lank trafikmassigt ar hogt belastad, ar mojligheten att bygga nya bostader
och arbetsplatser i soderort beroende av hur trafiken for ostsektorn loses, och
tvartoms=.

For att kunna mota det fortsatta behovet av busstrafik som bedoms behévas for
ostsektorn, kravs att den bussterminal som rivs vid Slussen erséitts med en eller
flera bussterminaler. For att 4stadkomma en fortsatt attraktiv och kapacitets-
stark kollektivtrafik for Ostsektorn med tillgéng till olika kollektivtrafikslag har
olika alternativ sdledes studerats. Detta har gjorts med utgangspunkt fran den
geografiska avgransningen ovan samt utifrdn den funktion som Trafik-
forvaltningen stéller pa en bussterminal.

Slussen, Cityterminalen, Gullmarsplan, Sickla och Nacka C bedéms vara de
alternativ som bast uppfyller Trafikforvaltningens krav och mél for en ny
bussterminal for ostsektorn. For att jamfora de olika alternativa lagena for dessa
bytespunkter anviands utvarderingskriterier med utgédngspunkt fran

1 Atgirdvalsstudie -Kapacitetsstark kollektivtrafik till ostsektorn

2 Forstudie tunnelbana till Nacka
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trafikforvaltningens 6vergripande mal i trafikférsorjningsprogrammet samt
ovriga planeringsforutsiattningar.

Funktionen for en ny bussteminal som forsorjer ostsektorn utgar ifran ett
forandrat tunnelbanesystem dar delar av resandet fran ostsektorn, da framst
fran Nacka, tas om hand av bla linje medan resande fran Varmdo tas om hand
om rod och gron linje. Detta pa grund av att bla linje till Nacka bor ha ett
kapacitetsutrymme for framtida resandeckningar, vilket den inte far om all
busstrafik fran ostsektorn skulle ansluta till bla linje.

Detta betyder att en bussterminal i Gullmarsplan, Sickla eller Nacka C som
forsorjer hela ostsektorn inte ar tankbart. For att klara en vixande befolkning
och fler resenirer fran ostsektorn, maste resandet spridas ut till flera
tunnelbanelinjer. Slussen och Cityterminalen i kombination &r inte heller
troligt, d& det bland annat skulle innebéara en alltf6r omfattande parallellgdende
trafik med den nya tunnelbanan.

For merparten av Varmdos kollektivtrafikresenarer ar en bytespunkt i Slussen
att foredra ur ett systemperspektiv och ger kortast restid. I Slussen mots
flertalet kollektivtrafikslag och resenérerna kan byta till tunnelbanans roda och
grona linje, befintliga innerstadsbussar, Saltsjobana samt battrafik.

For resendrer fran Varmdo finns det dessutom mojlighet att byta till bla linje vid
Nacka C, for de som har malpunkter 1angs med denna linje.

Med en bussterminal i Slussen skapas fortsatt bra restider fran Varmdo till hela
innerstaden. Om restiderna forsamras fran Varmdo finns risken att fler kommer
att aka bil, vilket innebar en forsamring ur miljosynpunkt samt
framkomlighetsproblem som f6ljd , framst pd Varmdoleden och
Stadsgardsleden, vig 222.
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1 Syfte och bakgrund

1.1 Syfte

1.2

Denna utredning innehaller 6verviganden som trafikforvaltningen, Stockholm
stad, Nacka kommun och Varmdo kommun har gjort for kollektivtrafikens
utveckling i ostsektorn vid utbyggd tunnelbana samt vid ombyggnationen av
Slussen. Syftet ar att hitta en ersattning till bytespunkten vid Slussen som nu
rivs och att mojliggora en ny bussterminal med prognosar 2050, i anslutning till
en kollektivtrafiknod for kommunikationer mellan Nacka - Varmdo och centrala
Stockholm.

Studien ligger till grund for att visa hur sektorns behov av bytespunkter mellan
busstrafik och spartrafik kan tillgodoses med prognosar 2050. For att visa pa
detta behover ett regionalt grepp tas dar kollektivirafiken och dess bytespunkter
ses som ett system.

Stockholm har paborjat ombyggnad av hela Slussen vilket innebar att dagens
bussterminal kommer att rivas under 2018.

Stockholmsoverenskommelsen och beslut om Slussen

En 6verenskommelse traffades under 2013 ars Stockholmsforhandling med
Stockholms ldns landsting, Stockholm stad, Nacka kommun, Solna stad och
Jarfilla kommun. Overenskommelsen innebir bland annat att tunnelbanan
byggs ut till Nacka, och att bla linje kopplas samman med Hagsétralinjen for att
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fa en 6kad kapacitet genom centrala Stockholm, se bild nedan.
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Trafikanldggningen vid Slussen ar tekniskt uttjant och maste rivas och byggas
upp fran grunden. En ny detaljplan for Slussen ar antagen. Den nya
detaljplanen for Slussen mojliggor nya trafikanlaggningar med mera i
Slussenomradet. Den nya detaljplanen omfattar inte en bussterminal for
ostsektorn. Befintlig bussterminal méste dock rivas om planen for nya Slussen
ska kunna genomforas.
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Planeringsforutsittningar for en kollektivtrafik i
Ostsektorn

Nedan foljer en rad planeringsforutsattningar som finns for att férsorja
ostsektorn med god kollektivtrafik.

Trafikforsorjningsprogrammet, Stockholms lins landsting

Trafikforsorjningsprogrammets vision ar att en attraktiv kollektivtrafik i ett
héllbart transportsystem ska bidra till att Stockholm adr Europas mest attraktiva
storstadsregion. For att arbeta mot visionen innehéller programmet malen
attraktiva resor, tillganglig och sammanhallen region samt effektiva resor med
l4g miljo- och halsopaverkan. Mélen ar nedbrutna och tilldelade maéltal finns for
uppfoljning samt atgarder for genomforande.

Vision Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem

bidrar till att Stockholm &r Europas mest attraktiva storstadsregion

Tillgénglig och Effektiva resor med lag
sammanhallen region miljé- och hilsopaverkan

SAMORD- KONKUR- RESOR FOR REGIONAL MILO OCH EFFEKTIVITET
NING, RENSKRAFT ALLA TILLGANGLIG- HALSA
Nedbrutna mal KVALITET, HET OCH

STABILITET TILLVAXT

Tabell 1 dvergripande mal
RUFS 2010

Regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2010, anger som
grundlaggande princip att transportsystemet ska byggas ut med
kollektivtrafiken som bas. En 6kad kollektivtrafikandel av de motoriserade
resorna ir bade ett mél och ett medel for att minska trangseln i hela
transportsystemet och dven for att minska klimatpaverkan.

Promenadstaden- Stockholm stads Oversiktsplan

Kollektivtrafiken utpekas i 6versiktsplanen som stommen i framtidens
transportsystem. Vikten av ett vilfungerade och utbyggt gang- och cykelnét
framhalls dven i planen.
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Nacka kommuns Oversiktsplan

Nacka kommuns oversiktsplan syftar till att Nacka ska utvecklas till en attraktiv
och langsiktigt héllbar kommun som bidrar till en positiv utveckling i
Stockholmsregionen. I 6versiktsplanen anges att kollektivtrafik, gang-, och
cykeltrafik behover utvecklas for att klara den framtida efterfragan péa resor.
Vastra Sicklaon planeras att bli fortatad med ca 13 500 nya bostader enligt
Stockholmsoverenskommelsen.

Varmdo kommuns oversiktsplan

Oversiktsplanen anger att kollektivtrafiken ska vara attraktiv och robust, att
andelen resenarer i kollektivtrafiken ska 6ka, och att Varmdo pa sikt ska nas
med sparburen trafik. Utveckling av bebyggelse ska framst ske i kollektiv-
trafiknira lagen i tatorter och i val beldgna forandringsomraden.

Utbyggnad av tunnelbanan mot Nacka och Soderort

Forlangningen av bla linje fran Kungstradgarden via Sodermalm till Nacka C
och en avgrening till Gullmarsplan beridknas sté fardig ar 2025, se bild under
1.2. Den forlingda bla linjen kommer att ha nya stationer vid Sofia, Hammarby
Kanal, Sickla, Jarla, Nacka C, Gullmarsplan samt Slakthusomradet.

Framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030

Framkomlighetsstrategin visar hur Stockholm kan klara det 6kade resandet
genom att gora avvagningar och prioritera i det utrymme som finns. Bland
annat anges att mer plats ska reserveras for bussar och cyklister. Gang-
trafikanterna far battre forutsittningar. Vidare ska trafiken bli mer palitlig.

Ostsektorn idag

Ostsektorn ir ett av stockholmsregionens mest expansiva omraden. Sektorn har
en stark koppling till centrala Stockholm och Sodermalm. I ostsektorn bor sex
procent av lanets befolkning och fyra procent av lanets arbetsplatser ligger hiar

Nacka kommun har ca 98 000 invanare och Virmdo kommun ca 41 000 i
invanare, totalt ca 140 000 invanare tillsammans. Nistintill all kollektivtrafik
fran Nacka och Viarmdo angor Slussen genom ett stort antal busslinjer och
Saltsjobanan. Slussen ar darmed en central bytespunkt for att fordela
Ostsektorns reseniarer vidare ut i regionen.
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En mindre andel bussar gér till Cityterminalen. Ostsektorn har en hog
kollektivtrafikandel, ca 78 % i hogtrafiktid, for det radiella resandet mot
innerstaden. Antalet pastigande i kollektivtrafiken i Nacka och Varmdo en
vintervardag har 6kat med ca 26 % mellan &r 2003 och 20103

Slussen ir idag lanets nast storsta knutpunkt for kollektivtrafiken (efter T-
centralen). Slussen ir idag Sveriges storsta bussterminal. Ar 2013 gor ca

140 000 resendrer sina byten har, ca 48 000 aker med buss, 80 000 med
tunnelbana och resterande ar ovriga trafikslag som Saltsjobana och battrafika.
Under morgonens maxtimma angor ca 220 bussar terminalens.

Over Saltsjo-Mélarsnittet har réd och grén linje som flest resenirer. Under
maxtimman ror det sig om cirka 20 000 resenirer pa gron linje, vilket i princip
innebar att det inte finns ndgon ledig kapacitet for ytterligare resenirer soder
om Slussen och begrinsad kapacitet norr om Slussen. R6d linje har pa strackan
ca 10 000 resendrer norr om Slussen, har finns fortfarande ledig kapacitet i
tunnelbanesystemet®. Ett flertal innerstadsbussar, varav tva stombusslinjer,
trafikerar Slussen, samt battrafik till Djurgarden.

For kollektivtrafikresenirerna i ostsektorn utgor Stockholm innerstad den
viktigaste méalpunkten for savil resenirerna fran Nacka som Varmdo, se tabell
nedan. Omkring en tredjedel av alla resor sker lokalt inom de egna
kommunerna, med en lagre kollektivirafikandel 4n f6r innerstadsresorna.

3 Atgirdvalsstudie -Kapacitetsstark kollektivtrafik till ostsektorn
4 SL fakta 2014
5 Kapacitetsutredning- befintlig bussterminal.

6 Muntlig killa Per Ekberg, Trafikforvaltningen
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Tabell 2 Mélpunkter Nacka/Virmdo nuldge 2013
Till omrade fran Antal kollektiva Andel
Nacka/Varmdo ar 2013 resor kl 7:30-8:30 resor
Centrala Nacka (exkl Alta) 978 11%
Nacka 6ster om Skuru 607 7%
Varmdo 768 9%
Sédermalm 996 11%
Soéderort ’ 1467 17%
Innerstan norr om Slussen 2976 34%
Norrort /Vasterort 848 10%
Totalt 8765

Tabell 3 Kollektiva resor nuldge under maxtimma fm 2013 kl 7.30-8:30

Ostsektorn trafikforsorjs idag genom ett fatal vag- och sparforbindelser via vig
222, Varmdoleden, som sedan forgrenas i Stadsgardsleden och Sodra lanken,
vig 75, samt Hammarbyvigen. Dirutover finns Altavigen samt sparsystemen
Saltsjobanan och Tvarbanan (forlangd till Sicka ar 2017), se bild nedan.

7 séderort inkluderar dven sddra delarna av Nacka, bla Fisksdtra och Saltsjébaden. Tabell 2 och 3 &r uttag fran Swecos
analyser 2015-12-14 i och med arbetet med utbyggnad av ny tunnelbana-FUT.
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Bild 1 Dagens vdg- och sparforbindelser fran ostsektorn

Redan idag ar kapacitetsutnyttjandet i vagtrafiksystemet hogt och Slussen som
bytespunkt ar hogt belastade under hogtrafik. Idag rader framkomlighets-
problem pa befintligt vagnat i hogtrafik, som inte planeras att bli utbyggd i
nagon storre utstrackning, forutom med en eventuell 6stlig forbindelse och en
satsning pa utokade busskorfilt pa viag 2228.

Ostsektorn delar idag kapacitet 6ver Saltsjon-Milaren med stora delar av
Soderort, bade vad galler vag- och sparnitet. Eftersom denna lank trafikmassigt
ar hogt belastad, ar mojligheten att bygga nya bostader och arbetsplatser i
Soderort beroende av hur trafiken for ostsektorn 16ses, och tvartomo.

8 Stricka Hemmesta- Nacka C, AVS Framkomlighet i stomlinjenitet 2015,

9 Forstudie tunnelbana till Nacka
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Ostsektorn ar 2050

Stockholmsoverenskommelsen fran 2013 om utbyggd tunnelbana innebar bland
annat att Nacka ska bygga 13 500 nya bostader pa vastra Sicklaon till ar 2030,
vilket innebar ca 30 000 nya invanare. Dartill kommer den planerade
utbyggnaden i 6vriga Nacka och Varmdo. Fram till ar 2030 planerar Nacka
kommun bygga ca 15 800 bostédder, utéver utbyggnaden pa vistra Sicklaon, och
Varmdo kommun ca 7 800 bostdader. Omkring ar 2030 forviantas Nacka och
Varmdo ha ca 200 000 invanare tillsammans och ar 2050 240 000 invanare, se
bild nedan°.

Norra Boo

500 Igh Hemmesta och
Virmdblandet
Centrala gmmshﬂg och 700 igh
Nacka rmingelandet
i h Orminge 3200 igh
Alvik Stockholm phid e -
- S , Nacka Virmas kommun 20302050
(varnl Bjérknas/  Sydéstra Boo Ytterfigare ca 7000 igh. Fortsatt
Nacka kommun Varmdo
Stdermalm 3500k B 2030-2050 ?;oh:)tl g 500 igh omvandling fran fritidshus tll
o permanentboende ca 3000~
Centrala . Vtterfigare ca 15000 igh : gt o Stavsnis, Bibrkis
Sédermalm  QOstra Hammarby . :cof‘; ?urglrdh jen
200 Igh Sodermalm ;mm Sickla/ Extorp T g
11000gh ,  2800kh  Finntorp  500igh Saltsjobaden Omvandiing fran fritidshus
2000 igh \oh Brunn och till permanentboende i
P tade ik Ingardlandet Virmdd kommun
derstaden =
(sbcra Skanstul Saltsjobaden 500 igh ca 2500-3500 hus
Gullmarsplan, Globen Alta
och Slakthusomradet) 1500 igh
10000 Igh
Omradet kring Gréna linjens [rre——
tre grenar 2013 -2050 Vitets = & 200
(Ca 40000 igh | o s = e 2050

Bild 2 Planerade exploateringar i Nacka och Virmdoé 2030-2050

For att kollektivirafiken ska kunna mota kommande reseefterfragan kravs en
attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik med tillgang till olika kollektiva
fardmedel, i syfte att ha ett starkt kollektivtrafikstrak till och fréan ostsektorn till
centrala Stockholm och vidare ut i regionen.

Som en f6ljd av tunnelbanans utbyggnad till Nacka, och Nacka kommuns
bebyggelseutveckling, har vistra Sicklabn omvandlats till en innerstadsmiljo ar
2050 som ar annu mer integrerad i den centrala regionkdrnan. Snabbare resor
skulle ge 6kade mojligheter for foretag att etablera sig i ostsektorn. Forutsatt ny
kapacitetsstark kollektivtrafik till ostsektorn riknar Nacka kommun med att
over 20 000 nya arbetsplatser kan tillkomma i kommunen. Stadsdelen &r fram

10 Inlaga till Sverigeforhandlingen och Stockholmséverenskommelsen

1 Forstudie tunnelbana till Nacka
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till Nacka C i huvudsak kollektivtrafikforsorjd av sparbunden kollektivtrafik ar
2050. Busstrafiken i ostsektorn forandras som en f6ljd av tunnelbanans
utbyggnad. Ar 2050 kan ytterligare infrastrukturutbyggnader vara genomford,
sdsom tunnelbana till Orminge, ostlig forbindelse och eventuellt fler ut-
byggnader av sparférbindelser.

Geografisk avgransning

Utifran beskrivningen av trafiksystemet ovan ar det motiverat att studiens
geografiska avgransning utgors av ostsektorns spar- och huvudvagnat som
kopplar till Stockholm stad, eftersom kollektivtrafiknatet naturligt ar radiellt
utbyggt utifran de forutsattningar som finns fran befintlig infrastruktur éver
Saltsjo-Mailarsnittet till och fran centrala Stockholm, se bild nedan. Den radiella
strukturen for ostsektorn bryts idag av det nord-sydliga kollektivtrafikstraket i
form av tunnelbanans grona och réda linje. Langs detta strak finns en rad
bytespunkter dar byte/omstigning mellan buss- och spartrafik ar majlig.

Viag 222

Djurydrden -I-'
-— marsudE = i ¥ '.' ,-/-_-h
A & ¥ J - dariahary
s A7 SivGgen, - —F 01:—1T
Y- Airssar ti Yarma, Kvarnholi®™wlio och Qerfiige - Mvarmholmen— 'sigﬁﬂt!
ussen = 1o = L i 5
o Stadsgérdsleden™ Finnbods: = g
i =T ~SnftsjGqvarm g B
E - i -T * — - L - Ekto
AN (1) safia [ Afenrksdal —gono acka C
s / i ¢ Finmarp  Talliden Bussgr 1 Neek g

s
= SaltsioJarla s
. o - daria: I Lillangen=™" T Storangen
=2y T, . 52 = R

Myssitrd e,

ot Friog e

'Gulim:-rsp!nn;ﬂ_ i : (4 Hasthagen
o . Bjirkhagen l

Bild 3 Geografisk avg.r'dnsnfng, se bla markering



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-10-11, Dnr 2014-12434

JL Trafikférvaltningen a3

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

PM Arende/Dok. id.
2016-02-03

Infosak. klass
K1 (Oppen)

3 Funktionen for ny bussterminal

Nedan foljer de krav som Trafikforvaltningen stiller pa en framtida
bussterminal.

e En framtida bussterminal ska ha ett andamal i kollektivtrafiksystemet
som fyller ett framtida resendrsbehov och kapacitetsbehov med
prognosar 2050 for ostsektorn. En forutsittning ar att antalet platser ska
vara likvardiga med de som fanns i tidigare kapacitetsutredning for
bussterminal Slussen, dvs. 17+17+6 platser'2. Platsen for en ny
bussterminal ska ha kapacitet att klara en 1angsiktig trafikokning fran
ostsektorn i kombination med kapaciteten for en utbyggd tunnelbana.

e Bussterminalen ska uppfylla Trafikforvaltningens mal, riktlinjer och
kravstillning vad géller en terminal och bytespunkt.

¢ En bussterminal som forsorjer ostsektorn ska forlaggas intill en
tunnelbanestation.

e Busstrafiken fran Virmdo och Nacka ska ha en god framkomlighet till en
bussterminal for att minska restiderna, vilket innebar
kollektivtrafikkorfalt och/eller signalprioritering for buss.

e Bussterminalen ska lokaliseras i nara anslutning till befintlig
infrastruktur och huvudvignit, dvs. vag 222 eller vag 75 for att pa sa satt
fa en sa kort resvig som mgajligt mellan ostsektorn och innerstaden.

For att kunna mota det fortsatta behovet av busstrafik som bedoms behovas for
ostsektorn, kravs att den bussterminal som rivs vid Slussen ersatts med en eller
flera bussterminaler. For att 4stadkomma en attraktiv och kapacitetsstark
kollektivtrafik for ostsektorn, med tillgang till olika kollektivtrafikslag, har olika
alternativ séledes studerats. Detta har gjorts med utgangspunkt fran den
geografiska avgransningen ovan samt utifran de krav som Trafikforvaltningen
stiller pa en bussterminal.

12 Kollektivtrafik i Ostsektorn och behov av bussterminal i Slussen PM 2014-11-12
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Regionala lokaliseringsalternativ for en bussterminal till
och fran ostsektorn

Med ovan redovisad bakgrund, systembeskrivning for kollektivtrafiken och
funktionsbeskrivning for en ny bussterminal for ostsektorn har nedanstdende
regionala alternativ for lagen for bussterminal bedomts vara alternativ som
uppfyller kraven. Foljande platser kommer att utvirderas i studien: Slussen,
Cityterminalen, Gullmarsplan, Sickla och Nacka C, se bild nedan. Ovriga
alternativ inom den geografiska avgriansningen nedan avfirdas, dé de inte
uppfyller ovanstaende krav, framst vad giller kapaciteten att klara en langsiktig
trafikokning och god framkomlighet for ostsektorn ar 2050.

t E it 1] Diurgdrsen
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Bild 4 Regionala lokaliseringsalternativ

En utvirdering av regionala alternativ behover goras med forsiktighet eftersom
befintliga alternativ skiljer sig at vad giller flera olika aspekter. Gullmarsplan
och Cityterminalen &r befintliga bussterminaler. Bussterminalen i Nacka C finns
inte, utan redovisas i férstudien for tunnelbana till Nacka. Terminalen har
endast ett relativt bestaimt lage med en oversiktligt bedomd framtida funktion
och kapacitet®s. I Sickla finns ingen bussterminal i dagsldget, dock planeras for
en bytespunkt mellan tunnelbana, Tvarbana och Saltsjobana.

13 Forstudie Tunnelbana till Nacka, trafikforvaltningen, 2014-03-26
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Darmed ar det viktigt att anvinda sig av ett systemperspektiv och ett regionalt
perspektiv for en ny bussterminal for ostsektorn, eftersom faktiska l16sningar
inte ar detaljstuderade. I ett systemperspektiv ar det viktigt att beakta att en
buss pa motorviag har en medelhastighet om ca 50km/tim att jamfora med
tunnelbanans tdg med en medelhastighet om ca 30-40 km/tim. Detta ar en
viktig forutsattning for de resenidrer som har langa resor, dvs. att kollektiv-
trafiken ar snabb och visar pa ett behov av fortsatt trafikférsorjning med
busstrafik till och fran delar av ostsektorn.

DA olika resenirer har olika behov bedoms det 4ven vara rimligt att utvirdera
alternativen som foresls som kombinationslosningar, d.v.s. att tva terminaler
kan behovas for att forsorja ostsektorn i framtiden.
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For att jaimfora de alternativa ldgena for bytespunkter anvands utvarderings-
kriterier med utgangspunkt fran trafikforvaltningens 6vergripande mal i
Trafikforsorjningsprogrammet samt 6vriga planeringsforutsattningar enligt

kapitel tva i denna utredning.

For samtliga alternativen forutsatts att tunnelbanan till Nacka och Soderort ar
utbyggd. De utviarderingskriterier som anvands ar foljande:

17(34)

Arende/Dok. id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)

Utvirderingskriterier

Motivering av
utvirderingskriterier.

Attraktiva resor

Kollektivtrafikens andel av de
motoriserade resorna ska 6ka genom
foljande atgdrder.

Bussterminalen ska kunna klara
befolkningsokningen i ostsektorn med
prognosar 2050.

Bussterminalen ska ha kapacitet for
kommande befolkningsokning i
ostsektorn. Kollektivtrafiksystemet ska
kiannetecknas av langsiktighet.

Samlad bytespunkt med tunnelbana och
stomlinjebuss. Bytespunkten har
kapacitet att ta emot bussar och
Ostsektorns resenérer.

En samlad bytespunkt déar
kollektivtrafiksystemet kdnnetecknas av
hog tillforlitlighet, trygghet, komfort,
turtithet, snabba resor och bekviama
byten. Bytespunkten ska nd manga
trafikslag och dd med mojlighet att na
flera linjer for samtliga kollektivtrafikslag
for att mojliggora en effektiv spridning av
resendrer till mélpunkter i innerstaden
och vidare ut i regionen. Den praktiska
kapaciteten i tunnelbanan i formiddagens
maxtimme ska inte 6verskridas. Praktisk
kapacitet definieras som det totala antalet
sittplatser och 40 % av staplatserna,
direfter uppstar oonskad trangsel. Med 5-
minuters trafik innebar det att den
praktiska kapaciteten pa tunnelbanan
uppgér till maximalt cirka 8300 resenérer
i maxtimme.

Antal byten for att na centrala Stockholm.

Kollektivtrafiksystemet ska kinnetecknas
av bekviama byten och snabba resor.
Antalet byten for att na city ska vara sa fa
som mojligt.

Total restid med kollektivtrafik mellan

Kollektivtrafiksystemet ska kdnnetecknas
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Gustavsberg och centrala Stockholm i
hogtrafik ar 2050.

av snabba resor. Annars minskar
attraktiviteten for kollektiva resor. I
dagsliget tar resan mellan Gustavsberg
via Slussen till centrala Stockholm, i detta
fall T-centralen ca 40 minuter:4,

Lokala mélpunkter, terminalens
integration i staden.

Det ska finnas mélpunkter, s som
arbetsplatser och service i terminalens
narhet.

Framkomlighet for kollektivtrafiken i
befintlig viaginfrastruktur.

For att oka kollektivtrafikens andel kravs
att infrastrukturen ir byggd for
kollektivtrafiken med minsta mojliga
storningar. Om inte den
vaginfrastrukturen finns behover den

byggas.

Tillgénglig och sammanhéllen
region

En tillganglig och sammanhdllen region
innebdr att kollektivtrafiken ska bidra till
okad jamlikhet och jamstdlldhet i regionen.

Betydelse for en sammanhallen region

Kollektivtrafiken ska erbjuda god
tillganglighet och rorlighet for alla som
bor eller vistas i regionen och svara upp
mot olika gruppers behov.

Effektiva resor med lag miljo- och
hilsopaverkan.

Kollektivtrafikens forbrukning av fossilt
brdnsle ska minska. Kollektivtrafikens
energieffektivitet ska oka. Sikerheten i
kollektivtrafiken ska forbdttras.

Miljostorningar i form av utslapp till luft
och buller fran busstrafiken till och fran
terminalen.

Genom att ha en sé kort och effektiv
resviag som mojligt mellan Ostsektorn och
bussterminalen, kan miljéopaverkan fran
busstrafiken begriansas vad géller utslapp
till luft och buller fér omkringliggande
bostédder mm.

Ovriga aspekter

Oversiktsplaner

Finns bytespunkten ndmnd i berérd
oversiksplan som en viktig bytespunkt.

14 Siffran i utvarderingen ar framrdknad med dagens tidtabell i hogtrafik och trafik i
lagtrafik enligt trafiken.nu som ska motsvara ett framtida kollektivtrafikkorfalt i
hogtrafik. Bytestiderna mellan trafikslag har beridknats till fem minuter. Siffran ska ses

som ungefarlig.
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Markagoforhallanden

Vem dger marken? Littare planering om
kommunen dger marken dn om den ar
privatigd.

Tabell 4 Utvdrderingskriterier regionala alternativ

6 Utvirdering av alternativ

6.1.1 Slussen

Bild 5 Oversikt Slussen

Utvirderingskriterier

Attraktiva resor

Bussterminalen ska klara
befolkningsokningen i ostsektorn med
prognosar 2050.

Bra forutsattningar for utbyggnad, da god
vaginfrastruktur finns for kollektivtrafik
pé hela strackan utmed vag 222 och
Stadsgardsleden frén ostsektorn.

Samlad bytespunkt med tunnelbana och
stomlinjebuss. Bytespunkten har
kapacitet att ta emot bussar och
ostsektorns resendarer.

Ja. Slussen ar idag den nist storsta
bytespunkten ilanet och ar en samlad
bytespunkt for réd och gron tunnelbana,
innerstadsbussar, tvd stombusslinjer,
Saltsjobanan samt sjotrafik. Slussen ar en
valkand kollektivtrafiknod for dagens
resenarer.

Antal byten for att né centrala Stockholm.

Ett byte frén buss till t-bana vid Slussen.
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Total restid med kollektivtrafik mellan
Gustavsberg och centrala Stockholm i
hogtrafik ar 2050.

Restiden beréknas bli ca 40 min ir 2050
mellan Gustavsberg och T-centralen via
Slussen.

Lokala mélpunkter, terminalens
integration i staden.

Bra, ca 11 % av ostsektorns befolkning har
maélpunkter p&d Sédermalm, 34 % Ovrig
innerstan och 17 % for 6vriga séderort.

Framkomlighet for kollektivtrafiken i
befintlig viaginfrastruktur.

Busstrafiken gér till stora delar pé eget
kollektivtrafikkorfilt och dir en hog
hastighet kan héllas. Atgérder har
genomforts for kollektivtrafiken pa vig
222 bl a signalprioritering och
kollektivkorfalt for bussarna pa
Stadsgardsleden.

Tillgénglig och sammanhéllen
region

Betydelse for en sammanhallen region

Stor betydelse, utpekad bade i RUFS 2010
och Stockholms 6versiktsplan. Slussen
anges i oversiktsplanen vara en av den
centrala stadens noder och dar
framkomligheten for alla trafikslag ska
sikerstillas, med moderna bytespunkter
for kollektivtrafiken.

Effektiva resor med lag miljo- och
hilsopaverkan.

Miljostorningar fran busstrafiken. Utslapp
sker till luft och buller.

Okar/minskar, beroende val av lokalt
alternativ vid Slussen. Tillskottet pa
bussar pa Stadsgérdsleden ar storst under
tiden for byggandet av nya Slussen, da
Saltsjobanan ersatts med buss fran
Henriksdal och innan tunnelbanan till
Nacka ar fardigstalld.

Ovriga aspekter

Oversiktsplaner Utpekad i 6versiktsplan som viktig
kollektivtrafiknod.
Markagoforhéllanden Stockholm stad och privata markégare.

Tabell 5 Utvdrderingskriterier Slussen
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Bild 6 Qversikt Cityterminalen

PM
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Utvirderingskriterier

Cityterminalen

Attraktiva resor

Bussterminalen ska klara
befolkningsokningen i ostsektorn med
prognosar 2050.

Begransade utbyggnadsmojligheter.
Full fri h6jd saknas i delar av
terminalen, vilket omojliggor viss
busstrafik.

Samlad bytespunkt med tunnelbana och
stomlinjer. Bytespunkten har kapacitet
att ta emot bussar och ostsektorns
resenarer.

Ja. Alla tunnelbanelinjer,
regionaltdg och pendeltag passerar
hér samt vissa innerstadsbussar.
Trangsel rader idag pa T-centralen, i
géngarna till och fran plattformar pa
rod och gron linje. Bytespunkten har
i dagsldget inte kapacitet att ta emot
alla bussar fran Varmdo.

Antal byten for att né centrala
Stockholm.

Inga byten da Cityterminalen ligger
centralt i Stockholm. Om byte av
trafikslag ska goras till annan
kollektivtrafik ar gdngvigen mellan
Cityterminalen och Centralstationen

21(34)

Arende/Dok. id.

Infosé_i_k. klass
K1 (Oppen)
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ca 600 meter.

Total restid med kollektivtrafik mellan
Gustavsberg och centrala Stockholm i
hogtrafik ar 2050.

Med framkomlighetsétgarder pa
strackan mellan Slussen och
Cityterminalen kan restiden med
buss bli ca 45 min ar 2050, med buss
fran Gustavsberg direkt till T-
centralen

Lokala mélpunkter, terminalens
integration i staden.

Cirka 34 % av Ostsektorns
befolkning har malpunkter i
innerstaden norr om Slussen.

Framkomlighet for kollektivtrafiken i
befintlig vaginfrastruktur.

Idag rader lag framkomlighet och
trangsel pa strackan mellan Slussen
och Cityterminalen. Befintlig
busstrafik fran Tyres6 och Haninge
kommer att paverkas om 6kad trafik
tillkommer pa strackan. Busskorfalt
eller andra framkomlighetsatgarder
kravs pa strickan vilket kan komma i
konflikt med kollektivtrafiken fran
Soédertérn som anvander
Centralbron. Berdknat antal bussar
fran ostsektorn som behover anldnda
en bussterminal ar 2050 ir ca 170
bussar under morgonens maxtimma.

Tillgiéinglig och sammanhallen
region

Betydelse for en sammanhaéllen region

Ja. Alla tunnelbanelinjer,
regionaltag och pendeltag passerar
hér samt vissa innerstadsbussar.

Effektiva resor med lag miljo- och
hilsopaverkan.

Miljostorningar fran busstrafiken.
Utslapp sker till luft, buller.

Buller och luftféroreningarn 6kar i
innerstaden, da antalet bussar pa
strackan mellan Slussen och
Cityterminalen okar kraftigt.
Beriknat antal bussar fran
ostsektorn som behover anlanda en
bussterminal &r 2050 ir ca 170
bussar under morgonens maxtimma.

Ovriga aspekter

22(34)

Arende/Dok. id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)
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Oversiktsplaner

Cityterminalen ar inte utpekad i
Stockholms Oversiktsplan som
bytespunkt. Centralstationen ar
utpekad som riksintresse for
kommunikationer.

Markagoforhéllanden

Centralstationen ar privatagd.

Tabell 6 Utvdirderingskriterier Cityterminalen

23(34)

Arende/Dok. id.

Infosak. klass
K1 (Oppen)
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6.1.3 Gullmarsplan

ik

: : el
Bild 6 Oversikt Gullmarsplan

Utviirderingskriterier Gullmarsplan

Attraktiva resor

Bussterminalen ska klara Goda forutsattningar for utbyggnad,
befolkningsokningen i ostsektorn med dock oklart i relation till annan,
prognosar 2050. kommande planering i Soderort, Tyreso

och Haninge. Stockholm stad har planer
for 40 000 nya bostiader i niromradet
enligt Stockholmsoverenskommelsen.
Tyreso och Haninges befolkning 6kar
ocksa, ca 17 respektive 13 % fram till r
2023%. Gullmarsplan ar fraimst planerad
som en kollektivtrafiknod for Soderort,
Tyreso och Haninge och for att mota den
befolkningsokningen som tillkommer
soder om innerstaden.

Samlad bytespunkt med tunnelbana och | Ligger i anslutning till t-bana,

15 SL fakta 2014
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stomlinjer. Bytespunkten har kapacitet
att ta emot bussar och ostsektorns
resenarer.

Tvarbanan och stomlinjerna till Tyreso
samt stomlinje 4. Bussterminalen har
inte kapacitet att ta emot busstrafik fran
Ostsektorn utan att omfattande
ombyggnation kriavs av terminalen och
dess tillfartsvagar. Ytterligare resenirer
vid Gullmarsplan kommer att paverka
kapacitetsvinsten 6ver Saltsjo-
Malarsnittet och strackan Gullmarsplan-
Slussen negativt vid den planerade
utbyggnaden av tunnelbanan och de nya
strackningarna.

Antal byten for att na centrala
Stockholm.

Ett byte fran buss till t-bana.

Total restid med kollektivtrafik mellan
Gustavsberg och centrala Stockholm i
hogtrafik ar 2015 och &r 2050.

Ar 2050 beriknas restiden bli ca 48
minuter mellan Gustavsberg och T-
centralen via Gullmarsplan.

Lokala malpunkter, terminalens
integration i staden.

Cirka 17 % av ostsektorns befolkning har
malpunkter® nira Gullmarsplan.

Framkomlighet for kollektivtrafiken i
befintlig vaginfrastruktur.

Framkomligheten fran Lugnets
trafikplats till Gullmarsplan ar
begrinsad. Kollektivtrafikkorfalt och
andra atgarder for att sdkerstalla
kollektivtrafikens framkomlighet,
kommer att behovas pa strackan. Att
trafikera med buss i ytnétet genom
Hammarby sjostad ar inte ett alternativ.
Stora atgarder kravs sdledes for att
astadkomma god framkomlighet fér ev
kommande busstrafik fran Ostsektorn.
Beriknat antal bussar fran ostsektorn
som behover anlinda en bussterminal ar
2050 &r ca 170 bussar under morgonens
maxtimma

Tillgiinglig och sammanhallen
region

Betydelse for en sammanhallen region

Utbyggnaden som sker i Soderort samt

16 Dock ingar dven mélpunkter i sodra Nacka i denna procentsats.
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Tyreso och Haninge bor prioriteras for
denna regionala bytespunkt , d& dessa
kommuner 6kar stadigt
befolkningsmassigt och behover en
kollektivtrafiknod dd manga arbetar i
innerstaden, for att bibehélla en
sammanhallen region.

Effektiva resor med lag miljo- och
hilsopaverkan.

Miljostorningar frén busstrafiken.
Utslapp sker till luft, buller.

Lokalt 6kar miljostorningen, dé antalet
bussar kraftigt 6kar till terminalen.
Beriaknat antal bussar fran ostsektorn
som behover anlinda en bussterminal ar
2050 4r ca 170 bussar under morgonens
maxtimma

Ovriga aspekter

Oversiktsplaner

Utpekad som bytespunkt i 6versiktsplan.

Markégoforhéllanden

Stockholm stad

Tabell 6 Utvirderingskriterier Gullmarsplan
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Utvarderingskriterier

Sickla

Attraktiva resor

Bussterminalen ska klara
befolkningsokningen i ostsektorn med
prognosar 2050.

OKklara fysiska forutsittningar for att
anldgga en bussterminal och for att
astadkomma ett fungerande, anslutande
vagsystem da bussarna fran Varmdo gar
pa viag 222 som motorviagsbussar och inte
pa den lokala gatan Varmdovagen med
skyltad hastighet 50 km/h. Virmdoviagens
gaturum kommer dven att forandras och
blir en stadsgata. Detta innebér
oklarheter om en terminal hir kan klara
kommande befolkningsokning i
ostsektorn.

Samlad bytespunkt med tunnelbana och
stomlinjer. Bytespunkten har kapacitet att
ta emot bussar och ostsektorns resenirer.

Om all kollektivtrafik fran ostsektorn
matas till Sickla uppstér
kapacitetsproblem i kommande
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tunnelbana till Nacka C. Analyser gjorde i
samband med forstudie tunnelbana till
Nacka gav 9000 resenirer i formiddagens
maxtimme innan ankomst Sofia vilket
betyder att den praktiska kapaciteten
overskrids och en oonskad trangsel
uppstar redan vid tunnelbanans
oppnande cirka &r 2025. Attraktiviteten
for kollektivtrafiken kommer att minska.
Berdknat antal bussar fran ostsektorn som
behover anldnda en bussterminal ar 2050
ir ca 170 bussar under morgonens
maxtimma

Antal byten for att né centrala Stockholm.

Ett byte, gar att byta i framtiden till bla
linje, Saltsjobana.

Total restid med kollektivtrafik mellan
Gustavsberg och centrala Stockholm i
hogtrafik ar 2050.

Restiden beraknas bli ca xx min.

Lokala malpunkter, terminalens
integration i staden.

Lokal mélpunkt &r Sickla, inga 6vriga
maélpunkter i nirheten. Sickla ar ett
utvecklingsomrade med arbetsplatser och
handel. Oklar integration beroende pa
infrastrukturlosning. Planer finns for
Lugnets trafikplats dar bl a utrymme
krivs for framtida Ostlig forbindelse.

Framkomlighet for kollektivtrafiken i
befintlig vaginfrastruktur.

Kollektivtrafikkorfalt och
framkomlighetsatgarder beh6vs pa
strackan mellan Lugnets trafikplats och
Sickla. En underjordisk terminal med
tunnelanslutning till viag 222 far god
framkomlighet. En terminal ovan jord far
daliga forutséattningar, savida inte en
tunnelanslutning till vig 222 gar att f4 till.

Tillgiinglig och sammanhallen
region

Betydelse for en sammanhaéllen region

Ej prioriterad som regional bytespunkt.

Effektiva resor med lig milj6- och
hilsopaverkan.

Miljostorningar frén busstrafiken. Utslapp
sker till luft, buller.

OKkar lokalt pa strickan mellan Lugnets
trafikplats och Sickla, da antalet bussar till
terminalen okar kraftigt.
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Ovriga aspekter

Oversiktsplaner Ej utpekad i Nacka kommuns
oversiktsplan.
Markégoforhéllanden Till stora delar privatdgd, ej i kommunens

regi.

6.1.5

Tabell 7 Utvdrderingskriterier Sickla

Nacka C

B & "
Bild 8 Oversikt Nacka C

Utvirderingskriterier

Nacka C

Attraktiva resor

Bussterminalen ska klara
befolkningsokningen i ostsektorn med
prognosar 2050.

Terminalens kapacitet ar avsedd for
Nackas busstrafik inte Varmdos
busstrafik, enligt forstudie tunnelbana till
Nacka.

Samlad bytespunkt med tunnelbana och
stomlinjer. Bytespunkten har kapacitet att
ta emot bussar och ostsektorns resenérer.

Goda vad giller lokalt for Nackas
busstrafik och invédnare. Om all
kollektivirafik frin ostsektorn matas till
Nacka C uppstar kapacitetsproblem i
kommande tunnelbana till Nacka C.
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Analyser gjorde i samband med forstudie
tunnelbana till Nacka gav 9000 resenérer
i formiddagens maxtimme innan ankomst
Sofia vilket betyder att den praktiska
kapaciteten 6verskrids och en oonskad
trangsel uppstar redan vid tunnelbanans
oppnande cirka ar 2025. Attraktiviteten
for kollektivtrafiken kommer att minska.
Restiden for resendrer fran Vairmdo
kommun forsdmras da.

Antal byten for att né centrala Stockholm.

Ett byte, genom bl linje i framtiden.

Total restid med kollektivtrafik mellan
Gustavsberg och centrala Stockholm i
hogtrafik ar 2050.

Restiden berdknas bli ca xx min- avvaktar
siffror frdn FUT

Lokala malpunkter, terminalens
integration i staden.

Cirka 11 % av befolkningen i Nacka och
Varmdo har malpunkter i Nacka C.

Framkomlighet for kollektivtrafiken i
befintlig vaginfrastruktur.

Framkomlighetsétgarder kravs och ny
bussterminal behover anlidggas, den
saknas i dagsliget. Berdknat antal bussar
fran ostsektorn som behéver anldnda en
bussterminal ar 2050 ar ca 170 bussar
under morgonens maxtimma. I detta
ingar inte den lokala busstrafiken fran
Nacka.

Tillgiinglig och sammanhallen
region

Betydelse for en sammanhaéllen region

Stor betydelse, utpekad bade i RUFS 2010
och Nacka kommuns 6versiktsplan

Effektiva resor med lag miljo- och
hilsopaverkan.

Miljostorningar frén busstrafiken. Utslapp
sker till luft, buller.

Minskar regionalt, da antalet bussar
minskar pa strackan mellan Nacka och
Slussen.

Ovriga aspekter

Oversiktsplaner

Utpekad i Nacka kommuns 6versiktsplan

Markagoforhéllanden

Nacka kommun och Trafikverket

Tabell 8 Utvdrderingskriterier Nacka C
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7 Samlad bedomning

For att uppratthalla kollektivtrafikens andel i ostsektorn krivs en god
kollektivtrafikknutpunkt med kopplingar mellan olika trafikslag, med korta
restider och som ligger utmed befintligt vagnat fran Nacka och Varmdo enligt de
fasta planeringsforutsattningarna.

Funktionen for en ny bussterminal som forsorjer ostsektorn behover utga ifran
ett forandrat kollektivtrafiksystem dar Nackabornas kollektiva resande huvud-
sakligen tas om hand av bla linje, medan resande fran Varmdo sprids ut till det
ovriga tunnelbanesystemet. Den nya tunnelbanans Nackagren behover ha ett
kapacitetsutrymme for framtida resandedkningar, vilket den inte far om
busstrafiken fran hela ostsektorn skulle ansluta till bla linje.

Detta betyder att en bussterminal i Gullmarsplan, Sickla eller Nacka C som
forsorjer hela ostsektorn inte dr majlig, eftersom ambitionen ar att sprida ut
resandet pa de olika tunnelbanelinjerna fran denna sektor. Slussen och
Cityterminalen som egna alternativ ar inte heller tdnkbara, d& det skulle
innebara en alltfor omfattande parallellgdende trafik med den nya tunnelbanan
till Nacka. Det ar heller inte kostnadseffektivt att bygga en ny tunnelbana for att
mota befolkningsokningen i Nacka och samtidigt ha busstrafikering fran hela
ostsektorn till Slussen eller Cityterminalen. Det vill sdaga att dessa tva alternativ
enskilt inte tar hdnsyn till en utbyggd tunnelbana.

Med en ny tunnelbana till Nacka sa bor istillet stora delar av busstrafiken i
Nacka matas till Nacka C och planerad bla linje. For merparten av kollektiv-
resendrer i Nacka ar en bytespunkt vid Nacka C det naturliga alternativet, med
vissa undantag, exempelvis busstrafikering fran Alta, Kvarnholmen samt
Saltsjobanan. I Nacka C kan byten till tunnelbanans bla linje och till vissa
busslinjer genomforas. Men varken Nacka C eller en bussterminal vid Sickla
klarar att ta emot samtliga resenirer fran ostsektorn, d den praktiska
kapaciteten redan vid trafikstart dr nddd for den nya tunnelbanan.

Gullmarsplan planeras i framtiden bli bytespunkt for bdde gron och bla linje.
Ambitionen ar att 6ka kapaciteten pa den grona linjen mellan Gullmarsplan och
T-centralen nar Hagsitralinjen konverteras till bla linje, till forman for planerad
bostadsutbyggnad i Soderort, Tyreso samt Haninge. Att bussterminalen vid
Gullmarsplan aven skulle ta emot delar av ostsektorn skulle motverka dessa
planer. Detta tillsammans med det faktum att majoriteten av ostsektorns
resendrer far en langre resviag , da deras malpunkter ar norr om Saltsjo-
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Malarsnittet, gor att Gullmarsplan i kombination med Nacka C inte ar ett bra
alternativ. Gullmarsplan faller ocksa pa kapaciteten i tunnelbanan, da den
praktiska kapaciteten blir langt 6verskriden vid ett scenario dar samtliga
Varmdos och Orminges busstrafik matas till Gullmarsplan .

Det mest troliga regionala alternativen blir sammantaget ett kombinations-
alternativ med en bussterminal i Nacka C och en terminal placerad vid grén
eller rod linje, vilket da skulle vara vid Slussen eller Cityterminalen.

Dagens resestrommar fran Nacka och Varmdo har sin malpunkt i innerstaden
eller Sodermalm, vilket gor Slussen eller Cityterminalen och en framtida
knutpunkt till tunnelbanan i Nacka C till de mest lampliga ankomstpunkterna
for kollektivtrafiken fran ostsektorn.

En terminal i Cityterminalen ar mindre konkurrenskraftig dn en terminal vid
Slussen, d& det rader framkomlighetsproblem och trangsel pa strackan mellan
Slussen och Cityterminalen. Omfattande atgarder i form av péfartsreglering och
kollektivtrafikkorfalt skulle behovas for att sakerstilla framkomligheten for
kollektivtrafiken fran ostsektorn till och fran Cityterminalen. Den befintliga
bussterminalen vid Cityterminalen kraver d&ven omfattande atgiarder for att
kunna ta emot all ytterligare busstrafik. Cityterminalen dr samtidigt privatagd,
vilket begransar radigheten for trafikforvaltningen. En bussterminal i city skulle
ocksé betyda okade driftskostnader for trafikforvaltningen, eftersom
korstrackan blir langre dn de redan existerande. Miljostorningar i form av buller
och luftféroreningar i innerstaden skulle ocksa oka kraftigt.

For merparten av Varmdos kollektivtrafikresenirer ar en lokalisering av en
bussterminal vid kollektivtrafiknoden Slussen att foredra ur ett system-
perspektiv. Slussen ar det mest 1ampliga alternativet och har den kortaste
restiden av samtliga redovisade alternativ. Busstrafiken kan halla en hog
hastighet pa hela strackan da finns kollektivkorfalt genom Nacka. Detta bidrar
till god framkomlighet for kollektivitrafiken frdn Varmdo till Slussen, vilket gor
detta alternativ mest lampligt. I Slussen mots ocksé flertalet kollektivtrafikslag
och resenirerna kan byta till tunnelbanans roda och grona linje, befintliga
innerstadsbussar, Saltsjobana samt battrafik.

Med en bussterminal i Slussen skapas en fortsatt bra restid for resenirerna fran
Varmdo och vissa delar av Nacka till malpunkter i innerstaden. Om restiderna
forsamras fran Varmdo finns risken att fler viljer att &ka bil, vilket innebar en
forsamring ur miljosynpunkt samt 6kade framkomlighetsproblem som f6ljd i
ostsektorn, frimst pa Varmdoleden, vag 222.
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Trafikforvaltningen gor darfor bedomningen att det ar ett mycket angelidget
allmant intresse att den bussterminal som rivs 1 Slussen ersitts med en
bussterminal vid den samma.

Sammantaget ir ett kombinationsalternativ, det vill siga en lokalisering med en
bussterminal vid Slussen och en vid Nacka C, den 16sning som bast uppfyller de

kriterier som trafikforvaltningen stiller for att kunna uppfylla syftet och de mal

som finns enligt landstingets Trafikforsorjningsprogram, se kap 2.1.

Bussterminalen vid Slussen tar framst hand om resenirerna fran Varmdo och
vissa delar av Nacka som kan aka vidare med gron och rod linje samt 6vriga
trafikslag vid Slussen till centrala malpunkter i Stockholms innerstad.
Bussterminalen vid Nacka C tar framst hand om lokal trafik fran Nacka som kan
dka vidare med bl linje. Trafikforvaltningen gor darfor bedomningen att den
bussterminal som rivs i Slussen méste ersittas med en ny bussterminal vid
Slussen och Nacka C, dd detta ar den regionalt basta losningen for att
mojliggora att resendrerna fran ost fortsiattningsvist ska kunna resa med
kollektiva firdmedel mellan Nacka-Varmdo och centrala Stockholm.
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