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1. Sammanfattning

Denna alternativredovisning redovisar de huvudsakliga alternativa lokaliseringar av
bussterminalen som studerats inom Slussenomradet. Av det stora antal som har studerats har
nio principlésningar valts ut. Dessa representerar olika lagen och typutformningar. Nagra
alternativ finns pa, under och ovan Stadsgardsleden. Alternativ under Katarinavagen, under KF-
huset (under forutsattning att detta ar rivet) samt i Katarinaberget studeras ocksa.

En bedomning gors utifran miljokriterier och ovriga alternativskiljande kriterier sasom
gangavstand/komfort, teknisk genomforbarhet, konkurrens med annan markanvandning med
mera.

Den sammanvdgda bedémningen dr att alternativet i Katarinaberget ar det lampligaste
alternativet. Detta framst pa grund av att lokaliseringen ar ett av de alternativ som ger minst
negativa konsekvenser for miljon och manniskors halsa, den ger méjlighet till god komfort for
resendrer och personal samt att den inte i nagon betydande grad konkurrerar med annan
markanvandning i Slussenomradet.
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2. Bakgrund och syfte

Denna alternativredovisning dr en bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen tillhérande forslag
till detaljplan for en ny bussterminal i Katarinaberget i Slussenomradet. Slussen med
tunnelbanestation, Saltsjobanans dndhallplats och bussterminalen samt vattenslussen mellan
Malaren och Saltsjon utgor centralpunkten i det vidare Slussenomradet, som dven innefattar
landtungorna pa bada sidor om Saltsjon respektive Malaren.
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s
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Figur 1 Kommande utveckling av Slussenomréadet reglerat i detaljplan fér Slussen. Den réda streckade
linjen visar detaljplan fér Slussens ombyggnad plangréns.

Syftet med alternativredovisningen ar att redovisa de huvudsakliga alternativa lokaliseringar och
utformningar av bussterminalen som studerats inom Slussenomradet. Redovisningen innefattar
en konsekvensbeddmning av de rimliga alternativ som bedémts kunna uppfylla syftet med
detaljplanen och en beskrivning av de avvdgningar som gjorts, samt en motivering av det valda
alternativet.

Ostsektorn, som bestar av Nacka och Varmdo kommuner samt delar av Stockholms stad, hor till
Stockholmsregionens mest expansiva omraden. | dag finns en bussterminal for
kommunikationer mellan Ostsektorn och 6vriga Stockholm vid Slussen i Stockholms stad.
Slussen dr idag den ndst storsta knutpunkten for kommunikationer i lanet och dar finns dven
tunnelbanans réda och grona linje samt Saltsjobanan. Antalet bussresenarer till Ostsektorn ar
idag ca 33 000 per dygn. Anslutning finns dven till innerstadsbussar.

Slussen ar i tekniskt mycket daligt skick och Stockholms stad har beslutat att riva och bygga om
den for att tillgodose tre viktiga funktioner pa platsen; trafik, stadsliv och vatten. Det finns en
laga-kraftvunnen detaljplan for Slussens ombyggnad (Dp 2005-08976-54). | samband med
Slussens ombyggnad kommer den befintliga bussterminalen for Ostsektorn att rivas.
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Under program- respektive plansamradet for detaljplan for Slussen (Dp 2005-08976-54) under
2007 och 2010 var bussterminalen placerad inom detaljplanen pa kajen framfér KF- och
Glashusen. | samband med plansamradet 2010, och som ett resultat av de synpunkter som
inkom under detta, framstod det som mycket svart att hitta en 16sning som tillgodosag alla
intressen samtidigt som bussterminalen skulle placeras pa kajen. Synpunkterna handlade bland
annat om kulturmiljéfragor, stadsbildsfragor, intrang i befintliga fastigheter (KF- respektive
Glashusen) samt utbyggnad i Saltsjon. | samradssynpunkterna betonades bland annat vikten av
att varna den oppenhet som platsen har idag samt se till de kulturhistoriska viarden som finns pa
platsen. Lasbarheten av de topografiska forhallanden pa platsen dar nivaerna pa Sédermalm
sanker sig ned mot Slusstorget och 6vergangen till Gamla Stan ansags vara central for
riksintresset for kulturmiljovarden i Slussenomradet.

Nar Stockholms stad, inom ramen for detaljplanearbetet fér Slussen, fattade beslut om att den
befintliga bussterminalen inte kunde vara kvar i befintligt l1age 6vergick fragan till
Trafikforvaltningen. Trafikforvaltningen ar en del av Stockholms ldans landsting och ansvarar for
att alla lansinvanare har tillgang till en attraktiv och tillganglig kollektivtrafik. Trafikférvaltningen
gjorde bedomningen att den bussterminal som rivs maste ersdttas med en ny bussterminal vid
Slussen da detta ar den regionalt basta I6sningen for att mojliggora att resendrerna ska kunna
fortsatta resa med kollektiva firdmedel mellan Nacka-Varmdo och centrala Stockholm. Slussens
betydelse som kollektivtrafiknod finns beskriven i Stockholms 6versiktsplan. | den regionala
utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen (RUFS 2010) betonas vikten av en attraktiv och
kapacitetsstark kollektivtrafik. Specifikt for Slussen namns det att bussterminalen behover rustas
upp pa kort sikt.

3. Detaljplan for bussterminal

Stockholms stad paboérjade 2011 ett detaljplanearbete for en ny bussterminal forlagd till
Katarinaberget vid Slussen (Dp 2011-01580-54). Denna detaljplan antogs av kommunfullmaktige
i juni 2012. Efter att detaljplanen hade antagits av kommunfullmaktige foljde en
overklagansprocess som resulterade i att detaljplanen upphdvdes (Dom fran mark- och
miljddomstolen i december 2013, mal nr P 1273-13). Stockholms stad dverklagade domen till
mark- och miljooverdomstolen. Mark- och miljoéverdomstolen meddelade i dom 31 mars 2014
att provningstillstand inte beviljas, vilket innebar att mark- och miljodomstolens tidigare dom
stod fast.

Hosten 2013 ingick staten, Stockholms lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Jarfalla
kommun och Solna stad en éverenskommelse om en utbyggnad av tunnelbanenatet. |
utbyggnaden ingar att tunnelbanans bla linje ska férlangas fran Kungstradgarden till Nacka.

Med anledning av de forandrade forutsattningarna som en ny tunnelbana till Nacka medfor fick
Trafikforvaltningen anledning att se 6ver de tidigare 6évervaganden som gjorts med avseende pa
vad som ar den regionalt basta l6sningen foér att mojliggora att resendrerna ska kunna fortsatta
resa med kollektiva fardmedel mellan Nacka-Varmdo och centrala Stockholm. En utredning togs
fram, Regionala alternativ for bussterminal for Ostsektorn, och i denna slogs fast att en
bussterminal i Slussenomradet fortfarande var den regionalt basta I6sningen for
kommunikationer mellan Nacka och Varmdo och centrala Stockholm, dock i kombination med en
bussterminal vid Nacka C. Tunnelbanan till Nacka och en ny bussterminal i Nacka C innebar att
den kapacitet/storlek som kravs av en ny bussterminal i Slussenomradet minskar jamfort med
den bussterminal som var aktuell i den tidigare planprocessen.

I juli 2014 traffade Stockholms stad, Nacka kommun, Varmdé kommun och Stockholms lans
landsting genom Trafikférvaltningen en 6éverenskommelse om en busstrafiklésning for
Ostsektorn. Overenskommelsen innebdr att en bussterminal ska byggas vid Slussen i
Katarinaberget samt att en bussterminal ska byggas vid Nacka Centrum. Bussterminalen i Nacka
centrum ar knuten till den nya tunnelbanegrenen.

Den 11 september 2014 fattade stadsbyggnadsnamnden beslut om start-PM for ett nytt
detaljplanearbete for en bussterminal invid Slussen (Dnr 2014-12434).
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3.1. MILJOBEDOMNING

Nar en myndighet eller kommun upprattar eller andrar en plan eller ett program, som kradvs i lag
eller annan forfattning, skall myndigheten eller kommunen géra en miljébedémning av planen,
programmet eller andringen, om dess genomforande kan antas medfora en betydande
miljopaverkan (6 kap 11 § miljobalken). Om planens eller programmets genomférande anses
medfora betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas, dar den
betydande miljopaverkan identifieras, beskrivs och bedoms. Syftet med miljobedémningen ar att
integrera miljoaspekter i planen eller programmet sa att en hallbar utveckling framjas.

Om MKB:n avser en detaljplan som inrymmer en, i PBL sarskilt uppraknad, typ av anldggning
eller verksamhet, exempelvis en trafikanlaggning, vilken kan antas ge en betydande
miljopaverkan ska innehallet i MKB:n tillgodose kraven for saval planens som anldaggningens
eller verksamhetens prévning (4 kap. 34 § PBL).

Stockholms stad gjorde i behovsbedémningen infor forra detaljplaneprocessen bedémningen att
genomférandet av detaljplan for ny bussterminal for Nacka- och Varmdébussarna invid Slussen
kan antas medfora betydande miljopaverkan varfér den ska genomga en miljobedémning.

Vidare star att "Rimliga alternativ med hansyn till planens eller programmets syfte och
geografiska rackvidd skall ocksa identifierats, beskrivas och bedémas” (6 kap 12§ miljébalken).
Med rimliga alternativ menas i det har sammanhanget "olika alternativa sitt att uppna malen
med planen eller programmet” (prop. 2003/04:116). Alternativen handlar alltsa om alternativ
lokalisering av den typ av verksamhet som man planerar for.

3.1.1. Alternativredovisning och bedémning av alternativ

En alternativredovisning mojliggor strategiska val i ett tidigt skede, innan beslut fattas pa
projektniva. Genom att ta fram alternativ kan man hitta vagar/andra satt att minska eller undvika
betydande negativ miljopaverkan vid framtagande av planer och program. Det ger ocksa
mdjlighet att starka den positiva miljopaverkan.

Vad som avses med rimliga alternativ for en plan, till exempel en detaljplan, belyses i Natur-
vardsverkets allmidnna rad om miljobedémningar av planer och program. | de allmanna raden
star att "alternativ som innebdr att syftet med planen inte kan nas kan ej anses rimliga”. Syftet
med planen bér dock inte vara sa "snavt formulerat att det bara finns ett rimligt alternativ eller
att mojligheten att utveckla alternativ dr kraftigt begransad”.

Vidare skriver Naturvardsverket att alternativ som ar samre ur miljosynpunkt och inte har andra
patagliga fordelar knappast kan anses vara rimliga. Inte heller alternativ som endast tas fram for
att visa att huvudalternativet ar att foredra framfor andra alternativ kan anses som rimliga.
Alternativen bor vidare vara genomforbara och helst falla under den berérda kommunens
rattsliga och geografiska behérighet. Om det basta, eller enda rimliga alternativet, ligger utanfér
den berérda myndighetens eller kommunens behodrighet bor alternativen inte av denna
anledning uteslutas.

De allmdnna raden papekar att vid framtagandet av rimliga alternativ bor syftet med
miljobedémningen av planer och program sarskilt uppmarksammas. Det idealiska ar att det
slutliga forslaget innebar sa lite negativ miljopaverkan som mojligt och sa stor positiv
miljopaverkan som maojligt. Det finns dock inget juridiskt krav pa att en myndighet eller
kommun maste vdlja det miljdmassigt bdsta alternativet, utan syftet med férfarandet ar att
miljoaspekterna ska beaktas (prop. 2003/04:116).
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4. Bedomning av alternativen

4.1. VAL AV REDOVISADE ALTERNATIV

Ett stort antal lokaliseringar for bussterminalen har studerats i samband med planerna pa
ombyggnad av Slussen.

Av de olika varianterna som darefter har studerats under arens lopp har nio principlésningar
valts ut. Dessa representerar olika lagen och typutformningar, vilket innebar att de har
forutsattningar som kan innebara alternativskiljande konsekvenser.

De beddmda alternativen ar:
e Bussterminal i Katarinaberget
e Bussterminal under Stadsgardsleden
e Bussterminal ovan Stadsgardsleden
e Bussterminal pa platsen for Birkaterminalen
e Bussterminal under Katarinavdagen
e Bussterminal pa Stadsgardsleden pa mark
e Bussterminal pa Stadsgardsleden i tva plan
e Bussterminal under KF-huset

e Bussterminal i befintligt lage (Plan B)

De valda principlésningarna finns i manga olika varianter och utformningar men lage, funktion
och teknisk l6sning for dessa varianter ar i princip lika. De redovisade konsekvenserna blir alltsa
i stort samma for varianterna som for de redovisade principlésningarna.

4.2. GEOGRAFISK AVGRANSNING

For att uppfylla kravet pa hog tillganglighet mellan bussterminal och tunnelbanestation kan
avstandet dem emellan inte vara for langt.

Trafikforvaltningen har utfardat ett antal riktlinjer for kollektivtrafiken. Nagot konkret
avstandskrav vid bytespunkter namns inte men det kan konstateras att avstanden inom
bytespunkten bor hallas korta.

Av den orsaken har alternativ till lokalisering av bussterminal inom Slussenomradet endast
studerats inom ett geografiskt omrade pa 500 meter fran tunnelbanestationen Slussens
mellersta entré. Redan vid detta avstand och i synnerhet vid dannu ldngre avstand férsvinner den
naturliga kopplingen till Slussen. Restider blir langre och komforten for resendrer samre.

Nedan redovisas nagra tillampbara utdrag ur Riktlinjer for planering av kollektivtrafiken i
Stockholms lan (RiPlan) samt Riktlinjer for utformning av stationer och bytespunkter (RiStation).

Ur "RiPlan”:
4.4 .8 Riktvarden for gangavstand

Langa gangavstand har férutom att det bidrar till en bristande komfort, stor paverkan pa
den totala restiden, vilket kan vara avgdrande vid valet mellan kollektivtrafik och bil.

5.3 Byten

FOr att gora resan attraktiv: - ska bytestiden hallas sa kort som majligt. Genom att
utforma en bytespunkt sa att gangavstanden blir korta samtidigt som hissar, rulltrappor
eller andra anordningar utformas pa ett andamalsenligt satt skapas forutsattningar for
funktionella byten.
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Ur "RiStation”:
15.1 Byte mellan kollektivtrafikslag

Generella krav: Byte bor ske sa bekvamt och snabbt som méjligt.

Tillgangligt utrymme norr/vaster om tunnelbanan, vid Sédermalarstrand, ar langsmalt varvid en
stor del av bussterminalen skulle hamna utanfor den geografiska avgransningen. Darmed ar
samtliga studerade alternativ beldgna sydost om tunnelbanan eller i samma lage som den
befintliga bussterminalen. Detta ar ocksa en fordel eftersom busstrafiken fran kommunerna i
Oster inte behdver passera Slussen pa vag till terminalen. Se Figur 2 Karta med 500 meters radie
(streckad linje) samt ldget pa de studerade alternativen
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Figur 2 Karta med 500 meters radie (streckad linje) samt ldget pa de studerade alternativen

Samtliga studerade alternativ bedoms inte med sina geografiska lagen paverka utbyggnaden av
tunnelbanan till Nacka.

4.3. KRITERIER FOR ATT UTVARDERA LOKALA ALTERNATIV

Alternativen bedéms utifran miljokriterier och daven utifran gangavstand/komfort,
markansprak/trafik, teknisk genomférbarhet/komplexitet, kostnader och teknisk kapacitet.

4.3.1. Miljokriterier

Val av miljokriterier har gjorts utifran vilka konsekvenser alternativen beddémts medfoéra samt i
vilken man kriterierna kan vara alternativskiljande.

Slussenomradet ligger inom Riksintresse for kulturmiljévarden, varfor aspekten kulturmiljo ar
relevant. Omradet ar en knutpunkt och mycket folk ror sig har och darfor ar aspekterna
stadsliv/rekreation relevant. Slussenomradet och Stadsgardsleden ar vil synligt mot Saltsjon och
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omgivande stadsdelar och aspekten stadsbild ar dirmed relevant. Stadsbilden har betydelse for
stadsliv/rekreation varfor dessa aspekter beskrivs tillsammans. Bussterminalen genererar mycket
trafik vilket medfor att aspekterna buller, luft och risk ar relevanta.

Aspekterna naturmiljo (inklusive biologisk mangfald, djurliv och vaxtliv), hushallning med
naturresurser (inklusive mark och materiella tillgangar), forn- och kulturlamningar och
klimatfaktorer har inte medtagits i redovisningen eftersom inget av alternativen bedéms
medfoéra nagon betydande miljopaverkan avseende dessa aspekter.

Paverkan pa grundvatten beddms inte, eftersom det forutsatts att det inom alternativen ryms
tekniska ldsningar som hanterar grundvattnet. Under Teknisk genomférbarhet/komplexitet
beskrivs hur grundvattnet paverkar byggnationen.

Kulturmiljo
En jamforelse gors med ett nuldge med bussterminal placerad under Slussens trafikplats, i
anslutning till tunnelbanans norra entré.

En klassning av konsekvenserna har gjorts i skalan: stora negativa - mattliga negativa - sma
negativa - inga - positiva konsekvenser.

Stora negativa konsekvenser uppstar nar paverkan sker i kulturmiljé6 med héga
bevarandevdrden, vanligen riksintresse eller lokalt eller regionalt utpekade viktiga varden. H6ga
bevarandevarden kan ocksa representeras av mycket vardefulla enskilda objekt eller
byggnadsdelar som inte alltid dokumenterats eller redovisats i 6vergripande inventeringar. Om
paverkan innebar att kulturmiljons vardekarnor skadas eller far till foljd att viktiga samband och
strukturer gar forlorade uppstar stor negativ paverkan.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar viktiga kulturmiljévarden paverkas i mindre grad an
ovan. Detta kan till exempel innebdra att kulturmiljéer fragmenteras sa att dess helhet inte kan
uppfattas, att strukturer och samband férsvagas och blir mindre tydliga eller att enstaka
kulturvarden, vdlbevarade, unika eller pa annat satt vardefulla i ett regionalt och/eller lokalt
perspektiv gar forlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar enstaka kulturmiljoobjekt av mindre betydelse/varde
paverkas eller avlagsnas. De enstaka objekten ar inte betydelsebadrande for kulturmiljons helhet
eller unika eller sdllsynta av sin typ. Samband och strukturer paverkas inte eller i sa liten grad att
de dven kan uppfattas efter forandringen.

Inga konsekvenser uppstar om vare sig negativa eller positiva konsekvenser, forvantas pa
befintliga kulturmiljovarden.

Positiva konsekvenser uppstar nar projektet bidrar till att tydliggora och forstarka kulturmiljons
samband och strukturer.

Stadsbild/stadsliv
En jamforelse gors med ett nuldge med bussterminal placerad under Slussens trafikplats, i
anslutning till tunnelbanans norra entré.

Stora negativa konsekvenser for stadsbilden uppstar nar omradets karaktar dndras i stor
omfattning och identiteten férsvagas avsevdrt. Rumslighet och/eller orienterbarheten férsamras
avsevart, strak bryts helt och utblickar skyms helt. For stadslivet blir konsekvenserna stora
negativa nar mojligheten att anvanda omradet forstors eller nar upplevelsevarden och/eller
tillganglighet kraftigt forsamras.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar omradets karaktar dndras i mattlig omfattning och
identiteten delvis forsvagas. Rumslighet och/eller orienterbarheten férsamras mattligt, strak
bryts och utblickar skyms delvis. For stadslivet blir konsekvenserna mattligt negativa nar
mojligheten att anvdnda omradet delvis forstors eller nar upplevelsevarden och/eller
tillganglighet delvis férsamras.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar omradets karaktar dndras och identiteten férsvagas i
liten omfattning. Rumslighet och/eller orienterbarheten forsamras i liten grad. For stadslivet blir
konsekvenserna sma negativa ndar mojligheten att anvinda omradet paverkas eller nar
upplevelse-varden och/eller tillganglighet férsamras i liten grad.
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Inga konsekvenser uppstar om vare sig negativa eller positiva konsekvenser férvdantas pa
stadsbild, befintliga upplevelsevdarden eller pa omradets tillganglighet.

Positiva konsekvenser uppstar nar vardefulla karaktarer forstarks, rumslighet och/eller
orienterbarheten forbattras avsevart och utblickar 6ppnas. Motsvarande for stadslivet innebar att
mojligheten att anvinda omradet 6kar eller nar omradets tillganglighet och/eller
upplevelsevarde okar.

Buller

Alternativen har bedémts hur det blir ndr nya Slussen och tunnelbanan till Nacka ar fardigstallda.
Antalet resor med buss fran Ostsektorn har da minskat till en niva lagre an dagens. En
jamforelse gors med ett nulage med bussterminal placerad under Slussens trafikplats, i
anslutning till tunnelbanans norra entré.

Stora negativa konsekvenser uppstar nar stor risk for 6verskridanden av riktvarden for buller vid
bostader foreligger, risk finns for nedsatt funktion, nedsatta kommunikationsmajligheter och
nedsatt orienterbarhet pa allmanna ytor.

Mattliga negativa konsekvenser uppstar nar risk for overskridanden av riktvarden vid bostader
foreligger, negativ bullerpaverkan pa vistelseytor forekommer i sa stor man att miljon kan upp-
levas som storande eller mer bullrig an jamforbara platser.

Sma negativa konsekvenser uppstar nar forhojda ljudnivaer vid bostader som sannolikt inte
leder till 6verskridande av riktvarden foreligger, matbar och méjligen markbar negativ paverkan
finns pa allmanna ytors ljudmiljo.

Positiva konsekvenser uppstar med en matbar, och darmed troligen markbar forbattring av
ljudmiljon vid bostader och/eller allmanna ytor.

Luft

Da emissionsfaktorer och férviantad fordonssammansattning for ar 2050 saknas bedéms
effekterna pa luftkvalitet utifran ett scenario for ar 2030. F6r antal bussar har scenariot utan
tunnelbana till Nacka anvénts, 2900 bussar, vilket kan ge en viss dverskattning av utsldappen da
antalet bussar forvdantas minska till ca 1700 ar 2050.

Alternativen bedéms utifran deras paverkan pa luftféroreningshalterna i naromradet runt
Stadsgardsleden. | bedomningen identifierats kritiska platser dar miljokvalitetsnormen for
kvavedioxid (NO2) och partiklar (PM10) riskerar att 6verskridas ar 2030. En bedomning goérs av
hur de som vistas i omradet paverkas av exponeringen.

Risk/scdkerhet
Det saknas idag bade nationellt, regionalt och lokalt faststallda konkreta bedomningsgrunder
som kan tillampas for riskpaverkan till foljd av olycksrisker for den aktuella typen av anlaggning.

| denna 6versiktliga beddmning har valet gjorts att definiera bedémningsgrunden utifran
riskernas storlek i kombination med forutsattningarna att astadkomma en hantering som
implicit ar acceptabel i samhallet, till exempel genom att detaljerad reglering kring riskerna
efterlevs. Eftersom det for vissa av riskerna ar ovisst vilken riskniva som samhallet accepterar sa
blir sjalva bedéomningarna onekligen forknippade med vissa osdkerheter.

Riskerna storlek delas in enligt Tabell 1 Forklaring av risknivaer.

Riskniva Inneboérd Fargkod
Obetydlig Obefintlig eller liten i férhallande till kravnivaer och regler som finns uppsatta.
Pataglig Kraver hantering, men beddms inte medféra riskpaverkan om den omhandertas. Kan bli oacceptabel
for alternativet, men medfér anda potential for att en eller flera manniskor kan komma till skada.
Betydande Stor riskpaverkan, behov av sarskilda utredningar och riskreducerande atgarder utéver -
normal/planerad utformning av anlédggningen ar nédvandig.
n/a Risken bedéms inte vara applicerbar for lokaliseringsalternativet.*

Tabell 1 Férklaring av risknivaer

* n/a innebar att riskkallans verkansomrade bedoms som for langt fran lokaliseringsalternativet.
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Att anvdanda en modell med tre nivaer for att kvalitativt beskriva riskernas storlek ar ett
grovhugget satt att visa risknivan for lokaliseringsalternativen. Inom respektive niva i
ovanstaende tabell finns darfor utrymme for att risken ifraga befinner sig antingen i det lagre
eller i det hogre spannet, nagot som modellen inte gor rattvisa.

Bedémningen utgor darfor i denna kvalitativa utredning endast en indikation av risknivan.

Vid beddmning av alternativens miljokonsekvens har darefter skalan som presenteras i Tabell 2
Skala for miljokonsekvensens storlek anvants.

Miljokonsekvensens storlek Innebord

Stora negativa konsekvenser En eller fler réda risker
Méattliga negativa konsekvenser Mer an tva gula risker
Sma negativa konsekvenser En till tva gula risker
Laga eller inga negativa konsekvenser Enbart grona risker

Tabell 2 Skala fér milibkonsekvensens storlek.

De risker som bedoms i forhallande till lokaliseringsalternativen utgors av plétsligt intraffade
skadehandelser (olyckor) med livshotande konsekvenser for personers liv och halsa. Alternativen
beddms dven utifran hur inneslutning kontra 6ppenhet paverkar riskbilden for bussterminalen.

Egendomsskador, eventuella skador pa naturmiljon, skador orsakade av langvarig exponering
for till exempel avgaser eller buller har inte beaktats. Dessa beddms inte vara alternativskiljande.
Suicidrisker bedoms inte vara alternativskiljande och beskrivs inte. Drivmedelsstation OK/Q8 pa
Katarinavagen har inte heller tagits med i beaktandet da det finns avtal om att den ska
avetableras 2016.

4.3.2. Komfort och funktionskriterier for att utvardera lokala alternativ

Kriterier som beddéms vara alternativskiljande har valts.

Gangavstdnd till tunnelbanan, komfort

Slussens tunnelbanestation har idag tre entréer. En entré i norr, som ansluter till befintlig
bussterminal i niva med Stadsgardsleden, en entré mot Ryssgarden och i séder en entré mot
Gotgatan. Se Figur 3 Entréer till Slussens tunnelbanestation.
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Figur 3 Entréer till Slussens tunnelbanestation inringade med rott.
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Den norra entrén som idag forbinder tunnelbanan med dagens bussterminal har trappor och
hiss. Trapporna dr placerade mellan sparen. Det begrdansade utrymmet gor att trapporna ar
smala och ger en lag kapacitet i forhallande till passagerarflodet. Den mellersta entrén, mot
Ryssgarden, har trappor och hiss medan den sédra, mot Gétgatan, har rulltrappor och trappor.

Alternativen bedéms utifran hur langt gdngavstadndet blir mellan bussterminalens mitt och
tunnelbanans mellersta entré. Denna entré ar tillganglighetsanpassad. Den ligger ocksa i
direktkontakt med Ryssgarden och avstandet blir dirmed ocksa ett avstand till en av
Slussenomradets centrala platser.

I denna utredning har gjorts bedémningen att ett avstand pa 50-200 meter bedéms som bra,
avstand mellan 200-400 meter mindre bra och mer dn 400 meter bedoms som daligt. Ett kort
avstand mellan terminalen och tunnelbanans entré, mindre dn 50 meter, staller hoga krav pa
hiss, trappor och rulltrappor, eftersom det i detta fall ofta uppstar trangsel i samband vid
bussarnas eller tagens ankomst.

En bedémning gors avseende komfort for resendrer enligt de generella kraven att byten bor ske
sa bekvamt och snabbt som mdjligt. Sarskild vikt laggs vid aspekterna utrymme och
orienterbarhet eftersom detta kan paverka bytestiden. Aven resenidrernas upplevelse av trygghet
och sakerhet paverkas av dessa aspekter.

Markanspradk, trafik
Alternativen bedéms utifran om lokaliseringen medfér intrang i befintliga anldggningar och om
de kommer i konflikt med konkurrerande intressen.

En bedomning av hur terminalen fungerar trafikmassigt gors.

Bedémning av eventuella konsekvenser utanfor egentliga terminalomradet, till exempel hur
terminalen paverkar trafikrérelserna i Slussenomradet, gors inte.

Teknisk genomférbarhet/komplexitet
Alternativen bedéms utifran hur komplicerad konstruktionen pa terminalen blir, hur lang
eventuell tunnel blir samt hur komplicerat det blir att klara de geotekniska férhallandena.

Kostnader

Kostnaderna bedoms utifran hur komplicerat det blir att anldgga terminalen. Bedomningen gors
till exempel utifran om det blir stora spannvidder, om det blir nya uppgangar till tunnelbanan
eller om terminalen hamnar under grundvattennivan.

Teknisk kapacitet

- Infor arbetet med placering och utformning av bussterminal vid Slussenomradet galler att
terminalen ska utformas med minst 6 avstigningshallplatser, 17 pastigningshallplatser samt 17
tidsregleringshallplatser. Detta motsvarar det bedémda behovet av hallplatser 2050 enligt
utredningen PM dimensionering av bussterminal i Slussen. Trafikférvaltningen 2016-04-29.
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5. Alternativens konsekvenser

| detta kapitel beskrivs de huvudsakliga lokaliseringsalternativ som studerats inom Slussen-
omradet. En beddmning av dessa har gjorts utifran namnda utvarderingskriterier i kapitel 4.

De olika alternativen bedoms tillsammans med planerad utbyggnad enligt detaljplan Slussen. |
den man alternativen inte redovisar hur de fungerar tillsammans med utbygganden av Slussen
fors ett resonemang kring tankbara l6sningar i dessa alternativ.

Alla alternativen forutsatts ha inbyggda vanthallar sa att gangtrafik och busstrafik ar separerade.
| bedomningen forutsatts att anlaggningarna planeras och byggs pa ett likvardigt satt avseende
uppfyllande av normer, kontrollprogram med mera.

Det finns manga osdkerheter i bedémningarna. De gors pa en grov niva eftersom manga av
alternativen inte ar studerade och redovisade i detalj. Exempelvis bedoms inte tillganglighet,
eftersom alternativen inte har den detaljeringsniva som kravs for sadan bedémning.
Konsekvenser av ventilationsanlaggningar med mera bedéms inte heller, men namns i de
alternativ dar det finns uppenbara behov av sadana anlaggningar. Konsekvenser av nédvandiga
skyddsatgadrder beddms inte, till exempel atgdrder for att na hallbara I6sningar fér anvdandning
av gasformiga drivmedel i inneslutna anldaggningar.

Det hdander mycket i Stockholm viket gor att planer och tidplaner ar osdkra. Detta gor det svart
att veta vad som kan beaktas i fraga om samrore med andra projekt. Mycket hander i
Slussenomradet vilket gor att nuldaget forandras kontinuerligt. Nar nuldaget beskrivs menar vi
mitten av ar 2015, innan de storre trafikavstangningarna genomférts och innan bussterminalen
flyttats till den tillfalliga platsen pa kajen.

5.1. BUSSTERMINAL | KATARINABERGET

Gangyta

. Kéryta

, Avgaende bussar

Ankammande hussar
ol

Figur 4 Alternativets ldge i Katarinaberget.

Bussterminalen placeras i det har alternativet i Katarinaberget delvis under Katarinagaraget. In-
och utfart till terminalen sker pa Stadsgardsleden i hojd med Fotografiska. Den ingaende
busstrafiken korsar Stadsgardsleden i en plankorsning i hdjd med Fotografiska och befintlig
korsning. Busstrafiken fortsatter sedan under Saltsjébanan och in i terminalen.

| alternativet har terminalen utformats med en gemensam pa- och avstigningshall och da
bussarnas dérrar sitter pa hogra sidan av bussen maste trafikeringen ske i hogervarv. Detta
medfor att busstrafiken fran/till Stadsgardsleden maste vaxla 6ver till vanstertrafik. Denna
vaxling foreslas ske i samband med korsningen av Stadsgardsleden och infarten till terminalen
strax vaster om Fotografiska.
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5.1.1. Bedomning av miljokriterier

Kulturmiljo

Den nya bussterminalen som enskilt byggnadsverk bedéms inte tillféra nagra vérden till den
historiskt komplexa, sammansatta kulturmiljon vid Slussen. Da den forldaggs i Katarinaberget
forsvinner busstrafiken vid betraktelse fran Gamla stan, Skeppsholmen och Saltsjons évre delar
vilket dr positivt ur kulturmiljohinseende. Aven om platsens langa kontinuitet som knutpunkt
for kommunikationer ar viktig tillfor inte bussar, perronger och tillhérande tekniska
installationer nagot positivt till den riksintressanta kulturmiljon.

Nya eller dndrade exteriort synliga delar for bussterminalen for kommunikation bedéms. Bland
dessa marks framst ny in- och utfart fran Stadsgardsleden inklusive en bro for Saltsjobanan,
igensattning av en 6ppning till Katarinagaraget samt en ny passagerarentré vid Katarinavagen.

Foreslagna I6sningar innebar nya konstruktioner och ingrepp i ett fran omgivningen exponerat
parti av den riksintressanta forkastningsbranten. In- och utfart ligger emellertid delvis under
ledens och kajens markniva, vilket begransar paverkan pa stadsbilden. Tillsammans med
foreslagen ny tagbro bedéms alternativet med terminal i Katarinaberget lokalt medféra sma
negativa konsekvenser pa kulturvdarden utmed Stadsgardsleden.

Stadsbild/Stadsliv

Paverkan pa stadsbilden sker vid de synliga delarna av terminalen. Pa Stadsgardsleden
tillkommer in- och utfart for bussarna samt en ny bro foér Saltsjébanan. Miljon pa
Stadsgardsleden praglas av storskaliga anldggningar och in- och utfart bedéms inte paverka
omradets karaktar. De tillkommande anldggningarna bedéms medfora sma negativa
konsekvenser.

Vastra delen av Stadsgardsleden frigors fran busstrafik, vilket ger mojlighet att knyta ihop
Slussens centrala ytor med Stadsgardsledens kaj. Har finns mojlighet att skapa centrala parkytor
med terrasser ner mot vattnet och utsikt mot Saltsjon. Detta dr i enlighet med miljémalen for
Slussen och ger en battre helhetsldsning for omradet. Darmed medfor alternativet positiva
konsekvenser for stadslivet.

Bedémning av konsekvenser av eventuella ventilationsanlaggningars paverkan pa vistelsemiljoer
och stadsbild ar inte gjord.

Sammantaget beddoms alternativet ge positiva konsekvenser for stadsbild/stadsliv.

Buller

Placeringen innesluten i berget ger mycket liten bullerspridning till omgivningen. Den sluttande
rampen och trafikljuset i korsningen med Stadsgardsleden kommer att ge mer accelerations- och
start-stoppljud fran bussar och 6vrig trafik an vad som férekommer pa platsen i nuldget. Dessa
forandringar beddéms inte markbart paverka bullersituationen for bostdderna narmast
Stadsgardsleden. | stort beddms alternativet ge inga eller sma positiva konsekvenser jamfort
med nuldget.

Luft
Ett visst haltbidrag sker fran terminalens utfart. Mynningsutslappet fran in/utfart sker nastan i
niva med Stadsgardsleden, dock kor bussar i ett nedsankt trag.

Cyklister och gangtrafikanter riskerar hog exponering nar de passerar omradet strax 6ster om
Stadsgardsledens mynning.

Kritiska platser dar luftféororeningshalterna riskerar att bli héga och dar miljokvalitetsnormen for
PM10 och NO2 ar 2030 riskerar att dverskridas har identifierats. Exponering for cyklister och
gangtrafikanter riskerar att fortsatt vara hoga i omradet vid Stadsgardsledens mynning och
Osterut.

Busstrafikanterna skyddas mot exponering da vantrum och pastigning separeras fran
busstrafiken.
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Figur 5 Omrade med risk fér héga luftféroreningar (streckat).

Risk/scdkerhet

Indikator

Riskbedémning

Olycka med gasformiga drivmedel

Medfér flera allvarliga scenarier med mycket stort
antal paverkade personer, sdsom:

- Kérlsprangning

- Jetflamma

- Fordréjd antandning av gasmoln

Brand i buss (involverar ej gasformigt drivmedel)

Hog effekt- och rokutveckling. Komplex
ventilation. Liknar brand i vagtunnel och har
projekterats enligt tunnelregelverk.

Brand i vanthall

Obetydlig risk. Brandskyddskrav enligt BBR
forutsatts foljas.

Transporter av farligt gods pa Stadsgardsleden

Obetydlig risk.

Transporter av farligt gods pa sdédra stambanan

Obetydlig risk.

LNG-hantering (flytande naturgas) hos Viking Line

Obetydlig risk. Over 500 meter till infart.

Drivmedelsolycka vid bunkring hos rederierna

n/a

Brand vid infart eller busskdryta till bussterminal
oavsett bransletyp

Hog effekt- och rokutveckling. Komplex
ventilation. Liknar brand i vagtunnel och
projekteras enligt gallande regelverk.

Paseglingsrisker

n/a

Trafiksakerhet for gaende/cyklister

Inga passager bedéms ske i allménna trafikmiljon.

Trafiksdkerhet for bussresenarer

Obetydlig risk tack vare kort avstand till vanthall.

Stor olycka i Stadsgardsledens tunnel

n/a

Ursparning av tunnelbanevagnar

n/a

Antagonistiska hot

En skada uppkommer lattare vid innesluten
anlaggning. Svardefinierat hot. Pataglig risk.

Nedfallande delar fran brokonstruktion

n/a

Havererande helikopter

n/a

Ursparning av Saltsjdbanan

n/a

Tabell 3 Riskbedémning av bussterminal i Katarinaberget.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser.
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5.1.2. Bedomning av komfort och funktionskriterier

Gdngavstdnd till tunnelbanan, komfort

Alternativet ansluts till tunnelbanan via tunnelbanans sédra entré mot Gotgatan. Anslutning kan
dven ske till mitten pa tunnelbanans perronger via tunnelbanans mellersta entré som ar
tillganglighetsanpassad. Gangavstandet mellan bussterminalens mitt och tunnelbanans mellersta
entré blir 210 meter.

Alternativet bedoms som mindre bra ur gangavstandshanseende.

Vanthallen kan utformas som en stor och samlad yta i ett plan vilket ger mojligheter att skapa
god orienterbarhet och tydlighet. Utrymme for sittplatser och service finns. Om terminalen
utformas med separerade ytor for av- och pastigande resendrer ger detta en simre
orienterbarhet och kan ocksa ge en kdnsla av otrygghet. Om alternativet utférs med en samlad
ankomsthall bedoms det vara bra ur komforthanseende.

Gangforbindelsen med tunnelbanan och vanthallen ligger under mark, vilket ger en klimat-
skyddad vistelsemiljo for resenarerna.

Gangyta

. Koryta

Anslutning entré T-bana

~ = Gangstricka

 Avgaende bussar

» Ankemimande bussar

_ Reglerplatser

- Rarnp for In- och utfart

o l:CIy
s =i =
RN | Bl ==

stk
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Figur 6 Principskiss av hur alternativet ansluter till Slussen tunnelbanestation

Teknisk kapacitet, trafik

Utformningsskisser visar att alternativet uppfyller de uppstallda kapacitetskraven samt att
ytterligare platser kan skapas. Reglerplatser, ankommande och avgaende bussar ligger samlat,
vilket ger kortare korstrackor och diarmed ar positivt. In- och utfart finns i samma ramp, vilket
ger utrymme for bussar att passera om en buss blir staende.

Korsning av kdérbanor och Saltsjobanan kravs for in- och utfart. | det fall terminalen utformas
med en gemensam pa- och avstigningshall kravs att korfalt for in-och utgaende bussar korsas.
Detta eftersom bussarnas dorrar sitter pa hogra sidan och att trafikeringen darfor maste ske i
hoégervarv.

Markansprak

Terminalen laggs i berg samt under befintliga gator, vilket innebar en utsprangning av ett stort
utrymme. Ansprak pa markytan sker i begransad omfattning, framst for nedfartsramper.
Terminalen forutsatter att privatagda fastigheter urholkas med ett urschaktat utrymme under
mark. Praktiska konsekvenser for fastighetsagarna ar att mojligheter att borra efter bergvarme
begransas. Eventuellt kan ianspraktagandet behova goras tvangsvis i nagot fall.
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Saltsjobanan kan ligga kvar i det planerade ldget, men berérs av infartsramper till
bussterminalen.

Teknisk genomférbarhet/komplexitet

Ostra delen av bussterminalen &r relativt okomplicerad med traditionell bergschakt. Den véstra
delen intill tunnelbanan och Katarinagaraget ar betydligt mer komplex och kraver stor
forsiktighet vid bergschakt. Stor hansyn maste tas i byggskedet for att minimera risken for
paverkan pa tunnelbanan.

Alternativet kraver att en befintlig tunnel for teknisk forsérjning ges en ny dragning omedelbart
soder om den nya bussterminalen samt att Katarinagaraget byggs om i sin norra del.

Alternativet kraver ocksa att en ny entré tas upp mot den befintliga sédra entrén till
tunnelbanan.

Alternativet innebdr att Saltsjobanan kommer att férlaggas i bro éver terminalinfarten.

Kostnader

Kostnaderna beddoms som hdga for detta alternativ. Detta i huvudsak kopplat till narheten av
tunnelbanan och de arbeten som behoéver utféras i dess omedelbara narhet, exempelvis langsam
bergschakt (sagning alt langsam framdrift). Den relativt lilla och avsmalhande bergtiackningen
omedelbart sdder om stationsbyggnaden kraver ocksa sarskild uppmarksamhet i form av
omfattande kontroll samt eventuell forstarkning och reparation av berg och betong.
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5.2. BUSSTERMINAL UNDER STADSGARDSLEDEN

Géngyta
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Figur 7 Alternativets ldge under Stadsgardsleden.

Bussterminalen placeras i det har alternativet i jord under Stadsgardsleden. Alternativet har
separata ytor for avstigande och pastigande busspassagerare. Pastigande passagerare delar yta
med resendrer med Saltsjobanan. Infarten till bussterminalen sker via en ramp i
Stadsgardsledens gatumitt. Tunnelmynningen till bussterminalen &r i alternativet placerad
framfor Birkaterminalen. Vid utbyggnad enligt detaljplan Slussen kommer tunnelmynningen for
Stadsgardsleden nagot vaster om Birkaterminalen.

5.2.1. Beddmning av miljokriterier

Kulturmiljo

Att terminalen forlaggs under mark sa att den déljs samt att in- och utfart delvis déljs av
Birkaterminalen vid betraktelse fran Gamla stan, Blasieholmen, Skeppsholmen och Saltsjon ar
positivt ur kulturmiljésynpunkt. Aven om platsens langa kontinuitet som knutpunkt for
kommunikationer ar viktig tillfér inte bussar, perronger och tillhérande tekniska installationer
nagot positivt till den riksintressanta kulturmiljon.

Effekterna av eventuella vibrationer och sattningar samt ventilationsanlaggningar ar inte
bedémda.

Alternativet beddms inte medféra nagra konsekvenser for kulturmiljon.

Stadsbild/Stadsliv

Stadsbilden paverkas mycket lite eftersom huvuddelen av anlaggningen ligger under mark.
Nedfarten till bussterminalen parallellt med biltrafiken 6ver terminalen skapar en trafikyta i flera
nivaer som kan upplevas som oklar. Detta paverkar framst promenadstraket langs
Birkaterminalen.

Vastra delen av Stadsgardsleden frigors fran busstrafik, vilket ger méjlighet att knyta ihop
Slussens centrala ytor med Stadsgardsledens kaj. Har finns mojlighet att skapa centrala parkytor
med terrasser ner mot vattnet och utsikt mot Saltsjon. Detta ar i enlighet med miljémalen for
Slussen och ger en battre helhetslosning for omradet. Darmed medfor alternativet positiva
konsekvenser for stadslivet.

Beddmning av konsekvenser av eventuella ventilationsanlaggningars paverkan pa vistelsemiljoer
och stadsbild ar inte gjord.
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Alternativet bedoms medféra positiva konsekvenser for stadsbild/stadsliv.

Buller

Placeringen innesluten under Stadsgardsleden ger mycket liten risk for att buller fran bussarna
ska paverka bostader och vistelseytor i omradet kring terminalen. Forutsattningen ar att
terminalen inte har nagra stérre éppningar. Att rampen till bussterminalen placeras mitt i
Stadsgardsleden innebdr farre start- och stopprorelser. Dessa forandringar bedéms ge ingen
eller en liten positiv inverkan pa bullersituationen for bostdaderna kring terminalen och langs
med tillfartsvagen jamfort med nulaget.

Luft

Om Stadsgardsledens mynning placeras enligt alternativet kommer utslappet ske i en
gaturumsliknade miljé som bildas av Birkaterminalen och bergvdggen mittemot. Detta forsvarar
utvadringen av luftféroreningar. Bussterminalens utslapp ar beroende av hur terminalen
ventileras. Hur eventuella utslapp fran bussterminalen paverkar omradet ar oklart da uppgifter
om placering och/eller princip for ventilation saknas. Stadsgardsledens mynningsutslapp
bedoms dock vara betydligt stérre dn bussterminalens utslapp.

Cyklister och gangtrafikanter passerar terminalen langs med kajen och ar skyddade mot
luftféroreningar. Vid passage av Birkaterminalen riskeras dock hog exponering.

Kritiska platser dar luftfororeningshalterna riskerar att bli héga och dar miljokvalitetsnormen for
PM10 och NO2 ar 2030 riskerar att overskridas har identifierats. Omradet vid Birkaterminalen
riskerar fa for héga halter pa grund av utsldapp fran tva tunnelmynningar och yttrafik dar
utvadringen av luftféroreningar férsvaras av Birkaterminalens byggnad och av bergvdaggen
mittemot. Exponering for cyklister och gangtrafikanter riskerar att bli h6g da dessa passerar
ndra eller precis intill Birkaterminalens sddra sida

Busstrafikanterna skyddas mot exponering da vantrum och pastigning separeras fran
busstrafiken.
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Figur 8 Omrade med risk fér héga luftféroreningar (streckat).
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Risk/sdkerhet

Indikator

Riskbedémning

Olycka med gasformiga drivmedel

Medfér flera allvarliga scenarier med mycket stort antal
paverkade personer, sasom:

- Kérlsprangning

- Jetflamma

- Fordréjd antandning av gasmoln

Brand i buss (involverar ej gasformigt
drivmedel)

Hoég effekt- och rokutveckling. Komplex ventilation. Liknar
brand i vagtunnel och forutsatts darfor projekteras enligt
géallande tunnelregelverk.

Brand i vanthall

Obetydlig risk. Brandskyddskrav enligt BBR forutsatts
féljas.

Transporter av farligt gods pa
Stadsgardsleden

Farligt gods-olycka under mark har hégre risk &n ovan
mark. Lag sannolikhet, sma mangder gor att risken
beddms vara obetydlig. Tunnelns sékerhetskoncept
forutsatts uppfylla PBL.

Transporter av farligt gods pa sddra
stambanan

Obetydlig risk.

LNG-hantering (flytande naturgas) hos
Viking Line

Obetydlig risk. Over 500 meter till infart.

Drivmedelsolycka vid bunkring hos
rederierna

n/a

Brand vid infart eller busskoryta till
bussterminal oavsett bransletyp

Hog effekt- och rokutveckling. Komplex ventilation. Liknar
brand i vagtunnel och férutsatts darfor projekteras enligt
gallande regelverk.

Paseglingsrisker

Kraftig pasegling kan skapa sattningar och ge paverkan.

Trafiksakerhet for gdende/cyklister

Inga passager bedéms ske i allménna trafikmiljon.

Trafiksakerhet for bussresenarer

Obetydlig risk tack vare kort avstand till vanthall.

Stor olycka i Stadsgardsledens tunnel

Viss paverkan fran tunnelmynning, viss risk for
konstruktionen. Hanteras i projekteringen av tunneln.
Obetydlig risk.

Ursparning av tunnelbanevagnar

n/a

Antagonistiska hot

En skada uppkommer lattare vid innesluten anlaggning.
Svardefinierat hot. Pataglig risk.

Nedfallande delar fran brokonstruktion n/a
Havererande helikopter n/a
Ursparning av Saltsjdbanan n/a

Tabell 4 Riskbedémning av bussterminal under Stadsgardsleden.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser.

5.2.2. Bedomning av komfort och funktionsKkriterier

Gdngavstdnd till tunnelbanan, komfort

Alternativet ansluts till tunnelbanans norra entré samt till tunnelbanans mellersta entré mot
Ryssgarden. Gangavstandet mellan bussterminalens mitt och tunnelbanans mellersta entré blir
220 meter.

Alternativet beddms vara mindre bra ur gangavstandshanseende.

Avgaende och ankommande bussar angor i alternativet pa olika sidor av terminalen och
utrymmet ar begransat. Detta gor att gangytorna for resendrer ar tamligen smala.

Alternativet bedoms som mindre bra ur komforthanseende.
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Figur 9 Principskiss av hur alternativet ansluter till Slussen tunnelbanestation

Teknisk kapacitet, trafik
Utformningsskisser visar att alternativet inte uppfyller de uppstallda kapacitetskraven eftersom
tillrackligt manga tidregleringsplatser inte far plats.

Busstrafiken leds ner i ramper i Stadsgardsledens mitt. Inga korsande trafikrorelser for bussar
kravs.

Markansprdk
Eftersom terminalen laggs under befintliga gator behéver endast markyta tas i ansprak i
begransad omfattning, framfor allt fér nedfartsramper.

Alternativet paverkar inte laget for Saltsjobanan.

Teknisk genomférbarhet/komplexitet

Golvet pa terminalen ar placerad flera meter under grundvattenytan. Detta medfor att
bottenplattan antingen maste dragforankras permanent och temporart eller sa utfors
bottenplattan med sadan tjocklek (cirka 3,5 meter) att upptryck orsakat av grundvattnet inte kan
ske.

Uppforandet av terminalen behéver utféras i torrhet vilket kraver lanspumpning av schaktgrop.
Detta stdller stora krav pa de temporadra stodkonstruktionernas (exempelvis spont) tdthet.
Terminalens lage under grundvattenytan medfor risk for inlaickage om inte direkt sa atminstone
pa sikt.

Bussterminalen kraver stort avstand mellan pelare, vilket genererar stora spannvidder och
konstruktionshojder for bjalklagen ovanpa. Skall &ven byggnader uppféras ovanpa bussterminal
och Stadsgardsleden sa kravs sannolikt stora avvaxlingar vilket kommer att fordyra och
komplicera stommen i byggnaderna.

Kostnader

Kostnaderna bedéms som mycket hdga for ett detta alternativ. De stora kostnaderna ar i
huvudsak kopplade till placering under grundvattennivan, grundlaggningen samt stora
spannvidder. Grundlaggningsforhallanden ar mycket besvarliga med sattningskanslig mark.

2016-09-22

22(67)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-09-22, Dnr 2014-12434

< TYRENS

5.3. BUSSTERMINAL OVAN STADSGARDSLEDEN

Géngyta
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o Stadsgérdsleden under terminalen
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Avglende bussar
#

Figur 10 Alternativets ldge vid Birkaterminalen.

Bussterminalen placeras i det har alternativet ovan Stadsgardsleden, mellan Birkas
terminalbyggnad och Stadsgardens bergkant. Alternativet medf6r att Stadsgardsleden forlaggs i
tunnel 6ver en langre stracka dn det dr tankt att bli i och med utbyggnaden av Slussen.
Mynningen fran Stadsgardsleden hamnar 6ster om terminalen.

5.3.1. Bedomning av miljokriterier

Kulturmiljo
Terminalen doéljs huvudsakligen bakom Birkaterminalen vid betraktelse fran vattnet,
Skeppsholmen och Gamla stan vilket ar positivt ur kulturmiljo- och riksintresseaspekter.

Delar av Saltsjobanans stationstak paverkas genom att det blir inbyggt eller 6verbyggt.

Den stora visuella och omfattande byggtekniska paverkan pa riksintressanta
forkastningsbranten dar negativt ur kulturvardeshdanseende. Visuellt paverkas aven till viss del
Sjémansinstitutet och Lokattens trappor.

Alternativet bedoms medféra sma till mattliga negativa konsekvenser. Den lagre graden
forutsatter en gestaltningsmassig anpassning av delar ovan jord till den komplexa kulturmiljon.

Stadsbild/Stadsliv

Stadsbilden paverkas eftersom anlaggningen ligger éver mark. Detta skapar en extra niva pa
Stadsgardsleden som gor vyn mot Soders bergbranter mer otydlig och oklar, vilket bedéoms ge
sma negativa konsekvenser.

Uppfarten till bussterminalen 6ster om Birkaterminalen parallellt med biltrafiken under
terminalen skapar en trafikyta som blir bullrig och som kan upplevas som oklar. Gangytan langs
Birkaterminalen blir 6verdackad. Detta kan ge saval positiva som negativa konsekvenserna
beroende pa hur anldggningen ar utformad.

Vastra delen av Stadsgardsleden frigors fran busstrafik, vilket ger mojlighet att knyta ihop
Slussens centrala ytor med Stadsgardsledens kaj. Har finns mojlighet att skapa centrala parkytor
med terrasser ner mot vattnet och utsikt mot Saltsjon. Detta ar i enlighet med miljémalen for
Slussen och ger en battre helhetslésning for omradet. Darmed medfor alternativet positiva
konsekvenser for stadslivet.

Sammantaget stadsbild/stadsliv beddms alternativet ge inga eller sma negativa konsekvenser.
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Buller

Alternativet innebar att terminalen ligger 6ppen och ljud fran busstrafiken kan spridas till
befintliga bostader kring terminalen och langs med tillfartsvdgen och planerade/befintliga
vistelseytor kring terminalen och ldngs med tillfartsvagen. Alternativet riskerar att gora hela
Slussenomradet bullrigare an det ar i dagsldget.

Alternativet innebar emellertid att Stadsgardsledens trafik delvis overdackas vilket minskar
bullret fran 6vrig trafik.

Alternativet med 6ppen trafikyta bedéms medfora mattligt negativa konsekvenser. Om
trafikytorna byggs in bedéms alternativet medfdra inga eller sma positiva konsekvenser.

Luft

Tidigare utredningar visar att Stadsgardsledens mynning for biltrafik genererar hoga utslapp av
fororeningar i nairomradet. Utformningen av tunnelventilationen avgér haltbidragets storlek till
omraden, dock riskerar en langre éverdackning generera stérre mynningsutslapp.

Cyklister och gangtrafikanter passerar genom bussterminalen "under tak”, langs med
Birkaterminalens sodra sida utmed Stadsgardsleden men med en avskiljande viagg mot trafiken.
Resendrer som vantar pa bussar i den undre delen av terminalen, intill Stadsgardsleden, star
bakom skyddande glasvaggar/dérrar som 6ppnas nar bussen angor hallplatsen.

Kritiska platser dar luftféroreningshalterna riskerar att bli héga och dar miljokvalitetsnormen for
PM10 och NO2 ar 2030 riskerar att dverskridas har identifierats. Omradet 6ster om
bussterminalen dar Stadsgardsledens trafik atergar till ytlage och mynningsutsldapp sker. Risk
finns att utslappen fran tunnelmynningen blir hoga pa grund av en lang 6verdackning.
Exponeringen for cyklister och gangtrafikanter riskerar att bli hog i omradet 6ster om planerad
terminal om dessa passerar ndra vigomradet.

Busstrafikanterna skyddas mot exponering da vantrum och pastigning separeras fran
busstrafiken.
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Figur 11 Omréade med risk for héga luftféroreningar (streckat).
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Risk/scdkerhet

Indikator

Riskbedémning

Olycka med gasformiga drivmedel

Mojliga scenarier bedéms vara:

- Kérlsprangning

- Jetflamma

- Fordréjd antdndning av gasmoln

For bussar i tunnel bedéms en olycka medféra
flera allvarliga scenarier med mycket stort antal
paverkade personer.

Vid olycka utomhus beddms allvarliga
konsekvenser uppsta.

Olycka med gasformiga drivmedel medfér hdgre
risk om ett alternativ &ndras fran att vara 6ppet till
inneslutet.

Brand i buss (involverar ej gasformigt drivmedel)

Hog effekt- och rokutveckling. Naturlig ventilation
undanroéjer snabbt brandgaser.

Om terminalen forses med tak forutsatts
brandskyddskrav enligt BBR f6ljas.

Brand i vanthall

Obetydlig risk. Brandskyddskrav enligt BBR
forutsatts foljas.

Transporter av farligt gods pa Stadsgardsleden

Farligt gods-olycka under mark har generellt
hogre risk &n ovan mark. Lag sannolikhet, sma
mangder gor att risken beddéms vara obetydlig.
Tunnelns sakerhetskoncept forutsatts uppfylla
PBL.

Transporter av farligt gods pa s6édra stambanan

Sannolikheten bedéms som mycket lag; relativt
sett fa tag per dygn med @mnen som har langa
konsekvensavstand. Skyddas delvis av
konstruktioner emellan.

LNG-hantering (flytande naturgas) hos Viking Line

En stor jetflamma fran drivande bunkringsbat har
konsekvensomrade som nar terminalen, men
sannolikheten bedéms som mycket lag.
Birkaterminalen utgdr barriar.

Drivmedelsolycka vid bunkring hos rederierna

Bunkring av eldningsolja sker fran bunkringsbat till
Birka. Bat kolliderar med kaj, kan leda till
anténdning och strélning.

Brand vid infart eller busskoryta till bussterminal
oavsett bransletyp

Ramp upp till bussterminal bedéms inte paverkas.
Brand i busskéryta beddms inte paverka
resenarer. Gynnsamt med 6ppen utformning av
terminalen.

Paseglingsrisker

Storre passagerarfartyg som paverkar
kajkonstruktionen. Pataglig risk.

Trafiksdkerhet for gadende/cyklister

Inga passager bedéms ske i allmanna trafikmiljon.

Trafiksakerhet for bussresenarer

Obetydlig risk tack vare kort avstand till vanthall.

Stor olycka i Stadsgardsledens tunnel

Viss paverkan fran tunnelmynning. Obetydlig risk.

Ursparning av tunnelbanevagnar

Obetydlig risk.

Antagonistiska hot

Handelse i Birkaterminalen eller tunneln kan fa
paverkan pa konstruktionen i detta alternativ.
Obetydlig risk.

Nedfallande delar fran brokonstruktion

n/a

Havererande helikopter

Bussterminalen ar helt oskyddad. Bedéms som
Obetydlig risk. .

Ursparning av Saltsjébanan

Obetydlig risk.

Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-09-22, Dnr 2014-12434

Tabell 5 Riskbedémning av bussterminal ovan Stadsgardsleden.

Alternativet beddms ge mattliga negativa konsekvenser.
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5.3.2. Bedémning av komfort och funktionskriterier

Gdngavstdnd till tunnelbanan, komfort

Alternativet ansluts till tunnelbanan via tunnelbanans mellersta entré mot Ryssgarden.
Gangavstandet mellan bussterminalens mitt och tunnelbanans mellersta entré vid Ryssgarden
blir 440 meter.

Alternativet bedoms som daligt ur gangavstandshianseende.

Avgaende och ankommande bussar angor pa olika sidor av terminalen och utrymmet ar
begransat. Detta gor att gangytorna for resenarer ar tamligen smala. Om inget ingrepp kan
goras i Birkaterminalens byggnad blir terminalen dnnu smalare och darmed framfoér allt
vanthallen mycket smal, pa smalaste stdllet endast cirka 5 meter bred. Mot bakgrund av att det
ar en lang vanthall, 250 meter, kommer den da upplevas som en korridor.

Alternativet bedoms som daligt ur komforthanseende.
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/ Stadsgardsleden under terminalen

Ankommande bussar
S

Avgaende bussar
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Figur 12 Principskiss av hur alternativet ansluter till Slussen tunnelbanestation

Teknisk kapacitet, trafik

Utredningsskisser visar att alternativet inte uppfyller de uppstallda kapacitetskraven da det inte
inom terminalen ryms tidregleringshallplatser. Reglerhallplatser skulle kunna inrymmas pa
exempelvis parkeringen som hor till Birkaterminalen, men far da negativ inverkan pa
hamnverksamheten som utgor ett viktigt riksintresse. Detta ger ocksa langre korstrackor.

Busstrafiken leds upp i ramper fran Stadsgardsledens mitt. Inga korsande trafikrorelser for
bussar kravs. Det finns maojlighet for busstrafik att passera under och forbi terminalen, med
plats for hallplats i direkt anslutning till terminalen.

Markansprak

Eftersom terminalen laggs 6ver Stadsgardsleden behover endast mark tas i ansprak i begransad
omfattning, framfor allt for uppfartsramper. Emellertid blir Stadsgardsleden delvis 6verdackad
vilket begrdansar méjligheten for nyttjande av gaturummet.

Alternativet paverkar inte laget for Saltsjobanan.
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Teknisk genomférbarhet/komplexitet
Att grundldgga alternativet blir svart i dess vdstra del medan relativt enkelt i dess dstra del.

Utformningen av terminalen genererar relativt normala spannvidder. Inga byggnader ovanpa
terminalen underlattar dimensioneringen och genomférandet.

Inga konstruktioner ar placerade under grundvattenytan vilket underlattar genomférandet.

Narheten till Birkaterminalen o6kar risken fér omgivningspaverkan i form av vibrationer men
framforallt sdattningar i samband med palningsarbeten.

Tva stora serviceledningar férsvarar grundldaggningsarbetena en aning.
Anlaggningen medfor att konstruktioner placeras mycket ndra Lokattens trappa.

Alternativet medfér att Stadsgardsleden forlaggs i tunnel. Tillsammans med utbyggnaden av
detaljplan Slussen blir tunneln lang. Sannolikt dverstiger tunnellingden 500 m vilket leder till
stora krav pa utformning och sakerhet.

Kostnader

Kostnaderna for detta alternativ bedéms som mattliga till hoga. Detta i huvudsak kopplat till
grundlaggningen samt den langre vagtunneln. Nagra storre arbeten under vatten gors inte och
stommen ar inte sarskilt komplex. Arbetsytan blir dessutom relativt utrackt vilket kan
effektivisera framdriften.
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5.4. BUSSTERMINAL PA PLATSEN FOR BIRKATERMINALEN
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Figur 13 Alternativets lage vid Birkaterminalen.

Bussterminalen placeras i det har alternativet ovan Stadsgardsleden pa platsen for
Birkaterminalen. Alternativet medfor att Stadsgardsleden forlaggs i tunnel 6ver en langre stracka
dan det kommer att bli i och med utbyggnaden av Slussen. Mynningen fran Stadsgardsleden
hamnar 6ster om terminalen.

Bussterminal i det har laget krdver att Birkaterminalen flyttas. Konsekvenser av nytt lage for
Birkaterminalen har inte utretts.

5.4.1. Beddmning av miljokriterier

Kulturmiljo

Bussterminalen ersatter Birkaterminalen (dven kallad Stadsgardsterminalen), som funnits pa
Stadsgarden sedan 1970-talet. Pa platsen fanns tidigare dldre magasinsbyggnader. | nuvarande
utfoérande har terminalen funnits sedan 2005, da den férlangdes med en ny stdrre volym &sterut.
Byggnadsverket Birkaterminalen kan inte bedémas ur kulturvardeshanseende.

Delar av Saltsjobanans stationstak paverkas genom att det blir inbyggt eller 6verbyggt.

Hamnverksamheten ar en vasentlig del i riksintresset for kulturmiljovard. Kajen upptas till stor
del av parkeringsytor. Parkeringsfunktionen ar inte redovisad som vardefull i
riksintressebeskrivningar och bedéms inte bidra till Stadsgardens kulturmiljovarden. Nytt ldge
for Birkaterminalen, dess placering, volym och arkitektoniska utférande har inte utretts.
Vartahamnen har tagits upp som moéjligt lage. Eventuella kumulativa effekter, sammantagen
paverkan och konsekvenser for kulturmiljovarden som uppkommer till foljd av det nya laget
ingar inte i bedémningen.

Bussterminalen, som uppférs pa platsen for nuvarande kryssningsterminal, blir storre an
befintlig byggnadsvolym. Storleken, tillsammans med alternativets éverdackning, som stracker
sig anda in till forkastningsbranten och utmed en del av Stadsgarden, medfor att delar av
riksintresset paverkas i alternativet.

Paverkan pa forkastningsbranten medfor sma till mattliga negativa konsekvenser pa
kulturvarden. Den nya terminalbyggnadens utformning avgor vilken grad av paverkan dndringen
far for kulturmiljon och vilka konsekvenserna blir pa enskilda och sammansatta kulturvarden.
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Stadsbild/Stadsliv

Stadsbilden paverkas eftersom anlaggningen ligger 6éver mark och Birkaterminalen forsvinner.
Utformningen av terminalen har stor betydelse for stadsbilden och konsekvenserna ar svara att
bedéma.

Uppfarten till bussterminalen i dster parallellt med biltrafiken under terminalen skapar en
trafikyta som blir bullrig och som kan upplevas som oklar, vilket bedéms ge sma negativa
konsekvenser for stadsbilden.

Gangtrafik till och fran Birkaterminalen férsvinner. Aven andra fartyg, som idag anvander den
bussparkering som i alternativet ska anvdandas for reglerplatser, kan paverkas, vilket minskar
antalet turister och 6vriga batresenarer pa kajen. Detta bedéms paverka stadslivet negativt.

Stora ytor i kajniva tas i ansprak for terminalen. Delar av Stadsgardsleden blir 6verdackad vilket
g6r den mindre trivsam som vistelseyta. A andra sidan kan skapas en promenadvig lings hela
kajen i och med att Birkaterminalen flyttas. Detta ger maojlighet till att skapa fler vistelseytor med
utblickar 6ver vattnet.

Vastra delen av Stadsgardsleden frigors fran busstrafik, vilket ger méjlighet att knyta ihop
Slussens centrala ytor med Stadsgardsledens kaj. Har finns mojlighet att skapa centrala parkytor
med terrasser ner mot vattnet och utsikt mot Saltsjon. Detta ar i enlighet med miljémalen for
Slussen och ger en battre helhetslosning for omradet. Darmed medfor alternativet positiva
konsekvenser for stadslivet.

Sammantaget stadsbild/stadsliv bedoms alternativet ge inga eller sma negativa konsekvenser.

Buller

Alternativet innebar att terminalen ligger 6ppen och ljud kan spridas till befintliga bostader
kring terminalen och langs med tillfartsvagen och planerade/befintliga vistelseytor kring
terminalen och langs med tillfartsvdgen. Alternativet riskerar att gora hela Slussenomradet
bullrigare dan det ar i dagslaget.

Alternativet innebar emellertid att Stadsgardsledens trafik delvis 6verdackas vilket minskar
bullret fran ovrig trafik.

Alternativet med en O6ppen trafikyta bedoms medfora mattligt negativa konsekvenser. Om
trafikytorna byggs in bedoms alternativet medfora inga eller sma positiva konsekvenser.

Luft

Tidigare utredningar visar att Stadsgardsledens mynning for biltrafik genererar hoga utslapp av
fororeningar i naromradet. Utformningen av tunnelventilationen avgor haltbidragets storlek till
omraden, dock riskerar en langre 6verdackning generera stérre mynningsutslapp.

Cyklister och gangtrafikanter passerar terminalen langs med kajen pa terminalens norra sida dar
luftféroreningshalterna ar laga. Resendrer som vantar pa bussar i den undre delen av terminalen,
intill Stadsgardsleden, star bakom skyddande glasvaggar/dorrar.

Kritiska platser dar luftfororeningshalterna riskerar att bli héga och dar miljokvalitetsnormen for
PM10 och NO2 ar 2030 riskerar att overskridas har identifierats. Omradet 6ster om
bussterminalen dar Stadsgardsledens trafik atergar till ytlage och mynningsutsldpp sker. Risk
finns att utsldppen fran tunnelmynningen blir h6ga pa grund av en lang éverddckning.
Exponeringen for cyklister och gangtrafikanter riskerar att blir hog i omradet 6ster om planerad
terminal om dessa passerar ndra vagomradet.

Busstrafikanterna skyddas mot exponering da vantrum och pastigning separeras fran
busstrafiken.
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Figur 14 Omréade med risk for héga luftféroreningar (streckat).

Risk/scdkerhet

Indikator

Riskbedémning

Olycka med gasformiga drivmedel

Méjliga scenarier bedéms vara:

- Kérlsprangning

- Jetflamma

- Fordréjd antdndning av gasmoln

For bussar i tunnel beddms en olycka medféra
flera allvarliga scenarier med mycket stort antal
paverkade personer.

Vid olycka utomhus beddms allvarliga
konsekvenser uppsta.

Olycka med gasformiga drivmedel medfér hdgre
risk om ett alternativ &ndras fran att vara 6ppet till
inneslutet.

Brand i buss (involverar ej gasformigt drivmedel)

Hog effekt- och rokutveckling. Naturlig ventilation
undanréjer snabbt brandgaser. | tunneln bedéms
ventilationen som komplex. Ett antagande gors
att brand i vagtunnel projekteras enligt
tunnelregelverk. Om terminalen forses med tak
forutsatts brandskyddskrav enligt BBR foljas.

Brand i vanthall

Obetydlig risk. Brandskyddskrav enligt BBR
forutsatts foljas.

Transporter av farligt gods pa Stadsgardsleden

Farligt gods-olycka under mark har generellt
hdgre risk an ovan mark. Lag sannolikhet, sma
mangder gor att risken beddoms vara obetydlig.
Tunnelns sakerhetskoncept forutsatts uppfylla
PBL.

Transporter av farligt gods pa sdédra stambanan

Sannolikheten bedéms som mycket lag; relativt
sett fa tag per dygn med @&mnen som har langa
konsekvensavstand. Skyddas delvis av
konstruktioner emellan.

LNG-hantering (flytande naturgas) hos Viking Line

En stor jetflamma fran drivande bunkringsbat har
konsekvensomrade som nar terminalen, men
sannolikheten beddms som mycket lag.
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Drivmedelsolycka vid bunkring hos rederierna

Obetydlig risk.

Brand vid infart eller busskoryta till bussterminal
oavsett bransletyp

Ramp upp till bussterminal bedéms inte paverkas.
Brand i busskéryta beddms inte paverka
resenarer. Gynnsamt med 6ppen utformning av
terminalen.

Paseglingsrisker

Storre passagerarfartyg som paverkar
kajkonstruktionen. Pataglig risk.

Trafiksakerhet for gaende/cyklister

Inga passager bedéms ske i allménna trafikmiljon.

Trafiksakerhet for bussresenarer

Obetydlig risk ovan mark tack vare kort avstand
till vanthall. S&kerhet for buss-resenarer under
mark forutsatts utformas sakert enligt SL:s krav
och VGU.

Stor olycka i Stadsgardsledens tunnel

Viss paverkan till bussterminal ovan mark fran
tunnelmynning. Obetydlig risk. Tunneln forutsatts
projekterad enligt TRVK for att sékerstalla
sakerheten for bussresenarer under mark.

Ursparning av tunnelbanevagnar

Obetydlig risk.

Antagonistiska hot

Handelse i tunneln kan fa paverkan pa
konstruktionen i detta alternativ. Obetydlig risk.

Nedfallande delar fran brokonstruktion

n/a

Havererande helikopter

Bussterminalen ar helt oskyddad. Bedéms som
Obetydlig risk.

Ursparning av Saltsjébanan

Obetydlig risk.

Tabell 6 Riskbedémning av bussterminal pa platsen fér Birkaterminalen.

Alternativet beddms ge mattliga negativa konsekvenser.

5.4.2. Bedomning av komfort och funktionskriterier

Gdngavstdnd till tunnelbanan, komfort

Alternativet ansluts till tunnelbanan via tunnelbanans mellersta entré mot Ryssgarden. Gang-
avstandet mellan bussterminalens mitt och tunnelbanans mellersta entré vid Ryssgarden blir 440

meter.

Alternativet bedoms som daligt ur gangavstandshianseende.

Avgaende och ankommande bussar angor pa olika sidor av terminalen och utrymmet ar
begransat. Detta gor att gangytorna for resendrer dr tamligen smala. Ytor for avstigande
passagerare ar lokaliserade i norra delen av terminalen, dar finns mojlighet att skapa utblickar

over vattnet fran terminalen.

Alternativet bedoms som daligt ur komforthdanseende, framst eftersom avstandet till

tunnelbanan ar langt.
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Figur 15 Principskiss av hur alternativet ansluter till Slussen tunnelbanestation

Teknisk kapacitet, trafik

Utredningsskisser visar att alternativet inte uppfyller de uppstallda kapacitetskraven. For att
uppfylla kraven kravs att nagra av reglerplatserna ligger pa separat yta utanfér terminalen. Det
finns maojlighet for busstrafik att passera under och forbi terminalen, med plats for hallplats i
direkt anslutning till terminalen.

Busstrafiken leds upp i ramper fran Stadsgardsledens mitt. Inga korsande trafikrorelser for
bussar kravs.

Att ha reglerplatserna pa en annan plats ganska langt fran terminalen leder i det har fallet med
sa mycket busstrafik helt sdkert till stora kostnadsoékningar for trafikering och lagre effektivitet
da det gar at fler bussar och forare for att kdra samma trafik. Stadsgardsleden blir dessutom
extra belastad med tomkorningar till och fran reglerplatsen. Kraver battre framkomlighet pa
Stadsgardsleden jamfort med andra alternativ.

Markansprak

Terminalen laggs delvis déver Stadsgardsleden. Marken éver befintliga gator tas i ansprak i
begransad omfattning, framfor allt for uppfartsramper. Emellertid blir Stadsgardsleden delvis
overdackad vilket begransar mojligheten for nyttjande av gaturummet. Den exploaterbara
marken som tas i ansprak ar den mark dar Birkaterminalen ligger idag. Det innebar att en
attraktiv plats for kryssningstrafik forsvinner, vilket ger negativa konsekvenser for anvandningen
av Stadsgardshamnen som ar klassad som riksintresse for kommunikationer.

Flyttningen av Birkaterminalen i sig innebar att omlokaliseringen kraver att annan mark maste
tas i ansprak, dar det troligtvis finns konkurrerande intressen i attraktiva lagen vid vatten.

Alternativet paverkar inte laget for Saltsjobanan.

Teknisk genomférbarhet/komplexitet
Relativt traditionellt och konventionellt utférande. Att grundldgga alternativet blir svart i dess
vdstra del medan relativt enkelt i dess 6stra del.

Utformningen av terminalen genererar relativt normala spannvidder. Inga konstruktioner ar
placerade under grundvattenytan vilket underlattar genomfoérandet.

Tva stora serviceledningar pa platsen forsvarar grundlaggningsarbetena en aning.
Anlaggningen medfor att konstruktioner placeras mycket ndra Lokattens trappa.

Alternativet medfor att Stadsgardsleden forlaggs i tunnel. Tillsammans med utbyggnaden av
detaljplan Slussen blir tunneln lang. Sannolikt dverstiger tunnellingden 500 m vilket leder till
stora krav pa utformning och sakerhet.
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Alternativet medfor inte nagon ny uppgang under befintlig tunnelbana vilket férenklar
genomforandet.

Kostnader

Kostnaderna for detta alternativ bedoms som mattliga till hoga. Detta i huvudsak kopplat till
grundlaggningen samt den ldngre vdagtunneln. Detta i huvudsak kopplat till grundlaggning i vast
samt den ldangre vagtunneln. Arbetsytan blir dessutom relativt utrackt vilket kan effektivisera
framdriften.

Kostnader for flytt av Birkaterminalen ar inte med i bedémningen.
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5.5. BUSSTERMINAL UNDER KATARINAVAGEN
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Figur 16 Alternativets ldge under Katarinavdgen.

Bussterminalen placeras i det hdr alternativet dels under Katarinavdgen dels under
Stadsgardsleden. Vanthallen dr gemensam for avstigande och pastigande passagerare. Infarten
till bussterminalen sker fran Stadsgardsleden, under Katarinavdgen. Busstrafiken leds sedan runt
Tranbodarne 11 och ut pa Stadsgardsleden. Utfarten fran bussterminalen sker i tunnel under
Saltsjobanan ut mot Stadsgardsleden.

5.5.1. Bedomning av miljokriterier

Kulturmiljo

Placeringen under Katarinavagen ar huvudsakligen positiv fér befintliga kulturvirden. Aven om
platsens langa kontinuitet som knutpunkt for kommunikationer ar viktig tillfér inte bussar,
perronger och tillhérande tekniska installationer nagot positivt till den riksintressanta
kulturmiljon. Att de doéljs under Katarinavagen, som genomgatt ett antal forandringar de senaste
hundra aren, ar positivt ur kulturviardeshdanseende. Under férutsattning att laget inte medfor
stora ingrepp i byggnadsverk med kulturviarden medfoér den dolda placeringen inga
konsekvenser pa kulturvarden.

Konsekvenser som beror pa eventuella vibrationer och sattningar samt ventilationsanlaggningar
ar inte utredda.

Befintlig vy mot forkastningsbranten ar en vasentlig del av riksintresset for kulturmiljévarden.
Det foreslagna laget for infart i forkastningsbranten ar huvudsakligen dolt vid betraktelse fran
viktiga vyer som Gamla stan, Skeppsholmen och for passerande utmed vattenleden. Férslaget
redovisar inte hur in- och utfart ska se ut i detalj. Med en utformning som foljer befintliga
valvkonstruktioner, i vidlhuggen gra granit, bedoms denna paverkan bli mattlig och de negativa
konsekvenserna som sma. Mindre valanpassad utformning kan medfora stor paverkan och
mattliga till stora negativa konsekvenser pa kulturvdarden och riksintresset.

Stadsbild/Stadsliv

Paverkan pa stadsbilden sker vid de synliga delarna av terminalen. Pa Stadsgardsleden
tillkommer in- och utfart for bussarna samt troligtvis en ny bro for Saltsjdbanan. Miljon pa
Stadsgardsleden praglas av storskaliga anlaggningar och in- och utfart bedéms inte paverka
omradets karaktar. De tillkommande anldggningarna bedéms medfora sma negativa
konsekvenser.

Gangforbindelsen med tunnelbanan och vanthallen ligger under mark, vilket ger en klimat-
skyddad vistelsemiljo for resenarerna.
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Bedomning av konsekvenser av eventuella ventilationsanldaggningars paverkan pa vistelse-miljoer
och stadsbild ar inte gjord.

Vastra delen av Stadsgardsleden frigors fran busstrafik, vilket ger méjlighet att knyta ihop
Slussens centrala ytor med Stadsgardsledens kaj. Har finns mojlighet att skapa centrala parkytor
med terrasser ner mot vattnet och utsikt mot Saltsjon. Detta ar i enlighet med miljémalen for
Slussen och ger en battre helhetslosning for omradet. Darmed medfor alternativet positiva
konsekvenser for stadslivet.

Sammantaget beddéms alternativet ge positiva konsekvenser for stadsbild/stadsliv.

Buller

Eftersom hela terminalen ar beldagen under mark kan alternativet fa nagot battre
bulleregenskaper dn for dagens bussterminal. Placering av in- och utfarter gor att nagot farre
bostader paverkas av buller fran busstrafiken dn i dagslaget.

| stort bedoms alternativet ge inga eller sma positiva konsekvenser jamfért med nuldget.

Luft

Stadsgardsledens mynning for biltrafik genererar hdga utsldpp av féroreningar i naromradet.
Bussterminalens utsldpp dar beroende av hur terminalen ventileras. Bussterminalens utfart bidrar
troligen med ytterligare haltbidrag men detta beddms vara lagre an haltbidraget fran
Stadsgardsledens mynning.

Cyklister och gangtrafikanter riskerar hog exponering nar de passerar omradet strax 6ster om
Stadsgardsledens mynning.

Kritiska platser dar luftféroreningshalterna riskerar att bli héga och dar miljékvalitetsnormen for
PM10 och NO2 ar 2030 riskerar att dverskridas har identifierats. Omradet 6ster om
bussterminalen dar Stadsgardsledens trafik atergar till ytlage och mynningsutslapp sker. Risk for
okat utslapp fran tunnelmynningen pa grund av langre 6verdackning. Exponeringen for cyklister
och gangtrafikanter riskerar att bli hog i omradet vid Stadsgardsledens mynning och 6sterut.

Busstrafikanterna skyddas mot exponering da vantrum och pastigning separeras fran
busstrafiken.
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Risk/sdkerhet

Indikator

Riskbeddémning

Olycka med gasformiga drivmedel

Medfér flera allvarliga scenarier med mycket stort antal
paverkade personer, sdsom:

- Kérlsprangning

- Jetflamma

- Fordréjd antdndning av gasmoln

Brand i buss (involverar ej gasformigt
drivmedel)

Hog effekt- och rokutveckling. Komplex ventilation. Liknar
brand i vagtunnel och forutsatts darfor projekteras enligt
gallande tunnelregelverk.

Brand i vanthall

Obetydlig risk. Brandskydds-krav enligt BBR férutsatts foljas.

Transporter av farligt gods pa
Stadsgardsleden

Farligt gods-olycka under mark har hdgre risk &n ovan mark.
Lag sannolikhet, sma mangder gor att risken bedéms vara
obetydlig. Tunnelns sakerhetskoncept forutsatts uppfylla PBL.

Transporter av farligt gods pa sodra
stambanan

Obetydlig risk.

LNG-hantering (flytande naturgas)
hos Viking Line

Obetydlig risk. Over 500 meter till infart.

Drivmedelsolycka vid bunkring hos
rederierna

n/a.

Brand vid infart eller busskoryta till
bussterminal oavsett bransletyp

Hog effekt- och rokutveckling. Komplex ventilation. Liknar
brand i vagtunnel och férutsatts darfor projekteras enligt
gallande regelverk.

Paseglingsrisker

n/a.

Trafiksdkerhet for gaende/cyklister

Inga passager bedéms ske i allmanna trafikmiljon.

Trafiksdkerhet for bussresenarer

Obetydlig risk tack vare kort avstand till vanthall.

Stor olycka i Stadsgardsledens
tunnel

Viss paverkan fran tunnelmynning, viss risk for konstruktionen.
Hanteras i projekteringen av tunneln. Obetydlig risk.

Ursparning av tunnelbanevagnar

n/a.

Antagonistiska hot

En skada uppkommer lattare vid innesluten anlaggning.
Svardefinierat hot. Pataglig risk.

Nedfallande delar fran n/a
brokonstruktion

Havererande helikopter n/a
Ursparning av Saltsjébanan n/a

Tabell 7 Riskbedbémning av bussterminal under Katarinavégen.

Alternativet beddms ge mattliga negativa konsekvenser.

5.5.2. Bedémning av komfort och funktionskriterier

Gdngavstdnd till tunnelbanan, komfort

Alternativet ansluts till tunnelbanan via den galleria som ska byggas enligt detaljplan Slussen,
med maojlighet till anslutning till tunnelbanans alla entréer. Gangavstandet mellan buss-

terminalens mitt och tunnelbanans mellersta entré blir 150 meter.

Alternativet bedoms som bra ur gangavstandshanseende.

Avgaende och ankommande bussar angor pa olika sidor av terminalen och utrymmet ar
begransat. Detta gor att vissa partier av gangytorna, i synnerhet for pastigande passagerare, ar

tranga.

Alternativet bedoms som mindre bra ur komforthanseende, fraimst pa grund av de begridnsade

ytorna for passagerare.
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Figur 18 Principskiss av hur alternativet ansluter till Slussen tunnelbanestation

Teknisk kapacitet, trafik

Utredningsskisser visar att alternativet inte uppfyller de uppstallda kraven fraimst beroende pa
att antalet reglerplatser inte uppfylls. Det finns dven osdkerheter om antalet pastigningsplatser
uppfylls eftersom dessa ar ritade enligt SL-s gamla riktlinjer for utformning av bussterminaler
med lagre krav pa utrymme. Ramper for in- och utfart har inte tillrackliga breddmatt och det ar
inte utrett om det finns utrymme for bredare ramper.

Da terminalen utformats med en gemensam pa- och avstigningshall kravs att korfélt for in-och
utgaende bussar korsas, eftersom bussarnas dorrar sitter pa hégra sidan av bussen och
trafikeringen maste ske i hégervarv.

Markansprak

Eftersom terminalen laggs under befintliga gator behéver endast markyta tas i ansprak i
begransad omfattning. Alternativet mojliggor funktionella samband med ytor i intilliggande
fastighet i kvarteret Tranbodarne.

Alternativet forutsatter att Saltsjobanan forlaggs under utfarten. Alternativet redovisar inte hur
vaxlingen av sparen under utfarten intill Stadsgardsleden ska ske.

Teknisk genomférbarhet/komplexitet

Alternativet dar tekniskt komplext med stora schaktdjup intill tunnelbanan éver langre strackor.
Bergschakten langs Katarinavagen maste utredas noga. Terminalen ar i princip férlag helt under
gatumiljo.

Golvet for bussterminalen ar placerat ca 6,5 m under grundvattenytan. Detta medfor att
bottenplattan i norra delen antingen maste dragférankras permanent och temporart eller sa
utfors bottenplattan med sadan tjocklek (4,7 m) att upptryck orsakat av grundvattnet inte kan
intraffa.

Uppforandet av terminalen skall goras i torrhet. Eftersom terminalen ar ytmassigt valdig stor
kravs att schaktgropen lanspumpas i etapper. Detta stdller stora krav pa de temporéra stod-
konstruktionernas (ex spont) tathet. Deformations och barférmagekraven pa sponterna intill
tunnelbanan kommer att bli mycket strdnga.

Bussterminalen kraver stort avstand mellan pelare, vilket genererar stora spannvidder och
konstruktionshojder for bjalklagen ovanpa. Det kravs sannolikt stora avvaxlingar vilket kommer
att fordyra och komplicera stommen i byggnaderna. Detta galler framférallt norra delen av
terminalen.

Terminalen kommer att krdva en hel del installationer varav framforallt ventilationen ar
utrymmeskravande. Detta utrymme saknas i redovisat alternativ. Alternativet kraver att en
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befintlig servicetunnel ges en ny dragning omedelbart sdder om den nya bussterminalen samt
att Katarinagaraget byggs om i sin norra del.

Utfarten fran terminalen dras under Saltsjobanans nya strackning vilket innebdar att en
planskildhet (konstbyggnad) ska byggas under grundvattenytan. Detta kradver tdata sponter och
relativt djupa schakter strax intill befintliga fastigheter (Tranbodarne 11-13).

Kostnader

Kostnaderna for detta forlag bedéoms som mycket héga. Huvudskalet ar de mycket djupa
schakterna omedelbart intill tunnelbanan och Katarinagaraget. Tillkommer gor kostnader fér
omfattande avvaxlingar samt atgarder for tata schaktgropar. Byggandet av utfarten under
Saltsjobanan kommer ocksa att vara kostsam pa grund av djupa tatsponter och geometriskt
relativt komplicerade konstbyggnader.

Kostnaderna for bergschakter intill tunnelbanan och Katarinagaraget kommer sannolikt ocksa
vara mycket héga da framdriften maste ske med forsiktighet kopplat till dalig bergtackning samt
befintliga barande betongkonstruktioner for tunnelbanan. Komplexiteten beror ocksa pa att har
sker arbeten bade med jord- och bergschakt intill.

Kostnader for flytt av Saltsjébanan har inte beaktats eftersom flytten inte utretts inom ramen for
alternativet.
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5.6. BUSSTERMINAL PA STADSGARDSLEDEN PA MARK
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Figur 19 Alternativets lage pa Stadsgardsleden.

Bussterminalen placeras i det har alternativet pa Stadsgardsleden. Trafikytan for bussarna angoér
pa en yta i kajplan med en inbyggd vanthall norr och séder om busstrafikytan. Till denna
vanthall angér dven resendrer pa Saltsjobanan.

Beddomningarna gors bade for ett 6ppet och for ett overdackat alternativ.

Stadsgardsleden passerar i 6ppet ldage norr om terminalen pa utbyggd kaj. For att
Stadsgardsleden ska fa plats kravs en utbyggnad av kajen pa ca 15 meter.

5.6.1. Bedomning av miljokriterier

Kulturmiljo

Alternativet medfor, liksom idag, en strom av busstrafik i 6ppen dager utmed Stadsgarden,
nedanfor KF-huset och Glashuset. Av- och pastigande passagerare far delvis skydd under taket
till en langstrackt vanthall.

Vyer fran Saltsjon, Gamla stan och Skeppsbron paverkas till viss del da en mer exponerad
busstrafik pa Stadsgardens vastliga delar kan uppfattas som stérande.

En arkitektoniskt genomarbetad 6verddckning med integrerad fasad mot vattenrummet skulle
mdjligen bidra till battre helhetsverkan. Aven en vdlanpassad avskdarmning mot vattnet kan
minska eventuella negativa konsekvenser pa riksintresset.

Sammantaget medfor alternativet sma till mattliga negativa konsekvenser pa kulturvarden. Den
lagre graden av paverkan forutsatter arkitektonisk anpassning till kulturmiljon och anlaggningar
som ingar i nya Slussen.

Stadsbild/Stadsliv
Stadsbilden paverkas av att bussar, hallplatser och tillhérande anlaggningar blir val synliga ut
mot Saltsjon. Avskarmning eller inbyggnad kan minska denna paverkan.

Bussterminalen tar befintlig gatumark i ansprak, vilket skapar en mycket trang trafikyta for
Stadsgardsleden langs kajen. Detta medfor att utrymmet for promenadstraket langs kajen blir
mycket smalt och annu mer stoért av trafik.

Mojligheten att skapa park- och vistelseytor pa ett eventuellt plan ovanfor trafikytorna forsvaras i
och med att det byggs en terminal pa ytan. Eftersom bussterminalen upptar nastan hela kajytan
blir en eventuell 6verbyggnad upphdjd och far samre kontakt med kajen och vattnet, vilket kan
paverka vistelsevirdena negativt. Aven stadsbilden, sedd fran vattnet, paverkas negativt.
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Alternativet beddms ge sma till mattligt negativa konsekvenser for stadsliv/stadsbild.

Buller

Eftersom trafikytan ligger helt eller delvis 6ppen kan ljud spridas till befintliga bostader kring
terminalen och langs med tillfartsvag och planerade/befintliga vistelseytor i omradet kring
terminalen och langs med tillfartsvag.

Alternativet bedoms i det fall trafikytan ligger 6ppen ge mattliga till stora negativa konsekvenser
for bullersituationen i omradet kring terminalen och langs med tillfartsvagen.

Om trafikytan planet byggs in bedéms alternativet medfora inga eller sma positiva
konsekvenser.

Luft

Stadsgardsleden, busstrafiken och gaende/cyklister befinner sig i detta alternativ pa samma plan
och exponeringen for dem som vistas i omradet bedoms bli hog. Beroende pa utformning finns
eventuell risk att bussresendrer aven exponeras for hoga luftfororeningshalter vid av och
pastigning om detta sker i omradet for busstrafikytan. Om vantrum och pastigning separeras
fran busstrafiken skyddas busstrafikanterna skyddas mot exponering.

Kritiska platser dar luftféroreningshalterna riskerar att bli héga och dar miljokvalitetsnormen for
PM10 och NO2 ar 2030 riskerar att overskridas har identifierats. | kajplan i omradet fran
Katarinahissen till Birkaterminalen. Exponeringen for cyklister och gangtrafikanter riskerar att bli
hog i detta omrade.
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Figur 20 Omréde med risk for héga luftféroreningar (streckat).
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Risk/sdkerhet

Indikator

Riskbedémning

Olycka med gasformiga drivmedel

Méjliga scenarier bedéms vara:

- Kérlsprangning

- Jetflamma

- Fordréjd antdndning av gasmoln

Vid olycka utomhus bedéms allvarliga
konsekvenser uppsta.

Olycka med gasformiga drivmedel medfor hogre
risk om ett alternativ andras fran att vara 6ppet till
inneslutet.

Brand i buss (involverar ej gasformigt drivmedel)

Hog effekt- och rokutveckling. Naturlig ventilation
undanroéjer snabbt brandgaser vid
utomhusplacering. Om terminalen férses med tak
férutsatts brandskyddskrav enligt BBR foljas.

Brand i vanthall

Obetydlig risk. Brandskyddskrav enligt BBR
forutsatts foljas.

Transporter av farligt gods pa Stadsgardsleden

Farligt gods-olycka under mark har generellt
hégre risk &n ovan mark. Lag sannolikhet, sma
mangder gor att risken bedéms vara obetydlig.
Tunnelns sakerhetskoncept forutsatts uppfylla
PBL. Mindre paverkan kan ske upp fill
bussterminal.

Transporter av farligt gods pa s6édra stambanan

Sannolikheten bedéms som mycket lag; relativt
sett fa tag per dygn med @&mnen som har langa
konsekvensavstand. Skyddas delvis av
konstruktioner emellan.

LNG-hantering (flytande naturgas) hos Viking Line

Obetydlig risk. Over 500 meter till infart.

Drivmedelsolycka vid bunkring hos rederierna

Bunkring av eldningsolja sker fran bunkringsbat till
Birka. Bat kolliderar med kaj, kan leda till
antandning och stralning mot bussterminal. Oppen
utformning av bussterminalen bedéms paverkas
mattligt. La&g sannolikhet.

Brand vid infart eller busskoryta till bussterminal
oavsett bransletyp

Infart till bussterminal bedéms inte paverkas.
Brand i busskoéryta bedoms inte paverka
resenarer. Gynnsamt med 6ppen utformning av
terminalen.

Paseglingsrisker

Bussterminalen beddms kunna paverkas av en
pasegling. Obetydlig risk.

Trafiksdkerhet for gaende/cyklister

Inga passager bedéms ske i allménna trafikmiljén.

Trafiksakerhet for bussresenarer

Obetydlig risk tack vare kort avstand till vanthall.

Stor olycka i Stadsgardsledens tunnel

Viss paverkan till bussterminal ovan mark fran
tunnelmynning. Obetydlig risk.

Ursparning av tunnelbanevagnar

n/a

Antagonistiska hot

Svardefinierat hot. Bedéms som obetydlig risk.

Nedfallande delar fran brokonstruktion

n/a

Havererande helikopter

Bussterminalen ar helt oskyddad. Beddms som
obetydlig risk.

Ursparning av Saltsjobanan

8 meter mellan spar och bussterminal. Lag
hastighet. Fragor som ror elektromagnetisk
stralning, nedfallande ledning, nedfallande is och
liknande bedéms hanteras i den vidare
projekteringen.

Tabell 8 Riskbeddémning av bussterminal pa Stadsgardsleden pa mark.

Forslaget bedoms ge sma negativa konsekvenser.
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5.6.2. Bedémning av komfort och funktionskriterier

Gdngavstdnd till tunnelbanan, komfort
Alternativet ansluts till tunnelbanan via tunnelbanans norra entré samt den mellersta entrén.

Gangavstandet mellan bussterminalens mitt och tunnelbanans mellersta entré blir 250 meter.
Alternativet bedoms som mindre bra ur gangavstandshanseende.

Avgaende och ankommande bussar angor pa olika sidor av terminalen och utrymmet ar
begransat. Detta gor att gangytan for resenarer, framfor allt i 6stra delen av pastigningsytan, ar
smal.

Alternativet bedéms som mindre bra ur komforthdnseende, framst pa grund att passagerarytan
vid avgaende bussar dar smal.

Gangyta

. Kéryta

Anslutning entré T-bana

Kajyta, utdikas for att ge plats for Stadsgardsledean =~ =  Gangstracka

Ankommande bussar
 Reglerplatser
. Avgdende bussar

s
B
2

Figur 21 Principskiss av hur alternativet ansluter till Slussen tunnelbanestation.

Teknisk kapacitet, trafik

Utformningsskisser visar att alternativet inte uppfyller de uppstallda kapacitetskraven eftersom
tillrackligt utrymme saknas for tidregleringsplatser. Det finns dven osdkerheter om antalet
pastigningsplatser uppfylls eftersom dessa ar ritade enligt SL-s gamla riktlinjer for utformning av
bussterminaler med lagre krav pa utrymme.

Rundkoérning sker at vanster i terminalen, vilket forenklar trafikrorelserna. En cirkulationsplats
foreslas for att hantera korsande busstrafik.

Markansprak

Terminalen tar befintlig trafikyta i ansprak vilket minskar utrymmet for Stadsgardsleden och
gangytor. Eftersom terminalen laggs pa befintlig gata maste kajen utvidgas och vattenomrade
tas i ansprak for att Stadsgardsleden ska fa plats.

Alternativet har gemensam terminal med Saltsjobanan , men paverkar i 6vrigt inte Saltsjébanan.

Teknisk genomférbarhet/komplexitet

Relativt traditionellt och konventionellt utférande. Grundlaggning for terminalen sker strax ovan
medelvattenytan vilket forenklar arbetet avsevart. Svar palgrundlaggning pa grund av stora djup
till fast botten.

Bussterminalen kraver stort avstand mellan pelare, vilket genererar stora spannvidder och
konstruktionshojder for bjalklagen ovanpa. Skall &ven byggnader uppféras ovanpa bussterminal
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och Stadsgardsleden sa kravs sannolikt stora avvaxlingar vilket kommer att fordyra och
komplicera stommen i byggnaderna.

Kostnader

Kostnaderna for detta alternativ bedoms som hoga till mycket hoga och huvudanledningen ar
palgrundlaggningen (stora djup med tillhérande pahangslaster) samt de omfattande
stomavvaxlingssystemen som kravs om byggnader ska uppféras dver terminalen. Att slippa
arbeta alltfor mycket under grundvattennivan ar en fordel kostnadsmassigt.

Om byggnader ej ska finnas ovanfér terminalen blir grundlaggningen blir mindre omfattande
och kostnaderna mindre.
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5.7. BUSSTERMINAL PA STADSGARDSLEDEN | TVA PLAN
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Figur 22 Alternativets lage pa Stadsgardsleden.

Bussterminalen placeras i det har alternativet i tva plan éver Stadsgardsleden. Ankommande och
avgaende bussar trafikerar separata plan. Bade avstigande och pastigande resendrer angor via
inbyggda delar som vetter mot Saltsjon. Trafikytorna pa oversta planet kan antingen byggas in
eller vara 6ppna. Vanthallarna ar inbyggda.

Stadsgardsleden passerar i fritt lage under terminalen och kan ansluta T-korsningen mot
Skeppsbron.

5.7.1. Bedomning av miljokriterier

Kulturmiljo

Alternativet innebdr att ett storre byggnadsverk, om tre vaningsplan samt en cirkulationsplats
for busstrafiken tillkommer pa Stadsgarden, mellan Slussen och Birkaterminalen. Byggnaden kan
enligt alternativet eventuellt forses med tak eller takpabyggnad.

Kajen vidgas. Det begransade avstandet mellan terminalbyggnaden och kajkanten anvands som
promenadstrak. | underlagen framgar inte om det kommer att finnas fortsatta mojligheter att
lagga till med fartyg utmed detta avsnitt av Stadsgardskajen. Om sa ar fallet begrdnsas kaj- och
hamnfunktioner i riksintresse for kulturmiljovarden.

Vyer fran Saltsjon, Gamla stan och Skeppsbron paverkas till viss del da en mer exponerad
busstrafik pa Stadsgardens vastliga delar kan uppfattas som storande. Utan tak kommer
busstrafik att bli visuellt mycket patagligt vid betraktande utmed Stadsgarden fran nya Slussen.
En takoverbyggnad minskar sannolikt mojligheten att betrakta Stadsgarden och Saltsjon fran
namnda vyer men miljon skulle fran alla lagen uppfattas som mindre roérig.

En arkitektoniskt genomarbetad terminalbyggnad, med tak och integrerad fasad mot
vattenrummet skulle mojligen bidra till battre helhetsverkan. A andra sidan kan en vilanpassad
avskarmning mot vattnet bidra med arkitektoniska kvaliteter och darmed samtidigt minska
eventuella negativa konsekvenser pa riksintresset.

Sammantaget medfor alternativet sma till mattliga konsekvenser pa kulturvarden. Den lagre
graden av paverkan forutsatter arkitektonisk anpassning till kulturmiljon och 6évriga
anldggningar som ingar i nya Slussen.
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Stadsbild/Stadsliv

Del av Stadsgardsleden niarmast Slussen blir 6verdackad, men langs kajen lamnas ytor for
promenadstrak. Bullret fran bussar och bilar kan dampas genom att delar av trafiken blir
inbyggd. A andra sidan blir gangstraken lite mer skuggade och trangda.

Mojligheten att skapa park- och vistelseytor pa ett eventuellt plan ovanfér trafikytorna
forsvinner, vilket forsamrar kontakten mellan Slussens centrala ytor och vattnet och hindrar
ocksa utsikten mot Saltsjon.

Stadsbilden paverkas eftersom anldggningen ligger 6éver mark och bildar en ny byggnad.
Utformningen av terminalen har stor betydelse for omradets karaktadr, méjlighet till utblickar,
orientering med mera.

Alternativet bedoms ge sma till mattligt negativa konsekvenser for stadsliv/stadsbild.

Buller

Minst hédlften av trafikytan ligger i detta alternativ innesluten. Det &vre planet ar upphdjt jamfort
med dagens situation vilket minskar avstandet till potentiellt storda ytor och bostader och
underlattar bullerspridningen, i det fall trafikytan ligger 6ppen.

Alternativet bedoms i det fall trafikytan ligger 6ppen ge mattliga till stora negativa konsekvenser
for bullersituationen i omradet kring terminalen och langs med tillfartsvagen.

Om trafikytan dven pa 6versta planet byggs in bedéms konsekvenserna bli inga eller sma
positiva.

Luft
Ytan for busstrafiken kan vara inbyggd eller vara pa 0ppen yta. Stadsgardsleden passerar under
terminalen.

En inbyggd busstrafikyta medfor troligen nagon form av haltbidrag pa grund av
ventilationsutslapp. Storleken pa denna paverkan ar dock oklart da uppgifter om placering
och/eller princip for ventilation saknas. Cyklister och gangtrafikanter som passerar i kajplan norr
om terminalen paverkas troligen inte av busstrafikens utslapp.

Med en 6ppen busstrafikyta ligger busskoérytan hogre an kajplan dar cyklister och
gangtrafikanter passerar norr om terminalen. Med denna I6sning blir haltbidraget fran
busstrafiken troligen liten i kajplan.

Stadsgardsledens mynning for biltrafik genererar héga utslapp av fororeningar i nairomradet. |
bada alternativen riskerar cyklister och gangtrafikanter hog exponering nar de passerar omradet
strax oster om Stadsgardsledens mynning.

Kritiska platser dar luftféroreningshalterna riskerar att bli héga och dar miljokvalitetsnormen for
PM10 och NO2 ar 2030 riskerar att 6verskridas har identifierats. Exponeringen for cyklister och
gangtrafikanter och eventuella bussresenarer riskerar att bli hog i omradet vid Stadsgardsledens
mynning och osterut. Eventuellt 6kat haltbidrag vid Tranbodarne 13.

Busstrafikanterna skyddas mot exponering da vantrum och pastigning separeras fran
busstrafiken.
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Figur 23 Omréde med risk for héga luftféroreningar (streckat).

Risk/sdkerhet

Indikator

Riskbedémning

Olycka med gasformiga drivmedel

Méjliga scenarier bedéms vara:

- Kérlsprangning

- Jetflamma

- Fordréjd antdndning av gasmoln

For bussar inom inneslutning medfér en olycka
flera allvarliga scenarier med mycket stort antal
paverkade personer.

Vid olycka utomhus beddms allvarliga
konsekvenser uppsta.

Olycka med gasformiga drivmedel medfér hdgre
risk om ett alternativ andras fran att vara dppet till
inneslutet.

Brand i buss (involverar ej gasformigt drivmedel)

Hog effekt- och rokutveckling. Naturlig ventilation
undanrdéjer snabbt brandgaser vid 6ppen
konstruktion. For innesluten terminal bedéms
ventilationen som komplex.

Ett antagande gors att brand i inneslutning
projekteras enligt regelverks krav.

Brand i vanthall

Obetydlig risk. Brandskyddskrav enligt BBR
forutsatts foljas.

Transporter av farligt gods pa Stadsgardsleden

Farligt gods-olycka under mark har generellt
hdgre risk an ovan mark. Lag sannolikhet, sma
mangder gor att risken bedoms vara lag. Tunnelns
sakerhetskoncept forutsatts uppfylla PBL. Mindre
paverkan kan ske upp till bussterminal.

Transporter av farligt gods pa s6édra stambanan

Sannolikheten bedéms som mycket lag; relativt
sett fa tag per dygn med @&mnen som har langa
konsekvensavstand. Skyddas delvis av
konstruktioner emellan.

LNG-hantering (flytande naturgas) hos Viking Line

Obetydlig risk. Over 500 meter till infart.

Drivmedelsolycka vid bunkring hos rederierna

Bunkring av eldningsolja sker fran bunkringsbat till
Birka. Bat kolliderar med kaj, kan leda till
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antandning och stralning mot bussterminal. Oppen
utformning av bussterminalen bedéms paverkas
mattligt. Innesluten utformning bedéms paverkas i
ringa utstrackning. Lag sannolikhet.

Brand vid infart eller busskdéryta till bussterminal
oavsett bransletyp

Infart till bussterminal bedéms inte paverkas.
Brand i busskéryta beddéms inte paverka
resenarer. Hog effekt- och rokutveckling. Komplex
ventilation i inneslutningar.

Paseglingsrisker

Bussterminalen bedéms kunna paverkas av en
pasegling. Obetydlig risk.

Trafiksdkerhet for gdende/cyklister

Inga passager bedéms ske i allménna trafikmiljén.

Trafiksakerhet for bussresenarer

Obetydlig risk tack vare kort avstand till vanthallar
pa bada plan.

Stor olycka i Stadsgardsledens tunnel

Viss paverkan till bussterminal ovan mark fran
tunnelmynning. Obetydlig risk.

Ursparning av tunnelbanevagnar

n/a

Antagonistiska hot

Svardefinierat hot. Bedéms som pataglig risk. En
skada uppkommer lattare vid innesluten
anlaggning.

Nedfallande delar fran brokonstruktion

n/a

Havererande helikopter

Bussterminalen ar helt oskyddad vid en 6ppen
konstruktion. Bedéms som obetydlig risk.

Ursparning av Saltsjébanan

n/a

Tabell 9 Riskbedémning av bussterminal pa Stadsgardsleden i tva plan.

Alternativet beddms ge mattliga negativa konsekvenser.

5.7.2. Bedomning av komfort och funktionskriterier

Gdngavstdnd till tunnelbanan, komfort

Alternativet ansluts till tunnelbanan via tunnelbanans mellersta entré mot Ryssgarden.
Gangavstandet mellan bussterminalens mitt och tunnelbanans mellersta entré blir 250 meter.

Alternativet bedoms som mindre bra ur gangavstandshanseende.

Avgaende och ankommande bussar angor pa tva olika vaningsplan i terminalen, vilket ger gott
om utrymme for passagerare. Eftersom gangytor ar lokaliserade i norra delen av terminalen
finns maojlighet att skapa utblickar éver vattnet fran terminalen.

Alternativet bedoms som bra ur komforthianseende.
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Gangyta

. Kéryta

Anslutning entré T-bana

Stadsgardsleden gér under terminalen _ .
= = Gangstricka

wgdende bussar plan 3

Ramp tll plan 2, ankommande bussar och reglerplatser

Figur 24 Principskiss av hur alternativet ansluter till Slussen tunnelbanestation.

Teknisk kapacitet, trafik

Tidiga skisser visar att alternativet inte uppfyller de uppstallda kapacitetskraven eftersom antalet
tidregleringsplatser inte ar tillrackligt. In- och utfartsramper ar smala vilket kan medféra stopp
om en buss blir staende. Det finns troligtvis utrymme att bredda ramperna.

Rundkoérning sker at vanster i terminalen och ramper ansluts pa vardera sidan av
Stadsgardsleden, vilket gor att korsande busstrafik undviks.

Markansprdk
Eftersom terminalen laggs pa befintlig gata maste kajen utvidgas nagot och vattenomrade tas i
ansprak for att Stadsgardsleden ska fa plats.

Alternativet paverkar inte Saltsjobanan.

Teknisk genomférbarhet/komplexitet

Relativt traditionellt och konventionellt utférande. Grundlaggning for terminalen sker strax ovan
medelvattenytan vilket forenklar arbetet avsevart. Svar palgrundlaggning pa grund av stora djup
till fast botten.

Bussterminalen kraver stort avstand mellan pelare, vilket genererar stora spannvidder och
konstruktionshojder for bjalklagen ovanpa. Skall aven byggnader uppféras ovanpa bussterminal
och Stadsgardsleden sa kravs sannolikt stora avvaxlingar vilket kommer att férdyra och
komplicera stommen i byggnaderna.

Kostnader
Kostnaderna for detta alternativ beddéms som hdga pa grund av palgrundldggning till stora djup.
Att slippa arbeta alltfor mycket under grundvattennivan ar en férdel kostnadsmassigt.

2016-09-22

48(67)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-09-22, Dnr 2014-12434

< TYRENS

5.8. BUSSTERMINAL UNDER KF-HUSET

Gangyta

. Koryta

Avgaende bussar
. Ankommande bussar

Reglerplatser

In- och utfart

Bussterminal i det har laget har framkommit som ett scenario i 6versiktliga diskussioner med
dgaren till fastigheten Tranbodarne 11, nedan benamnt KF-huset, och forutsatter att den
befintliga bebyggelsen rivs och att ny bebyggelse uppfors ovanpa en ny bussterminal.
Fastighetsdagaren har stdllt sig bakom att alternativet provas.

Bussterminalen placeras i det hdr alternativet under det sa kallade KF-huset, Katarinavdgen 5-12.
Bussterminalen laggs i tva plan i ytor som idag i huvudsak ar arkeologiskt outgravda samt i KF-
husets kallare. In- och utfart for bussarna sker strax 6ster om Birkaterminalen.

5.8.1. Beddmning av miljokriterier

Kulturmiljo

KF-huset, byggd 1912, med den funktionalistiska tillbyggnaden och Katarinahissen med
Gondolen, byggd 1936, ar viktiga arsringar fran 1900-talets omdaningar av Slussen.
Byggnaderna dr vardebdrare i riksintresset for kulturmiljévarden och har mycket héga
kulturvarden. Rivning av KF-huset medfor mycket stor paverkan med stora negativa
konsekvenser pa kulturvarden och riksintresset for kulturmiljovarden.

Aven om platsens langa kontinuitet som knutpunkt fér kommunikationer &r viktig tillfor inte
bussar, perronger och tillhérande tekniska installationer nagot positivt till den riksintressanta
kulturmiljon. Placeringen under mark dr dirmed huvudsakligen positiv for befintliga
kulturvarden. Att terminalen och anslutningsvagar doéljs under Katarinavdgen, som genomgatt
ett antal forandringar de senaste hundra aren, ar positivt ur kulturvardeshanseende.

Det féreslagna laget for in- och utfart i den riksintressanta forkastningsbranten mitt for
Birkaterminalen ar huvudsakligen dolt vid betraktelse fran viktiga vyer som Gamla stan,
Skeppsholmen och foér passerande utmed vattenleden. Alternativet redovisar inte hur in- och
utfart ska se ut i detalj. Med en utformning som féljer befintliga valvkonstruktioner bedéms
denna paverkan pa férkastningsbranten bli mattlig och de negativa konsekvenserna som sma.
Mindre vdlanpassade utforanden kan medfoéra stor paverkan med mattliga eller stora negativa
konsekvenser pa kulturvarden och riksintresset for kulturmiljovarden.

Konsekvenser som beror pa eventuella vibrationer och sattningar samt ventilationsanlaggningar
ar inte utredda.
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Stadsbild/Stadsliv

Paverkan pa stadsbilden sker vid de synliga delarna av terminalen. Pa Stadsgardsleden
tillkommer in- och utfart for bussarna. Miljon pa Stadsgardsleden praglas av storskaliga
anldaggningar och beddéms inte paverka omradets karaktar. De tillkommande anldggningarna
bedoms medféra sma negativa konsekvenser.

Gangforbindelsen med tunnelbanan och vanthallen ligger under mark, vilket ger en
klimatskyddad vistelsemiljo for resendrerna.

Vastra delen av Stadsgardsleden frigors fran busstrafik, vilket ger mojlighet att knyta ihop
Slussens centrala ytor med Stadsgardsledens kaj. Har finns mojlighet att skapa centrala parkytor
med terrasser ner mot vattnet och utsikt mot Saltsjon. Detta ar i enlighet med miljémalen for
Slussen och ger en battre helhetsldsning for omradet. Darmed medfor alternativet positiva
konsekvenser for stadslivet.

Bedémning av konsekvenser av eventuella ventilationsanlaggningars paverkan pa vistelsemiljoer
och stadsbild ar inte gjord.

Sammantaget bedéms alternativet ge positiva konsekvenser for stadsbild/stadsliv.

Buller
Alternativet innebar att terminalen ar innesluten och har in- och utfarterna lokaliserade langre
Oster ut an dagens terminal.

Alternativet bedéms ge inga eller sma positiva konsekvenser for [judmiljon vid kringliggande
bostader och vistelseytor.

Luft
Ett visst haltbidrag kommer fran terminalens utfart. Mynningsutsldppet fran in/utfart sker nastan
i niva med Stadsgardsleden, dock kér bussarna troligtvis i ett nedsankt trag.

Cyklister och gangtrafikanter riskerar hog exponering nar de passerar omradet strax 6ster om
Stadsgardsledens mynning.

Kritiska platser dar luftfororeningshalterna riskerar att bli hoga och dar miljokvalitetsnormen for
PM10 och NO2 ar 2030 riskerar att 6verskridas har identifierats. Exponering for cyklister och
gangtrafikanter riskerar att blir héga i omradet vid Stadsgardsledens mynning och Osterut.

Busstrafikanterna skyddas mot exponering da vantrum och pastigning separeras fran
busstrafiken.
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Figur 26 Omréde med risk for héga luftféroreningar (streckat).

Risk/scdkerhet

Indikator

Riskbedémning

Olycka med gasformiga drivmedel

Medfér flera allvarliga scenarier med mycket stort
antal paverkade personer, sdsom:
Karlsprangning

Jetflamma

- FOrdréjd antdndning av gasmoln

Brand i buss (involverar ej gasformigt drivmedel)

Hog effekt- och rokutveckling. Komplex
ventilation. Liknar brand i vagtunnel och forutsatts
darfor projekteras enligt gallande tunnelregelverk.

Brand i vanthall

Obetydlig risk. Brandskyddskrav enligt BBR
forutsatts foljas.

Transporter av farligt gods pa Stadsgardsleden

Obetydlig risk

Transporter av farligt gods pa sédra stambanan

Obetydlig risk

LNG-hantering (flytande naturgas) hos Viking Line

Bedéms inte paverkas. Over 400 meter till infart.

Drivmedelsolycka vid bunkring hos rederierna

n/a

Brand vid infart eller busskoryta till bussterminal
oavsett bransletyp

Hog effekt- och rokutveckling. Komplex
ventilation. Liknar brand i vagtunnel och férutsatts
darfor projekteras enligt gallande regelverk.

Paseglingsrisker

n/a

Trafiksdkerhet for gadende/cyklister

Inga passager bedéms ske i allménna trafikmiljén.

Trafiksakerhet for bussresenarer

Obetydlig risk tack vare kort avstand till vanthall.

Stor olycka i Stadsgardsledens tunnel

Obetydlig risk.

Ursparning av tunnelbanevagnar

n/a.

Antagonistiska hot

En skada uppkommer lattare vid innesluten
anlaggning. Svardefinierat hot. Pataglig risk.

Nedfallande delar fran brokonstruktion

n/a

Havererande helikopter

n/a.

Ursparning av Saltsjdbanan

n/a

Tabell 10 Riskbedémning av bussterminal under KF-huset.

Alternativet bedoms ge mattliga negativa konsekvenser.
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5.8.2. Bedémning av komfort och funktionskriterier

Gdngavstdnd till tunnelbanan, komfort
Bussterminalen ges en entré i KF-huset med hiss direkt ner till terminalen. Gangavstandet mellan
bussterminalens mitt och tunnelbanans mellersta entré blir 100 meter.

Alternativet varderas som bra ur gangavstandshianseende.
Korsning av korbanor kravs for in- och utfart fran terminalen.

Ankommande och avgaende bussar fordelas pa separata plan vilket ger relativt mycket utrymme
for passagerare.

Alternativet bedoms som bra ur komforthanseende.

| G ngyta

. Kéryta

Anslutning entré T-bana

=~ = Gangstricka
Avgends bussar 4

 Ankommance bussar

. Reglerplatser

-
A2

Figur 27 Principskiss av hur alternativet ansluter till Slussen tunnelbanestation.

o

Teknisk kapacitet, trafik
Tidiga skisser visar att alternativet inte uppfyller de uppstallda kapacitetskraven eftersom antalet
tidregleringsplatser inte uppfylls.

De svangda ramperna ar for smala och om de gors bredare kommer utrymmet fér hallplatser
och passagerarytor att minska. In- och utfartsramper ar smala vilket kan medféra stopp om en
buss blir staende. Det finns troligtvis begransat med utrymme att bredda ramperna.

Korsning av kérbanor samt Saltsjobanan kravs for in- och utfart. Terminalen har utformats sa att
trafikeringen sker i hégervarv. Detta medfor att korsning av kérbanor kravs for in- och utfart.

Markansprak

Alternativet ligger pa mark som kommunen inte dger men har framkommit som ett scenario i
diskussioner med dgaren till Tranbodarne 11. Scenariot innebdr vidare att den befintliga
byggnaden rivs och en ny, byggnad uppfors ovanpa bussterminalen. Det forutsatter dels att det
beddms som acceptabelt ur stadsbyggnadssynpunkt och dels att en éverenskommelse kan
traffas med fastighetsdagaren, da mojligheterna till tvangsvis markforvarv bedéms som sma i
detta fall.

Alternativet paverkar inte laget for Saltsjobanan.

Teknisk genomférbarhet/komplexitet

Alternativet ar tekniskt mycket komplext med stora schaktdjup intill tunnelbanan 6éstra sida éver
langre strackor. Bergschakten langs Katarinavdgen maste utredas noga Underkant for golv i
bussterminalen ar placerat cirka 6,5 meter under grundvattenytan. Detta medfor att
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bottenplattan i norra delen antingen maste dragférankras permanent och temporart eller sa
utfors bottenplattan med sadan tjocklek (4,7 meter) att upptryck orsakat av grundvattnet inte
kan ske.

Uppforandet av terminalen skall ske i torrhet vilket kraver lanspumpning av schaktgrop i etapper
da terminalen ytmassigt ar valdig stor. Detta stéller stora krav pa de temporara
stodkonstruktionernas (exempelvis spont) tathet. Deformations och barformagekraven pa
sponterna intill tunnelbanan kommer att bli mycket stranga.

Bussterminalen kraver stort avstand mellan pelare, vilket genererar stora spannvidder och
konstruktionshojder for bjalklagen ovanpa. Det kravs sannolikt stora avvaxlingar vilket kommer
att fordyra och komplicera stommen i byggnaderna. Detta galler framférallt norra delen av
terminalen.

Rivningen av Tranbodarne 11 mojliggor ett nytt stomsystem men forandrar anda inte
avvaxlingsbehovet for 6verliggande byggnader.

Utfarten fran terminalen skall ske under Saltsjébanans nya strackning vilket innebdr att en ny
planskildhet (konstbyggnad) skall byggas under grundvattenytan. Detta kraver tata sponter och
relativt djupa schakter strax intill befintliga fastigheter (Tranbodarne 12-13).

Terminalen kommer att krdava en hel del installationer varav framférallt ventilationen ar
utrymmeskravande. Detta utrymme saknas i redovisat alternativet. Alternativet kradver att
befintlig tunnel for teknisk férsorjning far en ny dragning omedelbart séder om den nya
bussterminalen samt att Katarinagaraget byggs om i sin norra del.

Kostnader

Kostnaderna bedéms som mycket hdga i detta alternativ. Huvudskalet ar de mycket djupa
schakterna omedelbart intill tunnelbanan och Katarinagaraget. Tillkommer gér kostnader for
omfattande avvaxlingar samt atgdrder for tata schaktgropar.

Kostnaderna for bergschakter intill tunnelbanan och Katarinagaraget kommer sannolikt ocksa
vara mycket hdga. Mycket av arbetet gors under grundvattenytan med relativt stort
grundvattentryck pa stédkonstruktionerna.

Byggandet av planskildhet under Saltsjobanan kommer ocksa att generera kostnader pa grund
av djupa tatsponter och geometriskt relativt komplicerade konstbyggnader.

Kostnader for rivning och ateruppbyggnad av hus ingar ej. Kostnad for markférvarv tillkommer.
Med tanke pa de komplicerade forutsattningarna och de praktiska och ekonomiska osdkerheter
de medfor ar ett scenario dar fastighetsagaren uppfor terminalen och hyr ut den till den blivande
huvudmannen mindre sannolikt.
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5.9. BUSSTERMINAL | BEFINTLIGT LAGE (PLAN B)
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Figur 28 Alternativets lage i kajplan
Detta alternativ har tidigare beddmts som en variant av alternativ 5.6 Bussterminal pa
Stadsgardsleden pa mark, men belyses har eftersom denna variant har lyfts i samradet for
detaljplanen for bussterminalen 2016 (Detaljplan for Sédermalm 7:87 i stadsdelen Sédermalm,

Dp 2014-12434). Alternativet finns som skiss i ritning 3 Kajplanet, daterad 2014-01-01,
framtaget av féreningen SLUSSEN plan B.

Alternativet bygger pa att befintlig trafikféring och kléverbladskonstruktion i stort bevaras. Nya
byggnader i enlighet med nya Detaljplan for Slussen redovisas inte i forslaget.

Likt dagens terminal finns flera perronger. Perronger for resendrer glasas in. Ett nytt mellanplan
byggs for kommunikation mellan hallplatserna och tunnelbana samt gatuplan. Rulltrappor och
hissar forbinder planen med varandra.

Terminalen finns ocksa i en variant som ar tankt som en temporar l6sning innan T-banan till
Nacka ar klar. Denna variant har dven hallplatser 6ster om befintligt lage, pa Stadsgardskajen.
Denna variant uppfyller de tekniska kapacitetskraven men fungerar daligt som permanent
I6sning da det uppvisar stora brister framfor allt nar det géaller komfort och trafiklésningar.
Jamfort med det bedémda alternativet Befintligt lage galler att perrongerna ska serva fler bussar
och darmed blir risken for trangsel storre. Risken att resendrer genar over trafikytorna ar ocksa
storre eftersom det ar langre avstand till trapporna mot mellanplanet. Bussarna maste kora
langre strackor inom terminalen. Nar det galler konsekvenser for kulturmiljé och
stadsliv/stadsbild uppvisar denna variant stora likheter med alternativ 5.6 Bussterminal pa
Stadsgardsleden pa mark eftersom delar av kajplanet vid Stadsgardsleden tas i ansprak.

5.9.1. Bedomning av miljokriterier

Kulturmiljo

Forslaget medfor, liksom idag, en strom av busstrafik utmed Stadsgardsleden. Det nya
mellanplanet, som forbinder bussterminalen med gatuplanet, kommer att vara synligt fran
Saltsjon. Det nya planet blir sarskilt framtradande vid samre dagsljus och i morker.

Beroende pa hur mellanplanet och dess konstruktioner utformas bedéms konsekvenserna bli
inga eller sma negativa
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Stadsbild/Stadsliv

Busstrafiken kommer dven fortsattningsvis blir val synlig ut mot Saltsjon. Nya konstruktioner,
framfor allt mellanplanet, tillkommer och blir exponerade mot Saltsjon. Fortsatt busstrafik pa
Stadsgardsleden ger som idag storningar for kajplanet och forsvarar mojligheten att skapa
vistelseytor pa ett eventuellt plan ovanfér Stadsgardskajen.

Konsekvenserna beddéms bli neutrala.

Buller
Eftersom trafikytorna ligger, som nuldget, helt eller delvis 6ppna kan ljud spridas till befintliga
bostader kring terminalen och planerade/befintliga vistelseytor i omradet kring terminalen.

Terminalen har stora 6ppna vertikala ytor for in- och utfart och reglerplatser tillsammans med
trafikplatser upptar stora 6ppna ytor bade 6ster och vaster om terminalen, vilka ar svara att
bygga in. | alternativet redovisas ingen inbyggnad av dessa ytor varfor ett inneslutet alternativ,
vilket skulle minska bullerspridningen, inte beddéms.

Konsekvenserna bedoms bli neutrala.

Luft
Da perrongerna blir inbyggda minskar exponeringen fér resendrerna.

Utslappen fran Stadsgardsledens tunnelmynning sammanfaller med utslappen fran
Bussterminalen. Kritiska platser dar luftféroreningshalterna riskerar att bli hoga och dar
miljokvalitetsnormen for PM10 och NO2 ar 2030 riskerar att 6verskridas har identifierats.
Haltbidraget fran bussterminalen blir som stérst pa den sodra delen av bussterminalen, mot
bebyggelsen, och minskar sedan ju ndarmre vattnet man kommer.

Risk for dverskridande av miljokvalitetsnormen finns vid Stadsgardsledens &stra utfart och
bussarnas utfart. Manniskor som vistas i detta omrade, t ex pa cykel och gangbanor riskerar att
utsattas for hog exponering for luftféroreningar, men detta ar beroende pa hur t.ex. den
upphdjda cykelbanan ar utformad och var man far vistas i omradet under langs kajen.
Bedémningen av halter vid Stadsgardsledens utfart och bussterminalen ar mycket osaker.

Det ar dock till storsta del redan befintliga kdllor som star for det storsta haltbidraget, sjadlva
bussterminalen bidrar med en mindre del.
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Figur 29 Omrade med risk for héga luftféroreningar (streckat)
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Risk/sékerhet

Indikator

Riskbedémning

Olycka med gasformiga drivmedel

Tryckuppbyggnad fran en explosion bedéms som
hanterbar med tanke pa 6ppna sidor. Dock stort
antal skadade till foljd av

- Kérlsprangning

- Jetflamma

- Fordréjd antandning av gasmoln Snabbare
forlopp pga. mellanplanet och inglasningen som
minskar utrymmets volym.

Brand i buss (involverar ej gasformigt drivmedel)

Hog effekt- och rokutveckling. Naturlig ventilation
undanrdjer relativt snabbt brandgaser.

Snabbare férlopp pga mellanplanet och
inglasningen som minskar utrymmets volym.

Brand i vanthall

Brand inomhus omhéandertas av befintliga system.
Oklart avseende avskiljning gentemot
tunnelbanan. Brandskyddskrav enligt BBR
forutsatts foljas.

Transporter av farligt gods pa Stadsgardsleden

Farligt gods-olycka bedéms ha obetydlig risk for
bussterminal i befintligt Iage. Delvis 6ppen
konstruktion, lag sannolikhet, sma mangder gor
att risken bedéms vara mycket lag.

Transporter av farligt gods pa sédra stambanan

Sannolikheten bedéms som Iag; relativt sett fa tag
per dygn med amnen som har langa
konsekvensavstand. Skyddas av konstruktionen.
Nagot battre an nulage tack vare vanthall
inomhus.

LNG-hantering (flytande naturgas) hos Viking Line

Obetydlig risk.

Drivmedelsolycka vid bunkring hos rederierna

Obetydlig risk.

Brand vid infart eller busskoryta till bussterminal
oavsett bransletyp

Obetydlig risk i infart.
Betydande risk i busskoryta.

Paseglingsrisker

Obetydlig risk.

Trafiksdkerhet for gdende/cyklister

Forutsatts att ny bro ersatter dvergangsstallen.

Trafiksakerhet for bussresenarer

Overgangsstéllen borttagna till forméan fér gangar
till refugerna pa annat plan. Viss risk att folk i
tidsndd anda hoppar over staket och att
busschaufférer inte férvantar sig folk i kérbanan
och detta leder till pakdrningar.

Oklart hur chaufforerna tar sig fran reglerplatserna
under bron, risk for att de kan bli pakérda.

Stor olycka i Stadsgardsledens tunnel

n/a.

Ursparning av tunnelbanevagnar

Beddms som obetydlig risk.

Antagonistiska hot

Svardefinierat hot. Beddms som obetydlig risk.

Nedfallande delar fran brokonstruktion

Risken torde vara obetydlig om man renoverar
upp hela omradet.

Havererande helikopter

Bussterminalen ar delvis skyddad av bron. Be-
déms som obetydlig risk.

Ursparning av Saltsjébanan

Oklart hur langt det ar mellan sparen och den
dubbelriktade infartsvégen fér bussarna &r. A
andra sidan lag hastighet pa taget sa nara
perrongen. Obetydlig risk. Barriar kan ha
riskreducerande effekt men beror av utformning
som inte framgar i underlaget.

Forslaget bedoms ge mattliga negativa konsekvenser.

2016-09-22

56(67)




Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-09-22, Dnr 2014-12434

TYRENS

5.9.2. Bedomning av komfort och funktionskriterier

Gdngavstdnd till tunnelbanan, komfort
Alternativet ansluts i huvudsak till tunnelbanan via tunnelbanans norra entré. Tunnelbanans
mellersta entré kan nas via mellanplanet.

Gangavstandet mellan mitten av bussterminalens olika perronger och tunnelbanans mellersta
entré ar drygt 100 meter. Alternativet bedéms som bra ur gangavstandshanseende.

Avgaende och ankommande bussar angor pa olika perronger terminalen. Resendrer maste ta sig
upp pa mellanplanet for att na en annan perrong, vilket medfér att resenarer i tidsnod kan
lockas att gena over busskoérytorna. Uppdelningen pa flera perronger med separata trappsystem
gor ocksa att orienteringen forsvaras.

Utrymmet pa perrongerna ar mycket begransat. Pa flera stédllen dr bredden mindre an tva meter,
sarskilt i perrongernas dndar och vid trapporna, vilket gér risken for trangsel mycket stor. Om
glasvdaggen dessutom flyttas fran kantstenen, som forordas for den tekniska kapaciteten nedan,
blir utrymmet pa perrongerna pa vissa stallen mycket litet. Eftersom det finns begransat
utrymme mellan tunnelbanans norra entré och Stadsgardsleden ar det svart att 6ka utrymmet pa
perrongerna.

Alternativet bedoms som mycket daligt ur komforthdnseende.
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Figur 30 Principskiss av hur alternativet ansluter till Slussen tunnelbanestation

Teknisk kapacitet, trafik

Forslaget liknar mycket dagens trafikering. | plan B kravs utdéver dagens besvarliga svangar
ytterligare rundkorningar for att t ex. fran reglerhallplatser na en del hallplatser. Forslaget lider,
som idag, i sin 6stra del av konflikter mellan utgaende bussar mot Stadsgardsleden och
svangande/vandande bussar pa vdg mot tidreglering. Inkommande bussar mot T-banan maste
kora genom terminalen for att darefter géra en 180 gr svang for att na avstigningen.
Sammantaget medfor forslaget en ineffektiv trafikering.

Hallplatser ar inglasade. | forslaget redovisas ett avstand pa bara 1,5 m mellan glasvagg och
kantsten vilket staller héga krav pa 6ppningsbara doérrar. Férdelaktigt om glasvdaggen kan flyttas
in och placeras pa minst ca 2,5 m fran kantstenen.

Totala antalet hallplatser ar i forslaget for litet, aven om de befintliga reglerplatserna i vaster
inkluderas. Av pastigningsplatserna anges nagra som "direktbussar mot City”, vilket gor att det
effektiva antalet busshallplatser mot Nacka/Varmdo blir farre. Vidare har manga hallplatser
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"stackats ”, d.v.s. star tatt, och kan darfor inte trafikera oberoende av varandra. Om bussarna
ska kunna trafikera oberoende av varandra blir antalet platser farre.

Slutsatsen ar att den foreslagna bussterminalen "Plan B” utmarks av en ineffektiv och besvarlig
trafikering. Det finns framforallt for fa avstignings- och pastigningshallplatser. Aven om
gangavstanden ar korta utgor Plan B sammantaget en otillfredsstadllande terminallésning.

Markansprdk
Terminalen tar befintlig trafikyta i ansprak dar det finns ansprak pa annan markanvandning.

Alternativet har gemensam terminal med Saltsjobanan, men paverkar i 6vrigt inte Saltsjobanan.

Teknisk genomférbarhet/komplexitet

Relativt traditionellt och konventionellt utférande om dn med stéllvis geometriskt komplex
utformning. Byggnation av ett kajplan, mellanplan och torgplan inklusive inglasning av
plattformar bedéms ha normal svarighetsgrad tekniskt sett.

Alternativets tekniska genomforbarhet/komplexitet ar svar att jamféra med 6vriga alternativ da
forslaget beskrivs tillsammans med en replika av kléverbladskonstruktionen utan ny bebyggelse
framfér Kv Tranbodarne. Ovriga bedémda alternativ kan helt eller delvis samverka med
utbyggnad enligt ny detaljplan for Slussen. | dessa alternativ bedéms, dar det dr relevant, dven
teknisk komplexitet for grundlaggning och stomavvaxlingssystemen som krdavs om byggnader
ska uppforas over bussterminalen.

Kostnader

Alternativets kostnader beror mycket pa den tekniska genomférbarheten och komplexiteten och
byggmetoderna. Dessa dr emellertid svara att jamfora med 6vriga alternativ eftersom forslaget
beskrivs tillsammans med en replika av kléverbladskonstruktion utan ovanliggande byggnader
framfor Kv Tranbodarne. Eftersom alternativet redovisar nya konstruktioner med snarlik
utformning som 30-talskonstruktionen kravs ny grundlaggning vilket i likhet med 6vriga
alternativ medfér mycket hoga kostnader for grundlaggningen 6verlag. Dessutom kravs
fordjupad grundlaggning intill tunnelbanans 6stra sida vilket medfor komplicerat och riskfyllt
arbete med langsam framdrift. Detta i likhet med manga av de 6vriga alternativen.
Sammanfattningsvis bedéms alternativet medféra hég kostnader.
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5.10. SAMMANFATTNING ALTERNATIV

Varje bedomningskriterie har nedan sammanfattats i text och i en tabell. Tabellen kan ses som
ett fortydligande av texten och texten dar dr i sig en sammanfattning - med andra ord ar den
ganska grov och innehaller inte de nyanser och resonemang som finns i underlaget i kapitel 5.1
-5.9.

For att fortydliga tabellen har den farglagts i olika kulorer. Positiva eller sma positiva
konsekvenser har farglagts med olika nyanser av gront, inga forandringar har farglagts med gult
och om kriteriet paverkar alternativet pa negativt satt har den farglagts med olika nyanser av rott
utifran hur negativ paverkan bedémts vara.

De sammanfattande texterna i tabellerna och dirmed ocksa fargskalan ar specifik for varje
kriterie.

Kulturmiljo

En lokalisering under Stadsgardsleden ger neutrala konsekvenser och alternativen i
Katarinaberget, under Katarinavdgen ger sma negativa konsekvenser ur kulturmiljésynpunkt.
Alternativens framsta fortjanst ar att busstrafiken till och fran Nacka/Varmdo inte ar synlig i den
riksintressanta kulturmiljon kring Slussen.

Paverkan pa forkastningsbranten lings Stadsgardsleden innebar sma till mattliga konsekvenser,
beroende pa hur ingreppen ser ut. Vilka konsekvenser nya byggnader ldngs Stadsgardsleden
medfor dr beroende av hur de utformas och svart att bedéma.

Rivningar av KF-huset, i alternativet Under KF-huset, inklusive eventuell rivning av Saltsjobanans
perrongtak for att anordna in- och utpassage i forkastningsbranten ar ur kulturmiljohanseende
de atgarder som medfor storst paverkan och stora negativa konsekvenser pa kulturmiljon, ur
saval lokalt och regionalt som ur ett riksintresseperspektiv. Risk for rivning av Saltsjobanans
perrongtak finns dven i alternativen ovan Stadsgardsleden och pa platsen for Birkaterminalen.

5.11 5.2 Under |[5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5Under |[5.6Pa 5.7 Pa 5.8 Under 5.9
Katarina- Stadsgards | Stadsgards- | platsen for Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | KF-huset Befintligt 1age
berget -leden leden Birkater- vagen leden pa leden i (Plan B)
minalen mark 2 plan
Kultur- | Sma negativa | Neutrala Sma till Sma till Sma Sma till Sma till Neutrala till
miljo konsek- konsekven | mattliga mattliga negativa mattliga mattliga sma negativa
venser ser negativa negativa konsek- negativa negativa konsekvenser
konsek- konsek- venser konsekvenser | konsekvenser
venser venser

Tabell 11 Sammanfattande tabell av konsekvenser for kulturmiljén i Slussenomréadet vid eft genomférande

av de olika alternativen.

Stadsbild/stadsliv

Ur saval stadsbilds- som stadslivssynpunkt ar alternativ under markytan att foredra. Av dessa ar
de alternativ att foredra dar det finns utrymme att skapa en central parkyta. Detta bidrar till att
mojliggora skapandet av battre helhetslosning for Slussen.

Alternativ Pa Stadsgardsleden pa mark och alternativ Befintligt lage forsvarar och alternativet Pa
Stadsgardsleden i tva plan omgjliggor en eventuell utbyggnad av parkmiljéer ovanfor
trafikytorna i denna del, vilket kommer att ha negativ paverkan pa stadslivet.
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511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under 5.9
Katarina- Stadsgards- | Stadsgards | platsen for Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | KF-huset Befintligt 1age
berget leden -leden Birkater- vagen leden pa leden i (Plan B)
minalen mark 2 plan
Stadsbild | Positiva Positiva Neutrala Neutrala eller | Positiva Sma till Sma till Positiva Neutrala
/Stadsliv | konsek- konsek- eller sma sma negativa | konsek- mattligt mattligt konsek- konsekvenser
venser venser negativa konsekvenser | venser negativa negativa venser
konsekven konsek- konsek-
ser venser venser

Tabell 12 Sammanfattande tabell av konsekvenser for stadsbild/stadslivet i Slussenomradet vid ett

genomférande av de olika alternativen.

Buller

Trafiken pa Stadsgardsleden medfor hoga ljudnivaer for narliggande bostader, framst for de som
ligger uppe pa Katarinaberget. Berakningar av hur buller fran Stadsgardsleden paverkar dessa
bostader har utfoérts. Dessa visar att gallande riktvarden for buller fran vagtrafiken overskrids i

dagsldg

et.

De inneslutna alternativen Bussterminal i Katarinaberget, Bussterminal under Katarinavdgen och
Bussterminal under KF-huset beddms innebadra liten positiv paverkan pa ljudnivan jamfort med

nuldaget och ar saledes battre ur bullersynpunkt an de andra alternativen. Paverkan pa ljudmiljo
vid befintliga bostader ar ingen eller liten positiv medan vistelseytor exempelvis pa
stadsgardskajen och i nya slussen far liten positiv paverkan.

Samst ur bullersynpunkt dr de 6ppna alternativen Bussterminal ovan Stadsgardsleden,
Bussterminal pa platsen for Birkaterminalen, Bussterminal pa Stadsgardsleden pa mark samt

Bussterminal pa Stadsgardsleden i tva plan vilka kan ge sma till mattliga negativa konsekvenser.
Om trafikanlaggningarna i dessa byggs in medfor dven dessa alternativ sma positiva

konsekvenser.
511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under 5.9 Befintligt
Katarina- Stadsgards- | Stadsgards | platsen for Katarina- Stadsgards | Stadsgards- | KF-huset lage (Plan B)
berget leden -leden Birkater- vagen -leden pa leden i
minalen mark 2 plan

Buller Neutrala Neutrala eller | Mattligt Mattligt Neutrala eller Neutrala eller | Neutrala
eller sma sma positiva | negativa negativa sma positiva sma positiva | konsek-
positiva konsek- konsek- konsek- venser
konsek- venser venser venser
venser

Tabell 13 Sammanfattande tabell 6ver konsekvenserna for bullret i Slussenomradet vid ett genomférande

av de olika alternativen, ej inbyggda trafikytor.

511 5.2 Under |5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under
Katarina- Stadsgards | Stadsgards- | platsen for Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | KF-huset
berget -leden leden Birkater- vagen leden pa leden i

minalen mark 2 plan

Buller | Neutrala eller | Neutrala Neutrala eller | Neutrala eller | Neutrala eller | Neutrala eller | Neutrala eller | Neutrala eller
sma positiva | eller sma sma positiva | sma positiva |sma positiva |sma positiva |sma positiva | sma positiva
konsek- positiva konsek- konsek- konsek- konsek- konsekvenser | konsek-
venser konsek- venser venser venser venser venser
venser

Tabell 14 Sammanfattande tabell av konsekvenserna f6r bullret i Slussenomradet vid ett genomférande av
de olika alternativen, inbyggda trafikytor. Alternativ 5.9 Befintligt I&ge redovisas inte som inbyggt
alternativ..

Luft

Stadsgardsleden ar redan idag utsatt for luftféroreningar. Bade i nuldget och i ett utbyggt
Slussen orsakar utslapp fran Stadsgardsledens mynning och den trafikerade Stadsgardsleden att
miljokvalitetsnormen 6verskrids dven utan en bussterminal i omradet. Alla bedomda alternativ
6kar punktvis de lokala halterna. Okningarna sker pa olika stillen beroende av bussterminalens
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placering och utformning av in/utfart, tunnellingd och ventilationssystem. Sett till
Slussenomradet i stort medfoér dock en bussterminal i omradet ingen 6kning av
luftféroreningshalterna jamfort med nuldget eller vid ett utbyggt Slussen.

Vad specifikt avser luftkvaliteten i omrdden ddr mdnniskor vistas har alla alternativen inbyggd
terminal, vilket leder till generellt minskad exponering for bussresenarer jamfort med dagslaget.

De alternativ dar bussterminalens mynning finns nara Stadsgardsledens framtida tunnelmynning
kan forsvara uppfyllandet av miljokvalitetsnormen i vissa omraden dar folk vistas. Detta galler
alternativen under Stadsgardsleden, ovan Stadsgardsleden, under Katarinavdagen och pa
Stadsgardsleden i tva plan. | alternativ pa Stadsgardsleden pa mark och Befintligt lage kan
uppfyllandet férsvaras da éverdackningen blir kortare och det blir storre omrade med yttrafik.

| alternativen i Katarinaberget och under KF-huset placeras terminalens mynning langre dsterut
och sammanfaller inte med Stadsgardsledens mynning. Bussterminalmynningen medfor ett
lokalt haltbidrag som paverkar luftfororeningshalten framst inom det narmaste vigbaneomradet
och inte dar folk vistas. Ddrmed gor inte dessa tva alternativ det svarare att klara
miljokvalitetsnormen i omraden dar manniskor vistas.

Skillnaderna mellan de olika alternativen i total exponering for gaende/cyklister och boende i
omradet ar relativt liten da den huvudsakliga exponeringen sker fran redan befintliga kallor. |
detta skede ar det darfor svart att urskilja alternativ som ar patagligt battre eller simre an andra.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5Under | 5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under 5.9
Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | platsen for Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | KF-huset Befintligt 1age
berget leden leden Birkater- vagen leden pa leden i (Plan B)

minalen mark 2 plan

Luft

Paverkas ej Paverkas ej

Tabell 15 Paverkan pa miljékvalitetsnormen i omraden dér manniskor vistas.

Risk

Alla lokaliseringsalternativen innebar riskpaverkan fran en stor mangd risker av olika slag. En
vedertagen grund for att beddoma denna typ av riskpaverkan saknas. | denna 6versiktliga
jamforelse av lokaliseringsalternativ gar det anda att konstatera att; samtliga
lokaliseringsalternativen kan beddomas vara genomforbara forutsatt att riskreducerande atgarder
beaktas i den vidare projekteringen. Inget av alternativen bedéms medfora olamplig
markanvandning utifran kraven i Plan- och bygglagen.

Bast ur risksynpunkt ar Bussterminal pa Stadsgardsleden pa mark dar sma negativa
konsekvenser bedéms uppkomma. Primart ar det olyckor med gasformiga drivmedel i bussar
som medfor riskpaverkan for detta alternativ.

Samre ur risksynpunkt, dar mattliga negativa konsekvenser bedéms uppsta, ar bussterminaler i
foljande lagen:

e | Katarinaberget

e Under Stadsgardsleden

e Ovan Stadsgardsleden

e Pa platsen for Birkaterminalen
e Under Katarinavdgen

e Pa Stadsgardsleden i tva plan
e Under KF-huset

e Befintligt lage
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De mattliga negativa konsekvenserna uppkommer bland annat pa grund av risken fér en olycka,
det vill sdaga med gasdrivna bussar, brand i buss, transporter av farligt gods pa vdag och jarnvdg
samt antagonistiska hot.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under 5.9
Katarina- Stadsgards- | Stadsgards | platsen for Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | KF-huset Befintligt 1age
berget leden -leden Birkater- vagen leden pa leden i (Plan B)

minalen mark 2 plan
Risk/ Sma negativa
sakerh konsekvenser
et

Tabell 16 Sammanfattande tabell av konsekvenserna for risk/sékerheten i Slussenomradet vid ett
genomférande av de olika alternativen.

Gdngavstdnd, komfort

De alternativ som dr bra ur gangavstandshanseende ar Befintligt lage, Under Katarinavagen och
Under KF-huset med gangavstand pa 170-180 meter. Ovan Stadsgardsleden och Pa platsen for
Birkaterminalen med gangavstand pa 420 meter bedoms som daligt ur gangavstandshianseende.

De alternativ som ger mest utrymme for avresande och ankommande passagerare ar |
Katarinaberget och Pa Stadsgardsleden i tva plan. Minst utrymme finns i alternativen Befintligt
lage, Under Katarinavdagen och Ovan Stadsgardsleden.

Bussterminalen i Katarinaberget kan rymma en stor samlad vanthall for passagerare till avgaende
och ankommande bussar. Detta ger fordelar eftersom avresande och ankommande passagerare
inte har maximala fléden samtidigt, samt 6kar mojligheterna att skapa en trygg miljo for

resendrer.
511 5.2Under 5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under |5.9
Katarina- | Stadsgards | Stadsgards- | platsen for Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | KF-huset Befintligt
berget -leden leden Birkater- vagen leden pa leden i lage (Plan
minalen mark 2 plan B)

Gangav- Mindre Mindre bra Bra Mindre bra Mindre bra Bra Bra

stand till bra

tunnel-

banan

Tabell 17 Jdmférande tabell av de olika alternativens gadngavstand mellan alternativens mitt och
tunnelbanestation Slussens mellersta entré. 50-200 meter bedéms som bra, avstand mellan 200-400
meter mindre bra och mer dn 400 meter bedéms som daligt.

511 5.2Under |5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5Under |5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under |[5.9
Katarina- Stadsgards | Stadsgards | platsen for | Katarina- Stadsgards- Stadsgards- | KF-huset Befintligt
berget -leden -leden Birkater- vagen leden pa mark |ledeni lage (Plan
minalen 2 plan
Komfort | Bra Mindre bra | Mindre bra | Mindre bra | Mindre bra | Mindre bra Bra Mindre bra

Tabell 18 Tabell som visar hur de olika alternativen jamférs ur komforthdnseende.

Teknisk kapacitet, trafik
Endast alternativet i Katarinaberget uppfyller kraven pa teknisk kapacitet med minst 6
avstigningshallplatser, 17 pastigningshallplatser samt 17 tidsregleringshallplatser.

De alternativ som har rundkoérning at vanster och som har separata filer for in- och utfart mitt i
Stadsgardsleden ger enklare 16sningar eftersom korfalt inte maste korsas. Sadana I6sningar
finns i alternativen Pa Stadsgardsleden i tva plan, Ovan Stadsgardsleden och Pa platsen for
Birkaterminalen. Ovriga alternativ krdver nagon form av korsande korfilt.
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Om det kravs fler rundkérningar for att na avstigningsplatser, reglerplatser och
pastigningsplatser blir trafikldsningen mer ineffektiv och besvarlig. Detta galler framst
alternativet Befintligt lage.

511 5.2 Under |5.3 Ovan 54 Pa 5.5Under |5.6 Pa 5.7Pa 5.8 Under |5.9
Katarina- | Stadsgards | Stadsgards- | platsen for Katarina- Stadsgards | Stadsgards- KF-huset Befintligt
berget -leden leden Birkater- vagen -leden pa ledeni lage (Plan

minalen mark 2 plan B

Teknisk | Uppfylls
kapacitet
, trafik

Tabell 19 Sammanfattande tabell som visar hur vél de olika alternativen uppfyller de uppstéllda kraven pa
teknisk kapacitet och trafik.

Markansprak

Alternativen | Katarinaberget, Under Stadsgardsleden och Under Katarinavagen laggs under mark
vilket begrdansar mark i ytldge som maste tas i ansprak. De dvriga alternativen kraver storre
markansprak.

Tva av alternativen, | Katarinaberget och Under KF-huset, innebdr att idag privatagt
markutrymme tas i ansprak, och ligger dirmed utanfor stadens rattsliga behorighet. Under KF-
huset forutsatter att genomférandet samordnas med en av fastighetsagaren onskad rivning av
befintlig kontorsbyggnad och uppférande av en ny byggnad. Villkoren fér en sadan I6sning har
inte diskuterats med fastighetsdgaren och den nuvarande byggnaden ar kulturhistorisk
intressant. Alternativ | Katarinaberget innebar att ett antal fastigheter urholkas. Méjlighet till
markatkomst under privata fastigheter kan efter att en detaljplan vunnit laga kraft antingen ske
genom frivillig upplatelse eller genom tvangsvis ianspraktagande.

Alternativet pa platsen for Birkaterminalen kraver en flytt av terminalbyggnaden och den
verksamhet som bedrivs dar.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under |[5.9

Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | platsen for | Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | KF-huset Befintligt

berget leden leden Birkater- vagen leden pa ledeni 2 plan lage (Plan
minalen mark B)

Mark- | Privatagda | Begransad Begransad Begransad Tar gatumark | Tar gatumark

anspra | fastigheter | omfattning omfattning omfattning i ansprak, kaj |iansprak
k urholkas maste
utvidgas

Tabell 20 tabellen visar ifall alternativen tar mark i ansprak som inte ar av sedd for trafik- eller
bussterminaldndamal.
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Teknisk genomférbarhet/komplexitet

De alternativen som byggs pa Stadsgardsleden (Ovan Stadsgardsleden, Pa platsen for
Birkaterminalen, Pa Stadsgardsleden pa mark och i tva plan) bedoms vara lattare att genomfora
rent tekniskt. Aven Befintligt lige bedéms littare att genomfdra, men detta alternativ &r inte helt
jamforbart da det byggs tillsammans med en bevarad Slussenldsning utan ovanliggande
byggnader.

/

tet

Teknisk Normal
genom-
forbarhet

komplexi

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under 5.9

Katarina- Stadsgards- | Stadsgards | platsen for Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | KF-huset Befintligt 1age

berget leden -leden Birkater- vagen leden pa ledeni (Plan B)
minalen mark 2 plan

komplexitet

Tabell 21 Tabellen visar hur komplicerade alternativen &r att bygga.

Kostnader

Alternativet Ovan Stadsgardsleden bedoms medfora mattligt hoga kostnader att genomfora
medan de andra alternativen bedoms medféra hoga till mycket hoga kostnader. Om alternativ
5.6 Pa Stadsgardsleden pa mark utférs utan byggnader ovanpa blir kostnaderna lagre. Kostnader
for Befintligt lage ar inte helt jamforbart da det byggs tillsammans med en bevarad
Slussenldsning utan ovanliggande byggnader.

511 5.2 Under 5.3 Ovan 5.4 Pa 5.5 Under 5.6 Pa 5.7 Pa 5.8 Under 5.9

Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | platsen for Katarina- Stadsgards- | Stadsgards- | KF-huset Befintligt

berget leden leden Birkater- vagen leden pa ledeni2 lage (Plan B)
minalen mark plan

Kostnad
er

Tabell 22 Tabellen visar en grov bedémning av kostnaderna.
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6. Sammanvagd bedomning

Den sammanvdgda bedomningen ar att alternativet i Katarinaberget ar det lampligaste
alternativet. Detta framst pa grund av att lokaliseringen ar ett av de alternativ som ger minst
negativa konsekvenser for miljon, den ger mojlighet till god komfort fér resendrer och personal
samt att den inte i nagon betydande grad konkurrerar med annan markanvandning i
Slussenomradet. Alternativet i Katarinaberget ar ocksa det enda studerade alternativ dar man
kan tillgodose kapacitetsbehovet av hallplatser i terminalen.

Bussterminalen i Katarinaberget bedoms vara relativt likvardigt med 6vriga studerade alternativ
ur risksynpunkt (mattliga negativa konsekvenser) med undantag av det alternativ som studerats
pa Stadsgardsleden pa mark (sma negativa konsekvenser). Jamfért med alternativet pa
Stadsgardsleden pa mark bedéms dock bussterminalen i Katarinaberget vara battre med
avseende pa 6vriga studerade miljokriterier. De risker som identifierats for alternativet i
Katarinaberget bedéms vara mdjliga att hantera. Alternativet i Katarinaberget beddéms vara
lampligt framfor allt eftersom den avskilda lokaliseringen inne i Katarinaberget innebar att
paverkan pa stadsbilden och den riksintressanta kulturmiljén kan minimeras samtidigt som
kvarvarande ytor i de centrala delarna av Slussenomradet inte tas i ansprak utan istdllet kan
anvandas for att skapa en attraktiv plats att vistas pa.

Att forlagga bussterminalen innesluten, som i Katarinaberget, innebar ocksa att buller fran
verksamheten inne i terminalen avskiljs fran vistelseytor och bostader.

Terminalerna i Katarinaberget och under KF-huset ar de alternativ som ger minst paverkan pa
luftféroreningshalten dar manniskor vistas. Jamfért med ovriga alternativ som ocksa bedémts
vara fordelaktiga ur miljésynpunkt bedéms alternativet i Katarinaberget vara lattare att
genomfora tekniskt samt innebara lagre kostnader.

7. Berorda detaljplaner

Alternativen har studerats 6versiktligt om dess markanvdandning stimmer 6verens med den
markanvandning som finns angett i de gdllande detaljplanerna. Det ar framst Detaljplan for
Slussen, laga kraft 2013-09-27, som har en genomférandetid till och med 2023-09-27 som
alternativen studeras mot. For samtliga 6vriga detaljplaner som berors av de studerade
alternativen har genomfdrandetiden gatt ut.

Att dndra en detaljplan med gdllande genomférandetid &r mer komplicerat dn att dndra en
detaljplan dar genomférandetiden gatt ut. En detaljplan far inte dndras eller upphavas fore
genomforandetidens utgang, om nagon fastighetsdgare inom planomradet motsatter sig det.
Undantag gors bara om andringen eller upphavandet behoévs pa grund av nya férhallanden av
stor allméan vikt, som inte har kunnat férutses vid planlaggningen, eller om man behdéver infora
sdrskilda planbestammelser om fastighetsindelningen.

Bussterminal i Katarinaberget
Alternativet ar placerat under mark som idag ar planlagd genom flertalet detalj-/stadsplaner.
Inom gdllande detalj-/stadsplaner finns inte reserverat mark fér bussterminal.

Alternativet beddms inte krdava andring av Detaljplan for Slussen. Ett tilligg av
fastighetsindelningsbestammelser gors dock. Nédutrymningsfunktioner anordnas inom
detaljplan Slussen men forutsatter inte andring av den tillatna markanvandningen enligt
detaljplanen.

Bussterminal under Stadsgdrdsleden
Alternativet placeras under mark som idag ar planlagd i Detaljplan for Slussen. Inom géllande
detaljplan finns inte reserverat mark fér bussterminal som ligger pa kvartersmark.

| princip hela alternativet inkrdktar pa detaljplanen for Slussen. Planen medger Centrum- och
kontorsandamal i markniva samt huvudgata i undre plan. De vastra delarna av alternativet
inkraktar inte pa befintlig plan for Slussen. Detaljplanen for Slussen medger centrum med mera i
vaster och huvudgata i 6ster. De ytor inom planen som &ar allman plats, till exempel Huvudgata,
ar inte lampliga att anvanda for en bussterminal da endast begrdansade delar av bussterminalen
kan inrymmas i detta dndamal.
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Bussterminal ovan Stadsgdrdsleden

Alternativet ar placerat pa mark som idag ar planlagd, bland annat i Detaljplan for Slussen. Inom
gallande detaljplan/stadsplan finns inte reserverat mark fér bussterminal som ligger pa
kvartersmark.

Den vastra delen av alternativet inkrdktar pa den befintliga planen fér Slussen. | den planen
medges Kaj i den norra delen och Huvudgata for resterande del. Kaj och Huvudgata ar
allmanplats. Planbestaimmelser som ar allman plats, till exempel Huvudgata, ar inte lampliga att
anvanda som bestimmelse till en bussterminal da endast begrdansade delar av bussterminalen
kan inrymmas i detta dndamal.

Bussterminal pd platsen for Birkaterminalen

Alternativet ar placerat pa mark som idag ar planlagd, bland annat i Detaljplan for Slussen. Inom
gallande detaljplan/stadsplan finns inte reserverat mark for bussterminal som ligger pa
kvartersmark.

Den vastra delen av alternativet inkrdktar pa den befintliga planen fér Slussen. | den planen
medges Kaj i den norra delen och Huvudgata for resterande del. Kaj och Huvudgata ar
allmanplats. Planbestaimmelser som ar allman plats, till exempel Huvudgata, ar inte lampliga att
anvanda som bestimmelse till en bussterminal da endast begrdansade delar av bussterminalen
kan inrymmas i detta dndamal.

Bussterminal under Katarinavdgen

Alternativet ar placerat pa mark som idag ar planlagd, bland annat i Detaljplan for Slussen. Inom
gallande detaljplan/stadsplan finns inte reserverad mark for bussterminal som ligger pa
kvartersmark.

Stora delar av den vastra delen av alternativet inkraktar pa detaljplanen for Slussen. Dar medges
gatumark i markniva. Under mark medges centrum, parkering, teknisk anlaggning och
trafikomrade for Saltsjobanan. | den norra delen inkrdktar alternativet ocksa. Dar medges i
planen gata samt park.

Ovanstaende anvandningar ar inte lampliga for anldggande av bussterminal.

Bussterminal pa Stadsgdrdsleden pa mark

Alternativet ar placerat pa mark som idag ar planlagd, bland annat i Detaljplan for Slussen. Inom
gallande detaljplan/stadsplan finns inte reserverat mark for bussterminal som ligger pa
kvartersmark. Vissa byggratter utpekade i detaljplan fér Slussen kommer ej ga att utnyttja.

Alternativet kraver en utbyggd kajlinje som avviker fran gdllande detaljplan. Hela alternativet
inkraktar pa detaljplanen for Slussen. | planen medges kaj i den norra delen, park i den vastra,
centrum och kontor i den centrala samt huvudgata i den ¢stra delen. Under mark medges
huvudgata.

Centrum och kontorsandamal ar felaktig anvandning for anlaggande av bussterminal. Kaj och
Huvudgata ar allmanplats. Planbestaimmelser som ar allman plats, till exempel Huvudgata, ar
inte ldmpliga att anvdanda som bestammelse till en bussterminal da endast begrdnsade delar av
bussterminalen kan inrymmas i detta dandamal.

Bussterminal pa Stadsgdrdsleden i tvd plan

Alternativet ar placerat pa mark som idag ar planlagd, bland annat i Detaljplan for Slussen. Inom
gallande detaljplan/stadsplan finns inte reserverat mark for bussterminal som ligger pa
kvartersmark.

| princip hela alternativet inkrdktar pa detaljplanen for Slussen. | planen medges kaj i den norra
delen, park i den vastra, centrum och kontor i den centrala samt huvudgata i den 6stra delen.
Under mark medges huvudgata. Centrum och kontorsandamal ar felaktig anvandning foér
anldaggande av bussterminal. Kaj, Park och Huvudgata ar allménplats. Planbestimmelser som ar
allman plats, till exempel Huvudgata, ar inte lampliga att anvanda som bestammelse till en
bussterminal da endast begriansade delar av bussterminalen kan inrymmas i detta andamal.
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Bussterminal under KF-huset

Alternativet ar placerat pa mark som idag ar planlagd, bland annat i Detaljplan for Slussen. Inom
gallande detaljplan/stadsplan finns inte reserverat mark fér bussterminal som ligger pa
kvartersmark.

De vastra delarna inkrdktar pa detaljplanen for Slussen. | denna del medger planen gata i
markplan. Under mark medges Centrum, parkering, teknisk anlaggning samt trafikomrade for
Saltsjobanan.

Ovanstaende anvandningar ar felaktiga anvandningar for anlaggande av bussterminal.

Bussterminal i befintligt Idge (Plan B)
Alternativet ar placerat pa mark som idag ar planlagd for Detaljplan for Slussen. Inom géllande
detaljplan/stadsplan finns inte reserverat mark for bussterminal som ligger pa kvartersmark.

| princip hela alternativet inkrdktar pa detaljplanen for Slussen. | denna del medger planen gata i
markplan. Under mark medges Centrum, parkering, handel, teknisk anlaggning samt
trafikomrade for Saltsjobanan.

Ovanstaende anvandningar ar felaktiga anvandningar for anlaggande av bussterminal.

Slutsats

Alla alternativen utom det i Katarinaberget kommer i konflikt med detaljplan Slussen, som ar
den detaljplan som ar svarast att dndra eftersom den har en genomforandetid som galler fram
till 2023-09-27. Att vdlja nagot av de 6vriga alternativen skulle dirmed i hog grad paverka
tidpunkten ndr en ny bussterminal kan finnas pa plats i Slussenomradet.

8. Kallor

- Regionala alternativ for bussterminal for Ostsektorn. 2016-02-03
- PM dimensionering av bussterminal i Slussen. Trafikforvaltningen 2016-04-29

- Overgripande riskbedémning av alternativa lokaliseringar av bussterminal fér Nacka- och
Varmdoébussarna C4-PM-800-0903. WSP Brand och risk. 2016-09-20

- Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lan (RiPlan 2015-12-21)

- Riktlinjer for utformning av stationer och bytespunkter (RiStation 2015-12-21).
- Riktlinjer for utformning av bussterminaler (Riterm 2015-12-21)

- Stockholms stad, Promenadstaden - éversiktsplan for Stockholm 2010

- Stockholms stad, Slussen Fordjupnings-PM Stadsliv, april 2011. Spacescape.

- Stockholms ldns landsting, Regionplanekontoret, Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2010

2016-09-22

67(67)





