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Lasanvisning

De yttranden som inkommit har redovisats enskilt eller tillsammans
med andra yttrande som har varit av samma karaktar. Fragorna och
svaren avslutas med en nummerbeteckning, dar det forsta numret &r
yttrandenummer och det andra ett synpunktsnummer.(yttrande/-
synpunkt). Ett yttrande kan innehalla flera synpunkter.

Yttranden i sin helhet finns pa stadsbyggnadskontoret.

Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggdra en ny bussterminal i Katarinaberget
under befintliga bebyggda fastigheter. Planforslaget sandes ut pa
samrad under perioden 2016-05-31 - 2016-07-12. Under samradet
har 333 yttranden inkommit.

I denna redogdrelse finns en tematisk fordelning av inkomna
yttranden och kommunens svar pa dessa. Hér nedan ges en
kortfattad sammanfattning av huvudpunkterna i redogorelsen.

Synpunkterna har framforallt handlat om risk, lokalisering,
planhandlingarna och trafik.

Enligt Lansstyrelsens yttrande och beddmning finns det inte skal att
anta att en antagen detaljplan ska behdva komma att tas upp for
provning enligt 11 kap. 10 8 PBL. Det kréavs dock nagra
kompletteringar géllande riksintresse for kommunikation och
kulturmiljévarden, strandskydd, samt halsa och sakerhet.
Lansstyrelsen vill ocksa avrada kommunen fran att tillimpa andring
av detaljplan genom till&gg.

Flertalet privatpersoner har fragor gallande risken med att anléagga
en bussterminal i ett berg och sarskilt nér det galler utrymning ur
terminalen i handelse av brand. I anslutning till det &r det ocksa
flera synpunkter som beror lokaliseringen i Katarinaberget, som da
anses vara en olamplig och dalig I6sning. Flera yttranden énskar
istallet en terminal pa markplanet/ kajen.

Kommunens slutsats ar att en bussterminal i Katarinaberget ar det
lampligaste alternativet; det ger minst negativa konsekvenser for
miljon och manniskors halsa, god komfort for resenérer och
personal samt konkurrerar inte med annan markanvéandning.

Den avskilda lokaliseringen inne i Katarinaberget innebar att
paverkan pa stadshilden och den riksintressanta kulturmiljon kan
minimeras och att buller och luftféroreningar fran terminalen inte
sprids till vistelseytor och bostéder. Av hansyn till konsekvenserna
for kulturmiljo, stadsbild, buller och luftféroreningar har
kommunen beddmt att de fyra alternativ som innebar en stor
bussterminal i 6ppet lage vid Slussen inte &r acceptabla. Av de fyra
alternativ som innebadr att terminalen ligger under mark har
alternativen under Katarinavagen och under Stadsgardsleden
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avfardats bland annat pa grund av att bussterminalens mynning
kommer sa néra Stadsgardsledens framtida tunnelmynning, att det
riskerar att férsvara uppfyllandet av miljokvalitetsnormen for
luftfororeningar. Placeringen under Katarinaberget eller under KF-
huset &r de tva alternativ som ger minst paverkan pa
luftfororeningshalten. Bada medfor att privat mark maste
ianspraktas. Alternativet Katarinaberget innebar att ett utrymme
djupt under markytan urholkar berérda fastigheter. Kommunens
bedémning ar att det ar ett relativt begransat intrang utan stora
negativa konsekvenser. Alternativet under KF-huset innebar ett
mycket stort intrang i pagadende markanvandning och befintlig
fastighet, dar rivning (atminstone delvis) och omfattande
ombyggnad forutsatts. Konsekvenserna for KF-huset innebar risk
for skada pa den riksintressanta kulturmiljon. Alternativet
Katarinaberget ar aven lattare att genomfora tekniskt och innebar
lagre kostnader. Av alla jamforda alternativ &r det bara
Katarinaberget som ger tillréckligt utrymme att tillgodose
kollektivtrafikens kapacitetsbehov i fraga om hallplatser.

Brandrisker, utrymning och raddningstjénstens insatsmojligheter
har varit aterkommande i yttranden och oron for framforallt
fordonsgas i ett slutet bergrum ar patagligt. Kommunens respons
hanvisar till den riskutredning som har gjorts som visar pa att ett
flertal riskreducerande atgarder, kan och foreslas, goras for att
reducera risknivan till acceptabla nivaer. Utforda utrymnings
simuleringar visar att utrymningsbehovet ar uppfyllt i forslaget.
Fortsatt dialog med Storstockholms brandférsvar kommer att ske i
det fortsatta planarbetet.

Fragan om gangavstand mellan bussar och tunnelbana i den
planerade nya terminalen jamfoért med dagens situation med korta
gangavstand ar en fraga som lyfts. En utredning har efter samrad
tagits fram for att berdkna fordelningen pa ankoms- avgangsplatser
over dygnet. Resultatet kan ge en indikation pa vilka gangavstand
det kommer bli i den nya terminalen.

Sakagare yttrar sig om eventuell paverkan pa befintliga
anlaggningar eller verksamheter i samband med byggarbeten,
sprangningar eller grundvattensédnkningar. Flera ar oroliga for
skador pa fastigheter samt stérning under byggtiden.

Flera yttranden menar att det har varit svart att ta till sig materialet
for samradet. Att planhandlingarna ar svara att tyda och forsta. Det
har &ven inkommit kritik mot att underlag till riskutredningen inte
varit tillgangliga pa grund av sekretess. Sekretesstampeln styr inte
stadsbyggnadskontoret 6ver men dokumenten ska ater provas for
att, om mojligt, tillgangliggoras for okad transparens och forstaelse
for de berdkningar och resultat som riskutredningen kommit fram
till. Nya illustrationer kommer att tas framfor att oka forstaelsen av
projektet. Fortydliganden pa plankartor kommer dven att goras.
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Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora en bussterminal vid Slussen
for kommunikationer mellan Nacka- och Varmdd kommun och
kollektivtrafiknoden Slussen.

Detaljplanen reglerar anvéndning av mark for att méjliggora en
terminal inne i Katarinaberget, samt mojliggéra en omdragning av
en befintlig avloppsledning i nytt lage.
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lllustration av Iaget for bussterminalen och anslutmngar

Bussterminalen ligger inrymd i helt nya bergrum som sprangs in
under Katarinavédgen och Mosebacke. Terminalen &r anpassad till
att méta det framtida resandebehovet fran Nacka och Varmdo.
Prognosen ar 37 000 passagerare per dygn ar 2020 till skillnad
mot dagens ca 33 000 resendrer per dygn. Terminalen rymmer 6
ankomstplatser, 17 avgangsplatser samt 17 s.k. reglerplatser dar
bussarna stélls upp i vantan pa nasta tur. Bussarna angor terminalen
fran Stadsgardsleden via en infart parallellt med leden, under
Saltsjobanans sparomrade. Resenérernas huvudentré ligger mot
Katarinavdgen i en ny entrébyggnad som sammanbyggs med den
befintliga tunnelbanebyggnaden. Via denna entré nar man
tunnelbanans sddra perrongandar samt en koppling mellan
Saltsj6banan, tunnelbanan och bussterminalen. Ytterligare

en entré finns vid kajplan intill Stadsgardsleden, i Lokattens
trappor. | samband med anordnandet av denna dstra entré foreslas
aven att Lokattens trappor ater 6ppnas for allman gangtrafik
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mellan Katarinavagen och Stadsgarden. | och med detta forslas
ocksa att en ny hiss uppfors for att sakra tillgangligheten mellan
dessa tva nivaer.

lllustration av vanthall, vy mot vaster.
Bild: Link arkitektur

Planprocess och tidigare studerade alternativ

Under program- respektive plansamradet for Slussen under 2007
och 2010 var bussterminalen placerad inom den nya anldggningen
pa kajen framfor KF- och Glashusen. | samband med plansamradet
2010, och som ett resultat av de synpunkter som inkommit under
detta, sa framstod det da som mycket svart att hitta en l6sning som
tillgodosag alla intressen samtidigt som bussterminalen skulle ligga
kvar pa kajen. Synpunkterna handlade bland annat om
kulturmiljofragor, stadsbildsfragor, intrang i befintliga fastigheter
(KF- respektive Glashusen) samt anlaggningens utbyggnad i
Saltsjon. For att mildra dessa effekter i ett utvecklat planférslag,
valde kommunen att préva en ny bussterminal i Katarinaberget.
Detta planarbete startade i mars 2011 och ett plansamrad hélls i
maj/juni 2011 parallellt med utstéliningen av det slutgiltiga
planforslaget for Slussen. Bussterminalen omfattade da 8
ankomstplatser, 20 avgangsplatser samt 20 reglerplatser. Utstéllning
av detaljplanen holls i bdrjan av 2012 och detaljplanen antogs av
kommunfullméktige i juni 2012 Efter antagandet av detaljplanen
foljde en process med dverklagande dér lansstyrelsen i januari 2013
faststéllde detaljplanen men mark- och miljodomstolen (MMD)
upphdvde densamma i december 2013. Kommunen éverklagade
detta beslut och sokte provningstillstand i mark- och miljééver-
domstolen. I mars 2014 beslutade mark- och miljoéverdomstolen att
inte bevilja provningstillstand. Foreliggande planarbete inleddes
darfor for att sakerstalla en bussterminal vid Slussen.

En 6verenskommelse traffades under 2013 ars Stockholms-
forhandling mellan Stockholms lans landsting, Stockholm stad,
Nacka kommun, Solna stad och J&rfalla kommun.
Overenskommelsen innebar bland annat att tunnelbanan byggs ut
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till Nacka, och att bla linje kopplas samman med Hagsatralinjen.
Den nya tunnelbanan till Nacka medférde nya forutsattningar.
Trafikforvaltningen fick anledning att se dver de tidigare 6ver-
vaganden som gjorts med avseende pa vad som &r den regionalt
bésta l6sningen. Detta for att resenarerna ska kunna fortsétta resa
med kollektiva fardmedel mellan Nacka-Varmdo och centrala
Stockholm Trafikforvaltningens utredning visar att en bussterminal
i Slussenomradet fortfarande var den regionalt basta losningen for
kommunikationer mellan Nacka och V&rmdo6 och centrala
Stockholm dock i kombination med en bussterminal vid Nacka

C. Tunnelbanan till Nacka och en ny bussterminal i Nacka C
innebdr att den kapacitet/storlek som kravs av en ny bussterminal
i Slussenomradet minskar jamfort med den bussterminal som var
aktuell i den tidigare planprocessen.

I juli 2014 traffade Stockholms stad, Nacka kommun, Varmdo
kommun och Trafikforvaltningen en 6verenskommelse om en
busstrafiklosning for Ostsektorn. Overenskommelsen innebér att
en bussterminal ska byggas vid Slussen i Katarinaberget samt att
en bussterminal ska byggas vid Nacka Centrum. Bussterminalen i
Nacka centrum &r knuten till den nya tunnelbanegrenen.

Stadsbyggnadsndmnden gav i september 2014 Stadsbyggnads-
kontoret i uppdrag att pabdrja framtagande av en ny detaljplan for
bussterminal vid Slussen.

Hur samradet bedrivits

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2016-05-31
- 2016-07-12. Information om samradet skickades ut enligt sandlista
till remissinstanser och berdrda sakagare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
N&mndhuset (Fleminggatan 4), i projekt Slussens informationslokal
(Stadsgarden 8), i stadsdelsforvaltningen Sodermalms lokaler
(Medborgarplatsen 25) samt pa stadshyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplaner.

Annons om samrad och samradmate publicerades i lokaltidningarna
Mitt i S6dermalm, Mitt i Nacka, Mitt i Va&rmdo, Nacka
Véarmdoposten, samt rikstidningarna Dagens Nyheter och Svenska
Dagbladet tisdagen den 31 maj 2016. Samradsmaéte holls 2016-06-
14 i Medborgarhuset (Medborgarplatsen 8) dér ca 100 personer
narvarade.
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Redovisning av inkomna synpunkter

Med anledning av antalet inkomna synpunkter och PUL-
lagstiftningen redovisas i detta dokument inkomna synpunkter utan
namn pa avsandare. En bilaga finns tillganglig pa stadsbyggnads-
expeditionen i Tekniska ndmndhuset redovisar respektive avsédndare
for varje yttrande. Synpunkterna har fatt en tresiffrig kod, vilket &r
det nummer som varje yttrande fick nar den diariefordes i
stadsbyggnadskontorets drendehanteringssystem.

Totalt har de 226 yttrandena innehallit strax under 700 enskilda
synpunkter som valts att redovisas &mnesvis nedan. En del
yttranden har enbart innehallit en synpunkt, medan andra yttranden
innehallit flera. Darfor finns det en skillnad mellan antalet inkomna
yttranden och det totala antalet synpunkter som redovisas.

Ett yttrande kan finnas redovisat vid flera olika @mnen nedan. Det
innebadr att det yttrandet innehdll manga olika synpunkter som
delats upp for att besvaras inom respektive &mne.

Stadsbyggnadskontorets samlade bedémning dar att det blir tydligare
och enklare att redovisa synpunkter och svar pa dessa efter amnen,
an att besvara varje yttrande separat i sin helhet.

Av yttrandena fordelar sig synpunkterna inom respektive kategori
enligt foljande (procentsatsen anger antal yttranden som behandlar
respektive sakfraga):

Amne Antal | Procent
Alternativstudie 11 1,75%
12 1,91%
4 0,64%
10 1,59%
Ekonomi 18 2,86%
Fastighetsratt 5 0,79%
Genomférande 31 4,93%
16 2,54%
Grundvatten 9 1,43%
Gronomrade 1 0,16%
1 0,16%
6 0,95%
135 21,46%
25 3,97%
7 1,11%
Nya Slussen 8 1,27%
Planformalia 7 1,11%
Planhandling 65 10,33%
Planprocessen 11 1,75%
Protest 11 1,75%
Risk 144 22,89%
[THGERGIGREINNNN 13|  2.07%
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(SR 0|  954%

Ventilation 15 2,38%
Ovrigt 4 0,64%
629 100,00%

Statliga och regionala myndigheter och férbund

Lansstyrelsen

Riksintresse for kommunikation

Enligt Trafikverkets yttrande (dat. 2016-07-11, dnr. 2016/51338)
kan detaljplanen paverka riksintressen for kommunikations-
anlaggningar, som Stadsgardsleden, Saltsjobanan och Citybanan.
Det ar darfor lampligt att komplettera planbeskrivningen med ett
avsnitt om planforslagets paverkan pa dessa kommunikations-
anléggningar.

Svar: En komplettering i planbeskrivning kommer att goras.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Lansstyrelsen &r ur kulturmiljosynpunkt positiv till att inrymma
bussterminalen i Katarinaberget, samt att Lokattens trappor rustas
upp och far en skyddsbestammelse, vilket kan bidra till att den kan
aterfa en funktion som kommunikationsvag. Men foreslagen
skyddsbestammelse for Lokattens trappor maste tydligare sérskilja
mellan skyddsbestdammelse och varsamhets/utformnings-
bestdmmelse, samt omfatta hela anldggningen, dar paviljong, murar,
perrong med skarmtak, samt aldre stationsutrymmen far en
skyddsbestdmmelse (g-bestammelse, dvs. rivningsforbud) och
Lokattens trappdel far en varsamhets/utformningsbestammelse med
innebdrden att den ska uppféras med ursprungligt utseende.

Svar: Skyddsbestdmmelsen i planhandlingarna kommer att ses dver.
Paviljong, skarmtak och delar av Lokattens trappor ligger dock
utanfor planomradet.

Lansstyrelsen anser att den skyddsbestammelse for Katarina-
garagets entré som fanns i det tidigare planforslaget (DP 2011-
01580) ska infogas i detta planférslag.

Svar: Katarinagaragets entré ingar inte den foreliggande
detaljplanen. Det ar endast tillagg av planbestammelser under
mark, dvs under garagets entré, som foreslas.

Det dr i dagslaget svart att bedéma paverkan pa riksintresset for
kulturmiljévarden och platsens kulturhistoriska vérden av flera
utformningsforslag, som exempelvis ny entré vid Katarinavégen,
Katarinagaragets entré, luftintag i stenmur, bron for Saltsjobanan,
samt hiss vid Lokattenstrappor. | PM 6ver paverkan pa kultur-



]

Stockholms
stad

Samradsredogérelse
Dnr 2014-12434
Sida 10 (113)

historiska varden (Tyréns 2016-05-04) bedoms forslagen ge sma
negativa effekter pa kulturhistoriska varden, under forutsattning att
arbeten utférs med hog kvalitet och varsam materialsamman-
sattning. Detta begrepp, “under forutséttning”, aterfinns ocksa i
utformningsbestammelsen for allménna platser (n1). Lansstyrelsen
anser att utformningsforslagen &r av sa stor betydelse for
planférslaget att kommunen inte ska forutsatta, utan sakerstélla att
de inte far negativ paverkan pa kulturhistoriska varden.

Svar: Skrivelsen ska ses Gver i det fortsatta arbetet. Utformningen
kommer att ske i samrad med Stadsmuseet for att sakerstélla att
paverkan pa berérda kulturmiljovarden blir liten.

Det &r enligt Lansstyrelsens bedémning av angelégen betydelse att
Sdderbergstrappor fortsattningsvis kan vara i bruk. De utgér en
viktig lank mellan Renstiernas gata och Stadsgarden.

Svar: En utredning kommer att tas fram for att se 6ver
mojligheterna av en ny koppling mellan Renstiernasgata och
Stadsgarden.

Planbeskrivningen har fel i fornlamningsfragan. Léansstyrelsen vill
understryka att stérre delen av planomradet ar inom fornlamning
RAA 103:1. Det innebar att markingrepp ska anmalas till
Lansstyrelsen, innan de paborjas.

Svar: Information om fornlamningen ska inforas i
planbeskrivningen. In- och utfarter till terminalen ligger utanfor
RAA 103:1. Fragan tas med i det fortsatta arbetet och i fortsatta
samrad med Lansstyrelsen.

Katarina kyrka &r skyddad enligt 4 kap. kulturmiljolagen
(1988:950), KML.

Vidare &r Sodra teatern med Kégelbanan som byggnadsminne
omfattad av skyddsbestdmmelser enligt 3 kap. KML. Det ar
Lansstyrelsen som ér tillsynsmyndighet for KML.

Svar: Synpunkten ar noterad.

Vibrations- och grundvattenpaverkan pa kulturhistoriskt véardefull
bebyggelse hanteras inom ramen for kontrollprogram P6-KD-0001
och P6-KD-0003, dar Lénsstyrelsen &r tillsynsmyndighet.

Svar: Denna paverkan ar redan hanterad inom det kontrollprogram
som uppréttats inom ramen for befintligt tillstand for
grundvattenbortledning. Synpunkten &r noterad.

Miljokvalitetsnormer
Luft
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Lansstyrelsen har inget att erinra gallande miljokvalitetsnormer for
luft. Enligt luftkvalitetsutredningen 6verskrids miljokvalitetsnormen
for utomhusluft i vagomradet, men lagstiftningen har undantagit
vagomraden som en plats som inte behéver uppfylla
miljokvalitetsnormen for luft.

Svar: Synpunkten ar noterad

Vatten

Lansstyrelsen ar positiv till detaljplanens forslag pa I6sningar for att
hantera fororeningar via dagvatten och minska belastningen pa
Saltsjon.

Svar: Synpunkten ar noterad

Strandskydd

Strandskydd aterintrader i samband med ny detaljplan.
Lansstyrelsen har i tidigare planprocess tagit beslut om att upphéva
strandskydd, under forutsattning att detaljplanen vann laga kraft.
Den nya planprocessen kréaver ett nytt strandskyddsbeslut, genom
administrativ bestammelse pa plankartan.

Lansstyrelsen delar kommunens motivering av ett upphavande av
strandskydd. Det aktuella omradet ar sedan lang tid ianspraktaget
genom bebyggelse och av trafikanlaggningar pa ett sadant satt att
omradet saknar betydelse for strandskyddets syften. Vidare kan
angransande kajomraden visserligen vara tillgangliga for
allménheten och ha viss betydelse for allmanhetens friluftsliv, men
inte heller ur friluftssynpunkt rymmer omradet nagra varden av
betydelse.

Kommunen har pa plankarta 1(8) markerat ett omrade for att
upphéva strandskydd. Lansstyrelsen vill dock paminna kommunen
om att strandskydd inte aterintrader vid andring av detaljplan. Det
innebar att strandskydd inte behéver upphavas inom de omraden
som inte ersatts med ny detaljplan.

Svar: Informationen pa plankarta 1 kommer att revideras sa att det
inte innefattar den del som utgdér andring/tillaggsplan.

Mellankommunal samordning

Lansstyrelsen har inget att erinra géllande mellankommunal
samordning. Kommunen har bifogat Trafikforvaltningens utredning
Regionala alternativ for bussterminal for Ostsektorn till
planbeskrivningen och Alternativredovisning:

Bussterminal vid Slussen till miljokonsekvensbeskrivningen, som
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sammanfattningsvis kommit fram till en kombinationslosning for
kollektivtrafiken i Ostsektorn, med bussterminal vid Nacka
Centrum och bussterminal vid Slussen, i Katarinaberget. Denna
kombinationsldsning finns ocksa i en 6verenskommelse fran juli
2014 mellan Stockholms Stad, Nacka kommun, Varmdo kommun
och Trafikforvaltningen.

Halsa och sdkerhet

Lansstyrelsen &r positiv till att kommunen tagit fram
projektspecifikt sakerhetsmal for bussterminalen, som dels bestar av
ett individriskkriterium och dels av ett samhallsriskkriterium.
Individriskkriteriet redovisas som en niva pa 2,2 *10"-6/ar som inte
ska overskridas. Samhallskriteriet ar tvadelat, med en niva som inte
ska overskridas och en niva éver vilken ”...ambitionen skall vara att
sa langt som samhallsrisken ligger hogt inom det omrade dar
atgarder ska vidtas sa langt som ar ekonomiskt och praktiskt
mojligt. Samradshandlingen har redovisat de atgarder som kommer
att vidtas, men inte de atgarder som valts/végts bort mot ekonomisk
och praktisk méjlighet. Lansstyrelsen efterfragar en redovisning av
de atgarder som Gvervagts, men som av ekonomiska eller praktiska
skal valts/vagts bort. Det &r utan en sadan redovisning inte méjligt
att avgora om projektet uppfyller sitt eget sakerhetsmal.

Svar: En forklaring till att risknivan ligger hogt inom det omrade
dar atgarder skall vidtas sa langt som &r praktiskt och ekonomiskt
mojligt ar till féljd av ett antal mycket konservativa antaganden.
Anledningen till detta ar att dessa styrs av atgarder och riskfaktorer
som inte beddmts vara mojliga att kravstalla eller styra i planen.
Motivet till att gora sa ar att sakerstélla att planen ar genomforbar
aven under ogynsamma forutsattningar nar det galler dessa
atgarder. Exempel pa sadana antaganden kring riskfaktorer &r:

- Lag service och underhall av smaltsakringar.

- Konsekvensens storlek for explosionsscenarier.

- Andelen bussar som drivs med fordonsgas.

Driftsorganisationen har méjlighet att arbeta vidare med atgéarder
for att paverka vissa av dessa riskfaktorer och pa andra vis verka
for att risknivan séanks genom atgarder som anges i riskutredningen,
tex:

- Atgarder for sjalva bussflottan, bade avseende teknisk
utformning och service.

- Utbildning av chaufforer.

Det kommer da ocksa vara majligt for driftsorganisationen att
uppdatera riskanalysen och pavisa att risknivan sankts genom dessa
atgarder och/eller genom att styra ovan angivna riskfaktorer.
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Komplettering av handlingarna med atgéarder som av praktiska och
ekonomiska skl inte vidtagits kommer att inféras i
planhandlingarna, genom att riskutredning av fordonsgasbussar
bilaggs riskutredningen. Vid denna komplettering kommer aven
tydliggoras exempel pa atgarder av organisatorisk och
administrativ art som ar mojliga att utféra under driftskedet, men
som inte beddms vara mdjliga att reglera med planbestammelser.

Lansstyrelsen har tagit del av SSBF:s yttrande (dat. 2016-07-12,
dnr. 305-1407/2014) och vill ytterligare trycka pa SSBF:s synpunkt
om att saker utrymning fran anlaggningen maste vara prioriterad.
Lansstyrelsen anser att kommunen behdver utreda och vidta
lampliga atgarder, om lokaliseringen av utrymningsvagarnas
mynningar medfor risk for pakérning vid utrymning. Vidare

att manniskor, nér de val lamnat anlaggningen, pa ett sakert satt kan
ta sig bort fran den vid en utrymning. Om inte en sadan
flédesanalys genomfors finns risk att utrymningen hdmmas av
kobildning utanfor anldggningen, med forsenad utrymning som
foljd.

Svar: Risken for pakoérning i samband med utrymning fran
bussterminalen kommer att studeras vidare. Detaljutformning sker i
samrad med SSBF.

Plankartan har en bestammelse om att byggnader, anldggningar och
samhéllsviktig verksamhet ska utforas sa att de inte skadas eller pa
annat satt paverkas negativt av hogvatten upp till nivan +1,7 meter
over nollplan. Ar 2015 tog Lansstyrelsen fram en rekommendation
for lagsta grundlaggningsniva lings Ostersjokusten i Stockholms
1an, med hénsyn till risken for 6versvdmning.

Léansstyrelsen anser att ny bebyggelse och samhéllsfunktioner av
betydande vikt langs Ostersjons kust behéver placeras ovanfor
nivan 2,70 meter (RH2000).

Det kan enligt Lansstyrelsens lagpunktskartering finnas risk for
vattenansamlingar inom stora delar av planomradet vid kraftig
nederbord. Darfor vill Lansstyrelsen framhalla betydelsen av
hojdsattning av nedgangar och entréer till bussterminalen, for att
minska risken for éversvamning och storningar i trafiken vid
skyfall.

Svar: Bussterminalen ligger under havsytan. Bergrummet tatas mot
grundvatten och eventuellt inlackage tas om hand med pumpar. |
miljokonsekvensbeskrivningen anges att troskelnivan mot kaj och
Stadsgardsleden vid infarten till bussterminalen ligger pa cirka
+2.9 meter i RH 2000. Enligt de beddémningar som gjordes i
samband med miljotillstandet for nya Slussen ar det tillrackligt for
att forhindra att havsvatten rinner in i terminalen under 6verskadlig
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tid. Nya Slussen och bussterminalen ar projekterade utifran hogsta
vattenniva i Saltsjon som har en aterkomsttid pa cirka 300 ar for
dagens klimat (2010). Hansyn har tagits till klimatférandringar, dar
ytterligare 0,5 meter lagts till fram till 2100, vilket motsvarar det
hogsta vattenstandet i slutet av detta sekel enligt FNs klimatpanel,
kompenserat for lokal landhdjning. Till detta 1aggs aven 40 cm for
vindpaslag, totalt 2,19 m i RH2000. Dessa tre parametrar har
beraknats konservativt, med marginal bade for medelvattenstandets
hojning, och for extremvattenstandet i Saltsjon. Det finns aven en
marginal inbyggd i och med att hogsta vindpaslag och hogsta
extremvattenstand inte behdver sammanfalla exakt i tiden. De delar
som inte kan andras i efterhand anpassas till vattennivaerna ar
2110. Detta kommer att fortydligas i den slutliga MKB:n.

Behovsbeddmning

Lansstyrelsen delar kommunens bedémning att detaljplanens
genomforande kan antas medfora betydande miljopaverkan (se
Lansstyrelsens yttrande dat. 2015-11- 13, dnr. 4021-35282-2015).
Samrad har hallits den 12 februari 2016 med Léansstyrelsen om
miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och omfattning
enligt 6 kap. 11-18 88 miljobalken.

Ovriga synpunker/fragor av betydelse for planens
genomforbarhet

Vattenverksamhet

Grundvattenfragan har provats i den miljodom som finns for
Slussenprojektet. Det har dven upprattats ett kontrollprogram for
grundvattenbortledning, dér Lansstyrelsen ér tillsynsmyndighet.
Svar: Synpunkten noteras.

Tillagg till detaljplan

Lansstyrelsen vill informera om att mojligheten att anvanda
planforfarandet andring genom tillagg forsvann néar Boverket i
november 2014 upphévde ”Andring av detaljplan”, Boverkets
allméanna rad 1991:2. Boverket motiverar

detta med att ordet tillagg inte finns i PBL. Enligt PBL kan en
detaljplan endast uppréttas, andras eller upphdvas (dvs. inte &ndras
genom tillagg).

Det kan enligt Boverket bara finnas en detaljplan for ett geografiskt
omrade och det gar darfor inte att géra andringsplaner,
tillaggsplaner eller liknande som ska gélla tillsammans med den
ursprungliga planen. Det innebadr att &ndringar gors i den
ursprungliga planen vid en &ndring av detaljplan.

Svar: Synpunkten ar noterad.
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Trafikférvaltningen (SL)

Yttrande: 140

Delar detaljplanens slutsatser kring terminalens placering.
Forvaltningens utredning "Regionala alternativ for en bussterminal
vid Slussen” stodjer valet av lage vid Slussen. Placeringen i berget
innebar basta mojliga I6sning utifran bytespunkten som helhet och
sarskilt utifran bibehallandet av Slussen som &ndstation for
Saltsjobanan.

Viktigt att Slussen dven i framtiden utformas som en bra
kollektivtrafikknutpunkt som kan ta emot ett vdxande resande. En
ny terminal i berget &r rymligare, mer trafiksaker och mojliggor for
en béattre kapacitet &n dagens terminal. Samtidigt innebér den nya
terminalen nagot langre gangavstand for resenarer som ska byta till
tunnelbanan.

Infarten ska forses med signalreglering dar bussen ges foretrade
samt att befintligt Gvergangsstalle 6ver Stadsgardsleden tas bort.
Detta anser forvaltningen ar en vasentlig forutsattning for att inte
kapacitetsproblem ska uppsta vid in- & utfarten till terminalen.

Saltsj6banan &r ett regionalt riksintresse fér kommunikationer,
jarnvagen, trafikens funktionalitet och utvecklingsbarhet ska
darmed bevakas och sakras i kommunal éversikts- och
detaljplanering. Planbeskrivningen bor kompletteras med héansyn till
ovanstaende. (140/207)

Svar: Detaljplanen paverkar inte Saltsjobanan negativt utan
mojliggor snarare en trafiksdkrare bytespunkt. Planbeskrivningen
kompletteras med information om Saltsjébanans som regionalt
riksintresse. (140/207)

En tydligare beskrivning av gangflodena i bytespunkten och
terminalen i sin helhet ar 6nskvart. En gangflodesanalys bor
genomforas och bifogas till planbeskrivningen for att fa en
forstaelse for hur terminalen kommer att fungera ur
resenarssynpunkt i driftsskedet. (140/210)

Svar: En utredning har efter samrad tagits fram som kan ge svar pa
fragan om gangfloden i terminalen (Slussen Bussterminal Vissim.
Belaggning av avlamnings- och upphamtnings busshallplatser
under olika tider pa dygnet, 2016-07-04)

Gangfloden kommer ocksa diskuteras vidare med
trafikforvaltningen. (140/210)

Servitutet for en planskild passage under Saltsjébanan vid Lokattens
trappa innebér ett definitivt 1age for 16sningen. Trafikforvaltningen
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foreslar att Stockholms stad avvager moéjligheten att utvidga
omradet for servitutet inom sin fastighet for att medge en storre
flexibilitet i kommande utredningar om sekundéarentré till
bussterminalen. (140/215)

Svar: Synpunkten noteras. Den fortsatta arbetsprocessen sker i
samrad med Kommunala lantméteriet (KLM) och
trafikforvaltningen.(140/215)

Utifran samradshandlingarna har det inte varit mojligt att granska
detaljerna kring foreslagna servitutsomraden. Denna granskning
behover ske innan granskningskedet av detaljplanen. (140/216)

Svar: Servitutsomraden har utformas i samrad med
trafikforvaltningen. Fortsatt dialog sker &ven i den fortsatta
arbetsprocessen.(140/216)

I planhandlingarna finns ett felaktigt servitut for fjarrvarme.
Ledningen bor tillhora fjarrvarmebolaget och inte
trafikforvaltningen. En réttelse i planhandlingen behdver darmed
goras. (140/217)

Svar: En justering i planhandlingarna kommer goras angaende
felaktig angivelse av fjarrvarmeledning. (140/217)

Planbeskrivningen bor fortydligas avseende hur den nya
bytespunkten i Slussen kommer att se ut och fungera. Framst galler
det kopplingen till Gvrig kollektivtrafik och andra malpunkter,
exempelvis cykelgarage, utanfor planomradet. De illustrationer som
finns for bussterminalen och 6vrig kollektivtrafikanlaggning sa som
tunnelbanan bor goras mer tydliga, sérskilt for att forsta
tillgangligheten i bytespunkten. (140/205)

Svar: Illustrationsmaterialet kommer att utvecklas vidare.
(140/205)

Planhandlingen och dess illustrationer bor ur ett
tillganglighetsperspektiv tydligare beskriva mojligheten for
resendrer med funktionsnedsattning att rora sig i samt mellan
bussterminal och tunnelbanans plattform. Som illustrationerna ser ut
i planbeskrivningen saknas de hissar som finns med i
systemhandlingen. (140/209)

Svar: Nya illustrationer kommer att tas fram for att dka forstaelsen
for forslaget. (140/209)
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Placering av bussterminalen i berget inneb&r basta mojliga 16sning
utifran bytespunkten som helhet och sarskilt utifran bibehallandet
av Slussen som &ndstation for Saltsjobanan.(140/204)

Svar: Synpunkten noteras(140/204)

De sékerhetsmassiga forutsattningarna som finns vid platsen for den
mojliga sekundarentrén maste utredas. En sekundarentré vid
Lokattens trappa bor utredas vidare med hansyn till att Saltsjébanan
ar en jarnvag och att korsande av banan ddrmed ska ske planskilt,
tillganglighet till och fran terminalen samt trafiksékerheten vid
Stadsgardsleden. | avsnittet kring servitut med
fastighetsindelningsbestammelser ndmns att en bomforsedd
plankorsning ska anordnas 6ver Saltsjobanan for att na
Sjomansinstitutet. En bomférsedd korsning i kombination med att
Lokattens trappor 0ppnas for allmanheten behdver studeras vidare
for att kunna forhindra att gangtrafikanter tar sig ut pa sparomradet.
Utformningen och utrymmet av och for en eventuell sekundérentré
behdver ocksa studeras vidare utifran riktlinjerna som finns, sa som
Ri-terminal. (140/212)

Svar: Planen sakerstéller mojligheten att anordna en planskild
gangpassage via en tunnel under sparen. Utrymmet ar begréansat
varfor det ar svart att tillgodose full tillganglighet for denna
(trappor utan hiss). Forutsattningarna for att anordna en trygg och
tillganglig passage Gver sparen studeras vidare tillsammans med
Trafikforvaltningen i det fortsatta arbetet. (140/212)

Sekundarentrén vid Lokattens trappor som det ges mojlighet for
genom planen maste utredas vidare innan stallning kan tas till
forslaget. Stockholms stad bor tydliggora behovet av en
sekundarentré utifran malpunkter, floden och mangden resenérer.
(140/211)

Svar: Kontoret forordar en sekundarentre vid Lokattens trappor.
Fragan utreds vidare i samrad med Trafikforvaltningen. (140/211)

| arbetet med att infora framtida stombusslinjer som passerar
Slussen finns det en utmaning da bussterminalen inte ger méjlighet
for det. Dock ar det mojligt med stombusslinjer som har Slussen
som andhallplats. (140/206)

Svar: Synpunkten noteras. (140/206)

I och med arbetet med ny tunnelbana mot Nacka ar det av stor vikt
att informationsutbyte och samordning sker mellan projekten under
byggtiden. Samordningen innefattar bland annat kontroll av
grundvattennivaer och behévliga skyddsatgarder. (140/214)

Svar: Synpunkten dverlamnas till exploateringskontoret/-
projektkontoret som hanterar byggskedet.(140/214)
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Med stdd av fastighetsindelningsbestammelser anger
planbeskrivningen att en ledningsrétt bildas for den avloppsledning
som finns inom planomradet. Det foreslagna laget for
avloppsledningen &r en acceptabel 16sning. Med anledning av den
omedelbara narheten till befintlig tunnelbana ar det av storsta vikt
att trafikforvaltningen far mojlighet att granska arbetsplanen innan
arbetet paborjas och darmed majlighet att delta i planeringen av
genomforandet. (140/218).

Svar: Organisation och rutiner fér samarbetet ar under
uppbyggnad. (140/218)

Den risk som beddms ha storst paverkan gallande brand i
bussterminalen &r kopplat till fordonen och dess drivmedel. | detta
sammanhang &r terminalen dimensionerad for fordonsgas vilket bor
framga av planhandlingen. (140/213)

Svar: Planbeskrivningen beskriver att "eventuell forekomst av
biogas" finns. Planbeskrivningen fortydligas an mer i enlighet med
synpunkten. (140/213)

Storstockholms Brandforsvar

Platsen vid utrymningsvéagarnas mynning har vid nagra
lokaliseringar angetts medfora risk for pakorning av de personer
som utrymmer. | riskbedémningen anges att det &r platserna vid
Lokattens trappa och infartstunneln som risk for pakorning av bil-
& tagtrafik foreligger for de personer som utrymmer. SSBF vill
trycka pa vikten av en saker utrymning. Det ar oacceptabelt att ha
utrymningsvagar dar det foreligger risk for pakarning. | en stressad
utrymningssituation med manga personer kan man inte forutsatta att
de utrymmande ska ha sadan sinnesnarvaro att de kan uppfatta en
sadan risk samt att det finns risk for trangsel som gor att personer
hamnar i trafiken alternativt pa sparet. Atgarder for att skarma av
utrymningsvagarnas mynning mot bil- och tagtrafik for att begransa
risken att hamna i trafiken/pa sparet bor tas i beaktande. SSBF
forutsatter att hansyn till detta tas infér bygghandlingsskedet.
(202/408)

Svar: Risken kommer att studeras vidare. Detaljutformning sker i
samrad med SSBF(202/408)

Ett varsta scenario bedoms fran raddningstjanstens sida innefatta
brand och omfattande rékutveckling inom koérytan fér bussarna
parallellt med att utrymning av passagerare behdver genomforas.
Tillgéngliga personella och materiella resurser blir under dessa
forhallanden den begransande faktorn for raddningstjanstens insats.
Raddningstjanstens formaga till livraddning och brandbekampning
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ska bedomas utifran vardagsolyckor dér skadornas omfattning ar
begransade och antalet drabbade fa till antalet. Vid omfattande
olyckor under mark kan inte en noggrannare beskrivning av
raddningstjansten formaga preciseras. Tiden det tar for en
rokdykargrupp att na 75 m i rokfylld miljo kan uppskattas till 20
min. Att na 150 m uppskattas ta ca 60 min. Raddningstjansten har
inte formaga att kunna utfora livraddande eller brandslackande
insatser vid strackor langre an 150 m i rokfylld miljé. (202/409)
Svar: Vid dimensionering av anlaggning har raddningstjanstens
formaga varit en viktig del i hur den utformas. Stor vikt ar lagd pa
att sjalvutrymning ska vara mojlig for alla, att det finns goda
forutsattningar till att na alla ytor med korta strackor for
raddningstjansten, att brandernas storlek begransas med hjalp av
sprinklersystem, att brandgasspridningen begransas med hjalp av
brandgasventilation, att det finns en driftorganisation som hjalper
personer vid utrymning. Fortsatta diskussioner kommer att ske med
SSBF angaende raddningstjanstens maojligheter till insatser.
(202/409)

SSBF forordar ett avstand pa max 150 m for att ha mojlighet att na
skadade personer samt en brand inom avstandet om 75 m. Nar det
intrangande avstandet i en miljo som ar dalig eller riskerar att bli
dalig (rokig och siktbegransning) éverstiger 75 m, bedéms detta
paverka organisationen och resursbehovet i sadan omfattning att en
effektiv insats inte langre & mojlig. Vid langre avstand kommer
insatsen ta langre tid och bli mer komplicerad, vilket i sin tur
paverkar tiden till dess att nodstallda kan fa hjalp eller en brand kan
slackas. (202/410)

Svar: Avstand fran insats- och utrymningsvagar éverstiger inte 75
m inom anlaggningen. Langsta avstand ar 60 m. | 6vervagande
delen av anlaggningen &r avstandet betydligt kortare. (202/410)

Vid en eventuell insats behdvs uppstallningsplatser for
raddningsfordon. Antalet fordon kommer i en komplicerad
anlaggning vara stort och for bussterminalen gar det att hanvisa till
SSBF:s beddmning av antalet rdddningsfordon vid en medelstor
brand i nya tunnelbanan som haller pa att projekteras. (202/412)
(132/150)

Svar: Synpunkten noteras. Fragan kommer utredas vidare i samrad
med SSBF. (202/412) (132/150)

SSBF anser att problematiken med utrymning och samtidig insats
via kombinerade utrymningsvagar och insatsvagar maste belysas
ytterligare da detta inte berdrs i tilldelade handlingar. Har
exempelvis hansyn tagits till utrymningsvégarnas bredd for
samtidig utrymning och raddningsinsats. SSBF vill trycka pa att
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raddningstjanstens personal vid insats har pa sig och bar med sig
mycket utrustning vilket gor att de ar bredare an en normalperson.
Hur sakerstalls utrymning i forhallande till raddningstjanstens
insats? (202/413, 262/528)

Svar: Det finns ett separat trapphus for raddningstjanstens insatser
dar de kan na samtliga plan utan att méta resenarer som utrymmer.
Fragan ses Over ytterligare i samverkan med SSBF. (202/413,
262/528)

Framkomligheten till byggnader och anléggningar for SSBF:s
raddningsfordon maste beaktas. Enligt BBR bor avstandet inte
overstiga 50 m. mellan korbar vég och en angreppspunkt for
réddningsinsats. Med angreppspunkt menas entréer/tilltradesvégar
till anlaggningens olika delar. Detta bor mojliggoras i plan. | det
tilldelade underlaget gar det inte att utlasa uppstallningsplatser for
raddningsfordon, vilket gor det svart att bedoma avstandet. Vagarna
behover vara av BK2-standard. (202/414)

Svar: (202/414) Befintligt gatuvagnat ligger inte langre ifran
angreppsvagarna an 50 m. Dessa forvantas vara uppstallningsyta.
Fragan utreds vidare tillsammans med SSBF.

Tillgang till brandvatten behdver tas hansyn till. Enligt underlaget
ser det ut som att brandpostsystemet kommer paverkas i omradet av
byggnationen. Behovet av nya brandposter bor ses 6ver inom ramen
for planen. Konventionellt brandpostsystem rekommenderar SSBF
ett avstand pa 75 m fran brandpost till uppstallningsplats, dvs. 150
m mellan tva brandposter. (202/415)

Svar: (202/415) Synpunkten noteras. Fragan ses over tillsammans
med SSBF.

Trafikverket

Planbeskrivningen bor kompletteras med ett avsnitt om
riksintressen for kommunikationsanlaggningar dar planforslagets
eventuella paverkan pa riksintressena beskrivs. (167/288)

Svar: Planbeskrivningen utvecklas med information om
riksintressen for kommunikationsanlaggningar. (167/288)

Planforslaget kan komma att paverka Citybanan med koppling till
grundvattenfragan. Kontrollprogrammet avseende
grundvattennivaer maste darfor godkéannas av oss. Ett avtal maste
upprattas mellan oss och Stockholms stad innan detaljplanen antas.
(167/286)

Svar: Grundvattenfragan ar val utredd i kommunen ansékan om
grundvattenbortledning. Kommunen avser att ta kontakt med TRV
for att diskutera fragan om eventuell paverkan pa Citybanan.
Genomforandeavtal tecknas om det ar nédvandigt. (167/286)
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Trafikverket forutsatter att Stockholms stad kommer att soka
tillstand for vattenverksamhet. (167/287)

Svar: Tillstand for vattenverksamhet har sokts och beviljats (se
www.stockholm.se/slussen samt sammanfattning kapitel 5.4 i den
MKB som ingar in samradshandlingarna) (167/287)

Lantmaterimyndigheten

Yttrande: 119

Delar av officialservitut som inréttas med fastighetsindelnings-
bestdammelser &r lokaliserade inom mark planlagd som allman plats,
bland annat gata. Myndigheten anser inte att det ar lampligt att
avsatta fastighetsindelningsbestdammelser for officialservitut till
forman for en kvartersfastighet inom mark planlagd for allmén
plats. Funktionerna bor 16sas pa annat sétt, alternativt bor berérda
omraden planlaggas som kvartersmark for trafikomrade,
bussterminal (T1) eller liknande. (119/97)

Svar: Gallande detaljplan medger bland annat trafikomrade.
Servitut kan skapas med stod av den planbestammelsen. Fragan
kommer att studeras vidare i samrad med lantmateriet.(119/97)

Fastighetsindelningsbestammelser for officialservitut for enskilda
fjarrvdrmeledningar avsétts. Lantmaterimyndigheten bedomer att
denna rétt bor kunna ordnas inom egen fastighet vid behov, varfor
en cementering i form av fastighetsindelningsbestdmmelser inte bor
vara lampligt. (119/98)

Svar: Servitut for enskilda fjarvarmeledningar tas eventuellt bort.
Det utreds vidare och kommer att samradas med Lantmaéteriet
(119/98)

For tillaggsplanen anges att bestammelserna galler parallellt med nu
géllande detaljplaner. Ska inte bestdmmelserna inom fastighet A
(T1) ersétta befintliga planers bestammelser inom detta omrade?
Hur kan tex bestdimmelsen park (parkmark inom allméan platsmark)
och T1 fungera parallellt (avser omrade inom dp 7469), eller B1
(bostader inom kvartersmark) och T1 (avser omrade inom dp
95085) (119/99)

Svar: Det som utgor detaljplan S-DP 2014-12434-54 ersétter alla
befintliga planer inom det omradet. | den delen kan finnas nya
bestammelser pa mark och under mark. | exemplet med PARK
ersatter det befintlig bestammelse fran markniva ner till den nya
bestammelsen (T1).

Fortsatt dialog och samrad med Lantmateriet kommer att ske i den
fortsatta arbetsprocessen angaende 3D- bestammelser. (119/99)
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Skélen for inrattande av fastighetsindelningsbestammelser och
lamplighetsprovningen av Fastighet A och dess rattigheter bor
utvecklas, exempelvis avseende lamplig utformning av fastighetens
granser och inrattande av réattigheter med stod av brand/utrymnings-
tekniska och bergtekniska utlatanden. (119/100)

Svar: Skalet till inrattande av fastighetsbestimmelser kommer att
utvecklas i planbeskrivningen. (119/100)

Det kan tydligare redogoras vilka befintliga réttigheter som finns
inom planomradet och hur de paverkas av planforslaget. (119/101)
Svar: Det ska tydligare redogdras vilka befintliga rattigheter som
finns inom planomradet och hur de paverkas av planforslaget.
(119/101)

Plankarta 1 - Teknisk anlaggning (E1). Det framgar inte av
anvandningsbestammelsen hur E1 avgransas. Ar den belégen inom
Fastighet A och/eller utanfor? Galler E1 och gata (dvs mellan
kvartersmark och allman plats)? (119/102)

Svar: Fortydligande ska goras pa plankarta 1 hur
anvandningsbestdmmelsen E1 avgransas. (119/102)

Plankarta 2 & 8 - Sektioner. Vissa sektionslinjer redovisas pa
Plankarta 1 och andra pa Plankarta 8. Lantméaterimyndigheten anser
att samtliga sektionslinjer bor redovisas pa samma karta, eller
atminstone redovisas till varandra, for att mojliggora en tydlig
tolkning av handlingarna. Myndigheten anser att vissa ytterligare
sektioner bor redovisas for att tydliggora fastighet As utformning,
exempelvis for 3D-utrymmet ndrmast bergkanten vid infarten till
bussterminalen. (119/103)

Svar: Samtliga sektionslinjer kommer att redovisas pa samma
karta, eller redovisas till varandra, for att mojliggéra en tydligare
tolkning av handlingarna. Vissa ytterligare sektioner kommer att
redovisas for att tydliggdra fastighet As utformning. (119/103)

Plankarta 1 & 8 - Teckenforklaringar. Teckenforklaringarna &r
ofullstandiga och redovisar inte den information som finns pa
plankartorna. (119/104)

Svar: Teckenforklaringar pa plankartor ses ver i det fortsatta
planarbetet. (119/104)

Varmdoé kommun

Yttrande: 107

Viktigt att den nya bussterminalen far en kapacitet och funktion
som Klarar att mota 6kande resandestrommar fran en snabbt
vaxande ostsektor. Bedomer att foreslagna 17 platser, som kan



]

Stockholms
stad

Samradsredogérelse
Dnr 2014-12434
Sida 23 (113)

utnyttjas flexibelt tillsammans med 17 reglerplatser, svarar upp mot
framtida behov.107/53
Svar: Synpunkten noteras. 107/53

Nacka kommun

Yttrande: 108

Det ar av mycket stor vikt att den nya bussterminalen far en
tillracklig kapacitet och funktion som Klarar att méta 6kande
resandestrommar till och fran en snabbt véxande ostsektor. Det
forutsatter att den éverenskommelse som é&r traffad mellan
Stockholms stad, Varmdé kommun, Nacka kommun och
Stockholms l&ns landsting efterféljs. Enligt 6verenskommelsen ska
bussterminalen vid Slussen innehalla 17 avgangs- respektive
reglerplatser och 8 ankomstplatser. Aktuellt planférslag har 6
ankomstplatser. Det a&r anmarkningsvart att det inte forts en dialog
mellan avtalsparterna déar anledningen till diskrepansen redovisats
och vilka eventuella konsekvenser det skulle kunna fa for den
planerade bussterminalen i Nacka Centrum. Det ingangna avtalet
forutsatts galla och nédvandiga korrigeringar gors for att det ska
uppnas. 108/54

Svar: Det ar kommunens avsikt att folja den éverenskommelse som
ar traffad. Genom omdisponering kan tva platser omvandlas till tva
ankomstplatser nar behovet uppstar. Fortsatt dialog med Nacka
kommun kommer att hallas 108/54

Forsvarsmakten

Yttrande: 164

Har inget att erinra

Svar: Synpunkten noteras.

Amnesvisa synpunkter och stadsbyggnadskontorets
stallningstaganden

Nedan redovisas dmnesvis de synpunkter som inkom under
samradet. Fokus ligger pa de synpunkter som har direkt berdring pa
projektet med bussterminalen vid Slussen. Stadsbyggnadskontorets
kommentarer och stéllningstagande redovisas i kursiv stil efter varje
amne.

Allmant om samradet och planprocessen
e Kraver att samradet den 14 juni inleds med presentation och
ordentlig genomgang av planforslaget av foredragande
tjansteman. Att endast bjuda in till "Oppet hus" gor att
besokare inte ges nagon samlad bild. (90/9)
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Svar: Kommunen avgor sjalva vilken form som ar lampligast for
samradet ut efter det specifika tillfallet, PBL 5 kap 11,128. Nar det
galler formerna for samradsmotets 6ppna hus valde kommunen att
avsta fran upplagget med panel, dragning och fragestund av flera
skal. Det viktigaste bygger pa erfarenheter fran andra stora projekt.
Det har i de sammanhangen varit en métesform som inte gynnat
den demokratiska process som samradsmotet syftar till.

Istallet valde kommunen en modell med Oppet hus, dar fler gavs
tillfalle att stalla fragor om specifika delar, men ocksa om helheten.
Det fanns ett bildspel som besokarna kunde titta pa sjalva eller
tillsammans med en av kommunens 20 representanter och da fa
planférslaget presenterat for sig. (90/9)

o Kraver att remisstiden forlangs. (90/10, 109/55)
Svar: Plan- och bygglagen reglerar inte samradstiden i ett normalt
forfarande mer an att det minst ska vara tre veckor langt. (90/10,
109/55)

e Jag forstod ingenting av samradet. En massa ritningar pa

vaggarna som inte ens personal kunde forklara. Verkade

som att personalen vill délja nagot. (111/60)
Svar: Detaljplanenens plankartor &r juridiska dokument som kan
vara svara att forsta. Darfor finns planbeskrivningen och
illustrationer till for att oka forstaelsen. Den personal som var pa
plats under samradet hade olika kompetenser, dvs att de var
experter pa olika omraden. Darfor ar det naturligt att de i huvudsak
endast kunde svara pa fragor som berérde deras amnesomrade. Det
var inte sa att nagon ville délja nagot.

e Texterna under ritningar pa samradet var valdigt langa och
krangliga. Facksprak. Svara att forsta. (111/63)
Svar: Det &r en mycket avancerad plan och detaljplanens
plankartor ar juridiska dokument vilket gor det svart att gora dem
pa annat satt. Darfor ar planbeskrivningen en viktig del for att
forsta detaljplanen.

e Onskar att politikerna ville lyssna pa kritiken, som i forra
dp-forslaget var 10000-tals, och inte forledas av
byggindustrin. (111/69)

Svar: Samradsprocessen syftar till att fa fram ett sa bra
beslutsunderlag som mojligt for vara politiker och mojliggéra insyn
och paverkan. Den kritik som inkommer noteras och beroende pa
innehallet i synpunkten gors forandringar i planforslaget. (111/69)
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e Utstallningen (samradet) var av sa dalig kvalité att planen
riskerar upphévas igen av MMD (195/381)
Svar: Stadsbyggnadskontorets bedémning ar att samradet har foljt
de rutiner som finns och uppfyllt det krav som stalls, enligt Plan-
och bygglagen. (195/381)

e Det dr av storsta vikt att alla yttranden fran olika
remissinstanser beaktas for att uppfylla kraven pa
delaktighet for medborgarna. (258/523)

Svar: Alla inkomna synpunkter noteras och hanteras i ett fortsatt
planarbete. Dock kommer inte alla synpunkter att tillgodoses.
(258/523)

e Inga direktutskick skedde till hushallen kring Slussen infor
samradet. (89/6, 136/176,273/551)

Svar: Information till berérda har utgatt i enlighet med kommunens
rutiner och samrad har hallits i enlighet med Plan och bygglagen 5
Kap 11,128. Information om samradet skickades ut enligt sandlista
till remissinstanser och berdrda sakagare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
Namndhuset, i Slussens informationslokal, Stadsgarden 8, i
Stadsdelsforvaltningen Sodermalm, Medborgarplatsen 25, samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.
Annons om samrad och samradsmote publicerades i SvD, DN samt
i lokaltidningarna Mitt i Sodermalm. Samradsméte hoélls i form av
Oppet hus 2016-06-12 i Medborgarhuset Medborgarplatsen 8.

Inom ramen for projekt Slussen skickas ett nyhetsbrev till
brevladorna i naromradet 2-4 ganger per ar. I maj 2016 inneholl
nyhetsbrevet information om det kommande samradet for
bussterminalen, samt inbjudan till "En dag pa Slussen" lrdagen
den 21 maj, ett evenemang dar saval exploateringskontoret och
Trafikforvaltningen fanns pa plats och bland annat informerade om
arbetet med den nya bussterminalen. Information om
bussterminalen finns dessutom sténdigt tillganglig i den fasta
utstallningen i Slussens informationslokal samt pa kommunens
hemsida. Infér fardigstallandet av planhandlingarna har
fastighetsédgare som berors av den nya fastighetsindelningen
erbjudits sarskild information och dialog. Dialogen fortsatter efter
samradet.

Fran 1 juni till ca 26 juni fanns information om samradet pa digital
skarm vid Medborgarplatsen (infoslinga pa 10 sekunder). (273/551)
(89/6) (136/176)
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e Samradsmaterialet var valdigt svart att forsta och ta till sig.
De olika kartorna vet man inte vad de ska visa. (230/474)
(230/472) (273/552)
Svar: Illustrationsmaterialet kommer att utvecklas vidare for att
skapa storre forstaelse for projektet. Pa plankartorna med sektioner
finns mojligheten att utlasa vilka nivaer terminalen ligger pa.
(230/474) (230/472) (273/552)

e Jag forvantar mig en tydlig genomgang av ritningar och
dokument i ett foredrag av en ansvarig under samradet.
(269/546)

Svar: Mdjligheten till en personlig dragning av planhandlingar
fanns under samradsmotet och/eller samtal med sakkunnig expert
for specifika fragor. Planhandlingarna kommer att utvecklas och
nya illustrationer som okar forstaelsen kommer att laggas till.
(269/546)

Planhandlingen
e Genomforandebeskrivningen behdver kompletteras med en
redogorelse for skadeersattning utdver det som star om
bergvarme. (97/26, 100/28)
Svar: Information om ersattningar finns i planbeskrivningens
genomforandedel under avsnittet Ekonomiska fragor. Avsnittet
kommer att kompletteras med mer information om
skadeersattning.(97/26)

Den redovisning som finns pa sidan 63 i planbeskrivningen
beskriver den schblonerséattning som erbjuds och motsvarar den
ersattning som fastighetsagarna har ratt till enligt
Expropriationslagen vid tvangsforvarv, och definieras som
ersattning for fastighetens minskade marknadsvarde och annan
skada pa grund av att utrymmet avstas. Det ar saledes inte endast
ersattning for bergvarme som avses. (100/28)

o Tillstyrker planforslaget under forutséattning att planforslaget
utokas till att &ven inbegripa en Gversyn av Stadsgarden och
Stadsgardsleden i den har delen. (112/78)

Svar: De vastra delarna av Stadsgarden ar redan planlagda och
delaktiga i utbyggnaden av nya slussen. Syftet med féreliggande
detaljplan ar i huvudsak att mojliggéra en bussterminal i
Katarinaberget och inte kajerna pa Stadsgarden.112/78)

o Felaktig fastighetsheteckning pa plankartorna. Det star
"Borgmastaren 12" istallet for "Tranbodarne 12". (114/81)
Svar: Del av kvarteret Tranbodarne har bytt namn till
Borgmaéstaren. Namnbyte for de ingaende fastigheterna blir aktuellt
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i samband med lantmateriforrattning, men fastighetsbeteckningarna
Tranbodarne 12 och 13 galler fortfarande. Kartan uppdateras.
(114/81)

e Det finns en sektion genom var rattighet a5 (utrymningsvég
Borgmastartrappan) i form av B-24, men yttranden saknar
en sektion pa andra ledden, typ B5:1. (114/82)
Svar: En sektion kommer att tas fram.(114/82)

e Planhandlingarna saknar redovisning av vissa viktiga
underlag ndr det géller riskbedémningen. (136/173)
Svar: Beddmningen har gjorts att tillracklig och relevant
information har redovisats i planhandlingarna. Referenser till
riskutredningen kommer dock att tillgangligoras. (136/173)

e Det framgar ingenstans att terminalen ar djupt belagen.
(136/175)
Svar: Pa plankartor med sektioner gar det att utlasa vilka nivaer
som terminalen ligger pa. Till hoger pa var sektion finns héjderna
angivna och dar gar att utlasa mellan vilka hojder terminalen ar
tankt att anlaggas. Planbeskrivningen kommer att kompletteras med
uppgifter om vilket djup terminalen &r belagen. (136/175)

e Det &r positivt att Lokattens trappor rustas upp och kan bérja
anvandas. Skyddsbestammelsen for anldggningen bor &ndras
till féljande: gl - "Byggnadsverkets (Lokattens trappor) som
bestar av paviljong, murar, trappor, perrong med skarmtak
samt aldre stationsutrymmen ska bevaras sa att dess karaktar
och kulturhistoriska varden bibehalls. Underhall ska goras
med for byggnaden traditionella metoder och material.
Under planens genomférandetid far murar och trappor
tillfalligt demonteras i nddvandig grad for att mojliggdra
renovering och bergarbeten” (137/188)

Svar: Lokattens trappor planeras att rivas och byggas upp igen for
att kunna mojliggora ett 6ppnande av trappan for allmanheten.
Befintliga material i trapporna kommer inte vara mojliga att
ateranvandas. Skyddsbestammelsen kommer att studeras vidare i
det fortsatta planarbetet. (137/188)

e De skyddsbestdammelser for Katarinagaragets entré som
fanns med i den tidigare antagna, men Overklagade,
detaljplanen (2011-01580) ska infogas i denna plan
(137/194)

Svar: Entreerna for Katarinagaraget omfattas inte i foreliggande
detaljplan. De tillaggs som gors genom S-TDp 2014-12434-54
galler enbart under mark. (137/194)
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e | planbeskrivningen pa sidan 54 framgar att detaljplan PI
7865 Urvédersklippan storre och Urvadersklippan Mindre
helt ska upphora att gélla inom planomradet. Detta framstar
felaktigt mot bakgrund av att planen &ven galler for
fastigheten Urvadersklippan Storre 19, som enligt forslaget
till plankarta ligger inom det omrade dar befintliga planer
ska fortsétta galla med tillagg som anges i planforslaget. Det
maste fortydligas i planhandlingen vad som galler.
(154/251)

Svar: Texten i planbeskrivningen ska ses 6ver gallande befintliga
detaljplaner som bestar och vilka som ersatts. (154/251)

e Den aktuella planhandlingen inleds med ett allvarligt fel, da
den redovisar en tidplan som sager att detaljplanen vinner
laga kraft 2:a kvartalet 2017. (195/383)
Svar: | planbeskrivningen finns en preliminar och beraknad tidplan,
vilket inte angivits korrekt. Det kommer att justeras sa att det anges
att den ar preliminar. (195/383)

e Avsnittet om oversiktsplaner och riksintressen ar
vilseledande och motsagelsefullt. Fraser staplas pa varann
till de séger emot sig sjalva. (195/387)
Svar: Texter om oversiktsplaner och riksintressen ska utvecklas
vidare for att sakerstélla att inga oklarheter finns angaende detta.
(195/387)

e Endel av handlingarna i detaljplaneérendet har ett innehall
som inte stimmer med vad som finns i systemhandlingarna.
Det &r dérigenom i vissa avseenden missvisande. (198/399)
Svar: Detaljplanen behéver i detta skede inte 6verensstamma med
systemhandlingen. (198/399)

lllustrationer och visualisering

e Materialet ar bristfalligt. Saknar en modell och illustrationer
som visar terminalens lage i berget i férhallande till
markytan, samt framfor allt visar terminalens lage fran sidan
i genomskarning. Det har bara visats bilder ur
"fagelperspektiv". (124/116) (136/174) (175/314, 273/554-
555) (204/442, 230/473, 273/553)

Svar: Det ar en komplicerad detaljplan som ar omfattande. Nya
illustrationer kommer att tas fram for att 6ka forstaelsen av planen.
Plankartorna och sektionerna ar skalenliga samt har
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mattangivelser.(124/116)(136/174) (175/314, 273/554-555)
(204/442, 230/473, 273/553)

Underlagsmaterial
e Enligt PBL 5 kap 813 ska underlag som har betydelse for

beddmningen av ett planforslag redovisas. Flera handlingar
vad géller risk har hemligstamplats, vilket gor det svart for
allménheten och remissinstanser att ta del av och l&mna
synpunkter. Genom hemligstampling av riskutredningar
forsvaras den demokratiska processen, da beslutsfattare, som
ar de som ska vérdera riskerna och fatta beslut om vilka
risker som kan tolereras och inte tolereras, inte far ett
material som ar belyst pa ett fullstandigt satt. (132/165,
132/168, 149/241, 198/403)

Svar: Inga av de underlagsutredningar som har gjorts for

detaljplanen ar hemligstamplade. Framtagna riskutredningar for

detaljplanen finns att tillga pa stadsbyggnadskontorets hemsida.

Eventuellt kan de i utredningarna angivna referensmaterialet

komma att goras tillgangligt. (132/165, 132/168, 149/241, 198/403)

e | planhandlingen framgar att det kan eventuellt forekommas
biogas i terminalen. Samtidigt star det i en av
underlagsrapporterna att det ar en viktig forutsattning. Detta
maste justeras sa att planhandlingen sdger samma som
underlagsrapporten. (203/416)

Svar: Anlaggningen ar dimensionerad for olika typer av drivmedel
varfor eventuell forekomst fordonsgas ar en viktig forutsattning for
riskbedomningen. Detaljplanen styr inte vilket drivmedel som
anvands utan ar en fraga som hanteras av SL. (203/416)

e | planhandlingen pratas det om gangvagar och avstand, men
inget om nivaskillnaderna, vilket r stora i terminalen.
Exempelvis hur man gar fran bussarna eller t-banan fran
bussterminalen. Hur man forst ska ga upp och sedan ner
igen. Det tar langre tid att rora sig vertikalt &n horisontellt.
(230/483)

Svar: Det skrivna materialet och illustrationer kommer att utvecklas
for att ge en béttre forstaelse av terminalens utformning och
gangvagar. (230/483)

e Hur hittar man till nédutgangarna som ar markta med
bokstaven F pa illustrationen? (273/566)
Svar: Pa plankarta 3 redovisas lagen for nédutgangar under
rubrtiken nédutrymmning. Utgang F ska i det har sammanhanget
ses som en illustration i bilden. (273/566)
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Planprocessen

e Anser att planprocessen bedrivits i strid mot tillampliga
lagar och fordordningar. Foreslagen detaljplan, vad galler
innehall och utformning, strider mot tillampliga lagar och
férordningar. (106/51-52, 293/628, 293/631)

Svar: (106/51-52) Plan- och bygglagen innehaller detaljerade
bestammelser om forfarandet nar en detaljplan upprattas och antas,
som kommunen ar skyldig att folja. Det galler bland annat krav pa
samrad for att ge alla berorda tillfalle till insyn och paverkan. |
planeringen for bussterminalen har kommunen haft en hdg ambition
att alla som vill ska kunna delta i en dialog om planeringen och fa
diskutera forslaget, bl.a. genom samrad i 6ppet hus form.
Planeringen av en ny bussterminal vid Slussen innebar emellertid
en avvagning mellan flera olika motstridiga intressen, som medfor
att alla inte kan fa sina synpunkter tillgodosedda. Den som &r
berdrd av planen och har yttrat sig skriftligt senast vid
granskningen av forslaget kan dverklaga kommunens kommande
beslut att anta detaljplanen, for att fa mark- och miljodomstolens
provning bl.a. av om planprocessen genomforts enligt
lagstiftningens regler. Plan- och bygglagen reglerar
planhandlingarnas innehall och utformning bland i fraga om vilka
planhandlingar som krévs och vad som far regleras i en detaljplan.
Detaljplanen for bussterminalen foljer kraven och ar utformad
enligt PBL.

Synpunkter kopplade till regionala aspekter

e Motsétter sig planforslaget och begar hel omprévning med
hogre prioritet for sparbunden trafik. Skal 1: Merparten av
resendrer som ankommer Slussen fran Nacka & Varmdo
byter till tunnelbana. Stationen ar idag underdimensionerad
for att hantera dagens mangd resendrer. Att dka busstrafiken
till Slussen med motiveringen att Nackaborna skall byta vid
den ej byggstartade bla linjen vid Nacka Forum kommer inte
att fungera da den kommer for sent och medfor for stora
projektberoenden. (101/29) (104/40) (155/268) (175/311)
(185/350) (272/550)

Svar: Kommunen samlade beddmning &r att en ny och forbattrad
terminal for bussar fortsattningsvis kommer behévas vid Slussen,
samtidigt som en ny tunnelbana till Nacka byggs. En ny
bussterminal i berget ar rymligare, mer trafiksaker och mojliggor
for en béattre kapacitet &n dagens terminal. Nacka och Varmdo ar
tva snabbt vaxande kommuner och kollektivtrafikresandet har de
senaste aren utvecklats kraftigt for ostsektorn. Detta staller krav pa
att Slussen &ven fortsattningsvis utformas som en bra
kollektivtrafikknutpunkt som kan ta emot ett vaxande resande.
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Bussterminalen vid Slussen kommer framst ta hand om
kollektivtrafikresenarer fran Varmdo. En ny bussterminal planeras
samtidigt i Nacka och kommer ta hand om lokal trafik i Nacka. Den
framtida terminalen vid Slussen kommer ha effektivare byten och
hogre omlopp pa bussarna da det &r en dockningsstation.
Tvarbanan byggs samtidigt ut till Sickla och blir en ny bytespunkt
for spardragen trafik, den planeras sta klar 2017. Slussen &r en av
kollektivtrafikens viktigaste knutpunkter. Vid Slussen sker byten
mellan tunnelbanans gréna och rdda linje, Saltsjobanan och
busstrafiken fran Nacka och Varmdo samt innerstadsbussarna. Nar
tunnelbanan till Nacka ar utbyggd kommer stora delar av
busstrafiken fran Nacka att angora den nya bussterminalen i Nacka
centrum. Ar 2050 kan ytterligare infrastrukturutbyggnader vara
genomford, ostlig forbindelse och eventuellt fler utbyggnader av
sparforbindelser. Det finns inga planer pa fortsatta utredningar i
det har sammanhanget vad géaller Osterleden da det &r for langt
fram i tiden och oklara planer. (101/29) (104/40) (155/268)
(175/311) (185/350) (272/550)

e Tid och pengar borde laggas pa att fa igang t-banan till
Nacka sa fort som mojligt i stallet for att bygga den har
terminalen nu. (136/172)

Svar: Kommunens samlade beddmning ar att en ny och forbéttrad
terminal for bussar fortsattningsvis kommer behévas vid Slussen,
samtidigt som en ny tunnelbana till Nacka byggs. Bussterminalen
vid Slussen tar framst hand om resenérerna fran Varmdo och vissa
delar av Nacka som kan aka vidare med grén och rod linje samt
ovriga trafikslag vid Slussen till centrala malpunkter i Stockholms
innerstad. En ny bussterminal planeras samtidigt i Nacka och
kommer ta hand om lokal trafik i Nacka. Den framtida stationen
vid Slussen kommer ha effektivare byten och hogre omlopp pa
bussarna da det &r en dockningsstation. Tvarbanan byggs samtidigt
ut till Sickla och blir en ny bytespunkt for spardragen trafik, den
planeras sta klar 2017. Beréakningar visar att den bla linjen fran
Nacka skulle bli hart belastad redan nar den star klar om all
omstigning skulle ske i Nacka, vilket forsamrar mojligheten att
bygga ut fler bostader i Nacka och Varmdo i framtiden. Ostlig
forbindelse och ny tunnelbana har beaktats i utredningarna.
(136/172) (183/343) (260/526)

e Har ni 6verhuvudtaget tankt pa Nackabor,
skargardsbefolkning och vanliga stockholmare? (148/230)
Svar: Resenarernas komfort, sékerhet, restid mm har varit i fokus.
Dock ar det inte mojligt att tillgodose all enskilda 6nskemal.
(148/230)
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Utformning
e Gestaltningen av bergrummet bor aterknyta till den
historiska aspekten och garna ha med nagra av de féremal
som hittats (vid utgravningar kring omradet och Slussen.
Red. Anm). Visa upp hattar fran olika tidsepoker i montrar
inne i terminalen. Exempelvis hattar fran olika tider som
anvants nér man rest. (87/3, 93/13)
Svar: Detaljplanen reglerar inte invandig gestaltning. Kommunen
tar med oss idén om att aterknyta den historiska aspekten i
utformningen i det fortsatta arbetet med utformningen av
bussterminalen. (87/3) (93/13)

e Stor hansyn maste tas da planomradet ligger inom
riksintresset Stockholms innerstad. Del av den negativa
paverkan pa stads/landskapsbilden tycks kunna minimeras
pa grund av val utformad entré vid Katarinavagen och den
egna bussfilen under Saltsjobanan(94/14) (94/16) (112/75)

Svar: Genom att forslaget innebar en placering av terminalen i
berget sa blir paverkan pa riksintresset mindre &n om terminalen
skulle ligga pa kajen. Den mindre paverkan pa riksintresset ar en
av fordelarna med planférslaget. Entrén mot Katarinavagen ar en
huvudentré dar gestaltningen ar en viktig fraga. (94/14) (94/16)
(112/75)

e De lankande gangtunnlarna mellan terminalen och
tunnelbanan, inte minst mot uppgangen mot Hokens gata,
bor ges tillracklig bredd for de nya resandestrommarna.
(122/77)

Svar: De nya gangtunnlarna, rulltrapporna och hissarna
dimensioneras och placeras sa att resenarerna ska kunna valja
vilken del av tunnelbaneplattformen man vill ta sig till.
Resandestrommar fordelas pa tre olika ingangar vilket minskar
trangsel. Anslutningen mot plattformens mittendel och den norra
anden ar tillganglighetsanpassade. Det &r sjalva
tunnelbanestationens utformning som innebar
kapacitetsbegréansning, inte den nya bussterminalen. (112/77)

e Trappan upp till tunnelbanan &r inte bra. (118/96)
Svar: Detaljplanen styr inte befintliga trappors utformning.
Befintliga trappor i tunnelbanan hanteras av SL. (118/96)

e Invéander mot hissen vid Lokattens trappa fran
Katarinavagen till Stadsgarden. Ar kritisk till att en hiss Gver
huvudtaget byggs, da obemannade hissar som &r éppna
dygnet runt snabbt de facto brukar omvandlas till offentliga
urinoarer som dra till sig odnskat klientel. (165/280)
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Svar: Den foreslagna hissen vid Lokattenstrappa ar av betydelse ur
ett tillganglighetsperspektiv. Mojligheten for rorelsehindrade att
kunna ta sig mellan Katarinavagen och Stadsgarden &r av stor vikt.
(165/280)

e Hissen vid Lokattens trappa ska enligt plankartan placeras
mellan trappan och var fastighet och skjuta ut norrut lika
langt som trapporna. Av planbestammelserna framgar att
"hiss med tillhérande vaderskydd kring hisskorgen skall
utforas till storsta del i glas". Bade hissens placering och
utférande ar fullstandigt oacceptabla for var fastighet.
Placeringen och utforandet kommer att valla var fastighet
pataglig ekonomisk skada om hissen placeras och ufors pa
ett satt som framgar av plankartan och planbeskrivningen.
Hissens placering ar oacceptabel da den kommer att delvis
skymma utsikten mot inloppet fran Saltsjon mot Stockholm
fran flertalet vaningar i var fastighet. Detta utgor en
vasentlig olagenhet for var fastighet. Kommunen har atagit
sig att ekonomiskt kompensera innehavaren av tomtrétten
till var grannfastighet vasterut om utsikten fran denna blir
forbyggd. Yttranden kommer att stalla krav pa liknande
kompensation om hissen byggs i det lage som framgar av
plankartan. En alternativ placering maste darfor sokas.

Inte heller hissens utférande enligt planbestdammelserna ar
acceptabelt. Att placera en modern hiss i glas mellan var
fastighet och Lokattens trappor, som &r utférda i samma stil
och fargskala och mycket synliga i stadsmiljon pa langt hall
och da upplevs som en enda sammanhangande byggnation
kommer att forstora en betydande del av det hoga
kulturhistoriska vardet av byggnationen pa de aktuella
fastigheterna. Det ar anmarkningsvart att ett sa daligt
underbyggt forslag presenteras. Forslaget maste omarbetas
helt sa att hissen smalter in betydligt battre i den kansliga
och hogt uppskattade miljon. (165/281)

Svar: Grannfastigheten 4gs av kommunen och tomtrattshavaren har
i en uppgorelse medgivits reducerad tomtrattsavgald da en
vardering visat att den byggnad som planeras uppforas mellan
fastigheten och kajen kommer att paverka vardet pa kommunens
mark. Forhallandena ar inte jamférbara med den blivande hissen.

Det stammer att det utrymme for hiss som markerats pa plankartan
for hissen ar tilltaget sa att en hiss skulle kunna placeras sa att den
skymmer utsikten for trapphuset i Tranbodarne 13. Det exakta laget
for hissen ar inte fastslaget, men det lage som studerats och som &r
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mest sannolikt &r att denna avses placeras val indragen i utrymmet
mellan sakagarens fastighet och Lokattens trappa och ansluta mot
Katarinavagen pa den yta som &gs av kommunen och som for nar-
varande upplats sasongsvis for uteservering at en av sakagarens
hyresgaster. Pa de fem understa vaningarna finns inga lokaler med
fonster som far skymd utsikt av hissen. Ett trapphus kan maojligen fa
delvis skymd sikt. Utsikten fran den lokal som ligger mot Katarina-
vagen, en trappa upp fran denna, har tva fonster at dster som
majligen kan paverkas nagot. Plangréansen ses 6ver i kommande
skede for att om majligt begransa paverkan pa fastigheten.

Hissens utformning studeras i samrad med Stadsmuséet for att fa en
utformning som kan accepteras i den kansliga miljon. (165/281)

e Det finns inga offentliga toaletter eller urinoarer i forslaget,
men sadana kommer behdvas. | nulaget ar de som tidigare
fanns vid Slussen borttagna, vilket &r en stor oldgenhet. Inte
ens bajamajor finns uppstallda. (284/607)

Svar: Inga offentliga toaletter styrs genom detaljplanen.
Verksamhetsutbvaren har ratt att anlagga toaletter efter de behov
som uppstar. (284/607)

e Luftintagens lokalisering &r bra om de utformas och
integreras pa ett estetiskt sétt som anges i planhandlingarna
(96/22, 137/193).

Svar: Detaljutformning av luftintagen kommer vidare bearbetas
under projektet. Exakt utformning regleras inte av detaljplanen.
(96/22, 137/193)

e Den tillfalliga terminalen for vara bussar ska naturligtvis ha
regn- och vindskydd. (171/296)
Svar: Den tillfalliga bussterminalen pa Stadsgardskajen kommer att
anlaggas med ett tak for passagerare som ska vanta pa avgaende
bussar. (171/296)

e Varfor har man gjort luftintagen/utslappen sa synliga?
Enkelt for illasinnade att fora in nagot i dem (265/533).
Svar: Utformningen av anlaggningen inklusive ventilations-
oppningar paverkas av manga faktorer och har skett i samrad med
stadsmuseet for att smalta in i miljon pa basta satt.
Ventilationssystemets funktion och utformningens paverkan pa
stadsbilden och kulturmiljon beh6ver beaktas och naturligtvis aven
robusthet mot antagonistiska hot. Detta hot och forslag till atgarder
beskrivs i Riskbeddmning som underlag for MKB (C4-PM-800-
0902). Antagonistiska handlingar har beaktats i planlaggningen
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och detaljer om utformning gallande flodeshastighet, utspadning,
detektion i kanalisation och liknande kommer ske i kommande
ventilationsprojektering. Att forlagga luftintag vid markytan ar
kansligt, men inte ovanligt. Projektet &r medvetet om att det finns
risker forknippade med antagonistiska hot, vilka fortlépande maste
ses Over. (265/533)

Kulturmiljo
o Viktigt att ta h&nsyn till kulturvarden och kulturmiljo vid
genomfdrandet av planen. (96/20, 111/67)
Svar: Sett till de studerade alternativen ar det féreliggande
planforslaget ett av de som har minst paverkan pa kulturvardena.
(96/20, 111/67)

e Det behdver utarbetas en tydlig atgardsplan for
kulturbyggnader for buller och stomljud. (116/89)

Svar: Atgardsplaner har tagits fram saval for vibrationer i
kulturbyggnader som for buller och stomljud. Detta gjordes i
samband med tillstandsprévning i Mark- och miljodomstolen och
Mark- och miljédverdomstolen. Domstolen har dessutom meddelat
villkor som kommunen maste félja for buller Gver gallande
riktvarden. Detta har reglerats i tillstandet for
grundvattenbortledning
(se www.stockholm.se/slussen, redovisas aven kortfattat i kapitel
5.4 i den MKB som ingar i samradshandlingarna). (116/89)

e Den nya entrén vid Katarinavagen ingar inte i denna
detaljplan. Yttranden forutsatter att fragan om exakt
placering och utformning kommer att behandlas i en
framtida plan eller bygglov. Den prelimindra beddmningen
ar dock att det trots befintlig byggnads kulturhistoriska
varden ar mojligt att ersdtta den, men att utformningen av en
ny byggnad och trappa maste studeras vidare. (137/187)

Svar: Entren vid Katarinavagen kan uppféras i enlighet med
gallande detaljplaner och gestaltningen kommer att hanteras i
bygglovprévningen. (137/187)

e Ut- och uppgangar fran entrén vid Lokattens trappor pa
Stadsgarden ingar inte enligt plan. Yttranden forutsatter att
fragan om exakt placering och utformning kommer att
behandlas i en framtida plan eller bygglov. (137/190)

Svar: Lokattens trappor ingar i detaljplaneforslaget. Utformning
kommer att ske i samrad med stadsmuseet. (137/190)

e Foreslagen in- och utfart till bussterminalen kan i huvudsak
accepteras ur kulturhistorisk synpunkt. Utformningen av den
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nya tagbron och andra atgarder i anslutning till in- och
utfarten behdver studeras vidare. (137/191)
Svar: Gestaltning av bro och in-utfartsramp kommer att ske i dialog
med stadsmuseet och kommunens bygglovsavdelning. (137/191)

e Manga byggnader med byggnadsminnesklass (bla) finns pa
Katarinaberget. Forandrade grundvattenfléden och
vibrationer om terminalen byggs kan ge skador pa
oersattliga kulturvarden. Katarina kyrka skadades av
vibrationer fran sprangningarna i Stigberget nar man byggde
garaget dar. (203/436)

Svar: Riskanalys avseende vibrationer fran sprangningar har
genomforts. Byggnaderna kommer att besiktigas innan arbetena
pabdrjas och forebyggande atgarder kommer att vidtas. (203/436)

Landskapsbild/ stadsbild

e Kommer arbetstunneln fordarva riksintresset Stockholms
innerstad med Djurgarden? (128/137)
Svar: (128/137) Detta redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen
kapitel 7. Planforslaget bedoms inte paverka riksintresset och
overlag ge sma negativa konsekvenser for kulturmiljon.

e Planhandlingen framhaver att 6ppnandet av Lokattens
trappor &r positivt for kulturmiljén. Oppnandet av trappan
uppvager inte intranget i riksintresset Slussenomradet och
Katarinaberget som detaljplanen medfor. (320/677)

Svar: (320/677) Planhandlingarna havdar inte att 6ppnandet av
Lokattenstrappa upphéver nagon paverkan i ett annat lage. Det ar
dock sa att kommunen anser att paverkan pa riksintresset i detta
alternativ blir mindre &n andra studerade alternativ inklusive
befintlig terminal.

Lokalisering

e Liagg terminalen i gatuplanet sa kommer den att kunna

fungera (110/59, 111/66, 124/121, 126/124,) (117/93)
Svar: Flera alternativ har utretts, daribland placering i markplan.
De studerade alternativen har visat att en l1osning pa kaj/markplan
ar en totalt sett samre I6sning an det foreslagna. | alternativ-
redovisningen jamfordes olika alternativ, flera av dessa lag i
gatuplan. Alla alternativen visade pa olika fordelar och nackdelar.
| alternativredovisningen dras slutsatsen att bussterminal i
Katarinaberget ar det lampligaste alternativet; det ger minst
negativa konsekvenser for miljon och méanniskors hélsa, god
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komfort for resendrer och personal samt konkurrerar inte med
annan markanvandning. (110/59, 111/66, 124/121, 126/124,)
(117/93)

e Med terminalen i berget blir det mycket langre védg mellan
bussarna och tunnelbanan. (118/94)

Svar: Den storre delen av resenarer kommer att ankomma och aka
ifran hallplatserna narmast tunnelbanan. I Alternativutredningen
gors en sammanvagning av olika faktorer som paverkar
resenarerna. Alternativet Katarinaberget har inte kortast avstand,
men tillganglighet och komfort &r bra da bussterminalen ansluter
till tunnelbanans alla tre entreer, vilket minskar trangsel. (118/94)

e Det saknas direkt anslutning till tunnelbana, stadsbussar och
taxi. (124/119)
Svar: Det finns en koppling till bade tunnelbana via tre olika
entréer, innerstadsbussar, saltsjobana, taxi och gangstrak for att ta
sig vidare pa Sodermalm och staden. (124/119)

e Visa respekt for berget. Sondersprangt gar det ej att satta
ihop. (126/126)
Svar: | berget finns redan ett antal haligheter varav skyddsrummet/
Katarinagaraget ar det mest valkanda. (126/126)

e Bygg ingen bussterminal djupt inne i Katarinaberget dar
biogasbussar kommer att trafikera terminalen trots att
drivmedlet ar brandfarligt. Jag kréver en séker och
fungerande 16sning i markplanet narmast tunnelbanan och
stadsbussarna. Tillgodose medborgarnas ratt till en saker,
snabb och enkel fardvag till och fran arbetet. (141, 143, 144,
150, 153, 158, 159, 161, 170, 171, 172, 184, 186, 189, 194,
196, 205, 206, 207, 208, 209, 210, 211, 212, 213, 214, 215,
216, 217, 218, 219, 220, 221, 222, 223, 224, 225, 226, 227,
229, 231, 233, 234, 235, 236, 237, 238, 239, 240, 241, 242,
243, 244, 245, 246, 247, 248, 249, 250, 251, 252, 253, 254,
255, 256, 257, 262, 263, 264, 270, 272, 273, 274, 275, 281,
284, 288, 291, 294, 295, 297, 298, 299, 300, 301, 302, 303,
304, 305, 306, 307, 308, 309, 310, 311, 312, 314, 318, 319,
320, 321, 322, 323, 324, 325, 326, 327, 328, 332) (282/600)
(178/327, 188/366) (279/593) (175/321) (195/388)
(195/391, 195/392) (203/426) (230/479) (278/583)
(293/621) (282/597) (230/480) (269/544) (278/584)

Svar: En alternativredovisning har tagits fram som redovisar de
huvudsakliga alternativa lokaliseringarna av bussterminalen som
studerats inom Slussenomradet. Av det stora antal som studerats
har atta principlosningar valts ut. Dessa representerar olika lagen
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och typutformningar, varav aven olika kajalternativ finns
representerade. Dessutom beddms férslaget ha brister bland annat
nar det galler tekniska krav och komfort. Kommunen kommer att
utreda om det finns ett behov av att utveckla beskrivningen av
kajalternativ.

Omfattande studier har gjorts av riskerna med foreslagen
lokalisering och i samband med féreslagen utformning av
anlaggningen har losningar for att hantera dessa risker inarbetats.
En 6vergripande utredning av riskerna i anlaggningen presenteras i
handling Riskbedémning som underlag fér MKB (C4-PM-800-
0902) dar aven huvuddragen i det sékerhetskoncept som tagits fram
finns beskrivet.

Kommunens beddémning ar att en bussterminal i Katarinaberget ar
det lampligaste alternativet. Detta framst pa grund av att
lokaliseringen &r ett av de alternativ som ger minst negativa
konsekvenser for miljon, den ger mojlighet till god komfort for
resenarer och personal samt att den inte i ndgon betydande grad
konkurrerar med annan markanvandning i Slussenomradet. Den
avskilda lokaliseringen i Katarinaberget innebar att paverkan pa
stadsbilden och den riksintressanta kulturmiljon kan minimeras
samtidigt som kvarvarande ytor i de centrala delarna i
Slussenomradet inte tas i ansprak utan i stallet kan anvandas for att
skapa en attraktiv plats att vistas pa. (141, 143, 144, 150, 153, 158,
159, 161, 170, 171, 172, 184, 186, 189, 194, 196, 205, 206, 207,
208, 209, 210, 211, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 219, 220,
221, 222, 223, 224, 225, 226, 227, 229, 231, 233, 234, 235, 236,
237, 238, 239, 240, 241, 242, 243, 244, 245, 246, 247, 248, 249,
250, 251, 252, 253, 254, 255, 256, 257, 262, 263, 264, 270, 272,
273, 274, 275, 281, 284, 288, 291, 294, 295, 297, 298, 299, 300,
301, 302, 303, 304, 305, 306, 307, 308, 309, 310, 311, 312, 320)
(282/600) (178/327, 188/366) (175/321) (195/388) (195/391,
195/392) (203/426) (230/479) (278/583) (279/593) (293/621)
(282/597) (230/480) (269/544) (278/584)

Alternativstudie
e Kommunens utredningar (bl.a. Alternativredovisning fran

Tyréns 2016-05-13) visar att det gar att tillgodose det
angelagna allménintresset av en terminal for de tankta
bussarna pa andra platser i Slussenomradet. Utredningarna
visar ocksa att andra alternativa placeringar har flera
fordelar vad galler sékerhet, miljopaverkan, trafikforing,
kortare och bekvémare byten, kortare byggtid, mindre
storningar, lagre byggkostnader samt for ett enklare och
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snabbare genomforande med kommunen som enda

fastighetsagare. (106/46)
Svar: Det &r riktigt att andra studerade alternativ ar positiva ur
olika perspektiv, alla alternativen har olika fordelar och nackdelar.
Det ar dock summan av positiva och negativa egenskaper hos
alternativen som utgoér skél till varfor forslaget till detaljplanen &r
en placering i berget.
Kommunens slutsats &r att en bussterminal i Katarinaberget ar det
lampligaste alternativet; det ger minst negativa konsekvenser for
miljén och manniskors halsa, god komfort fér resenarer och
personal samt konkurrerar inte med annan markanvandning.
Den avskilda lokaliseringen inne i Katarinaberget innebéar att
paverkan pa stadsbilden och den riksintressanta kulturmiljon kan
minimeras och att buller och luftféroreningar fran terminalen inte
sprids till vistelseytor och bostader. Av hansyn till konsekvenserna
for kulturmiljo, stadsbild, buller och luftféroreningar har
kommunen beddmt att de fyra alternativ som innebér en stor
bussterminal i 6ppet lage vid Slussen inte &r acceptabla. Av de fyra
alternativ som innebér att terminalen ligger under mark har
alternativen under Katarinavagen och under Stadsgardsleden
avfardats bland annat pa grund av att bussterminalens mynning
kommer sa nara Stadsgardsledens framtida tunnelmynning, att det
riskerar att forsvara uppfyllandet av miljokvalitetsnormen for
luftféroreningar. Placeringen under Katarinaberget eller under
KF-huset ar de tva alternativ som ger minst paverkan pa
luftfororeningshalten. Bada medfor att privat mark maste
ianspraktas. Alternativet Katarinaberget innebar att ett utrymme
djupt under markytan urholkar berérda fastigheter. Kommunens
bedémning ar att det &r ett relativt begrénsat intrang utan stora
negativa konsekvenser. Alternativet under KF huset innebar ett
mycket stort intrang i pagaende markanvandning och befintlig
fastighet, dar rivning (atminstone delvis) och omfattande
ombyggnad forutsatts. Konsekvenserna for KF-huset innebar risk
for skada pa den riksintressanta kulturmiljon. Alternativet
Katarinaberget ar ven lattare att genomfora tekniskt och innebar
lagre kostnader. Av alla jamférda alternativ ar det bara
Katarinaberget som ger tillrackligt utrymme att tillgodose
kollektivtrafikens kapacitetsbehov i fraga om hallplatser.
(Se Rapport Alternativredovisning, Tyréns 2016-05-13, sid 54-62)
(106/46)

Gator och trafik
e Miljon i omradet kring den planerade bussterminalen
kommer i aratal att paverkas genom dalig framkomlighet for
alla trafikslag och for fotgangare och cyklister. (175/320)
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Svar: Det ar riktigt, det ar en konsekvens av ombyggnaden av
Slussenomradet. Kommunen arbetar férebyggande och
kontinuerligt med atgarder for att minska negativ paverkan pa
manniskor som ror sig stadsmiljon kring Slussen.(175/320)

e Bra med separering av bussar och resenérer. En nackdel med
det ar att det blir 6kade avstand mellan bussterminalen och
tunnelbanan. Tillganglighet och bekvamlighet for trafikanter
maste noga utredas i alla delar. (96/21)(187/364) (288/614)
(127/129, 169/292, 258/519, 265/537, 317/685)

Svar: I huvudsak kommer de flesta resenarer fa ett nagot okat
avstand mellan bussterminal och tunnelbana. Fordelarna med
forbattrad komfort, service och resenarséakerhet i den nya
terminalen 6vervéager det nagot langre gangavstanden. En
utredning har efter samrad tagits fram for att berakna fordelningen
av ankomst- och avgangsplatser. Rorelsehindrade forvantas
anvanda hissar och rulltrappor, pa samma vis som i de flesta andra
kollektivtrafikanlaggningar. Hissarna ar dubblerade bade i dstra
utrymningsvagen och i den véastra entrén.

(96/21)(187/364) (288/614) (127/129, 169/292, 258/519, 265/537,
317/685)

e En bussterminal langt ner i berget med bara en utgang for
bussarna ger mig en kansla inlasthet. 111/61
Svar: Det kan uppfattas som ovant att vara i en terminal som ligger
i ett berg. Dock tror kommunen inte att kanslan av inlasthet kommer
att vara stOrre an tex att resa i tunnelbanan. 111/61

e Den paverkan som terminalen medfor &r inte ringa. En stor
mangd trafik riktas via Stadsgardsleden in mot terminalen
utan att kopplingen mellan Slussen och Stadsgarden
forstarks for besokare till omradet.(112/70)(112/71)

Svar: Positiva forandringar kommer att ske i ombygganden av
slussen och da &ven i de vastra delarna av Stadsgarden. Det ar inte
alltid mojligt att utvidga en detaljplan geografiskt for att hantera
alla fragor som behover besvaras i stadslandskapet. | utbyggnaden
av Slussen ingar en park och kopplingar till Stadsgarden i den
vastra delen av Stadgardsleden. Gallande 16sning for Nya Slussen
forutsatter ett signalreglerat 6vergangsstalle vid vastra andan av
Birka terminalbyggnad dar man kan korsa Stadsgardsleden.
Foreliggande detaljplan behandlar inte kajerna langs Stadsgarden
utan det hanteras i annan ordning.

(112/70)(112/71)

e Kopplingarna mellan Katarinavagen och Stadsgarden bor bli
fler (112/72)
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Svar: Lokattenstrappa renoveras och kommer utg6ra en nygammal
koppling. (112/72)

e Enavstidngning av Soderbergs trappor &r otankbart.(112/74,
1377192, 142/220, 203/421)
Svar: En av konsekvenserna av terminalen ar stangandet av
Soderbergstrappor. Kommunen har darfor paborjat en utredning
for att se dver mojligheten till en ny koppling mellan
Renstiernasgata/Katarinavagen och Stadsgarden. (112/74, 137/192,
142/220, 203/421)

e Fler utfarter for bussarna for att géra det sakrare. (113/79)
Svar: De riskbedémningar som har gjorts visar pa att det ar
tillrackligt med en in-utfart for busstrafiken. Det finns dock ett
flertal nodutgangar for resenarer och personal. | den framtagna
utrymningsstrategin ar tanken att de bussar som ar pa vag ut ur
bussterminalen forséatter sin ordinarie fard varpa ett korfalt blir fritt
att anvanda for utrymning. Utrymningsstrategin bygger aven pa att
en utrymningsvag kan vara blockerad, d.v.s.utrymningsberakningar
genomfors dar en utrymningsvag blockeras. Detta ar aven gjort i
infarts och utfartstunnelns utrymningsvagar. (113/79)

e Negj till vanstertrafik i brant backe (120/105)(273/561)
(277/579)

Svar: Anledning till att det &r vanstertrafik i bussrampen &r att man
vill korsa filerna ovan jord och inte under jord da en kollision far
storre konsekvenser under mark. Syftet med att byta till
vanstertrafik ar att bussen dérrar ar pa hoger sida. Infartens
lutning ar 5%, vilket &r acceptabelt for busstrafiken. (120/105)
(273/561) (277/579)

e Planen for bussarna nere i berget verkar smart sa lange det
finns en snabb och enkel vég till tunnelbanan. (125/123)
Svar: Det finns en enkel vag under tak till tunnelbanan via
rulltrappa eller hiss. Det gar att valja om man ska komma till sodra
delen av tunnelbaneperrongen eller mitten av perrongen.(125/123)

e Har trafiknitet med Stadsgardsleden och Danvikstullsbron
kapacitet for att ta hand om alla transporter av
sprangmassorna nar det ska forslas bort fran platsen till
stenkrossar? (128/139)

Svar: Ja trafiknatet klarar dessa transporter. (128/139)

e Har Danvikstullsbron bérighet och slitstyrka att klara av de
tillkommande transporterna av sprangsten? (128/140)
Svar: Ja, bron klarar dessa vikter. (128/140)
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e Ar det inte battre med en trafiklésning dar bussarna inte
behover korsa Stadsgardsleden for att ta sig in i terminalen?
Det skulle ge mer flow i trafiken om den inte behtver
stoppas upp for att det kommer bussar som ska korsa den.
Med tanke pa hur mycket som byggs i Nacka kommer det
vara annu fler bussar i framtiden och da kommer det bli k6
nar det ska korsas over korféltet. Jag tanker mig en tunnel
som borjar redan pa hoger korfalt for att sedan ga under
trafiken. Eller en bro som gar over till den andra sidan.
(127/128)(130/143) (138/202)
Svar: Kapaciteten vid infarten till bussterminalen vid Fotografiska
korsningen, sa som den planeras, ar tillrackligt for att ta hand om
buss och biltrafiken, som ar anpassad till den befintliga kring-
liggande trafikinfrastrukturen. En tunnel under eller bro 6ver kan
eventuellt vara mojligt och iden tas med i den fortsatta processen.
Eventuell kobildning, likt den idag &r, kan uppsta pga hég
trafikbelastning. Terminalen dimensioneras for 6 avstignings-
platser, vilket anses vara tillrackligt for de planerade mangderna av
busstrafiken. Trafiksignalen vid infarten ska slédppa 6 bussar i varje
signalomlopp sa att ko inte uppstar inne i terminalen.
(127/128)(130/143)(138/202)

e Terminalen har en dalig trafiksituation for bussarna. Tranga
ytor och komplicerad trafikforing ger hog risk for kollision,
in- och utfartsrampens lutning dverskrider SL:s riktlinjer.
Kollisioner medfor risk for brand. Terminalen har endast en
in- & utfart. | Kampenterminalen i Helsingfors kravde
brandforsvaret tva oberoende in- & utfarter. (149/236,
195/385)

Svar: Det finns ett flertal olika tilltrades vagar till de olika delarna
av anlaggningen, daribland via busskorytorna. Det &r troligt att
raddningstjansten inte kor in i anlaggning i ett forsta lage.
Véanstertrafik mojliggor en terminal dar passagerare inte behdver
passera trafikomradet. Detta ar trafiksakert for resenéarerna.
Véanstertrafik ger aven sakrare I6sning for bussar som vaxlar till
ratt sida utanfor terminalen i Korsningen vid Fotografiska.
Riskerna kopplat till trafikering av bussterminalen har omsorgsfullt
utvarderats och den féreslagna l6sningen ar utformad for att
omhanderta dessa risker. Oavsett lokalisering innebar en buss-
terminal en anlaggning dar manga manniskor ar i rorelse och dar
det inte helt gar att undvika fara for att manniskor kan komma till
skada under olyckliga omstandigheter. Utformningen &r i enlighet
med trafikforvaltningens riktlinjer. (149/236, 195/385)
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e Hur kommer Katarinagaraget med befintliga 0stra och véstra
entréer pa Katarinavagen att anvandas och hur paverkar det
gata, fléden och fastigheter? (154/265)
Svar: In och utfart till Katarinagaraget kommer att ske fran dstra
valvet. Garaget kommer att ha samma funktion som innan
ombyggnaden, fast utan bensinstation. (154/265)

e FOr att minska méngden trafikljus som bussarna behdver
passera pa vag fran Nacka/Varmdo till terminalen borde
bussarna passera korsningen Folkungagatan/Londonvia-
dukten planskilt, eller fa en prioriterad 6verfart vid
signalerna och darefter folja bergssidan pa Stadsgardsleden
anda in till bussterminalen vid Slussen. Dérvid minskas
risken for att samordning mellan tre olika trafiksignaler inte
kommer att fungera tillfredstéllande. Signalerna har i over
20 ar varit prioriterade pa denna stracka in mot Slussen,
nagot som inte fungerat tillfredstallande. (169/291)

Svar: Kapaciteten vid infarten till bussterminalen vid Fotografiska
korsningen, sa som den planeras, ar tillrackligt for att ta hand om
buss och biltrafiken, som &r anpassad till den befintliga
kringliggande trafikinfrastrukturen.(169/291)

e Terminalen &r sluten da den inte har méjlighet for genomfart
for busstrafiken. | framtiden ska Varmdobussarna passera
Slussen pa vag mot Stockholms central. Hur ska det ga i en
terminal som inte kan tillata genomgaende busslinjer?
(175/310)

Svar: Terminalen planeras inte for genomgaende busslinjer
(175/310)

e Begransad kapacitet pa 40 bussar och kan darmed inte
utokas vid framtida 6kat behov. (175/311)

Svar: Den nya terminalen dimensioneras for ar 2050 och for
kollektivtrafikresenarer fran Varmdo. Terminalen &ar dimensionerad
till 17 pastigningshallplatser, 17 reglerhallplatser och 6
avstigningshallplatser. Terminalen ska tillgodogo6ra ostsektorns
behov ar 2050. Terminalens kapacitet mojliggor tillkommande
linjer och viss trafikstérning i terminalen. (175/311)

e Det borde finnas en mojlighet for bussarna att vanda eller
kora runt inne i bergrummet. (182/339)
Svar: Bussarna kan kora runt inne i bussterminalen.(182/339)

e Det &r en stor miss att bussar bara kan ankomma terminalen
fran oster, och darmed stanger av mojligheten for bussar till
andra malpunkter som exempelvis Cityterminalen (183/344)
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Svar: Det gar att kora direkta bussar till Cityterminalen aven i
framtiden, dock utan hallplats vid Slussen.(183/344)

e Det framgar inte vad den planerade bussterminalens

maxKkapacitet &r m.a.p. antal passagerare per dygn (inkl.

siffran for rusningstrafik)? (185/352) (203/420)
Svar: Det har efter samradet tagits fram en ny utredning (Slussen
Bussterminal Vissim). Belaggning av avlamnings- och
upphamtnings busshallplatser under olika tider pa dygnet (kl.6:00
till 22:00). Dat. 2016-07-04). Den bygger pa s.k. maxtrafik fall nar
terminalen flyttas fran kajen till Katarinaberget samt nar
tunnelbana till Nacka ar inte fardigstalld. Resultatet av den
utredningen kommer att beaktas i det fortsatta planarbetet.
(185/352) (203/420)

e Det saknas analys for ett scenario dar tunnelbanan till Nacka
ej blir av eller flyttas langre fram i tiden. (185/359)
Svar: Det &r beslutat att tunnelbana till Nacka ska byggas och
utgor en forutsattning i arbetet med detaljplanen. Det &r inte rimligt
att ta hojd for eventualiteter nar det finns ett politiskt
beslut.(185/359)

e Om det &r fler &n 2 resendrer med barnvagn som ska med
samma buss kommer de inte kunna komma med, da
barnvagnsplatserna &r vid den mellersta och bakersta dorren.
De gar inte att na den allra bakersta dorren, da plattformen
stannar vid mellersta dorren. (230/477)

Svar: SLs bussar har fér barnvagnar entré i mitten av bussen och
den gar att na fran plattformen och dar ryms tva
barnvagnar.(230/477)

e Den foreslagna terminalen ar inte sa flexibel och langsiktig
som man kan krava av en investering i den
storleksordningen av tid och pengar och byggtid och
umbéranden. (230/481)

Svar: Den blivande huvudmannen SLL/Trafikforvaltningen har
gjort prognoser for kapacitetsbehovet till 2050 vilket framgar av
redovisat underlag till detaljplanen. Utformningen tillgodoser de
stallda kraven och medger aven ett visst matt av flexibilitet i
anvandningen. Saval kommunen som dvriga finansierande parter
menar att investeringens storlek ar rimlig i forhallande till det
valda tidsperspektivet och till den nytta som terminalen medfor fér
den berdrda delen av regionen.(230/481)
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e Terminalen ska under rusningstrafik mest hantera 286

bussar. Det ger en turtdthet pd 13 sekunder. Samtidigt ska

allt ske tryggt och sékert. Det k&nns orimligt. (230/484)
Svar: Siffran 286 bussar géaller for den provisoriska terminalen pa
kajen och syftar pa maxtimman pa formiddagen. Den provisoriska
terminalen kommer att ha fler hallplatser och ska klara
mellanperioden da tunnelbanan till Nacka inte ar fardigbyggd och
ersattningstrafik for Saltsjobanan.(230/484)

e Det kanns inte som att terminalen har ytor for att klara av
alla parallella bussrorelser som ska ske. (230/485, 258/521)
Svar: Terminalen ar planerad och dimensionerad i enlighet med
Trafikverkets rekommendationer och riktlinjer.(230/485,258/521)

e Trafikljuset vid utfarten, med en trang och brant backe, kan
vara ett allvarligt problem. (181/336, 186/360, 195/384,
258/522)

Svar: Trafikljuset gor ett skifte till vanstertrafik mer kontollerat
samt att man vill korsa filerna ovan jord och inte under jord da en
kollision far storre konsekvenser under mark. Syftet med att byta till
vanstertrafik ar att bussens dorrar ar pa hoger sida. Infartens
lutning ar 5%, vilket &r acceptabelt for busstrafiken (181/336,
186/360, 195/384, 258/522)

e Hur manga passagerare ar terminalen planerad for? Det har
minskat fran tidigare 7600 till 5000 - var tog 2600 vagen?
(265/531)

Svar: Terminalen rymmer som mest 5000 resendrer. Detta ar
baserat pa de prognoser som ligger till grund for detaljplanen.
Tidigare siffror kan vara baserade pa andra prognoser eller andra
orsaker som har blivit forandrade, exempelvis ny tunnelbana mot
Nacka osv. (265/531)

e Och vid ett driftsstopp — vad finns det for utredning rérande
ersattningstrafik? (265/540)
Svar: En driftstdrning innebar att busstrafiken lokaliseras om till
andra tunnelbanestationer, trangselsituationer kan komma att
uppsta. Trafiken kommer att fordelas till olika stationer och
fardmedel under ett driftstopp. (265/540)

e En séckldsning for terminalen kommer gora att den aldrig
kommer fungera som en genomfartsstation for bussar som
hade kunnat gora vidare mot City. (176/326,193/379,
265/532, 273/556, 284/605, 284/606)

Svar: Sacklosningar har valts av trafiktekniska skal. Utformningen
har skett utifran de behov och prognoser som trafikférvaltningen
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och kommunen tagit fram. | Stomnatsplanen, antagen av
Stockholms lans landstings trafiknamnd 2014, foreslas forandringar
av bl.a. ostsektorns stomlinjer. | huvuddrag innebér forslagen att
genomgaende stomlinjer infors som passerar Slussen, eller andra
delar av centrala Stockholm, snarare an vander.
Trafikforvaltningen tillsammans med flera aktorer utreder for
narvarande framkomlighetsatgarder for stomnatsplanens linjer. |
arbetet med planeringen av bussterminalen har det inte varit
majligt att finna nagon 16sning som medger genomgaende
busstrafik som angor bytespunkt Slussen. Dock medger detaljplanen
att stombusslinjer trafikerar bussterminalen vid Slussen med denna
som andhallplats (176/326,193/379, 265/532, 273/556, 284/605,
284/606)

e Ett stopp i ett av korféalten i infartstunneln orsakar direkt
problem pa Stadsgardsleden da det bara finns ett korfalt i
varje riktning for bussarna vilket gor att det blir mer koer
med bussar osv. sa lange den trasiga bussen star still.
(273/565,273/567)

Svar: Det ar riktigt, om en buss stannar i infarten till terminalen s&
blir det problem. Bussar kan fortfarande kora at motsatt riktning.
Motsvarande problem infinner sig vid ett stopp i busskorfalten pa
Stadsgardsleden. Det &r dock ett redan existerande scenario som
det finns rutiner for att hantera. Skulle problemen bli omfattande
far bussar styras om till alternativa hallplatser Mellan korfalten i
rampen finns en 1,5 m bred upphdjning (mittrefug) avsedd for
utrymning i handelse av brand eller stopp i trafiken.
(273/565,273/567)

e Terminalen kanns underdimensionerad med tanke pa
mé&ngden bussar som dar tankt att finnas i den under
rusningstrafik. (273/568, 273/569)

Svar: Anlaggningen &r planerad efter trafikforvaltningens riktlinjer
och rekommendationer och ar dimensionerad bade for ledbussar
och bogibussar. Busstationen vid Slussen kommer framst ta hand
om kollektivtrafikresenarer fran Varmdo. En ny bussterminal
planeras samtidigt i Nacka och kommer ta hand om lokal trafik i
Nacka. Den framtida stationen vid Slussen kommer ha effektivare
byten och hdgre omlopp pa bussarna da det &r en dockningsstation.
Den nya terminalen dimensioneras for ar 2050 och darmed for 17
pastigningshallplatser, 17 reglerhallplatser och 6 avstignings-
hallplatser. Terminalen beraknas klara ostsektorns behov ocksa
efter ar 2050 och racka fram till dess att terminalen &r uttjant som
terminal. (273/568, 273/569)
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e Uppstallningen av bussarna vid avgangsplatserna medfor att
alla dorrar inte kan anvandas for att ta ombord barvagnar,
rullatorer, rullstolar och vikcyklar vilket ar anmarkningsvart
och olampligt. (273/570, 284/604)

Svar: Bussterminalen kommer vara en dockningsterminal och foljer
Trafikforvaltningens riktlinjer, bussarna kommer inte sta for tatt.
Planen ar att det ska ga att utnyttja de tva framsta dorrarna.
(273/570, 284/604)

Gang- cykel- och kollektivtrafik

e Skapa en l6sning sa att det ar maojligt att ga fran
innerstadsbussarnas hallplats till t-banan direkt utan att
behdva korsa nagon gata med mycket trafik. (88/5)

Svar: Innerstadsbussarnas hallplatser tas fram i samrad mellan
trafikforvaltningen med trafikkontoret, och ar planerat ligga vid
Sodermalmstorg vilket inte omfattas av detaljplanen for
bussterminalen vid Slussen. Gallande losning ger mojlighet att na
tunnelbanan utan att korsa Katarinavagen. Fran hpl for
norrgdende bussar via entré vid Katarinavagen och for
sodergaende bussar via entré vid Sédermalmstorg. (88/5)

e Avvakta modernare teknik som elbussar och bygg forst da.
Kanske hinner den nya terminalen ni planerar nu bli
omodern innan den ens &r fardig. (124/118)

Svar: Anlaggningen ar konstruerad att klara olika drivmedel, efter
de krav som &r stallda i dagslaget. (124/118)

e Har beslutsfattarna fragat om bussforarna vill kora i en
tunnel? (126/125)

Svar: Samrad sker kontinuerligt med bussentreprendrerna, de har
tidigare lamnat synpunkter pa bussterminalen i foregaende
detaljplan. De har blivit tillfragade gallande bla information,
trafiksékerhet och personlokaler. Bussentreprenéren kommer att
ha vara med i det fortsatta arbetet bl a vad galler granskning av
systemhandling. (126/125)

e Allade ar som arbetet tar innebar férsamrade
resemdjligheter for de som aker med bussar idag. Langre
restider, flyttade busshallplatser etc. Planera hallbart och
miljovanligt. Manga bussresendrer kommer ga over till att
kora bil i stallet for det blir sa jobbigt ta bussen. (192/376)

Svar: Det ar dessvarre ofrankomligt med storningar vid storre
infrastrukturprojekt. Redan idag ar kapacitetsutnyttjandet i
vagtrafiksystemet i ostsektorn hogt och Slussen som bytespunkt &r
hogt belastad under hogtrafik. Idag rader framkomlighetsproblem
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pa befintligt vagnat i hogtrafik, som inte planeras att bli utbyggd i
nagon storre utstrackning, forutom med en eventuell stlig
forbindelse och en satsning pa utokade busskorfalt pa vag 222. For
att kollektivtrafiken ska kunna mota kommande reseefterfragan
krévs en attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik med tillgang
till olika kollektiva fardmedel, i syfte att ha ett starkt
kollektivtrafikstrak till och fran ostsektorn till centrala Stockholm
och vidare ut i regionen. Utgangspunkten ar att en ny bussterminal
vid Slussen blir det tillsammans med utbyggd tunnelbana till Nacka.
(192/376)

e Om terminalen byggs &r det viktigt att den ar helt fardig
innan den nuvarande terminalen tas ur bruk. (258/524)
Svar: En provisorisk bussterminal for Nacka-Varmddbussarna
kommer att byggas pa Stadsgardskajen. Under forutsattning att den
nya detaljplanen vinner laga kraft och genomfors enligt tidplan
kommer den att kunna ligga kvar till dess att den nya terminalen tas
i drift. (258/524)

e Det ar viktigt att kollektivtrafiksystemet utformas sa
attraktivt som mojligt for resenérerna. Detta for att starka
kollektivtrafiken och fa fler att aka med den. En viktig del i
detta ar smidiga byten, da daliga byten kan spoliera ett i
ovrigt bra alternativ. Flera byten gor resorna mindre
attraktiva och direktresor uppfattas som mycket attraktiva.
Den foreslagna terminalen bygger pa att alla resenarer maste
byta vid Slussen. Det ar viktigt att starka andra alternativ for
resendrer sa att de inte behover aka till Slussen. Exempelvis
kan Saltsjosparvagen kompletteras med en grenlinje mot
Nacka centrum-Boo och Gustavsberg och sedan dras via
Skeppsbron mot Hamngatan och Sergels torg fran Slussen.
Genomgaende sparburen trafik kan 6ka kollektivrese-
alteranativet pa flera satt. Sparburen trafik har generellt
hogre attraktivitet och minskar mangden byten. (287/611,
287/613)

Svar: Kommunens samlade bedémning ar att en ny och férbattrad
terminal for bussar fortsattningsvis kommer behévas vid Slussen,
samtidigt som en ny tunnelbana till Nacka byggs. Busstationen vid
Slussen kommer framst ta hand om kollektivtrafikresenarer fran
Varmdd. En ny bussterminal planeras samtidigt i Nacka och
kommer ta hand om lokal trafik i Nacka. Den framtida stationen
vid Slussen kommer ha effektivare byten och hogre omlopp pa
bussarna da det &r en dockningsstation. Tvarbanan byggs samtidigt
ut till Sickla och blir en ny bytespunkt for spardragen trafik, den
planeras sta klar 2017. Slussen ar en av kollektivtrafikens viktigaste
knutpunkter. Vid Slussen sker byten mellan tunnelbanans gréna och
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roda linje, Saltsjobanan och busstrafiken fran Nacka och Varmdo
samt innerstadsbussarna. Nar tunnelbanan till Nacka ar utbyggd ar
2025 kommer stora delar av busstrafiken fran Nacka att angora en
ny bussterminal i Nacka centrum. Bytesmojligheten 6kar och en
storre flexibilitet i kollektivtrafikssystemet som helhet. Saltsjobanan
kommer att fa en bytespunkt till Tvarbanan vid Sickla ar 2017.
(287/611, 287/613)

Tillg&nglighet

e Placera manga utgangar pa olika stallen och hojder i
Slussenomradet. Det hade underlattat om det var enkelt och
smidigt att ta sig upp pa berget eller ner till kajen och in i
tunnelbanestationen utan att behdva kryssa éver vagar eller
ga i branta backar och trappor. (88/4)

Svar: For de resandemdnster som dominerar i dag bedémer
kommunen att de foreslagna entréerna tillgodoser behovet val.
Enligt avtal mellan kommunen och &garen till Katarinahissen
kommer denna att ater 6ppnas for trafik i god tid innan
bussterminalen 6ppnar, vilket atminstone under hissens 6ppettider
kommer att forbattra tillgangligheten mellan Mosebacke och
Slussen. For att na de hogre och sodra delarna kan till exempel
utgangen till Gétgatan anvandas. (88/4)

e Det bor finnas mojlighet for biltransport och taxi/fardtjanst
till en terminal (124/122)
Svar: Det finns mojlighet bade pa Katarinavagen och
Sodermalmstorg for biltransport eller taxi/fardtjanst till- och fran
bussterminalen. For att na dit finns hiss hela vagen mellan gatuplan
och bussterminalen. (124/122)

Projektekonomi och ersattning

e Bekostar Stockholms stad hela terminalen sjalv? Vad blir
kostnaden? Var finns information om finansieringen? Hur
mycket kommer terminalen kosta skattebetalare? Det saknas
en serios och uttmmande ekonomisk redovisning pa
kostnader for bussterminalen. (86/1, 111/68, 293/627,
320/679)

Svar: Nej. Kostnadsfordelningen framgar av planbeskrivningens
genomférandedel. Enligt en finansieringséverenskommelse ska
kostnaden delas mellan staten genom lansstyrelsen, Stockholms lans
landsting och Stockholms stad. Dessutom star Varmdo kommun for
en del av kostnaden om fullt statshidrag inte kan erhallas och



ook, Samradsredogérelse
V@ g%ggkhOlmS Dnr 2014-12434

Sida 50 (113)

Nacka kommun har atagit sig att bygga en bussterminal vid
centrala Nacka. (86/1) (111/68) (293/627) (320/679)

e Vill sakerstélla att ersattning for skador utgar om planen
vinner laga kraft. Solidariskt ersattningsansvar/ovillkorlig
ersattning ska utges for ev. skador som kan uppsta pa
foreningens fastighet med anledning av det antal komplexa
projekt och entreprenader som berér omradet och var
fastighet (97/25, 116/90).

Svar: For samtliga fastigheter galler att sprangningsarbetena
kommer att utféras enligt gallande standard, vilket innebar att ett
kontrollprogram uppréttas och att alla fastigheter inom minst 100
m avstand fran sprangningen besiktigas fore och efter arbetena.
Sprangningarna anpassas efter fastigheternas grundlaggning.
Vibrationsmatare satts upp for att sékerstélla att skadliga
vibrationer inte uppstar. Atgarderna syftar till att inga skador ska
uppsta. Skulle trots det en skada intraffa ska man med hjalp av
exempelvis besiktningsprotokoll och dokumenterade
vibrationsmatningar kunna konstatera om det finns ett 6vervagande
sannolikt samband med kommunens arbeten. Om sa ar fallet
ersatter kommunen skadan enligt reglerna i 32 kapitlet i
miljobalken.

Forutsattningarna for ansvar vid eventuella skador pa grund av
arbetena regleras i 32 kap. miljobalken. Dar framgar bland annat i
vilka fall ansvaret &r solidariskt och i vilka fall ansvaret kan
utkrévas dven om uppsat eller vardsloshet inte foreligger.

Nar det galler yttrande 116 sa ligger fastigheten utanfor
influensomraden for buller, stomljud och vibrationer fran arbetena
med bussterminalen. Den ligger inom influensomradet for
grundvattenbortledning, men kommunens utredningar i samband
med tillstandsprovningen for grundvattenbortledningen for
bussterminalen visar att det grundvatten som paverkas av arbetena
med bussterminalen redan &r sa lagt inom fastigheten att ytterligare
sankning inte paverkar befintliga byggnader.

Grundvattenmatningar utférs I6pande inom ramen for projekt
Slussen. | tillstandet till grundvattenbortledning (se
www.stockholm.se/slussen) anges att kommunen under en provotid,
motsvarande den tid som arbetena med Slussen och bussterminalen
pagar, ska utreda om det uppstar skada pa byggnader och annan
egendom med anledning av grundvattenbortledningen. Redovisning
ska goras till Mark- och miljodomstolen inom ett ar efter det att
arbetena avslutats. Om det visar sig att skada uppstatt ska
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kommunen ocksa redovisa vilken erséttning som erbjuds. (97/25,
116/90)

e Vid forlust av byggratt, anser yttranden, att de lider
planskada och om planen for bussterminalen faststélls
kommer erséttning krdvas av kommunen. Ekonomisk skada
kommer drabba fastighetsagare ovanfor terminalen utan
nagon motsvarande nytta. Om terminalen byggs forbehaller
yttranden sig ratten att halla kommunen ansvarig, inte bara
for sakskador som kan komma att férorsakas utan ocksa for
ekonomisk skada. Den foreslagna detaljplanen for ny
bussterminal kommer om den genomfors att valla var
fastighet betydande ekonomisk skada. (106/47,146/225,
165/282).

Svar: Detaljplaneforslaget innebar for vissa fastigheter
begransningar i fastighetsdgarnas framtida méjligheter att utnyttja
sin mark i djupled, och de ar enligt expropriationslagen berattigade
till ersattning for den skada som det innebar i form av minskningen
av fastighetens marknadsvarde.

Om kommunen och fastighetsagaren har olika uppfattningar om
skadans storlek bestams ersattningen i forsta hand av
lantmaterimyndigheten i samband med att fastighetsbildningen
genomfors enligt de fastighetsindelningsbestammelser som ingar i
detaljplanen. Ersattningsbeslutet kan dverklagas till mark- och
miljédomstolen.

Avsikten ar att kommunen ska vara byggherre och bygga
terminalen pa uppdrag av Stockholms léns landsting. Sdsom
byggherre ar kommunen ansvarig for eventuella miljoskador till
foljd av bygget av terminalen. Ersattningsskyldighet for miljoskador
regleras i miljobalken.

Kommunen delar inte sakagarens uppfattning att fastigheten vallas
betydande ekonomisk skada med anledning av detaljplanen.
Nérheten till den nya entrén till bussterminalen bor snarare
medfora forbattrat affarslage och vara positivt for en kommersiell
fastighetsdgare. Det &r kommunens férhoppning att genomférandet
och hanteringen av stérningar under byggtiden ska kunna ske i
nara dialog och samarbete med fastighetsagaren. (106/47, 146/225,
165/282)

o Kostnaderna for driften av terminalen (sékerhets- och
overvakningssystem) har inte analyserats och redovisats.
Inte heller kostnader for bortforsling av de enorma
sprangstensmassorna samt pumparna som ska pumpa ut
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grundvattnet redovisas. (136/180, 136/183, 175/317,

203/438).
Svar: Drift och underhall kommer bli dyrare da moderna
anlaggningar staller hogre krav én aldre anlaggningar gallande
inomhusklimat och sékerhet. Avledning av grundvatten under
byggtiden samt bortforsling av sprangsten ingar i den totala
kalkylen som tagits fram for bussterminalen. Delkostnader
sarredovisas inte eftersom det kan paverka kommande
upphandlingsprocess negativt. Darmed O6kar antalet installationer
och kostnaden for drift och underhall. Planbeskrivningen kommer
att kompletteras med information om driftskostnaderna. (136/180,
136/183, 175/317, 203/438)

e Kommunen har inte presenterat nagot seriost bud avseende

en frivillig forsaljning av det aktuella utrymmet i

Katarinaberget. Om kommunen vill diskutera en frivillig

overenskommelse gar det bra att ta kontakt. (146/227)
Svar: Kommunen beklagar att sakdgarna inte betraktar kommunens
lamnade bud som seridst. Den ersattning som foreslagits de
fastighetségare och tomtrattshavare som avstar utrymme till ny
fastighet for terminalen eller ledningsrattsomrade bygger pa de
varderingar som lantméaterimyndigheten gjorde i samband med
motsvarande forrattningar for Citybanan. Ny kontakt med
fastighetsdgaren kommer att tas gallande forsaljning. (146/227)

e Den schablonmodell for intrangsersattning som ska
anvandas enligt planforslaget accepteras ej. Yttranden
forbehaller sig ratten att géra en oberoende vardering av vad
fastigheterna ar varda fore och efter intrang. (154/250)

Svar: Det star sakagaren fritt att lata gora en egen vardering. Om
parterna inte kommer Gverens om ersattning gor
lantmaterimyndigheten en oberoende vardering i samband med
lantmateriforrattningen. (154/250)

e Merkostnader i form av skyddsatgarder mot buller och
stomljud, vibrationer, ventilationslosningar fran 6kade
trafikavgaser eller hyresforluster fran boende och/eller
lokalhyresgéster mm som en foljd av projektet, vare sig
under byggskedet eller drifttiden, accepteras inte. Sadana
merkostnader forutsatts hanteras av kommunen och
projektet Slussen om skador eller stérningar uppstar.
(154/252).

Svar Avtal har traffats med fastighetsagaren om skyddsatgarder for
luftburet buller. Dialog fors fortlopande om lampliga atgarder fran
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kommunens sida for att hantera buller och andra stérningar.
(154/252)

Fastighetsratt

e Bussgaraget gor intrang pa var fastighet i djupled. Yttranden

har bergvarme sedan 2003 som forsorjer fastigheten med

varme. (92/11)
Svar: Ja detaljplaneférslaget innebar for vissa fastigheter
begransningar i fastighetsdgarnas framtida méjligheter att utnyttja
sin mark i djupled, och de ar enligt expropriationslagen berattigade
till ersattning for den skada som det innebar i form av minskningen
av fastighetens marknadsvarde. Nar det galler den befintliga
bergvarmeanlaggningen &r kommunens ambition att i samrad med
fastighetsagaren ersatta den med en likvardig anlaggning. Om det
inte ar mojligt ar fastighetséagaren berattigad till ekonomisk
skadeersattning. (92/11)

e Kommer inte sélja delar av var fastighet eller upplata nagon
annan rétt att bygga den planerade bussterminalen, ny va-
tunnel eller till ledningar i Katarinaberget. Yttranden havdar
grundlagsskyddade rétten till egendomen. De accepterar inte
att 4ganderatten till den del av Katarinaberget som ligger
under fastigheterna kréanks genom att utrymme som inneha
med dganderatt tas i ansprak for anlaggandet av
bussterminalen, avloppstunnel och andra tekniska
anlaggningar och att &ganderatten som en foljd utsléacks till
dessa utrymmen. Det finns ingen grund for att framtvinga en
3 dimensionell fastighetsbildning i Katarinaberget mot
fastighetsagarnas vilja. Det finns ndmligen inget tvingande
behov av en underjordisk terminal i berget. En sékrare
terminal kan anlaggas pa kajen, utanfor berget, eller pa
Sédermalmstorg. Det handlar om att byta kommersiella ytor
mot sakerhet for allménheten. (106/45, 146/226, 204/446).

Svar: Det grundlagsstadgade egendomsskyddet har lagtekniskt
fullfoljts genom de regler i fastighetsbildningslagen och plan- och
bygglagen som sakerstaller kommunens ratt att tvangsvis ta i
ansprak mark endast galler om det allmanna intresset av att
anvanda marken Gvervager det enskilda intresset att behalla den,
och att behovet for det allménna inte kan tillgodoses battre pa
nagon annan plats. Detaljplanen och de utredningar som ligger till
grund for den visar grunderna for kommunens bedémning nar det
galler saval intresseavvagningen som lokaliseringen. Bedomningen
ar att kommunen har ratt att forvarva omradet tvangsvis om ingen
overenskommelse med fastighetsagaren kan traffas.
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Stockholms kommun stravar alltid efter att forsoka komma 6verens
pa frivillig vag. Det ar mycket ovanligt med tvangsvis inlésen, men
om det blir nédvandigt prévas fragan av mark- och miljodomstolen
och fastighetsagaren far ersattning enligt expropriationslagens
regler. (106/45, 146/226, 204/446)

e Vad innebér den fastighetsindelningsbestdmmelse avseende
servitut som ska bildas i anslutning till fastigheten under
Borgmastartrappan och som ska fungera som nédutgang?
Paverkas Tranbodarne 11? (154/266)

Svar: Borgmastartrappan, mellan Tranbodarne 11 och byggnaden
pa tomtrattsfastigheten Tranbodarne 12, ska enligt detaljplan for
Slussen utgora allmén plats och ska foras 6ver fran Tranbodarne
12 till kommunens gatumarksfastighet. Servitutsbestdmmelsen syftar
till att ge bussterminalen en utrymningsvag som mynnar pa den
blivande gatumarken bredvid Borgmastartrappans nedre del,
gemensamt med utrymning fran Saltsjébanan. Eventuell paverkan
pa Tranbodarne 11 ar begransad till byggtiden. (154/266)

Genomfdrande

e Genomforandeavtal maste tecknas snarast mojligt for att
reglera fragor kring paverkan pa vara ledningar (99/27).
Svar: Kommunen fortsatter ha kontakt med ledningsagaren under
arbetet med detaljplanen. (99/27)

e Saltsjobanan behdver nu och i framtiden Slussen som
slutstation. Darfor &r den 8-10 ar langa avstangningen med
temporar slutstation vid Henriksdal olycklig. Stockholms
stad behdver se 6ver mojligheterna att reducera
avstangningsperioden sa att slutstationen vid Henriksdal blir
under en mer begrénsad period. (101/30, 140/208)

Svar: Att Saltsjébanan stannar vid Henriksdal &r en konsekvens av
pagaende ombyggnationer vid Slussen. Utredning pagar mellan
Stockholm kommun, Nacka och Trafikforvaltningen om denna tid
gar att forkorta och om sparbunden trafik kan dras in narmare
Slussen. Synpunkten éverlamnas till
exploateringskontoret/projektkontoret som hanterar byggskedet.
(101/30, 140/208)

e Ldsningen med bussterminalen innehaller vanskliga
tekniska svarigheter och laser fast
utvecklingsforutsattningarna i ett av stadens mest attraktiva
lagen for en mycket lang tid framat. (104/41)

Svar: De tekniska svarigheterna med att spranga i berg av den typ
som Katarinaberget bestar av bedéms kunna behérskas val med
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kand och beprévad teknik. Bussterminalens tekniska losningar
kommer att utformas enligt gallande normer och projektspecifika
krav. Anlaggningen byggs for en teknisk livslangd av 120 ar vilket
ar normalt for denna typ av anlaggning. Erfarenhetsméssigt ar
platsen vid Slussen stadd i standig férandring. En placering av
bussterminalen i berget mojliggdr en utveckling av staden vid
Slussen och Stadsgardskajen, som &r centralt och mycket attraktiv
plats i staden, vilket annars inte skulle varit mojlig. (104/41)

e Framkomligheten kommer att minska under flera ar da
omradet dr en byggarbetsplats (136/182)
Svar: Ja det ar riktigt. En konsekvens av den omfattande
ombyggnaden av Slussenomradet medfor ar minskad framkomlighet
i vissa lagen vid vissa tidpunkter. (136/182)

e Viktigt med god dialog om stérningar under byggtiden i

syfte att halla alla berorda val informerade och vid behov

kunna agera alternativt vidta atgarder i god tid. (114/84)
Svar: Kommunen instdmmer om att kommunikation med berdrda ar
avgorande i genomforandet. Inom ramen for projekt Slussen skickas
ett nyhetsbrev till brevladorna i naromradet 2-4 ganger per ar.
Information om bussterminalen finns dessutom standigt tillganglig i
den fasta utstéallningen i Slussens informationslokal samt pa stadens
hemsida. Dialogen fortsatter efter samradet (114/84)

e Har anlaggningar i narheten som kan paverkas under
byggskedet. Tag kontakt med oss. (115/85)
Svar: Ledningssamordning sker fortlopande i projektet.
Genomférandeavtal kommer att tecknas. (115/85)

e Plats for lokal bergkross ska anges. (116/91)
Svar: MKB kommer utvecklas med information angaende lokal
bergkross, om en sadan ska finnas. (116/91)

e FoOr att genomfora ett sa har stort bergssprangningsprojekt
maste det givetvis anlaggas en arbetstunnel forst. Var denna
ska ligga och vad tunnelns funktion efter byggtiden har inte
beaktats. (128/135)

Svar: Den kommande infartstunneln till bussterminalen kommer att
var den primara arbetstunneln vid de planerade
bergschaktarbetena. (128/135)

e Sprangningarna for terminalen kommer férutom att stéra
under lang tid dven skada aldre och nyare byggnader. Detta
har helt lamnats at sidan i handlingarna. | tidigare planarbete
var det omnamnt att det var en sjalvklarhet att inventeringar
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skulle goras innan sprangningar skulle paborjas. Detta
forbigas helt i den nu framlagda detaljplanen och inga
sadana inventeringar har paborjats. (128/141)
Svar: Riskanalys avseende vibrationer fran sprangningar har
genomforts. Byggnaderna kommer att besiktigas innan arbetena
pabdrjas och forebyggande atgarder kommer att vidtas. Detta kan
forst paborjas nar detaljplanen har vunnit laga kraft.(128/141)

e Kommunen har tidigare lovat att inga arbeten pa
Slussenprojektet skulle paborjas fore alla planer vunnit laga
kraft. Nu har arbetet med ombyggnaden av Slussen borjat
fore planen for bussterminalen vunnit laga kraft. Man
bygger bort méjligheten att fa en funktionell, flexibel och
séker bussterminal i basta laget ndrmast t-banan. (113/80,
195/382, 203/437)

Svar: | och med upphévandet av den forsta detaljplanen for
bussterminalen gjordes ett omtag i projektet och ett reviderat
genomférandebeslut togs av kommunfullméktige 2015-09-28.
Beslutet innebar att tidplanen justerades sa att ombyggnaden av
Slussen sker i en tidigare etapp an bussterminalen. Att stoppa hela
projektet i avvaktan pa detaljplanen for bussterminalen skulle ha
medfort stora kostnadsokningar och inneburit langre tid med
provisorier och hog risk for éversvamningar i Méalaren. (113/80,
195/382, 203/437)

Dialog och information

e Projektets storlek och komplexitet med manga risker och
storningsmoment kraver en genomgaende god och hdg niva
pa kommunikation och dialog med hyresgaster, boende och
verksamma, vilket kommunen och projekt Slussen maste
tillsatta tillrackliga resurser for. (154/249)

Svar: Folksamkoncernens fastigheter i naromradet till den nya
bussterminalen och till ombyggnaden av Slussen ar mycket hégt
prioriterade vad galler fortlopande dialog om konsekvenser och
atgarder for att minimera paverkan och stérningar for saval
byggnader som hyresgaster.(154/249)

e Hur ser genomforandetidplanen ut for vara fastigheter ut?
Nér utfors storande arbeten, i vilken omfattning och var?
Behdover nagon av eller delar av fastigheterna utrymmas?
(154/256)

Svar: Enligt tidplanen for projekt Slussen beréknas arbetena med
bussterminalen att starta under 2019 och paga under fyra ar.
Starttiden &r bland annat beroende av att detaljplanen vunnit laga
kraft. Arbeten som kan medfora stérande stomljud for de ndmnda
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fastigheterna kommer att &ga rum de tva forsta aren. Prognoser for
stomljud har tagits fram och redovisats for fastighetsagaren.
Tidpunkt da stérningarna intraffar for respektive fastighet gar i dag
inte att forutse i detalj utan planeras av entreprendren i samband
med att arbetena startar.

Tillstandet till grundvattenbortledning innehaller villkor rérande
evakuering av boende med anledning av stérande buller. Nagon
generell utrymning av fastigheter ar inte planerad. Atgarder for att
hantera storningar for hyresgéaster planeras i samrad med
fastighetsdgaren. (154/256)

e | Urvédersklippan Storre 19 ar plushéjden uppskattad. Vilka
sékerhetsmarginaler finns i bedomningen av plushojden for
kéllargolvet i ovanliggande byggnad resp. for
tunnel/bergrum? (154/259)

Svar: Eftersom Urvadersklippan Storre 19 ar av aldre datum finns
ingen lagsta grundlaggningshojd redovisad i kommunens
byggnadsregister. Hojden har uppskattats utifran antalet
kéallarvaningar i fastigheten. Avstandet till bussterminalens
skyddszon ar 6 meter vilket beddms vara mycket god
marginal.(154/259)

e Hur paverkas Tranbodarne 11 av att skyddszonen gar i liv
med kvarteret? (154/260)
Svar:Att avstandet mellan Tranbodarne 11 och bussterminalen ar
litet paverkar fastigheten under byggtiden i och med att stomljud
fran bergarbetena blir méarkbara. Att skyddszonen och den nya
fastighetsgransen hamnar i liv med Tranbodarne 11 har inga
praktiska konsekvenser for fastigheten.(154/260)

Drift

e Driften &r sarbar, da alla sakerhetssystem inte kan forvantas
att alltid fungera 100 %. Inom kénslig industri har anvander
man sig av MTO-ténket, som borde vara inarbetat hér.
(132/161,149/240, 198/402)

Svar: | detta skede av planprocessen finns begransade mojligheter
att noggrant beakta t ex organisatoriska fel eftersom begransad
kunskap finns om den framtida driftsorganisationen. Fokus i detta
skede ar att fastsalla forutsattningarna for markanvandandet och
hur erfordliga tekniska krav kan specificeras pa anlaggningen.
Manskliga aspekter beaktas i detalj néar det géller t ex
utrymningsdimensionering. Daremot lampar sig inte den féreslagna
metodiken av flera olika sk&l. Anlaggningen har manga system och
dessa kommer att 6vervaks av en driftledning. Vissa system utfors
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med fordrojning dar driften har chans att undersoka orsaken till
larm och darmed avstyra ett falsklarm, t ex en utrymning.
(132/161, 149/240, 198/402)

e Det kommer ga at mycket energi att driva terminalen
(136/184, 176/322)
Svar: Drift och underhall kommer bli dyrare da moderna
anlaggningar staller hogre krav én i aldre anlaggningar gallande
inomhusklimat och sékerhet. Darmed okar antalet installationer
och kostnaden for drift och underhall. (136/184, 176/322)

e Kommer det att finnas anstélld personal pa plats for att leda
evakuering? (279/591)

Svar: Tanken ar att ronderande personal ska finnas pa plats. Vid
larm ska raddningstjanst mm kallas till platsen. Utrymning sker
genom sa kallad sjalvutrymning, detta innebar att trafikanter far
meddelande om att utrymma via brandlarmet. Férutom detta
kommer driftorganisationen att vagleda och paskynda utrymningen.
(279/591)

Teknisk forsorjning

Avloppsledning

e Gallande Stockholm Vattens flytt av avloppsledning sa
forutsatts att anslutningsnivaer/punkter for vara fastigheter
inte foréndras, dvs. att inte fastigheterna behdver pumpa sitt
avlopp. Ar det ratt tolkat? (154/264)?

Svar: Andrade avloppsforhallanden rér Tranbodarne 11, vilken i
dag har ett flertal avloppsanslutningar. Kommunens ambition &r att
dessa i dialog med fastighetsagaren ska kunna samlas och att
pumpning ej ska behdva ske inom fastigheten. Projektering pagar
for narvarande. (154/264)

e Driftstorningar for avloppstunneln kan leda till bade stor
olagenhet fér manga av stadens innevanare samt till stora
utslapp av orenat avloppsvatten till Malaren och Saltsjon.
Vid en eventuell flytt av tunneln ska den nya tunneln minst
ha samma funktion och prestanda som dagens tunnel.
Tunnelns langd far inte dkas i for stor omfattning eftersom
en langdokning medfor att tunneln far samre lutning. Skarpa
krokar, svackor eller sk. dykare accepteras inte och
tunnelarean far inte minskas. Vid en eventuell flytt ska
tunneln ocksa planeras sa att atkomsten for att kunna skota
inspektion och underhall kan upprétthallas eller helst
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forbattras. Erforderliga tillstand som krévs for att bygga en
ny va-tunnel soks av kommunen. Detaljplanen ska utformas
sa att behovligt planstod for tunnelns nya lage ges.
(162/276)
Svar: Dialog fors kontinuerligt med SVAB om kraven pa
avloppstunneln och ett genomférandeavtal ska tecknas dar den nya
tunnelns utformning bestams. Projekteringen sker i nara samarbete
med SVAB. Fastighetsindelningsbestammelser ger planstod for
tunnelns nya lage och ratt for huvudmannen att via ledningsratt
erhalla radighet dver utrymmet. (162/276)

e Spillvattentunneln som ska byggas under var fastighet
kommer medfora stor belastning och byggnaden kan
forsvagas. Det ar darfor vktigt att detaljerade utredningar
gors for att skaderisken ska kunna bedémas, om fastighetens
grundlaggning behdver forstarkas osv. (320/671).

Svar: Sprangningsarbetena kommer att utforas enligt gallande
standard, vilket innebar att ett kontrollprogram uppréttas och att
alla fastigheter inom minst 100 m avstand fran spréngningen
besiktigas fore och efter arbetena. Sprangningarna anpassas efter
fastigheternas grundlaggning. Gransvarden kommer att finnas och
kontrolleras i ovan namnda kontrollprogram. (320/671)

El/Tele

e Onskar att sa langt som majligt behalla befintliga
teleanldggningar i nuvarande lage for att undvika
oldgenheter och kostnader som uppkommer i samband med
flyttning. Denna standpunkt skall noteras i
planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undan-
flyttningsatgarder eller skydda telekablar for att mojliggora
exploatering forutsatter Skanova att den part som initierar
atgarden bekostar den. (330/699)

Svar: Kommunen kommer halla I6pande kontakt med Skanova
under projektets genomférande. (330/699)

Hélsa och sakerhet

Risk
Avstyrker bussgaraget pga sékerhetskél. Vid en olycka
(brand/krock) eller terrordad i ett slutet rum, sdsom
foreslagen terminal, skulle skadeverkningarna bli
katastrofala. Brandrisken med biogasbussar ar for hog. |
rusningstrafik kommer tusentals resenérer finnas dar
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och det kan bli katastrofala foljder och en stor risk for
panik. Ni har inte tankt pa rorelsehindrade,
rullstolsburna, smabarnsforaldrar med vagn eller barn
pa armen. Att allt ska fungera perfekt vid en utrymning
finns inte i verkligheten. Det &r for fa nddutgangar och
for stor risk for brand. Anlaggningen kan bli obrukbar.
(95/17, 102/38, 110/57, 112/76, 120/106, 124/120,
127/127, 128/132, 133/169, 134/170, 136/177, 138/199,
139/200, 148/229, 149/243, 155/267, 156/270, 166/285,
168/289, 173/299, 175/315, 176/325, 178/332, 180/334,
186/361, 189/370, 189/371, 191/375, 197/395, 201/406,
204/439, 256/513, 258/520, 269/545, 273/557, 273/564,
276/578, 279/592, 284/603, 285/609, 293/626, 312/651,
320/658, 139/203,173/305, 184/348, 184/349)

Svar:

Riskbeddmning

Omfattande studier har gjorts av riskerna med foreslagen

lokalisering och i samband med féreslagen utformning av

anlaggningen har losningar for att hantera dessa risker inarbetats.

En 6vergripande utredning av riskerna i anlaggningen presenteras i

handlingen Riskbedémning som underlag for MKB (C4-PM-800-

0902) dar aven huvuddragen i det sékerhetskoncept som tagits fram

finns beskrivet.

Terrordad

Konsekvenserna vid ett terrordad paverkas av manga faktorer och
slutsatser kring betydelsen av om utrymmet ar slutet eller inte later
sig inte goras i generella termer. Det finns bade for och nackdelar
med att foérlagga terminalen i berg, t ex genom att det ger ett skydd
mot vissa typer av attentat och olyckor om de skulle intraffa i eller i
narheten av Slussen. Skadans storlek paverkas i hdg utstrackning av
vilket form av attentat som utforts. Kollektivtrafiken i Stockholm
praglas av miljoer med manga manniskor i undermarksanlagg-
ningar, sdsom tunnelbana och inom kort Citybanan. For att
sakerstalla en hog sékerhet mot terroristattentat kommer anlagg-
ningen att utformas med ett flertal atgarder for att reducera denna
risk, se kap 11 i Riskbeddmning som underlag for MKB (C4-PM-
800-0902). Oavsett lokalisering kommer en bussterminal vara en
plats dar manga manniskor finns samlade, vilket innebar att det
alltid kommer att finnas en viss fara for att den utgor ett potentiellt
mal for terrorhandling. Kommunen &r medveten om att det finns
risker forknippade med antagonistiska hot, vilka fortlopande maste
ses Over och utvecklas. En fara for att personer kan skadas och fa
panik vid olyckor eller attentat ar svar att helt undvika i
anlaggningar dar manga personer vistas.
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Trafiksakerhet

Riskerna kopplat till trafikering av bussteriminalen har
omsorgsfullt utvarderats och den foreslagna l6sningen ar utformad
for att omhanderta dessa risker. Oavsett lokalisering innebar en
bussterminal en anlaggning dar manga méanniskor ar i rorelse och
dar det inte helt gar att undvika fara for att manniskor kan komma
till skada under olyckliga omstandigheter. En kollision i terminalen
ar studerat samt vad som hander om det sker vid in- och utfarten.

I handling Overgripande riskbedomning av alternativa
lokaliseringar av bussterminal for Nacka- och Varmdébussarna
(C4-PM-800-0903) gors en dvergripande genomgang av risker
kopplat till olika lokaliseringar och dar framgar ocksa att
riskbilden &r komplex och att olika risker ar olika stora for olika
lokaliseringar.

Brénsle

Vilket drivmedel som kommer att anvandas i framtidens bussar
kommer att &ndras dver tid. | nulaget ar bedémningen att biogas
ger miljomassigt stora fordelar framfor flera andra branslen. Vid
planeringen av anlaggningen har darfor utgangspunkt tagits i att
denna typ av bussar kan komma att trafikera terminalen. Enligt den
dimensionering av sékerhetssystem som gjorts for anlaggningen har
det visat sig att det gar att utforma anlaggningen sa att det
uppfyller gallande sékerhetskrav, t ex i Boverket byggregler.

Detta medfor att det &r mojligt att trafikera anlaggningen med
biogasbussar pa ett sakert sétt, men innebér inte att biogas kommer
att vara det bransle som ar dominerande i den fordonsflotta som
kommer trafikera anlaggningen. T ex sker i nulaget en snabb
utveckling av bussar som helt eller delvis bygger pa eldrift. Det ar
dock ovisst nar denna typ av bussar kommer att finnas tillgangliga,
varfor det har sakerstallts att det &r mojligt att trafikera
anlaggningen med branslen som i nuléget har sa liten
klimatpaverkan som mojligt. Riskpaverkan fran bussar som drivs
med fossila bréanslen sdsom diesel har ocksa studerats i
riskbedémningen.

Konsekvenserna av biogasbrander i undermarksanlaggningar har
studerats i detalj i samband med utformning av anlaggningens
sakerhetskoncept och finns versiktligt presenterat i Riskbedémning
som underlag fér MKB (C4-PM-800-0902).

Utrymning

Vid brand i busskdrytan finns det flera utrymningsalternativ bland
annat till vantytan via utrymningsdorrar. Bussterminalen utfors
med manga utrymningsvagar som tillser en god utrymning.
Terminalen utférs dven med vattensprinkler och har bland annat
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utrymningshissar for personer med nedsatta funktion. Anlaggningen
utformas sa att alla ska kunna utrymma den pa ett sakert satt.

Ett flertal riskreducerande atgarder foreslas for att reducera
risknivan till acceptabla nivaer. Riskpaverkan i bade
huvudalternativet och nollalternativet beddms vara likartad och
inte 6verskrida acceptabla nivaer, givet att lampliga atgarder
genomfors. Vid dimensioneringen av brandskyddet har det beaktats
att olika tekniska system kan felfungera i enlighet med Boverkets

byggregler.

Sakerheten i anlaggningen regleras bl a genom Plan- och
bygglagen dar krav stalls pa anlaggningens vasentliga tekniska
egenskapskrav, dar sakerhet ar ett av de viktigaste. Byggherren
ansvarar for att dessa krav uppfylls och stadsbyggnadskontoret har
tillsynsansvaret.

(95/17, 102/38, 110/57, 112/76, 120/106, 124/120, 127/127,
128/132, 133/169, 134/170, 136/177, 138/199, 139/200, 148/229,
149/243, 155/267, 156/270, 166/285, 168/289, 173/299, 175/315,
176/325, 178/332, 180/334, 186/361, 189/370, 189/371, 191/375,
197/395, 201/406, 204/439, 256/513, 258/520, 269/545, 273/557,
273/564, 276/578, 279/592, 284/603, 285/609, 293/626, 312/651,
320/658, 139/203, 173/305, 184/348, 184/349

e | avsnittet "antagonistiska hot" saknas analys av "paverkan
av ventilationssystemet” (ex. spridning av giftgas).
(185/357)

Svar: Bland de antagonistiska hot som identifierats finns paverkan
pa ventilationssystemet medtaget. | handlingen Riskbedémning som
underlag for MKB (C4-PM-800-0902) framgar t ex att nagon typ av
detektion i ventilationssystemet ar planerad, men det ar i dagslaget
oklart vilken typ. Dessa fragor ar under utredning i projektet.
Antagonistiska handlingar har beaktats i systemhandlingen och
detaljer om utformning gallande flédeshastighet, utspadning,
detektion i kanalisation och liknande kommer ske i kommande
ventilationsprojektering. (185/357)

e Det sdgs inget om brandmyndigheternas negativa instéllning
till terminalbygget i planhandlingen. (279/587)
Svar: Storstockholms brandférsvar har under hela planarbetet varit
en delaktig part och lamnat eget yttrande under samradet.
(279/587)

e Jag ar oroad dver den risk som uppstar for mig som resenar i
den nya bussterminalen. Kréver att ni sakerstéller att det
finns en saker, och med lag risk, l6sning for mig i gatuplanet
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och vid infart i berget samt nar bussarna lamnar och hamtar

mig dar. (121/108)
Svar: Bussterminalen har flera sékra utgangar och det finns hissar
for de som vill eller behdver det till markplan. Ett sdkerhetskoncept
finns utarbetat for terminalen. Omfattande studier har gjorts av
riskerna med foreslagen lokalisering och i samband med foreslagen
utformning av anlaggningen har lésningar for att hantera dessa
risker inarbetats. En dvergripande utredning av riskerna i
anlaggningen presenteras i handling Riskbedémning som underlag
for MKB (C4-PM-800-0902)dar aven huvuddragen i det
sakerhetskoncept som tagits fram finns beskrivet. (121/108)

e De aspekter som battre borde ha beaktats i detaljplanen ar
sakerhetsfragorna och konsekvenserna for omkringliggande
omraden. (312/650)

Svar: Konsekvenserna av planforslagets genomférande beskrivs i
miljokonsekvensbeskrivningen. Dar omfattas planomradet och
angransande omraden. (312/650)

e Vid driftstopp pa rulltrappor och hissar blir det omajligt for
rorelsehindrade och barnvagnsforare att ta sig upp (110/58)

Svar: Vid ett driftstopp finns atgarder vidtagna som sakerstéller att
det gar att ta sig ut ur terminalen. Hissarna &r dubblerade bade i
Ostra utrymningsvagen och i den vastra entrén. Hissarna ar
stromforsorjda med reservkraft. Rulltrappor ar flera varpa
redundans ar inbyggt, dessa har aven nédstrém i 30 min dvs
tillrackligt for alla resendrer att ta sig ut vid ett driftstopp. (110/58)

e Antalet samtidiga passagerare i terminalen dr underskattat.
Varfor har siffran minskats fran 7600 (i
brandskyddsbeskrivningen fran 2011) till 5000 i
planhandlingen nu? (132/145)

Svar: Anlaggningen dimensioneras for ett maxantal av 5000
personer, atgarder vidtas nar maxantalet ar uppfyllt genom att
treminalen stangs for inpasserande. Den troligaste orsaken till att
anlaggningen nar max ar att bussarna inte kan komma ut hur
anlaggningen t ex vid snostorm, stora stérningar pa vagnatet. Det
gjordes en beddmning att detta ar sallan forekommande varpa
anlaggningen inte dimensioneras for mer &n 5000
personer.(132/145)

e Auvsnittet om risk och sakerhet kanns undermaligt i
planhandlingen. Det hade kunnat fortydligas kring olika
begrepp som anvands. Exempelvis sa talas det om
"acceptabla nivaer" utan att ge nagon liknelse. (279/588)
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Svar: Riskanalysen kommer att kompletteras med en begreppslista.
(279/588)

e Riskanalysen &r svarlast och svartolkad for beslutsfattare.
(203/423, 123/110)

Svar: Referenser som har anvants till riskutredningen kommer
eventuellt att tillgangliggoras vilket kommer gora riskanalysen mer
lattforstaelig. En forenklad sammanfattning av det huvudsakliga
innehallet i Riskbeddmning som underlag for MKB (C4-PM-800-
0902) finns i miljokonsekvensbeskrivingens huvuddel, se "Icke
teknisk sammanfattning™ samt kap 7.3 Risk och Sékerhet. Det &r ett
generellt problem att det krévs fackkunskaper for att tolka
sakinnehall. (203/423, 123/110)

e Riskvarderingen bygger i huvudsak pa kvantitativa riskmatt
(riskniva) och ett bredare perspektiv behdvs. (123/111,
175/312)

Svar: Riskutredningen ar utformad enligt de riktlinjer och
kvalitetskrav som stéllts fran Lansstyrelsen i Stockholm och
Storstockholms brandforsvar. (123/111, 175/312)

e Riskbedémnings-rapporten beskriver inte alls hur risknivan
berdknats, vilket strider mot god praxis. (123/112)
Svar: Riskbedémning som underlag fér MKB (C4-PM-800-0902)
ger en dvergripande bild av den samlade riskbilden. Handlingen
Riskanalys fordonsgas besvarar flera av de fragor som lyfts. Detta
underlag kommer att bifogas planhandlingarna. (123/112)

e Enligt den standard som brukar anvéndas (Det Norske
Veritas, DNV) vid framrakning av risk ar risken sa hog att
den inte skulle vara acceptabel. I stallet har man réknat fram
ett eget unikt riskkriterium for detta projekt for att visa att
risken inte dr hogre an att den gar att hantera med stod av
atgarder. Ett sadant val, att ta fram ett eget kriterium, borde
inte ligga i handerna pa konsulter eller tjansteman utan ske
av politiker, vilka ar de som &r ansvariga och fattar beslut.
Acceptanskriterier saknas for riskbedémningen. Det verkar
som att man forst valt terminaltyp och sedan férsoker visa
okanda formler och regler for att risknivan kan anses
acceptabel. (123/113, 203/422, 230/482, 320/660, 139/201,
181/337)

Svar: Det formella beslutet om att planen uppfyller krav for att
medfdra lamplig markanvéandning enligt PBL fattas av
stadshyggnadsnamnden utifran det underlag som tas fram av
kommunala tjansteman och sakkunniga under
planlaggningsprocessen. Det ar den beslutsordning som finns i
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plan- och bygglagen och omfattar aven detta projekt. Dessutom har
Trafikforvaltningen fastslagit vilken acceptabel risk som géller for
anlaggningen. Da nationella acceptanskriterier for denna
tillampning saknas har ett projektspecifikt acceptanskriterium
(handling C4-PM-800-0901) tagits fram och faststéllts av
Trafikforvaltningen. Acceptanskriteriet aterfinns som bilaga i
MKB:n.

Utformningen av anlaggningen &r en iterativ process. Det &r inte
majligt att utga fran en riskanalys och sedan komma fram till en bra
anlaggning. Daremot kan riskanalys goras av olika alternativ, men
det ar manga faktorer som styr vilken terminaltyp som ar lamplig i
ett specifikt fall och vilken lokalisering som ar lamplig. | manga fall
studeras olika sadana i forstudier. | samband med programarbetet
for Slussen har en studie gjorts av olika terminaltyper, men det
finns dven ett antal olika alternativ belysta som alternativ i
miljokonsekvensbeskrivningen. Riskbeddmning som underlag for
MKB (C4-PM-800-0902) avgransas till att omfatta huvud-
alternativet (dvs planforslaget), nollalternativet och nuléget. |
handlingen Overgripande riskbedémning av alternativa
lokaliseringar av bussterminal for Nacka- och Varmdébussarna
(C4-PM-800-0903) belyses riskerna med olika lokalisering av
bussterminalen. | den féreslagna anlaggningen har utformningen i
hog utstrackning paverkats av arbetet med riskanalys och att utreda
sakerhetsfragor. Daremot &r syftet med handlingen som redovisas i
MKB:n att redovisa resultatet av hur riskbilden ser ut for den
foreslagna l6sningen och inte att redogéra for den iterativa
arbetsprocessen med utformningen av anléaggningen.

Riskerna kopplat till trafikering av bussterminalen har omsorgsfullt
utvarderats och den féreslagna ldsningen ar utformad for att
omhanderta dessa risker. Oavsett lokalisering innebar en
bussterminal en anlaggning dar manga méanniskor ar i rorelse och
dar det inte helt gar att undvika fara for att manniskor kan komma
till skada under olyckliga omstandigheter. Utformningen &r i
enlighet med trafikforvaltningens riktlinjer. (123/113, 203/422,
230/482, 320/660, 139/201, 181/337)

e Det finns patagliga svagheter och osékerheter i berakningen
av risknivan. Exempelvis skulle antalet doda i en olycka
avsevart kunna 6verskrida de 100 som anges som hdgsta
troliga dodstal i rapporten. (Siffran i sig framgar inte i text
utan gar bara att utlasa ur ett diagram) (123/114)

Svar: En fortydligande beskrivning gallande berékningen och dess
resultat kommer att goras. (123/114)
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e Beskrivningen av sdkerhetskonceptet fér terminalen
innehaller tekniska och organisatoriska delar. |
riskvarderingen antas att detta & genomfort och att det
fungerar felfritt, vilket uttrycks pa olika satt. | praktiken
fungerar aldrig sddana system helt perfekt, vilket man &r val
medveten om i branscher som karnkraft, kemisk industri och
flyg. Dar finns det en metodik att noggrant beakta
ménskliga, tekniska och organisatoriska fel (ofta kallad
MTO). Detta lyser med sin franvaro i
riskbedomningsrapporten. Det ar darfor viktigt att analysera
denna problematik omsorgsfullt, eftersom den skulle kunna
ge en avsevard okning av risknivan. (123/115)

Svar: | detta skede av planprocessen finns begréansade mojligheter
att noggrant beakta t ex organisatoriska fel eftersom begransad
kunskap finns om den framtida driftsorganisationen. Fokus i detta
skede ar att fastsalla forutsattningarna fér markanvandandet och
hur erforderliga tekniska krav kan specificeras pa anlaggningen.
Manskliga aspekter beaktas i detalj néar det galler t ex
utrymningsdimensionering. Daremot lampar sig inte den foreslagna
metodiken av flera olika skal. (123/115)

Utrymning
e Utrymningen tar inte hansyn till att det finns bussar pa
trafikytan. De illustrationer som finns i dokumentet visar hur
maéanniskor vid en evakuering ror sig 6ver en tom kor yta
utan bussar. Bussarna och deras placering ar en avgorande
faktor vid berdkning av utrymningshastigheten. Vid en
evakuering kan bussar finnas vid hallplatserna, pa korytorna
och aven framfor en nodutgang. (132/146)
Svar: Berakningar syftar till att sdkerstalla att tid for att utrymma
inte 6verskrider tiden for kritiska forhallanden. Berdkningarna ar
gjorda utan bussar placerade pa busskorytan, eftersom
bedémningen gjorts att detta inte paverkar utrymningstiderna. Krav
stalls i X4-TB-800-0101 (avsnitt 4.4) pa att utrymningsvagar fran
resenarsytorna och busskdrytorna ska ha ett minsta passagematt
om 1,20 meter och utrymningsvagarna far inte bli smalare i
utrymningsvagens riktning. Dar manga personer behover passera
mellan uppstéllda bussar ska det regelbundet finnas ett fritt avstand
mellan bussarna om 1,20 meter. Det medfér att om bussarna laggs
in i modellen kommer de inte att paverka de tider som studeras (dvs
tiden att tomma vanthallen da rulltrappa ar blockerad). I denna typ
av lokal ar det sallan gangtider som blir dimensionerande, utan i
stallet den tid som personer behdver sta i ko innan passage av
utrymningsvag. (132/146)
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e Planhandlingen behdver fortydligas kring hur lang tid det tar
att utrymma terminalen, hur funktionshindrade m.fl. grupper
tar sig ut? (279/590)
Svar: Handlingarna uppdateras med information om hur lang tid
det tar att utrymma anlaggningen. (279/590)

e Hur ska jag komma ut ur garaget om det borjar brinna?
(109/56)

Svar: Via nagon av de flertal utrymningsvéagar som finns i
anlaggningen. | projekteringen av anlaggningen har en
utrymningsstrategi tagits fram, vilket inkluderar ett stort antal
utrymningsvagar, utrustning for varseblivning t.ex utrymningslarm,
skyltning m.m. Nar anléaggningen &ar i drift kommer det tydligt
framga av utrymningsskyltar och utrymningsplaner hur man skall
bete sig vid en utrymningssituation, vart utrymningsvagar finns. Det
kommer aven finns ett talat meddelande som ger instruktioner vid
en nodsituation. (109/56)

e Kapaciteten hos utrymningsvagen vid Lokattens trappor ar
begransad genom tranga passager och manga trappor. Den
kan darfor inte ta hela utrymningsbehovet. (132/147)
Svar: Utforda utrymningssimuleringar visar att utrymningsbehovet
ar uppfyllt. En utrymningsvag ska inte ta alla resendarer. (132/147)

e Det finns en risk att nddutgangarna norr om trafikytan kan
bli svara att hitta, da de kan vara blockerade av bussar, som
forutsatts stanna dar de finns nar larmet gar.
Rorelsehindrade och personer med barnvagn har svart att
utrymma terminalen. Utrymningsvégen vid Lokattens
trappor bestar av tranga passager och manga trappor och &r
darfor inte heller tillganglig for manniskor som har svart att
ta sig fram. Risk det skapas instangda platser med mycket
folk och begrénsande skydds- & flyktmajligheter. (132/148,
136/179, 173/307, 175/315, 178/333, 180/334, 182/341,
185/355, 187/363, 190/373, 198/398, 203/424, 230/486,
256/516, 273/559, 173/304, 182/338)

Svar: For att sakerstéalla goda utrymningsmojligheter sa finns flera
av varandra oberoende utrymningsvagar. Vid brand i busskérytan
finns det flera utrymningsalternativ bland annat till vantytan via
utrymningsdorrar. Fragan kommer att behandlas vidare och kan
exempelvis fortydligas med att tillse att bussar inte stannar framfor
utrymningsvagar. T ex kommer det att finns brand och
utrymningslarm med talat meddelande, vagledande markeringar,
skyltning, belysning etc. Det finns flera alternativa utrymningsvagar
I terminalen.
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I utrymningskonceptet finns flera utrymningsvagar som ar
tillgéngliga for personer med funktionsnedsattningar. Det stammer
att vissa utrymningsvagar innehaller trappor, alla utrymningsvagar
som har utrymningshissar eller &r tillgangliga pa annat séatt for
personer med funktionsnedséattning kommer att méarkas upp med
speciella vagledande markeringar.

Ett omfattande arbete har lagts ned pa att ta fram ett
andamalsenligt och heltackande brandskydd for anlaggningen. Det
inbegriper bl a egen brandcell, utrymningslarm, ndédbelysning,
vattensprinkler, brandgasventilation, branddetektionssystem med
pafoljande larm, gasdetektionssystem med paféljande larm, EX-
utférande av bussterminalens tekniska system i takniva, system for
trafikstyrning samt évervakningskamera, CCTV (closed-circuit
television), se avsnitt 4.2 samt 11 i Riskbedémning som underlag for
MKB (C4-PM-800-0902). (132/148, 136/179, 173/307, 175/315,
178/333, 180/334, 182/341, 185/355, 187/363, 190/373, 198/398,
203/424, 230/486, 256/516, 273/559, 173/304, 182/338)

e Raddningstjanstens insatsmojligheter ar begransande pa
grund av att deras fordon och insats i huvudsak &r tankt att
ske via den enda infarten for fordon, den 250 m langa
rampen. Det finns en stor risk med att rampen kan bli
blockerad vid en olycka och hur ar det da tankt att
raddningstjansten ska na in i terminalen. Om riskerna for
personalen ar for stora, exempelvis utslapp av biogas, sker
ingen insats av raddningstjansten. Infartsrampens
utrymningsfalt &r underdimensionerat. Mellan korfalten i
rampen finns en 0,5 m bred upphdjning avsedd for
utrymning i handelse av brand eller stopp i trafiken. Remsan
upphor innan rampen nar gatuplanet. Remsans bredd gor att
den latt kommer bli blockerad vid anvandning. Bussar kan
blockera rampen. Utrymning med rullstol &r inte mojlig. |
situationer déar riskerna for personalen blir for stora, till
exempel vid utslapp i av biogas, kommer raddningstjansten
inte att ingripa. (132/149, 132/159, 136/178, 187/365,
149/233, 149/238, 173/306, 176/324, 193/378, 256/515 ,
273/565) (132/151)

Svar: Insatsstrategin har utarbetats i dialog med SBFF. | den
framtagna utrymningsstrategin ar tanken att de bussar som ar pa
vag ut ur busstreminalen forséatter sin ordinarie fard varpa ett
korfalt blir fritt att anvanda for utrymning. Utrymningsstrategin
bygger aven pa att en utrymningsvag kan vara blockerad, dvs
utrymningsberakningar genomférs dar en utrymningsvag blockeras.
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Detta ar aven gjort i infarts och utfartstunnelns utrymningsvagar.
Mellan korfalten i rampen finns en 1,5 m bred upphéjning
(mittrefug) avsedd for utrymning i héandelse av brand eller stopp i
trafiken. (132/149, 132/159, 136/178, 187/365, 149/233, 149/238,
173/306, 176/324, 193/378, 256/515, 273/565) (132/151)

e Vid utrymning via rampen saknas det en uppsamlingsplats
vid Stadsgardsleden. (132/150)
Svar: Uppsamlingsplats &r inte utpekat for nagon del av terminalen
i detta skede och ett eventuellt behov av detta kommer tas om hand
senare i projektet. (132/150)

e Vad som h&nder om utrymningen inte &r avklarad inom 8
minuter &r inte utrett. (132/154, 265/536) (265/534)

Svar: Det stalls inga krav pa att utrymningen skall vara avklarad
inom 8 minuter. Daremot anges som allmant rad i Boverkets
byggregler att maximala koétiden inte bor 6verstiga 8 minuter.
Kdétiden dimensioneras sa att den inte Gverstiger 8 minuter i
anlaggningen, utrymningstiden kan dock 6verstiga denna tid.
Utrymningen dimensioneras efter att den tillgangliga tiden for
utrymning ska vara langre an tiden till att kritiska forhallanden
uppstar. (132/154, 265/536) (265/534)

e Utrymningen av rérelsehindrade har inte utretts ordentligt,
och materialet hanvisar till att personer ska vénta i entréerna
till vantsalsytan. Sékra utrymmen dar man kan avvakta
undsattning saknas. (132/155)

Svar: BBR foreskriver att publika lokaler som ar férsedda med
automatiskt slacksystem inte behover forses med utrymningsplats.
Bussterminalen ar forsedd med automatisk vattensprinkler,
automatisk brandgasventilation, utrymningsplats och dessutom
utrymningshissar. D v s bussterminalen uppfyller BBRs krav.
Framtagen skyddslésning har en hogre skyddsniva for
handikappade an vad som kravs i BBR. T ex att hissarna fran
vanthallsplan ska klara krav for utrymning. Ytterligare skydd for att
beakta personer med nedsatt hérsel, syn eller psykiska
funktionshinder vid utformning av det byggnadstekniska
brandskyddet kommer hanteras i samrad med Trafikforvaltningen.
(132/155)

e Trafiksituationen i terminalen ar komplicerad och
marginalerna ar sma. Hur har kollisionsrisken beaktats i
avseende av backande bussar mot passerande trafik, sma
marginaler, brantare ramp an vad SL:s riktlinjer sdger och
vanstertrafik? (132/157, 317/686)
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Svar: Riskerna kopplat till trafikering av bussterminalen har
omsorgsfullt utvarderats och den foreslagna Iésningen ar utformad
for att hantera dessa risker. Oavsett lokalisering innebér en
bussterminal en anlaggning dar manga méanniskor &r i rérelse och
dar det inte helt gar att undvika fara for att manniskor kan komma
till skada under olyckliga omstandigheter. Utformningen ar i
enlighet med trafikforvaltningens riktlinjer. (132/157, 317/686)

e Haverikommissionens rapport fran en brand i tva
biogasbussar i Helsingborg i februari 2012 har inte tagits
med som underlagsmaterial, och dérav har erfarenheterna
fran den inte anvants. Denna rapport tydliggor viktig
kunskap om brand i biogasbussar som borde tas med i
arbetet for bussterminalen. Aven en brand i buss i Goteborg
2016-07-12. (132/158, 149/237, 173/298, 195/386, 198/400,
203/425, 261/527, 271/548, 273/562, 280/594, 286/610,
315/682, 316/683, 132/160, 149/239, 198/401, 230/478)

Svar: Haverikommissionens rapport tillfér inget nytt i sak.
Haverikommissionens sammanfattning och rekommendationer
berdr 6verhuvudtaget inte bussarnas system for fordonsgas.
Haverikommissionens rekommendationer beror

- raddningstjansten rutiner vid insats i bussar och i bussar med
fordonsgas

- fasta slacksystem for motorrum i bussar

- kontroll av slacksystems funktion i den ordinarie
fordonsbesiktningen

- yrkesforarutbildningen for bussforare utokas och anpassas med
dvningar inom brandsékerhet och utrymning.

Inget av ovanstaende ar atgarder som kan regleras i detaljplanen.

Det utrymningsforsék som Haverikommissionen gjorde var inte
representativ for gruppen trafikanter, utan skulle ses som
representativ for en ur utrymningssynpunkt langsammare grupp
(samtliga var i aldern 59 till 93 ar och nagra hade sa stora synfel
att de inte kunde forflytta sig utan ledsagare mm). Utrymningstid
fran buss ar bedomd utifran 75 personer per buss och bygger pa
rapporten > Utrymningsforsok av passagerare ur buss vid brand
och brandtillbud samt antalet brander och brandtillbud i bussar i
Sverige’ som &r skriven av Albertsson, Bjornstig, Petzall, Falkmer
& Nasman.

Handelseférloppet vid incidenten i Goteborg técks vél in av den
riskanalys for biogasbussar som finns upprattad. Slutsatserna fran
utredningarna fran incidenten i Géteborg kommer att beaktas i det
vidare arbetet med utformningen av bussterminalen. (132/158,
149/237, 173/298, 198/400, 203/425, 261/527, 271/548, 195/386,
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273/562, 280/594, 286/610, 315/682, 316/683, 132/160, 149/239,
198,401, 230/478)

e Ensamlad helhetsbeddmning enligt Boverkets allméanna rad
av brandskyddet har inte gjorts. En sadan anses sarskilt
viktigt i Boverkets anvisningar. | en helhetsbedémning bor
det inga sa kallade dominoeffekter, till exempel att en
brinnande buss anstander flera bussar i serie. (132/152,
132/153, 149/234, 166/284)

Svar: Projekteringen av brandskyddet efterlever samtliga
funktionskrav i Boverkets byggregler, bade genom tillampning av
allméanna rad och genom andra lésningar och metoder vilka &r en
annan mojlighet att uppfylla funktionskrav. Att fordjupade
utredningar med fokus pa vissa omraden har utforts ar inte en
intakt att ett helhetsperspektiv saknas. Brandspridning fran en buss
till en annan buss har beaktats. Sadana scenarier har analyserats
och skyddslosningen med sprinklersystemet ar utformat for att
hindra brandspridning fran buss till buss. (132/152, 132/153,
149/234, 166/284)

e Det bor framga att remissinstanserna som ansvarar for
brandskyddsfragor ar kritiska till bergrummet som I6sning
for bussterminalen da det inte finns praktisk erfarenhet av att
bekdmpa brand i en bussterminal i ett berg. (185/351)

Svar: Det framgar i riskutredningen och i inkomna remisser fran
raddningstjansten att det ar svarare att gora insatser under mark.
Ett fortydligande i riskutredningen kommer goras. (185/351)

e Beslutsfattarna verkar inte k&nna till sitt ansvar, att det &r de
som tar stallning till om risken i terminalen &r acceptabel
eller inte. Har de som ska besluta fatt ett rimligt underlag
som de kan sta for? | tidigare hemligstamplad rapport fran
forra planforslaget star det "Om beslutsfattarna bedomer att
risknivan i bussterminalen anses vara for hog ar ett forslag
pa riskreducerande atgarder att inte trafikera bussterminalen
med fordonsgasdrivna fordon. Brandexperterna pa SSBF ar
overkorda. Storstockholms brandforsvar ar inte hogsta
kontrollorgan for brandsékerheten, utan byggnadsnamnden,
vilket yttranden ifragasatter och starkt kritiserar. Det behovs
en begriplig, objektiv och ocensurerad beskrivning av
riskerna med att bygga terminalen i berget som
beslutsfattare kan ta del av for att avgora om risknivan ar
acceptabel. (132/166, 173/308, 195/393, 203/418, 273/560,
278/582, 320/675, 185/356)
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Svar: Beslut om acceptabel riskniva i anlaggningen har faststéllts
av Trafikférvaltningen och Stockholm Stad. Till planhandlingarna
finns en riskbeddmning bilagd som utformats enligt kvalitetskrav

och riktlinjer fran Lansstyrelsen och Storstockholms Brandférsvar.

Samrad med SSBF har skett kontinuerligt i projekteringen av
anlaggningen dar de har getts mojlighet att paverka utformningen
av anlaggningen avseende insats etc.

Det formella beslutet om att planen uppfyller krav for att medféra
lamplig markanvandning enligt PBL fattas av
stadsbyggnadsnamnden utifran det underlag som tas fram av
kommunala tjansteméan bistadda av sakkunniga under
planlaggningsprocessen. Det ar den beslutsordning som finns i
plan- och bygglagen och omfattar aven detta projekt.

Raddningstjansten har till uppgift att bistd med expertis och
sakkunskap om bade olyckor och insatser under planprocessen och
utformning av anlaggningen. Krav pa sadant samrad och
samverkan stalls bade i miljobalken och byggreglerna av flera skal;
dels for att de har omfattande kunskap inom omradet och dels for
att anlaggningens insatsstodjande system behdver anpassas utifran
deras behov och formaga. Raddningstjansten fattar inga formella
beslut eller lamnar nagot godkénnande i detta skede. Detaljplanen
beslutas av stadsbyggnadsnamnden. | driftskedet bedriver
raddningstjansten tillsyn enligt lag- och skydd mot olyckor och har
da mandat att skriva forelaggande pa delegation av
raddningsnamnden.

I beslutsunderlaget som planhandlingarna utgor har en omfattande
genomlysning av riskfragorna gjorts och handlingen
"Riskbedémning som underlag for MKB (C4-PM-800-0902)" utgor
bilaga till miljokonsekvensbeskrivningen vilken uppfyller kvalitets-
kraven pa riskbedomningar som stélls fran Lansstyrelsen i
Stockholm samt Storstockholms brandférsvarsforbund. Dessutom
sker dessutom en forenklad beskrivning av riskerna i
miljokonsekvensbeskrivningen for att underlatta forstaelsen, se
"Icke teknisk sammanfattning" samt kap 7.3 Risk och Sékerhet.

En brist i det underlag som finns framtaget ar att det inte i detalj
redovisas hur riskerna foérknippade med fordonsgas beraknas (dvs
bakomliggande antaganden, modellval m.m.) eftersom detta finns i
en handling som utgor underlag till systemhandlingen och inte ar
allmant tillganglig.
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En tydlig bedémningsgrund for vad som ar acceptabel risk eller inte
for denna typ av anléaggning finns inte presenterad av centrala
myndigheter. For det aktuella projektet har darfor projektspecifika
acceptanskriterier tagits fram och beslutats av Trafikférvaltningen
och Stockholm Stad. En riskutredning finns framtagen (handling
Riskbeddmning som underlag for MKB (C4-PM-800-0902)) vilket
ingar som en bilaga till MKB vilken &ven sammanfattas i MKB:n.
Dessutom finns en utredning som ligger till grund for acceptabel
risk. Riskutredningen ar utformad enligt de riktlinjer och
kvalitetskrav som stallts fran bl a Lansstyrelsen i Stockholm och
Storstockholms brandforsvar. (132/166, 173/308, 195/393, 203/418,
273/560, 278/582, 320/675, 185/356)

e Utrymningen av rorelsehindrade kan bli svar. Mellan 250-
400 personer kommer inte sjalva klara trappor vid en
nddsituation i terminalen. Deras situation ar inte tillrackligt
beaktad. Detta utgor en fara for dem sjalva, men aven for
andra eftersom de kan blockera utrymningsvégar. (149/235)

Svar: | utrymningsdimensioneringen av bussterminalen finns dels
rulltrappor med nddstromsforsorjning att tillga och utrymnings-
hissar med reservkraft. Personer med nedsatt rorelseformaga ar
beaktade i utrymningsdimensioneringen(149/235)

e | riskbeddmningen framgar att man tagit hansyn till
gasdrivna fordon (biogas) som anvands idag och som
kommer oka. Pa sikt ar det troligt att framtidens bussar
kommer drivas med flytande vatgas som det miljévénligaste
drivmedlet. Det framgar inte av riskbeddmningen om man
tagit hansyn till detta drivmedel. Om inte borde &ven detta
utredas hur det kan bli mojligt. (169/293)

Svar: | riskbedémningen har inte vatgas utretts. Det finns inte
mojlighet att utreda alla mojliga framtida branslen. Anlaggningen
projekteras utifran vissa forutsattningar. Om dessa kommer att
forandras i framtiden kommer det bli nédvandigt att utvardera
konsekvenserna av dessa innan driftférutsattningarna andras.
(169/293)

e Detaljplanen saknar generellt ett sakerhetstankande bade
betraffande undermarksanlaggningen och 6verdéckningen
av Stadsgardsleden. Vilken &r en ett-rors tunnel med fem
korfalt och evakueringsmojligheter pa ena sidan av tunneln
och en t-korsning i uppférslut. (173/300)

Svar: Ett omfattande arbete har lagts ned pa att ta fram ett
andamalsenligt och heltackande sakerhetskoncept for
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bussterminalen. Detta finns dvergripande redovisat i handlingen
Riskbeddmning som underlag for MKB (C4-PM-800-0902).
(173/300)

e Det borde kanske kommenterats och analyserats i
detaljplanen varfor man i Helsingfors férbjudit gasbussar i
en underjordisk terminal bel&gen intill ett shoppingcenter.
(173/301, 184/347)

Svar: Beslutet i Helsingfors ar ett politiskt beslut som inte finner
stod i tekniska utredningar. (173/301, 184/347)

e Det ar viktigt att utvardera terminalens vistelsemiljé med det
djupa laget i ett bergrum med flera nivaer. Vid en
trafikincident eller ev brand kan rédsla och kanslan av
instangdhet paverka handlingsménster och rationellt
tdnkande. Terminalen ar &ven bussforarnas arbetsmiljo och
stressrelaterad (risk for kobildning vid infartsramp,
dockningsmodellen baddar for stress vid backning,
bussflottan utgors till stor del av ledbussar, vid en trafik-
eller brandincident ar férarens agerande och
sékerhetskunnande helt avgorande for brandforloppets
utveckling, samtidigt ska foraren se till att resenérerna
utrymmer bussen). (173/302)

Svar: Forarnas utbildning och stressrelaterade atgarder aligger
verksamhetsutovaren. Gallande gestaltningen av vistelsemiljon sa
regeleras det inte i detaljplanen, utan tas om hand i bygglovet.
(173/302)

e Récker sprinklers om det blir en brand eller explosion?
(182/340)
Svar: For att minska risken for stora brander och explosioner i de
korytor dar bussarna trafikerar installeras ett deluge-
sprinklersystem med ett flode pa 15 mm/min, detta ger ett mycket
gott skydd for att undvika allvarliga brander som &ven kan leda till
explosioner. (182/340)

e Enbrand i terminalen kommer att uppsta, fragan ar nar?
(183/345)

Svar: Det gar inte helt att eliminera sannolikheten for att en brand
kan uppsta, men ett sdkerhetskoncept finns framtaget med atskilliga
olycksforebyggande savél som skadeférebyggande och
skadebegransade atgarder. Dessa atgarder utgor ett
sakerhetskoncept vilket dversiktligt presentera i handlingen
Riskbeddmning som underlag for MKB (C4-PM-800-0902).
(183/345)
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e Det saknas analys av trafiksakerhetsproblemet med
passagerare pa fel sida om stangda glasdorrar vid
avgangsplatserna i bussterminalen. | avsnittet "risk och
sékerhet™ gors ett idealiserat och icke erfarenhetsbaserat
pastaende att passagerare inte ror sig i utrymmet for
bussarna. Téank bland annat pa alla turister vid Slussen som
ska till farjorna som gar fel och fragar efter ratt buss osv.
(185/354)

Svar: Utrymning kommer alltid att kunna ske da alla
utrymningsvagar utfors olasta. Utrymning fran busskorytorna kan
dels ske via utrymningsvagar till Stadsgardsleden samt in till
vanthallen och darifran via entéerna eller sarskilda
utrymningsvagar. (185/354)

e Terminalen ar riskfylld fér passagerare och bussférare.
Utformingen maste i forvag provas av bussforarnas
skyddsombud. Om skyddsombuden inte godkanner den ska
den inte byggas. (204/443)

Svar: Framtida skyddsombud har ingen formell roll i
planprocessen. Daremot stélls langtgaende krav i
arbetsmiljolagstiftningen pa att arbetstagarnas arbetsmiljo skall
beaktas och sékerstéllas i ett tidigt skede i projektet genom bl a
BAS-P och BAS-U. Sadana funktioner &r verksamma i projektet.
(204/443)

e Vid en brand riskerar utrymningen ta for lang tid. (256/514)
Svar: Anlaggningens utrymningssakerhet uppfyller kraven i
Boverkets byggregler. (256/514)

e Hur kommer raddningspersonal att kunna undsatta alla
passagerare vid kraftig rokbildning som &ven kraftigt
forsamrar sikten? (265/535) (132/156, 265/539, 279/591)

Svar: Anlaggningen dimensioneras fér sjalvutrymning. Med hjalp
av flera insatsstodjande system finns goda mdéjligheter att en brand
begransas i ett tidigt skede, t ex genom att sprinklersystemet
begransar eller helt slacker branden. Som komplement finns
brandcellsgranser och brandgasventilation som goér att goda
siktforhallanden sakerstéalls vilket underlattar bade utrymning och
insats. (265/535) (132/156, 265/539, 279/591)

e Utrymningen verkar ha planerats for att ske genom
passagerarhallen. Detta maste innebara att dorrar-
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/glaspartierna ska ha mojlighet att slappa igenom alla
manniskor samtidigt som dessa ska halla tatt mot hetta och
rok samt motsta brand och explosioner. Hittills verkar enbart
teoretiska tester ha forekommit?! (265/538, 132/162)
Svar: Framtagna l6sningar finns for avskiljande partier som bade
klarar brand och explosion. Dérrarnas (slagdérrar) utgangslage ar
stangda och éppnas nar en buss slapper av resenarer som ska ga in
till véanthallen. Darefter stdngs doérrarna igen. Dessa dorrar ar
brandklassade. Anlaggning kommer att ha ett brandgasventilations-
system som sakerstaller brandgasspridning mellan brandcellerna
begransas sa att utrymningen inte paverkas. Tester har genomforts.
(265/538, 132/162)

e Vad stoppar tillstromningen av resenérer nér det blir en
brand vid hogtrafik? (273/558)

Svar: Detaljerad utformning av anlaggningens alla funktioner ar
inte klar i detta skede i planprocessen. | detta skede har ett
sakerhetskoncept tagits fram med forutsattning att personantalet
kommer att kunna begréansas. Begransning av personantal i denna
typ av anlaggning gar att 16sa pa flera olika sétt, t ex genom
tekniska eller organisatoriska (agerande fran driftsorganisationen
och/eller vaktare). (273/558)

e Jag vill veta exakt handlingsprogram om en gasbussbrand
intréffar. (273/563)

Svar: | nuvarande skede finns ingen handlingsplan framtagen fér
hur detta ska ske i detalj. | grova drag kommer branddetektionen i
anlaggningen att detektera brand alternativt larmar bussféraren,
darefter startas deluge-slacksystemet samt att utrymningslarmet
aktiveras, brandventilationen aktiveras, raddningstjénst larmas,
driftorganisationen paborjar att hjalpa till med utrymning etc.
Forutom detta kommer &@ven infarten att stdngas samt en rad andra
funktioner aktiveras. Detaljerad utformning tas fram i
bygghandlingsskedet. (273/563)

e Kan biogasbussar ersattas av bussar med andra drivmedel?
Risken for kérlsprangning skulle minska, men risken for
brand kvarstar. Hur ar det med elbussar? Nej till
biogasbussar i brandfarlig tunnel (120/106, 132/167,
279/589)

Svar: Vilket drivmedel som kommer att anvandas i framtidens
bussar kommer att andras 6ver tid. I nulaget ar bedémningen att
biogas ger miljomassigt stora fordelar framfor flera andra
branslen. Vid planeringen av anlaggningen har darfor
utgangspunkt tagits i att denna typ av bussar kan komma att
trafikera terminalen. Enligt den dimensionering av sakerhetssystem
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som gjorts for anlaggningen har det visat sig att det gar att utforma
anlaggningen sa att det uppfyller gallande sakerhetskrav, t ex i
Boverket byggregler. Detta medfor att det ar mojligt att trafikera
anlaggningen med biogasbussar pa ett sakert satt, men innebér inte
att biogas kommer att vara det bransle som &r dominerande i den
fordonsflotta som kommer trafikera anlaggningen. T ex sker i
nuléget en snabb utveckling av bussar som helt eller delvis bygger
pa eldrift. Det ar dock ovisst nar denna typ av bussar kommer att
finnas tillgangliga, varfor det har sékerstallts att det &r mojligt att
trafikera anlaggningen med bréanslen som i nulaget har sa liten
klimatpaverkan som mojligt. Riskpaverkan fran bussar som drivs
med fossila bréanslen sdsom diesel har ocksa studerats i
riskbedomningen. (120/106, 132/167, 279/589)

e Utrymningsvagarna &r underdimensionerade (312/652)
Svar: Enligt de utredningar och berékningar som gjorts i samband
med systemhandlingsprojekteringen sa uppfyller anlaggningens
utrymningskoncept kraven i utrymningsvagars kapacitet,
tillganglighet, bredd m.m. enligt Boverkets byggregler vilket &ar
normgivande. Detta innebar att utrymningsvagarna inte ar
underdimensionerade utan uppfyller de forvantningar pa utrymning
som samhallet kraver i byggreglerna. (312/652)

e Utrymningen fungerar aldrig 100%-igt, sa fler &n 100
personer riskerar att do vid olycka. (320/659)
Svar: Vid dimensioneringen av brandskyddet har det beaktats att
olika tekniska system kan felfungera i enlighet med Boverkets
byggregler. (320/659)

e Hur klarar 5000 manniskor att ta sig upp ur terminalen?
(320/661, 149/231, 173/303)

Svar: Vid normal drift kommer det visats hogst 2000 trafikanter i
terminalen. Vid trafikstérningar kommer verksamhetens
driftsledning sakerhetsstélla att det aldrig kommer att sléppas in
mer 5000 trafikanter. Vid dimensioneringen av
utrymningssékerheten stalls krav i Boverkets byggregler pa att
studera mojligheterna till saker utrymning dven vid sadana
situationer. For den aktuella anlaggningen finns ett omfattande
sakerhetskoncept framtaget for att sékerstélla detta, vilket bl a
bestar av: brandgasventilation, brandcellsindelning, flera olika
utrymningsvagar, fast slacksystem, skyltning, automatiskt
brandlarm. Huvuddragen for detta séakerhetskoncept finns
sammanfattat i Riskbedémning som underlag fér MKB (C4-PM-
800-0902). (320/661, 149/231,173/303)
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e Kommer brandbilarna att kunna ta sig ner i tillfartstunneln?
(320/662)

Svar: Vilka mojligheter som finns att gora en insats via
insatstunneln styrs bl a av hur en olycka utvecklar sig, vart den &ar
placerad med framfér allt vilken bedémning raddningstjanstens gor
i det aktuella fallet. Vid manga typer av mindre tillboud kommer det
vara mojligt for raddningstjansten att vélja att anvanda
infartstunneln om de finner detta lampligt, men valet &r
raddningstjanstens att gora i det specifika fallet. I det insatskoncept
som finns framtaget i samrad med Storstockholms brandférsvar
(dokumenterat i X4-PM-800-0107) redovisas anlaggningens
insatsstodjande system. Vid lite storre olyckor, eller om en olycka
med for att tillgangligheten via insatstunneln begransas, finns
insatsvagar tillgangliga fran Katarinavéagen vilket forvantas vara
den insatsvagen som raddningstjansten anvander for att géra en
forsta orientering. (320/662)

e Planforslaget och allt material borde understallas
Raddningsverket for granskning och godké&nnande.
(204/442)

Svar: Samradshandlingarna har skickats till SSBF, lansstyrelsen.
Statens raddningsverk (SRV) var svensk statlig myndighet, som
verkade 1986-2008. Ersattes av Myndigheten for samhallsskydd och
beredskap, vilka har fatt handlingarna. Riksdagen besl6t 2008 att
om inrattande av en ny myndighet fran 2009 och nedlaggning av
Raddningsverket, Krisberedskapsmyndigheten och Styrelsen for
psykologiskt forsvar. Den nya myndigheten, Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB), fick en samordnande roll i
krisberedskapsarbetet.(204/442)

Olagenheter for grannar

Berg och sprangningar
e Risk och oro for skador pa hus pa grund av

sprangningar/borrning under lang tid (92/12, 95/18, 97/25,
116/90, 127/130, 136/181, 146/224, 165/279, 175/318,
178/328, 188, 273/571, 293/629, 317/687, 320/673, 116/88,
154/253, 154/254, 188/367, 203/435, 293/622, 320/670,
154/257)

Svar: Bergarbetena utfors enligt gallande normer, intilliggande

byggnader och 6vriga anlaggningar kommer kontinuerligt

kontrolleras enligt uppréattade kontrollprogram. Bergarbetena
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foregas av berakningar som sékerstéller bergets barformaga,
forstarkningar som behovs sa att inte berdrda fastigheter paverkas.
Mer information om risker kopplade till byggskedet belyses bl a i
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8.4.7 samt Byggskedesrisker
som underlag till MKB (C4-PM-800-0904).

Atgarderna syftar till att inga skador ska uppsté. Skulle trots det en
skada intraffa ska man med hjalp av exempelvis
besiktningsprotokoll och dokumenterade vibrationsméatningar
kunna konstatera om det finns ett évervagande sannolikt samband
med kommunens arbeten. Om sa &r fallet ersatter kommunen
skadan enligt reglerna i 32 kapitlet i miljobalken.

Sprangningsarbetena kommer att utféras enligt gallande standard,
vilket innebar att ett kontrollprogram upprattas och att alla
fastigheter inom minst 100 m avstand fran sprangningen besiktigas
fore och efter arbetena. Sprangningarna anpassas efter
fastigheternas grundléggning. Vibrationsmétare satts upp for att
sakerstalla att skadliga vibrationer inte uppstar.

Den som spranger ar alltid ekonomiskt ansvarig for de skador som
orsakas av sprangningen och stor varsamhet kommer att iakttas.
For byggnader som Stadsmuséet bedomt sarskilt kulturhistoriskt
vardefulla (bla- och gronklassade) har ett sarskilt
handlingsprogram upprattats.

For samtliga fastigheter galler att sprangningsarbetena kommer att
utforas enligt gallande standard, vilket innebar att ett
kontrollprogram uppréttas och att alla fastigheter inom minst 100
m avstand fran sprangningen besiktigas fore och efter arbetena.
Sprangningarna anpassas efter fastigheternas grundlaggning.
Vibrationsmatare satts upp for att sékerstélla att skadliga
vibrationer inte uppstar.

Nar det galler yttrande 293 kan konstateras att tunnelbanan ligger
mellan fastigheten och den nya bussterminalen och att fastigheten
sannolikt ar grundlagd pa berg. Sprangningar som beror
fastigheten kommer att vara anpassade efter den troligen betydligt
kansligare tunnelbaneanléggningen. (92/12, 95/18, 97/25, 116/90,
127/130, 136/181, 146/224, 165/279, 175/318, 178/328, 188,
273/571, 293/629, 317/687, 320/673, 116/88, 154/253, 154/254,
188/367, 203/435, 293/622, 320/670, 154/257)

e Svart att 6verblicka resultatet och slutsatserna av de
stabilitetsberakningar som WSP har gjort, samt PM
Ingenjorsgeologisk prognos. (128/133)
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Svar: Dokumenten rérande stabilitetsberakningar ses éver infor
granskningsskedet och utvecklas efter behov. (128/133)

e Beréknas antalet bussar pa Katarinavagen 6ka nar
bussterminalen &r klar? Hur paverkar busstrafiken och
busshallplatser pa Katarinavagen vara fastigheter och
hyresgaster (buller, stomljud, vibrationer, trdngsel)?
(154/258)

Svar: Antalet stadsbussar som kommer att trafikera Katarinavagen
nar den dppnas efter ombyggnationen kommer att vara ung.
detsamma som det var innan Katarinavagen blev avstangd i juni
2016. Antalet stadsbussar som trafikerar Katarinavagen har inte
ngn direkt koppling till antalet Nacka-Varmdo bussar eller
placeringen av dess terminal. Daremot gors bedémning att antalet
stadsbussar kan minska nar nya tunnelbanan till Nacka ar byggd,
eftersom att nya tunnelbanestation Sofia kommer att ta hand om en
del av de resenarer som anvander stadsbussarna idag. (154/258)

e Yitrandena anser att de kommer fa svart att arbeta i sina

lokaler under bygget, da vibrationer kan stora ett kéansligt

arbete valdigt mycket. (178/329)
Svar: Vibrationer uppstar vid sjalva sprangningen. Det kommer att
finnas mojlighet att bli forvarnad infor varje sprangning sa att
arbetet inte stors av den orsaken. Bergarbetena utfors enligt
gallande normer, intilliggande byggnader och 6vriga anléaggningar
kommer kontinuerligt kontrolleras enligt uppréattade
kontrollprogram. Bergarbetena foregas av berakningar som
sakerstaller bergets barformaga, forstarkningar som behovs sa att
inte berorda fastigheter paverkas. Mer information om risker
kopplade till byggskedet belyses bl a i miljokonsekvens-
beskrivningens kapitel 8.4.7 samt Byggskedesrisker som underlag
till MKB (C4-PM-800-0904). Atgarderna syftar till att inga skador
ska uppsta. Skulle trots det en skada intraffa ska man med hjalp av
exempelvis besiktningsprotokoll och dokumenterade
vibrationsmatningar kunna konstatera om det finns ett 6vervagande
sannolikt samband med kommunen arbeten. Om sa ar fallet ersatter
kommunen skadan enligt reglerna i 32 kapitlet i
miljébalken.(178/329)

e Sprangningar for att gora forbindelsegangen mellan t-
banestationen Slussen och det vastra valvet till nuvarande
OKQ8-garaget for att skapa huvudentrén till terminalen
(Entré Katarinavagen) far inte pabdrjas forran en lagakraft-
vunnen detaljplan for bussterminalen finns. Inga
forberedande eller inledande sprangningsarbeten far
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paborjas forran en lagakraftvunnen detaljplan for terminalen

finns. (128/138)
Svar: Den blivande entrén vid Katarinavagen ar en gemensam
entré till den blivande handelsplatsen i nya Slussen och
tunnelbanan samt till bussterminalen. Entrén behdvs till
handelsytorna oavsett om bussterminalen kommer till stand eller
inte, och ar for det andamalet inte beroende av den nya
detaljplanen. Bygglov har sokt med stdd av gallande detaljplan.
(128/138)

Sprangningar
e Utdver storningsrisker for hyresgaster i vara fastigheter
forutsatter vi att undersokning gallande en urholkning av 3d-
fastigheter, en eventuell avsankning av grundvattennivaer,
bortledning av vatten eller markvibrationer fran sprangning
eller annan paverkansrisk pa byggnaders grundlaggning och
stomme utfors sa att skador inte uppstar. (154/255)
Svar: Sprangningsarbetena kommer att utféras enligt gallande
standard, vilket innebér att ett kontrollprogram upprattas och att
alla fastigheter inom minst 100 m avstand fran sprangningen
besiktigas fore och efter arbetena. Sprangningarna anpassas efter
fastigheternas grundlaggning.
Bortledning av grundvatten sker enligt villkor i miljddom.
Kommunens beddmning ar att inga byggnader kommer att skadas
med anledning av arbetena. Detta har reglerats i tillstandet for
grundvattenbortledning (se www.stockholm.se/slussen, redovisas
aven kortfattat i kapitel 5.4 i den MKB som ingar i
samradshandlingarna). | tillstandet anges vilka
grundvattennivasankningar som ar tillatna under bygg- och drifttid.
De utredningar som gjorts visar inte pa forhojd risk for ras, skred
eller sattningar. Infiltration eller andra skadeférebyggande
atgarder kommer vidtas under byggtiden. Ett kontrollprogram har
tagits fram for att sakerstalla att villkoren i tillstandet foljs. |
kontrollprogrammet ingar bland annat buller, vibrationer, stomljud
och paverkan pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Eventuell
skada som beror pa grundvattenbortledning kommer att regleras i
enlighet med tillstandet. (154/255)

e Vibrationsvarden, larmvarden osv behovs for varje fastighet
innan sprangningarna paborijas (320/672)

Svar: Bergarbetena utfors enligt gallande normer, intilliggande
byggnader och 6vriga anlaggningar kommer kontinuerligt
kontrolleras enligt uppréattade kontrollprogram. Bergarbetena
foregas av berakningar som sakerstaller bergets barférmaga,
forstarkningar som behdvs sa att inte berdrda fastigheter paverkas.
Mer information om risker kopplade till byggskedet belyses bl a i
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miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8.4.7 samt Byggskedesrisker
som underlag till MKB (C4-PM-800-0904).

Atgarderna syftar till att inga skador ska uppst&. Skulle trots det en
skada intraffa ska man med hjalp av exempelvis
besiktningsprotokoll och dokumenterade vibrationsméatningar
kunna konstatera om det finns ett évervagande sannolikt samband
med kommunens arbeten. Om sa &r fallet ersatter kommunen
skadan enligt reglerna i 32 kapitlet i miljobalken. (320/672)

e | planhandlingarna saknas en seriés och utémmande
redovisning pa konsekvenser av sprangningsarbeten och
andra miljostorningar. (320/674)
Svar: Byggskedets konsekvenser redovisas i
miljokonsekvensbeskrivningen kap 8. (320/674)

e Tal Katarinaberget alla sprangningar? (181/335)
Svar: Katarinaberget tal de sprangningar som behovs for
genomférandet av detaljplanen efter de forstarkningar som kommer
att behovas.(181/335)

Grundvattensankning
e Risk for ras, sattningar och andrade grundvattennivaer for
fastigheter inom paverkansomradet efter byggtiden. Vilka
atgarder planeras for fastigheterna for att minimera risken
for skador? (102/37, 106/49, 154/263, 188,368 203/428,
273/572, 293/629, 320/676)
Svar: Atgarder har reglerats i tillstandet for
grundvattenbortledning (se www.stockholm.se/slussen, redovisas
aven kortfattat i kapitel 5.4 i den MKB som ingar i
samradshandlingarna). | tillstandet anges vilka
grundvattennivasankningar som ar tillatna under bygg- och drifttid.
De utredningar som gjorts visar inte pa forhojd risk for ras, skred
eller sattningar. Infiltration eller andra skadeférebyggande
atgarder kommer vidtas under byggtiden. Ett kontrollprogram har
tagits fram for att sakerstalla att villkoren i tillstandet foljs. |
kontrollprogrammet ingar bland annat buller, vibrationer, stomljud
och paverkan pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Eventuell
skada som beror pa grundvattenbortledning kommer att regleras i
enlighet med tillstandet. (102/37, 106/49, 154/263, 188,368
203/428, 273/572, 293/629, 320/676)

Buller och vibrationer
e Stor hansyn maste tas till omgivningen under byggskedet
vad géller bl.a. buller, avgaser och risk for sattningar i
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ké&nsliga byggnader som Sodra teatern och Katarina Kyrka.
(94/15)
Svar: Behovet och planerade atgarder redovisas bl a i handling
Riskbeddmning som underlag for MKB (C4-PM-800-0902). En
inventering av kansliga byggnader har utforts och restriktioner for
vibrationsalstrande arbeten finns framtaget tillsammans med
kontrollprogram. (94/15)

e Bullernivaerna vid sprangningarna och i den framtida driften
av terminalen kommer att 6verskridas alla givna
grénsvarden (320/666)

Svar: Under byggskedet kommer riktvardena for buller att
Overskridas. Fonster har bytts ut vid berérda byggnader for att
minska storningen. I tillstandet for vattenverksamhet regleras buller
under byggtiden (se www.stockholm.se/slussen). Trafikbuller under
driftskedet har beraknats och kommer vara nagot lagre an i
dagslaget. (320/666)

e Fastigheten kommer under flera ars tid drabbas av
oacceptabla stérningar, med buller, vibrationer, stomljud,
luftféroreningar samt séankta grundvattennivaer som riskerar
vara byggnaders grundlaggning och var tomts vegetation.
(106/48) (111/64)

Svar: De befarade konsekvenserna har provats av Mark- och
miljodverdomstolen i samband med tillstandsprovningen for den
grundvattensankning som sker i samband med genomférandet av
bussterminalen. Domstolens beslut innebér att de konsekvenser som
kan forutses inte ar varre an att tillstdnd kan medges. Domen
innehaller villkor som kommunen ska félja. Kommunens beddémning
ar att varken grundlaggning eller vegetation kommer att skadas.
Om miljoskador &nda uppstar galler Miljobalkens regler om
ersattningsskyldighet. Byggskedet kommer att medféra storningar
bl.a. i form av buller och vibrationer. Det galler i huvudsak under
en begransad period nar bergrummet sprangs ut. | tillstandet for
vattenverksamhet regleras dessa stérningar och atgéarder planeras
for att minska dem s& mycket som mojlighet. Atgarder som redan
utforts ar utbyte av fonster for att minska bullerstérningar. Enligt
de grundvattenutredningar som gjorts ar risken for negativa
effekter forsumbara.

Bergarbetena utfors enligt gallande normer, intilliggande
byggnader och 6vriga anlaggningar kommer kontinuerligt
kontrolleras enligt uppréattade kontrollprogram. Bergarbetena
foregas av berakningar som sakerstaller bergets barférmaga,
forstarkningar som behdvs sa att inte berorda fastigheter paverkas.
Mer information om risker kopplade till byggskedet belyses bl a i



]

Stockholms
stad

Samradsredogérelse
Dnr 2014-12434
Sida 84 (113)

miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8.4.7 samt Byggskedesrisker
som underlag till MKB (C4-PM-800-0904). (106/48) (111/64)

e Arbetsmiljon i berget blir ohdlsosam (spranggaser,
stendamm, risk for skador). (203/433)
Svar: Gallande arbetsmiljoregler kommer att foljas. (203/433)

Buller fran ventilationsanlaggningar
e Vilka krav pa ljudnivaer och lufthastigheter ar satta for
luftintag? Galler 40 dBA? (154/262, 320/667)
Svar: Ventilationsintaget dimensioneras for att klara ljudnivan 40
dB (A). Det finns inga krav pa lufthastigheter. (154/262, 320/667)

Miljo och klimataspekter

e Det saknas en analys av férekomsten och hanteringen av
radongas i bergrummet for terminalen. (185/358)
Svar: Detta kommer att utredas vidare i planarbetet. (185/358)

Oversvammning
e Nya Slussen och bussterminalen projekteras for 100 ar, till
ca 2130. Att hanvisa till 2050 &r inte korrekt, utan
vilseledande. Kommunens konsulter har papekat att de
forvantade havsvattenhdjningarna antas vara storre efter
2050 4n fore. Detta valjer man har att bortse ifran. (195/389,
197/397, 175/319, 203/429)
Svar: Bussterminalen ligger under havsytan. Bergrummet tatas mot
grundvatten och eventuellt inlackage tas om hand med pumpar. |
miljokonsekvensbeskrivningen anges att troskelnivan mot kaj och
Stadsgardsleden vid infarten till bussterminalen ligger pa cirka
+2.9 meter i RH 2000. Enligt de beddmningar som gjordes i
samband med miljotillstandet for nya Slussen ar det tillrackligt for
att forhindra att havsvatten rinner in i terminalen under 6verskadlig
tid. Nya Slussen och bussterminalen ar projekterade utifran hogsta
vattenniva i Saltsjon som har en aterkomsttid pa cirka 300 ar for
dagens klimat (2010). Hansyn har tagits till klimatférandringar, dar
ytterligare 0,5 meter lagts till fram till 2100, vilket motsvarar det
hogsta vattenstandet i slutet av detta sekel enligt FNs klimatpanel,
kompenserat for lokal landh6jning. Till detta 1aggs ven 40 cm for
vindpaslag, totalt 2,19 m i RH2000. Dessa tre parametrar har
beraknats konservativt, med marginal bade for medelvattenstandets
hojning, och for extremvattenstandet i Saltsjon. Det finns aven en
marginal inbyggd i och med att hogsta vindpaslag och hogsta
extremvattenstand inte behover sammanfalla exakt i tiden. De delar
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som inte kan andras i efterhand anpassas till vattennivaerna ar
2110. Detta kommer att fortydligas i den slutliga MKB:n. (195/389,
197/397, 175/319, 203/429)

e Var tar smaltvattnet vagen nar man saltar infartsrampen pa
vintern? (277/580)
Svar: Infartsrampen &ar uppvarmd sa ingen isbildning kommer att
ske i rampen. Smaltvatten kan dock foras in med bussarna och det
kommer samlas in med 6vrigt spolvatten och renas innan det slapps
ut till Saltsjon. (277/580)

Djurliv

e Hur kommer rattorna vid Slussen att bete sig nar bygget ar

igang? Hur kommer deras situation ordnas? (89/8)

Svar: Flera fastighetsdgare och boende har uttryckt oro foér
rattinvasion. Eventuella problem &r troligen i forsta hand kopplade
till att Slussen rivs, inte till arbetena med bussterminalen. Mojligen
kan vibrationer i samband med sprangningar leda till att djur soker
nya boplatser. Om problem uppstar hanteras de i samrad med
miljoforvaltningen. (89/8)

Ljud
e Vilseledande information om att bullerstérningarna liknas
vid ljudnivan fran en modern diskmaskin. Stor skillnad
mellan luftburet ljud och stomljud, dvs. ljud som orsakas av
att material, i detta fall huskroppar, vibrerar. (89/7)
Svar: Buller under byggskedet har reglerats i tillstandet for
grundvattenbortledning (se www.stockholm.se/slussen, redovisas
aven kortfattat i kapitel 5.4 i den MKB som ingar i
samradshandlingarna). Ett kontrollprogram har tagits fram for att
sakerstalla att villkoren i tillstandet foljs. | kontrollprogrammet
ingar bland annat buller, vibrationer, stomljud och paverkan pa
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Liknelsen med en diskmaskin
ar inget som planhandlingarna tar upp. (89/7)

Luft och luftkvalitet

e Fruktar att avgaserna fran bussarna kommer att forgifta

Katarinavégen. (176/323)

Svar: De utslapp som kommer ske inne i bussterminalen maste
ventileras ut. Franluften slapps ut via ett ventilationsgaller
placerat i bergvaggen séder om Stadsgardsleden samt via
bussterminalens mynning mot Stadsgardsleden mellan
Stadsgardsterminalen och Fotografiska. (176/323)
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e Begdr att en formell provning sker av relevant nationell
myndighet vad galler busshallens undantag fran EU:s
luftdirektiv vad géller bl.a. partiklar och kvaveoxider.
Undantaget galler tunnlar, men detta ar inte en tunnel utan
en hall. Inte heller NV:s riktlinjer ger undantag fran
direktivet pa ett tydligt satt. Halterna av partiklar och
kvaveoxid ligger langt 6ver gallande gransvarden for uteluft.
(197/396, 293/625)

Svar: Vardet for miljokvalitetsnormen for kvavedioxid har
beréknats kunna 6verskridas pa delar av vagbanan, men klaras i
omradet for gang och cykelbanor. Franluftsutblaset beréknas ge
hogst tillskott med kvavedioxid i markniva under utslappspunkten
samt langs med bergvaggen i hojdled. Det ar framfor allt den
befintliga trafiken som medfor att vardet 6verskrids. (197/396,
293/625)

e Under byggtiden kommer luften vara dalig i omradet, pga
kvaverika spranggaser ventileras ut. (203/432, 203/434,
320/663)

Svar: Halterna av kvéavedioxid kommer enligt berakningar att
overskrida miljokvalitetsnormens varde utanfor den arbetstunnel
som kommer att anvandas for att bygga bussterminalen. Halterna
av partiklar kommer enligt berakningar inte att 6verskrida
miljokvalitetsnormens varde. Dessa effekter kommer i forsta hand
att uppsta inom omraden dar allménheten inte har tilltrade och som
omfattas av arbetsmiljoregler. Inom dessa omraden géller inte
miljokvalitetsnormerna. (203/432, 203/434, 320/663)

e Det finns ingen information om utslapp av kvéveoxider och
partikelhalter. (312/653)
Svar: Detta redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen (MKB)
kapitel 7 och 8. (312/653)

e Spréngningarna kommer att medfora att utslappsnormer
sakerligen i saval svensk ratt som EU-lagstiftning
overskrids. (320/665)

Svar: Halterna av kvavedioxid kommer enligt berdkningar att
overskrida miljokvalitetsnormen utanfor den arbetstunnel som
kommer att anvandas for att bygga bussterminalen. Halterna av
partiklar kommer enligt berdkningar inte att 6verskrida
miljokvalitetsnormen. Allménheten har inte tilltrade till
arbetstunneln och omradet narmast denna. (320/665)

e Luftkvalitén inne i terminalen kommer bli undermalig, samt
att utomhusluften paverkas negativt genom de
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busstockningar pa Statsgarden som blir foljden av planen.

(185/353, 190/374, 193/377, 203/430, 287/612, 320/680)
Svar: Ventilationen dimensioneras for att klara en god luftkvalitet
enligt gallande normer. Hygieniska gransvarden kommer féljas i
personalutrymmen. Trafikytorna skiljs fran passagerar- och
personalutrymmen. Vanthallen kommer att férses med 6vertryck for
att forsvara att luft fran trafikytorna lacker in. Vardet for
miljokvalitetsnormen for kvavedioxid har berdknats kunna
overskridas pa delar av vagbanan, men klaras i omradet for gang
och cykelbanor. Franluftsutblaset beraknas ge hogst tillskott med
kvavedioxid i markniva under utslappspunkten samt langs med
bergvaggen i hojdled. Det ar framfor allt den befintliga trafiken
som medfor att vardet dverskrids. Bidraget fran bussterminalen ar i
jamforelse litet. (185/353, 190/374, 193/377, 203/430, 287/612,
320/680)

e Har man informerat sodermalmsbor om vilka
luftféroreningar som véntar vid bortforslingen av det
ursprangda berget? (273/574)

Svar: Ja det redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.(273/574)

Ventilation
e Genom ventilationstornen kommer terminalen paverka
miljon kring Mosebacke torg, vilket inte ar acceptabelt, med
tanke pa flera forskolor i omradet. (312/654)
Svar: Detta ventilationstorn kommer enbart anvandas for
luftutslépp i handelse av brand. I normalfallet kommer tornet
anvandas for intag av luft och paverkar darmed inte luftkvaliteten i
omradet. (312/654)

Miljokonsekvensbeskrivning (MKB)

e Miljokonsekvensbeskrivningen borde varit tydligare nar det
géller effekter av bortledning av grundvatten och inte enbart
héanvisat till utredningsmaterial som inte finns med som
bilaga till den aktuella MKB:n (116/86)

Svar: (116/86, 137) Konsekvenserna av grundvattenbortledning
finns redovisat i MKB:n men ytterligare information finns i
underlagsmaterialet. Underlagsmaterialet finns tillgangligt pa
www.stockholm.se/slussen.

e MKB:n beror inga aspekter av en arbetstunnel. (128/136).
Svar: Detta redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen kapitel 8.
(128/136)

e Risken for skador pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader
genom den forvantade grundvattensédnkningen behandlas
inte pa ett adekvat satt i miljokonsekvensbeskrivningen. |
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den rapport (Hydrologisk utredning, Bergab 2012-01-20)
som miljokonsekvensbeskrivningen baseras pa beskrivs
flera kulturhistoriskt vardefulla byggnader som kénsliga for
grundvattensankning. Man gor ocksa antagandet att dessa
kommer att paverkas negativt av forvantad
grundvattenséankning. I miljokonsekvensbeskrivningen
namns inte dessa konsekvenser. Rapporten innehaller ocksa
flera antaganden och forbehall som om de inte stammer
skulle kunna leda till &nnu stOrre negativa konsekvenser.
(137/195, 137/197)
Svar: Hanteringen av grundvattensankningar och risken for skador
har reglerats i tillstandet for grundvattenbortledning (se
www.stockholm.se/slussen<http://www.stockholm.se/slussen>,
redovisas aven kortfattat i kapitel 5.4 i den MKB som ingar i
samradshandlingarna). | tillstandet anges vilka
grundvattennivasankningar som ar tillatna under bygg- och drifttid.
Infiltration eller andra skadeforebyggande atgarder kommer vidtas
under byggtiden. Ett kontrollprogram har tagits fram for att
sakerstalla att villkoren i tillstandet foljs. | kontrollprogrammet
ingar bland annat buller, vibrationer, stomljud och paverkan pa
kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Eventuell skada som beror pa
grundvattenbortledning kommer att regleras i enlighet med
tillstandet. De utredningar som gjorts visar inte pa forhojd risk for
ras, skred eller séttningar pa grund av séankning av
grundvattennivan i Katarinaberget. Den aktuella detaljplanen
foranleder saledes inget behov av ett atgardsprogram. (137/195,
137/197)

e Luftkvalitén inne i terminalen berdrs inte av MKB:n. Endast
luftkvalitéen vid utslappspunkterna berérs. (175/316).
Svar: Ventilationen dimensioneras for att klara en god luftkvalitet
enligt gallande normer. Hygieniska gransvarden kommer féljas i
personalutrymmen. Trafikytorna skiljs fran passagerar- och
personalutrymmen. Vanthallen kommer att férses med 6vertryck for
att forsvara att luft fran trafikytorna lacker in. (175/316)

e MKB:n beaktar inte de gaser (kvdvemonoxid, koldioxid och
lustgas) som bildas vid sprangningar (320/664).
Svar: Detta kommer att utredas vidare i det fortsatta planarbetet.
(320/664)

Ovriga fragor
e Slussens bussterminal liknas i materialet med
bussterminalen i Liljeholmen. Det &r en direkt falsk och
felaktig jamforelse. Varfor inte skriva att det inte finns
nagon terminal som liknar den som foreslas vid Slussen?
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Liljeholmens bussterminal ligger i en kallare, eller snarare
markplan som blivit 6verdackat. Inte i ett slutet bergrum.
Liljeholmens terminal ligger i niva med tunnelbanan och i
direkt anslutning till den. Vid Liljeholmens terminal lamnas
passagerare pa en niva och resenarer hamtas upp pa en
annan. Fran nedre plan pa Liljeholmens terminal ar det
majligt att se ut och dagsljus. I Slussens nya terminal &r man
helt instdngd. Terminalen blir som en séck och ligger under
markniva insprangd i berget. Vid olycka eller tekniskt haveri
kan panik latt uppsta och det ar svart att evakuera manniskor
fort. (124/117, 230/476)
Svar: Jamforelsen med Liljeholmens bussterminal syftar pa
angorningen av bussarna i en docka separerat fran resenarernas
vanthall. De 6vriga egenskaperna i Liljeholmens terminal avses inte
jamnforas. Den foreslagna terminalen dimensioneras for bade
ledbussar och bogibussar. Detta fortydligas i planbeskrivningen.
(124/117, 230/476)

¢ Vill bli bekraftade som sakagare vad géller buller,
vibrationer och stomljud. (116/87)
Svar: Fastigheten ligger utanfor planomradet och pa ett sadant
avstand och i ett sadant forhallande att yttranden inte anses som
sakagare. Sakagarkretsen vidgas inte. (116/87)

Konstruktion
e Det atombombsséakra skyddsrummet i Katarinabergets

funktion som skyddsrum sétts ur funktion. Fragan maste
belysas narmare, vilket inte har skett. Dels &r det ur funktion
under arbetet, men dven efterat, da ventilationsanlaggningen
osv. inte har skydd mot ABC-stridsmedel, ljusschaktet vid
Klevgrand ocksa ar 6ppet. Bortsprangningen under
skyddsrummets golv forsvagar konstruktionen och
funktionen. (128/131, 128/134)

Svar: Kommunen har tagit del av fragan och den utreds vidare.

Fragan hanvisas till MSB (Myndigheten for samhallsskydd) och

Fastighetskontoret. Kommunen genom Fastighetskontoret forvaltar

skyddsrummet. Kommunen for fortlépande dialog med MSB.

(128/131, 128/134)

Nya Slussen
e Synpunkter géallande Nya Slussen eller protester mot den.
(111/65, 118/95, 122/109, 150/245, 199/404, 200/405,
232/489, 288/615)
Svar: Detaljplanen fér nya Slussen har vunnit laga kraft och
ombyggnationen har nu pabdrjats. Stockholms stad kommer inte ta
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fram ett nytt forslag for Slussen. (111/65, 118/95, 122/109, 150/245,
199/404, 200/405, 232/489, 288/615)

Ovrigt
e Foljande yttrande och synpunkter har &ven mottagits och
noterats. (230/475) (279/585) (279/586) (203/417) (282/598)
(137/189) (137/198) (129/142) (331/700) (203/427)
(293/630) (96/24) (95/19) (112/73) (204/445) (96/23)
(147/228) (114/83) (258/519) (155/269) (137/196)
(293/628) (293/631) (137/186)

Protester
e Ett flertal protester har kommit in mot forslaget utan
fortydligande. (117/92, 145/223, 157/271, 199/404, 266/541,
268/543, 275/577, 289/616, 293/620, 296/634, 333/702)
Svar: Synpunkten noteras. (117/92, 145/223, 157/271, 199/404,
266/541, 268/543, 275/577, 289/616, 293/620, 296/634, 333/702,
104/42)

Stadsbyggnadskontorets sammanvégda
stallningstagande och foreslagna forandringar.

Kommunen ska samverka till en langsiktigt hallbar 16sning for
kollektivtrafiken med flera olika ingredienser sa som tunnelbana,
bussterminal i Nacka samt bussterminal om ersatter dagens terminal
nér Slussen byggs om.

Sett till konsekvenserna fér kulturmiljo, stadsbild, buller och
luftféroreningar har kommunen beddmt att de, i alternativ-
redovisningen, fyra alternativ som innebar en stor bussterminal i
Oppet lage vid Slussen inte dr acceptabla.

De alternativ som utvarderats &r:

. Bussterminal i Katarinaberget (Alternativ 5.1)

. Bussterminal under Stadsgardsleden (Alternativ 5.2)

. Bussterminal ovan Stadsgardsleden (Alternativ 5.3)

. Bussterminal pa platsen for Birkaterminalen (Alternativ 5.4)
. Bussterminal under Katarinavégen (Alternativ 5.5)

. Bussterminal pa Stadsgardsleden pa mark (Alternativ 5.6)

. Bussterminal pa Stadsgardsleden i tva plan (Alternativ 5.7)

. Bussterminal under KF-huset (Alternativ 5.8)

CONO O WN B
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Bild 6:Alternativa Iokallserlngar for busstermlnalen Bild:Tyrens

Av alla jamfdrda alternativ ar det bara Katarinaberget som ger
tillrackligt utrymme att tillgodose kollektivtrafikens kapacitets-
behov i frdga om hallplatser.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet har
foljande fragor studerats vidare:

- Utrymning och fragorna kring risk

- Fortsatt och uttkad dialog med Storstockholms
brandforsvar

- Nya kompletterande illustrationer och fortydliganden i
planhandlingarna for att ka forstaelsen

- Ekonomiska aspekter for bl.a. skadeersattning och
driftkostnader

- Plantekniska korrigeringar

- Planbestdammelser for skydd av Lokattens trappor

En till riskutredningen underliggande rapport som &r
sekretesshelagd ska ater bedémas for att om mojligt hava
sekretessen och gora handlingen offentlig.

En utredning for att berdkna fordelningen och anvandningen av
ankomst- och avgangsplatser har tagits fram. Det kan visa pa hur
rorelsestrommarna i terminalen kommer att bli.

Ett genomfdrande av detaljplanen innebar att SGderbergs trappor
stédngs. En utredning har tagits fram utanfor planprocessen for att se
vilka mojligheter som finns till en ny koppling mellan Katarina-
vagen och Stadsgarden i narhet till Soderbergs trappor.
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Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att kompletteras med in-
formation om bergkross under byggskedet, samt beskrivning om
eventuell forekomst av radongas och andra gaser som bildas vid

sprangningar.

Skélet till inrattande av fastighetsbestdammelser kommer att
utvecklas i planbeskrivningen.

Servitut for enskilda fjarvarmeledningar tas eventuellt bort. Det
utreds vidare och kommer att samradas med
Lantmaterimyndigheten.

Kontorets slutsats ar att en bussterminal i Katarinaberget ar det
lampligaste alternativet; det ger minst negativa konsekvenser for
miljon och manniskors halsa, god komfort for resendrer och perso-
nal samt konkurrerar inte med annan markanvandning. Vilket &r av
stor betydelse i en véxande stad. Den avskilda lokaliseringen inne i
Katarinaberget innebar att paverkan pa stadsbilden och den
riksintressanta kulturmiljon kan minimeras och att buller och
luftféroreningar fran terminalen inte sprids till vistelse ytor och
bostéader.

Stadsbyggnadskontoret bedomer att ovanstaende revideringar inne-
bar en efterfragad och rimlig utveckling av planhandlingarna.
Kontoret foreslar att stadsbyggnadsnamnden godkanner
plansamradet och uppdrar at kontoret att stalla ut planforslaget pa
granskning.

Karin Norlander Fredrik Meurling
Planchef Stadsplanerare

Carl-Henrik Barnekow
Stadsplanerare
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Bilagor

Inkomna synpunkter

Nedan redovisas en sammanfattning av inkomna synpunkter. For
yttrandena i sin helhet hanvisas till planakten for projektet, dnr
2014-12434. Planakten for &rendet finns tillganglig i Tekniska
Namndhuset pa Fleminggatan 4.

Kommunala ndmnder, bolag och foérvaltningar

Sddermalms stadsdelsnamnd

Yttrande: 96

Viktigt med bussterminal som uppfyller krav kring kapacitet,
tillganglighet och trygghet. Samtidigt viktigt att ta h&nsyn till
kulturvérden och kulturmilj6 vid genomforandet av planen.

Forbattrad situation genom att resenarer och busstrafik halls atskild,
samt battre luftkvalité. En nackdel &r de langre avstanden mellan
bussterminal och tunnelbanan. Viktigt utreda tillganglighet och
bekvamlighet for trafikanterna i alla delar.

Positivt att ventilationen har den foreslagna platsen enligt planen
jamfort med forra planen. Lokaliseringen till terrassanldggningen
mellan Glasbruksgatan och Klevgrand forefaller inte ha nagra
nackdelar om den utformas och integreras pa ett estetiskt satt som
det anges i planforslaget. Positivt att Lokattens trappor rustas upp
och Oppnas.

Onskar att den slitna terrassparken Tunnelbacken rustas upp inom
ramarna for projekt Slussen. Kan ses som gronkompensation for
Sjobergsplan som férsvinner i och med Slussens omvandling.
Angelaget att rusta upp omradet inklusive trappforbindelsen mellan
Urvédersgrand och Klevgrand.

Milj6- och halsoskyddsnamnden
Yttrande: 103
N&mnden tillstyrker planforslaget

Trafikkontoret
Yttrande: 160
Kontoret har inga invandningar pa forslaget.

Stockholms stadsmuseum
Yttrande: 137
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Bra att terminalen placeras under mark. Skyddsbestammelser for
Lokattens trappor bér omformuleras pa plankartan. Det ar av stor
vikt att Soderbergs trappor dven fortsattningsvis kan vara i bruk.
Nodvandiga atgarder for det inom eller utanfor planomradet bor
genomforas for att uppna det. Manga utformningsfragor (hiss vid
Lokattens trappor, ventilationsgaller) kréver fortsatt bearbetning
innan de kan bedémmas. Plankartan bér kompletteras med
skyddsbestammelser for Katarinagaragets entré.

Risken for skador pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader genom
sdnkning av grundvattnet har inte behandlats adekvat i
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB). MKB:n redovisar inte
konsekvenserna. Skador pa kulturhistoriskt vardefulla byggnader i
manga fall ska ses som permanenta och att forlorade varden inte
kan &terskapas. Atgardsprogram bor tas fram for att forebygga
skador. De slutsatser och rekommendationer som finns i ”"PM
Bussterminalen Slussen — Paverkan pa kulturvarden” bor foljas i
den fortsatta processen.

Radet till skydd for Stockholms skdnhet

Yttrande: 112

Tillstyrker planforslaget under forutséttning att omradet utokas till
att dven inbegripa en éversyn av Stadsgarden och Stadsgardsleden i
den har delen.

Bussterminalens paverkan pa stadsmiljon &r inte ringa. En stor
trafikmangd riktas via Stadsgardsleden mot terminalen, utan att
kopplingen mellan Slussen och Stadsgarden forstarks for besokare
till omradet. Det kravs en genomgripande satsning for att géra
miljon attraktiv, tillganglig och trafiksaker. Det borde vara
sjalvklart i projektet Slussen och som ett syfte att skapa en god
stadsmiljo i omradet. Kopplingarna mellan Katarinavagen och
Stadsgarden bor bli fler och en stangning av Soderbergs trappor ar
oténkbart.

Positivt att den nya entrén inte sker genom det kulturhistoriskt
intressanta garaget utan i en separat byggnad. Dock kravs det en
utvecklad gestaltning vardig sin placering och funktion.

Viktigt att lankande gangtunnlar utformas med hogsta sékerhet for
resendrer och att lankande gangtunnlar, inte minst mot uppgangen
vid Hokens gata, ges tillracklig bredd for de nya
resandestrommarna.
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Stockholms Stads parkerings AB

Yttrande: 131, 135, 142

For Stockholm Parkering innebdr en stdngning av Soderbergs
trapper en forsamrad tillganglighet for bolagets kunder i anlaggning
Stigbergsgaraget till Stadsgarden, med Fotografiska och gangstraket
langs kajen.

Bolaget ser garna att kommunen omprdvar denna del av planen och
forsoker hitta en teknisk 1osning for att behalla trapporna 6ppna,
samt verka for ett 6ppnande av Stadsgardshissen igen. Bolaget ar
garna behjalpligt i tekniska diskussioner for att 10sa detta.

Stockholms Vatten AB

Yttrande: 162

Foreslagen utformning och placering av terminalen hamnar i direkt
konflikt med en avloppstunnel. Driftstérningar kan leda till bade
stor olagenhet for manga av stadens innevanare samt till stora
utslapp av orenat avloppsvatten till Malaren och Saltsjon.

Vid en eventuell flytt av avloppstunneln skall den nya tunneln minst
ha samma funktion och prestanda som dagens tunnel. Tunnelns
langd far inte okas i for stor omfattning. Skarpa krékar, svackor
eller sk. dykare accepteras inte och tunnelarean far inte minskas.

Vid flytt skall tunneln ocksa planeras sa att atkomsten for att kunna
skota inspektion och underhall kan uppratthallas eller helst
forbattras. Samordning avseende utformning av vara anlaggningar
pagar i samarbete med Projekt Slussen.

Erforderliga tillstdnd som kravs for att bygga en ny va-tunnel soks
av kommunen. Detaljplanen ska utformas sa att planstod for nytt
lage ges. Ledningsrétt eller servitut soks av Stockholm vatten.

Stockholm Business region AB

Yttrande: 105

Samtycker till forslaget i stort. Forslaget med terminalen vid
Slussen méter kommunens ambition om en sammanhéllen stad och
ett val fungerande transportsystem for en gemensam arbets-,
bostads- och uthildningsmarknad. Planférslaget kommer att
underlatta persontransporterna mellan Slussen och Nacka/Varmdo.
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Ovriga remissinstanser

Stockholm Vatten AB

Yttrande: 162

Avloppsledningen — viktigt hur den nya tunneln byggs sa att
storningar inte uppstar.

Ellevio AB

Yttrande: 115

Atgarder inom Ellevio AB:s befintliga anlaggningar utfors efter
bestéllning till Ellevio AB samt bekostas av byggherren.

AB Fortum Varme

Yttrande: 99

Ager anlaggningar i omradet. Viktigt med tidig information och
samradsmate for att minska driftstorningar. Atgéarder i anlaggningar
utfors av Fortum vérme och bekostas av byggherre enligt avtal.
Viktigt teckna genomforandeavtal snarast.

Omradet ligger inom riskavstand till undermarksanlaggning. Vid
eventuella aktiviteter som innebdr sprangning, fullborrning,
linsagning, hydralsprackning eller bergsprackning ska yttranden
kontaktas for godkénnande.

TeliaSonera Skanova Access AB

Yttrande: 330

Onskar att s& 1angt som majligt behalla befintliga teleanlaggningar i
nuvarande lage for att undvika oldgenheter och kostnader som
uppkommer i samband med flyttning. Denna standpunkt skall
noteras i planhandlingarna. Tvingas Skanova vidta undanflyttnings-
atgarder eller skydda telekablar for att mojliggora exploatering
forutsatter Skanova att den part som initierar atgarden bekostar den.

Hyresgastforeningen Sodermalm

Yttrande: 95

Hyresgastforeningen Sédermalm avstyrker bussgarage i bergrum av
bland annat féljande anledningar: sakerhetsskal, de narboendes
trygghet och de narboendes starka motvilja mot att ha en terminal i
berget.

Naturskyddsféreningen

Yttrande: 189

Naturskyddsforeningen motsatter av dessa skal forslaget att l1agga
en terminal fér Nacka- och Varmdobussarna inne i Katarinaberget.
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Terminalen bor istéllet ligga i det fria, pa kajplanet och med
bekvam forbindelse med T-bana och stadsbussar.

Anser att foreslagen terminal inte utgor en saker, bekvam,
trafiktekniskt véalfungerande och robust terminal med tillracklig
kapacitet. Foreslagen terminal utgor en férsamring mot nuvarande
terminal. Det blir langre till tunnelbanan och terminalen har for liten
kapacitet. Bussar med brand- och explosionsfarliga drivmedel ska
inte trafikera ett bergrum langt under gatuytan. Terminalen blir
obrukbar vid brand. Otillrackliga utrymningsmajligheter. Manga
komplicerade sakerhetssystem. Utformning av terminalen som en
sackstation med komplicerade korsningar m.m. gor att man maste
rékna med trafikstorningar. Alla dessa faktorer medfor att
kollektivtrafiken blir mindre attraktiv.

Saké&gare enligt fastighetsforteckning
Se fastighetsforteckningen

Fastighetsagare

Privatperson, Glasbruksgatan

Yttrande: 92

Overklagar fastighetsbildningen och detaljplanen for
bussterminalen. Terminalen gor intrang pa var fastighet i djupled.
Yitranden har bergvarme i tva energihal, 170 m djupa, som
borrades 2003 och forsorjer fastigheten med varme. Yttranden &r
oroliga for sattningsskador.

Privatperson, Svartensgatan

Yttrande: 97, 100

Sprangning av avloppstunnel gar direkt under gatuhuset och det
oroar oss. Vibrationer fran sprangningarna i Katarinaberget ar ocksa
oroande da allt i husen pa fastigheten &r i original sedan 1907. Om
forslaget till Bussterminal gar igenom vill vi trots det forsakra oss
om ersattning for de skador som kan uppsta for fastigheten.
Genomforandebeskrivningen behdver kompletteras med en
redogorelse for skadeersattning utdver det som star om bergvarme.

Privatperson, Svartensgatan/ Mosebacke Torg

Yttrande: 106

Kommer inte frivilligt salja delar av var fastighet eller upplata
nagon annan réatt att bygga den planerade bussterminalen, ny va-
tunnel eller till ledningar i Katarinaberget. Havdar
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grundlagsskyddade ratt till var egendom. Kommunens utredningar
visar att det gar att tillgodose det angelagna allmanintresset av en
terminal pa andra platser i Slussenomradet. Géllande detaljplan for
var fastighet (PL 436) har ingen begransning av byggratten under
marknivan. Finns inget hinder for oss att ut t utéka den uthyrbara
bruksarean i var fastighet genom att bygga fler kallarvaningar.
Denna byggrétt har ett stort varde for oss och skulle tas ifran oss
och i stora delar inskrdnkas genom den foreslagna
fastighetsbildningen och detaljplanen. En sadan betydande
planskada ger oss ratten att ifragasatta den foreslagna detaljplanen
och, om den skulle fastsallas, att kréva ersattning av kommunen.

Var fastighet skulle under flera ars byggtid drabbas av oacceptabla
storningar, med buller, vibrationer, stomljud, luftféroreningar samt
sankta grundvattennivaer som riskerar vara byggnaders
grundlaggning och var tomts vegetation. Aven efter byggtiden finns
stora risker for ras, sattningar och andrade grundvattennivaer for
bade var fastighet och andra fastigheter inom paverkansomradet.
Ventilationsanldggningarna innebdar stor risk fér manniskors héalsa
och miljo, samt for skador genom utslapp av brandgaser mm vid
olyckor i terminalen.

Vi anser ocksa att planprocessen bedrivits i strid mot tillampliga
lagar och forordningar, samt att det finns fel och brister i
beslutsunderlaget. Vi anser ocksa att forslaget till detaljplan, vad
galler innehall och utformning, strider mot tillampliga lagar och
forordningar.

Foretag, Katarinavagen

Yttrande: 114

Fel fastighetsheteckning pa plankarta 1-4 samt 8. Det star
Borgmastaren 12 istéllet for Tranbodarne 12. Det finns en sektion
genom rattighet a5 (utrymningsvég Borgmastartrappan) i form av
B24, men vi saknar en sektion pa andra ledden, typ B5:1.

Storsta vikt att tillgangligheten till var fastighet, liksom 6vriga
kommersiella fastigheter, ar av fortsatt hog prioritet, bade for
gaende, cyklister samt for transporter till och fran fastigheterna.
Angeldget att vi har en fortsatt god dialog om stérningar under
byggtiden i syfte att halla alla berorda val informerade och vid
behov kunna agera alternativt vidta atgarder i god tid.

Vi ser mycket positivt pa att planforslaget nu ar pa véag framat i
syfte att mojliggora en bussterminal i Katarinaberget sa att hela
Slussen-projektet kan genomforas.
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Foretag, Fiskargatan
Yttrande: 146
Gemensamt yttrande med nedanstaende.

Bostadsréattsforening, Fiskargatan 9

Yttrande: 146

Motsétter oss att en bussterminal byggs i Katarinaberget, da
anldggandet av och driften av terminalen innebér betydande risker
for skador pa vara fastigheter. Anlaggandet innebar ocksa
betydande stérningar under lang tid for boende och
verksamhetsutOvare i de berdrda fastigheterna. Vi kommer att
orsakas av betydande ekonomisk skador utan nagon motsvarande
nytta. Vi forbehaller oss ratten att halla kommunen ansvarig bade
for sakskador och for ekonomisk skada. Vi accepterar inte att
aganderétten till Katarinaberget under respektive fastighet krénks
genom att utrymme som vi innehar tas i ansprak for anlaggandet av
bussterminalen, avloppstunnel och andra tekniska anlaggningar och
var dganderatt helt eller delvis utslacks till dessa utrymmen.
Kommunen har inte presenterat nagot seriost bud avseende en
frivillig forsaljning av det aktuella utrymmet i Katarinaberget. Om
kommunen vill diskutera en frivillig 6verenskommelse gar det bra
att ta kontakt med vart ombud.

Folksam Fastigheter
(Prinsen 1, Prinsen 13, Prinsen 14, Urvadersklippan Stérre 19,
Tranbodarne 11)

Yttrande: 154

Ser positivt pa planforslaget. Projektet kraver en genomgaende god
och hog niva pa kommunikation och dialog, vilket projektet maste
avsétta tillrackliga resurser for. Hyresgaster, boende och
verksamma behover en hallbar, miljomassigt saker och trygg miljo
under hela projektet, vilket kraver ett proaktivt arbete med tydlig
och tidig information under hela genomfdrandet.

Den modell for intrangsersattning som féreslas i planhandlingen har
ingen koppling till den faktiska skadan. Bolaget accepterar inte
foreslagen ersattningsprincip och forbehaller sig ratten att gora en
oberoende vérdering av vad fastigheterna &r varda fore och efter
intrang.

Enligt planbeskrivningen ska detaljplan PL 7865 helt upphdra att
galla inom planomradet. Detta framstar som felaktigt mot bakgrund
av att den planen géller for fastigheten Urvédersklippan Stérre 19,
som enligt forslaget till plankarta ligger inom det omrade dar
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befintliga planer ska fortsatta galla med de tilldgg som anges i
planforslaget. Ett fortydligande i detta behovs.

Vi ar i sak positiva till foreslagen terminal. Men vi kommer inte
acceptera merkostnader i form av skyddsatgarder mot stérningar
(buller osv.) eller hyresforlustar fran hyresgéaster. Vare sig under
byggskedet eller drifttiden. Sadana merkostnader forutsatts hanteras
av kommunen om de uppstar. Om evakueringslokaler/bostader
behovs svarar kommunen for inforskaffande, och merkostnader.
Forutsatter erforderliga skyddsatgarder och matningar avseende
storningar vidtas for genomforandet och driften. Vi ska ges
mojligheter att paverka utformning och omfattning av kontroller
och skyddsatgarder for vara fastigheter. Forutsatter att verksamheter
och boende ska kunna fortsatta anvanda vara fastigheter utan
markant forsamring. Forutsatter att alla former av intrang pa
fastigheterna (séankning grundvatten, urholkning av 3d-fastighet,
vibrationer osv) utfors sa att skador inte uppstar.

Hur ser genomforandetidplanen for vara fastigheter ut? Storningar, i
vilken omfattning och var? Maste delar av eller hela fastigheterna
utrymmas? Hur kommer buller, vibrationer och luftkvalitet att
maétas och foljas upp under genomfdrande och drift? Berédknas
antalet bussar pa Katarinavagen oka nar terminalen ar klar? Hur
paverkar den busstrafiken vara fastigheter? Vilka
sékerhetsmarginaler finns i beddmningen av plushojden for
kallargolvet byggnaden pa Urvadersklippan storre 19 respektive for
tunnel/bergrum? Hur paverkas Tranbodarne 11 av att skyddszonen
gar i liv med kvarteret? Hur paverkas vara fastigheter och luftintag
av ett ev. utblas fran ventilationstorn vid gangbron? Vilka krav pa
ljudnivaer och lufthastigheter har detta luftintag (galler 40 dBA)?
Vilka atgarder planeras for att minska risken for skador pa
fastigheterna pga grundvattenbortledningen? Ar det ratt tolkat att
anslutningspunkter for avlopp vid vara fastigheter inte behover
pumpa avloppet? Hur kommer Katarinagaraget med entréer att
anvandas och hur paverkar det gata, floden och fastigheter? Vad
innebar den fastighetsindelningsbestdammelse avseende servitut som
ska bildas i anslutning till fastigheten under Borgmastartrappan och
som ska fungera som nodutgang? Paverkas Tranbodarne 11?

Foretag, Katarinavagen

Yttrande: 165

Invander 6vergripande mot en bussterminal i Katarinaberget.
Genomforandet (sprangningar) kommer att utsétta var fastighet for
stora risker och omfattande skador. Risk att fastigheten gar av pa
mitten. Skadorna kan riskera byggnadens bestand. Var fastighet
(gronklassad) och Lokattens trappor (blaklassad) ar utforda i samma
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stil och material och harmonierar mycket val med varandra. De
upplevs som en obruten enhet bade fran Saltsjon, Stadsgarden och
fran Katarinavagen. Vi begér att kommunen verkstaller och
bekostar en oberoende och professionell undersékning av
grundl&ggningen av Tranbodarne 13.

Vi invander mot den planerade hissen vid Lokattens trappor.
Offentliga obemannade hissar brukar de facto omvandlas till
offentliga urinoarer som drar till sig oonskat klientel. Av plankartan
framgar att den tankta hissen ska placeras mellan Tranbodarne 13
och Lokattens trappor, samt skjuta ut norrut lika langt som
trapporna. Hissens exakta placering och utférande ar fullstandigt
oacceptabla for Tranbodarne 13. Placering och utférande kommer
att valla Tranbodarne 13 pataglig ekonomisk skada. Hissens
placering dr oacceptabel da den kommer att delvis skymma utsikten
mot inloppet fran Saltsjon mot Stockholm fran fleratlet vaningar pa
var fastighet. Detta utgor en vasentlig olagenhet for Tranbodarne
13. Vi vill i sammanhaget erinra om att kommunen atagit sig att
ekonomiskt kompensera innehavaren av tomtratten till Tranbodaren
12 om utsikten fran denna blir forbyggd. Vi kommer att stalla krav
pa liknande kompensation om hissen byggs i det lage som framgar
av plankartan. En alternativ placering maste darfor sokas. Inte heller
hissens utférande enligt planbestdammelserna ar acceptabel. Att
placera en modern hiss i glas pa den tankta platsen mellan trappan
och var fastighet, som upplevs som en gemensam helhet pga
utformningen, kommer att forstora en betydande del av det hdga
kulturhistoriska vardet av byggnationen pa de aktuella fastigheterna.
Forslaget maste omarbetas helt sa att hissen smaélter in betydligt
béattre i den kansliga och hogt uppskattade miljon. Sammantaget
kommer detaljplanen om den genomfars valla oss betydande
ekonomisk skada.

Organisationer

Stiftelsen Ateljéhus, Fiskargatan

Yttrande: 178

Stiftelsen motsétter sig planforslaget eftersom det strider mot plan-
och bygglagens kapitel 2 om allménna och enskilda intressen. Det
ar ett angelédget allménintresse att det finns en bussterminal i
omradet, men platsen ar mycket illa vald. Vibrationer och
skakningar medfor stora risker for sattskador och rasrisker, vilket
far direkta konsekvenser pa vara mojligheter att arbeta. Konstnarer
arbetar i olika tekniker, vissa mer kansliga for fysiska stérningar an
andra. Vibrationer kan vara férodande for vissa. Kommer vara svart
att hyra ut géastbostaden under byggtiden. Manga k-markta hus pa
Katarinaberget och det &r utpekat som vardefullt for riksintresset.
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Kommer utsattas for oacceptabla stérningar med buller, stomljud,
vibrationer och luftféroreningar for vara hyresgaster och 6vriga hus
i omradet. Stor risk for ras och sattningar under byggtiden.
Ventilationsanlaggningarna innebadr stor risk for ménniskor och
miljo vid eventuell olycka eller terrordad. For resendrer innebar
placeringen i berget en oerhord risk. Hur ska utrymning ske? Risk
for kollisioner mellan bussar. Omojligt for resenérer i rullstol och
med barnvagn evakuera en buss pa infartsrampens 50 cm breda
upphojning. Utrymningsvégar kan vara svara att hitta om bussar
stannar framfor dem och svara att anvanda for personer som har
svart att ta sig fram.

Ateljéforeningen, Glasbruksgatan

Yttrande: 180

Stiftelsen motsétter sig planforslaget eftersom det strider mot plan-
och bygglagens kapitel 2 om allménna och enskilda intressen. Det
ar ett angelédget allménintresse att det finns en bussterminal i
omradet, men platsen ar mycket illa vald. Vibrationer och
skakningar medfor stora risker for sattskador och rasrisker, vilket
far direkta konsekvenser pa vara mojligheter att arbeta. Konstnarer
arbetar i olika tekniker, vissa mer kansliga for fysiska stérningar &n
andra. Vibrationer kan vara forédande for vissa. Manga k-markta
hus pa Katarinaberget och det ar utpekat som vardefullt for
riksintresset. Stor risk for ras och séttningar under byggtiden.
Ventilationsanlaggningarna innebdar stor risk fér manniskor och
miljo vid eventuell olycka eller terrordad. For resendrer innebéar
placeringen i berget en oerhord risk. Hur ska utrymning ske? Risk
for kollisioner mellan bussar. Omojligt for resenérer i rullstol och
med barnvagn evakuera en buss pa infartsrampens 50 cm breda
upphdjning. Utrymningsvagar kan vara svara att hitta om bussar
stannar framfor dem och svara att anvanda for personer som har
svart att ta sig fram.

Privatpersoner

Yttrande: 89, 102, 128, 188, 229, 249, 250, 252, 253, 254, 296, 320

Ovriga, organisationer och fastighetsagare

Foreningen Bevara Slussen

Yttrande: 90, 175, 290, 292

Den foreslagna konstruktionen &r helt oprévad. Existerar inte pa
nagon annanstans i vérlden. En terminal utan genomfart &r mer
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sluten an 6ppen. Kapaciteten ar begrénsad till 40 bussar och kan
inte utokas. FOr att hantera stomlinjerna vid terminalen behdvs en
anslutning vésterut.

Brandrisen dr inte tillfredstallande utredd. Riskanalys for
biogasbussar saknas, samt vilka acceptansnivaer som kan godtas
med tanke pa sakerheten. Sveriges Tekniska Forskningsinstitut
domer ut terminalen pga brander i tunnlar alltid &r potentiellt
mycket farligare &n en brand utomhus. Storstockholms brandférsvar
ar heller inte hdgsta kontrollorgan for brandsékerheten, utan
Byggnadsnamnden, vilket vi ifragasatter och starkt kritiserar.

En modell av terminalen och en sektionsritning for att visa hur djupt
under marken terminalen ligger saknas. Det star ingenstans att
terminalen ligger 18 m under marknivan.

Stor risk for olyckor och attentat. Vad hander med de som finner sig
vid plattformarna nar glassdorrarna stangs och evakuering maste
ske? Flera utrymningsvégar, men hur hittar man dit vid kraftig
rokutveckling om sakerhetssystemen inte fungerar.
Raddningstjansten kan fa svart att ta sig in i bergrummet om bussar
blockerar den gemensamma in- och utfarten. Foljden kan bli att
resenarerna far klara sig utan hjalp. Hur rorelsehindrade och
familjer med barn ska ta sig ut berdrs inte. Luftkvalitén inne i
bussterminalen berdrs inte alls i MKB:n, bara att halterna av
kvavedioxid vid de olika utslappsstallena, dvs ute pa
Stadsgardsleden, kommer att 6verskridas i varierande grad.
Manniskor ska inte behova vistas i ett slutet rum under markniva
vid sina dagliga transporter, samtidigt som en intilliggande galleria
placerats i basta laget intill t-banan.

De komplicerade sékerhets- och dvervakningssystemen medfor
hdga kostnader, vilka inte har analyserats eller redovisats.
Kostnaderna for bortforslingen av de enorma spréangstensmassorna
samt for pumparna som ska pumpa ut grundvattnet redovisas inte
heller. Det finns aven risk for sprickbildningar med paféljande
ersattningskrav. Efter en brand eller annan katastrofsituation kan
bussterminalen &ven bli obrukbar.

For de boende i omradet kommer stomljuden fran sprangningarna
att vara mycket besvarande. Sprangning och grundvattenséankning
kan dven orsaka sattningar i kulturhus och bostader pa
Katarinaberget i hela influensomradet. Miljon i omradet kring den
planerade bussterminalen kommer i aratal att paverkas genom dalig
framkomlighet for alla trafikslag och for fotgangare och cyklister.
Det oklara framtidsperspektivet betraffande vattennivaerna pa bada
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sidor om Slussen &r en faktor som borde leda till slutsatsen att en
bussterminal i ytlage &r den enda rimliga I6sningen.

Uppraknade Alternativ och Nollalternativ framstar som oseridsa. Ett
alternativ med placering av en bussterminal pa Stadsgardskajen
saknas. En saker och fungerande kollektivtrafiklosning i det basta
laget ndrmast t-banan borde i stéllet ha varit viktigast.

STF Stockholms lokalavdelning

Yttrande: 94

Vi stddjer en bra och utformad bussterminal som fortsétter att finnas
vid Slussen. Omradet ligger dock inom riksintresset for Stockholms
innerstad varfor stor hansyn maste tas. Med planforslagets
utformning av infarten till terminalen och en vél utformad entré vid
Katarinavagen tycks del av den negativa paverkan pa
stads/landskapsbilden kunna minimeras. Stor hansyn maste tas till
omgivningen under byggskedet vad galler bland annat buller,
avgaser och risk for sattningar i kansliga byggnader. Hissen och
ingangar vid Lokattens trappa forutsatter vi ska smalta in bland de
gamla byggnaderna.

Samfundet S:t Erik

Yttrande: 104

Planforslaget avvisas. Ifragasatter behovet av en stor och komplex
bussterminal vid Slussen. | och med pagaende foérhandlingar om en
ny Gstlig forbindelse, dar antingen bussar eller sparbunden trafik far
plats kommer paverka kollektivtrafikflodena till och fran
Nacka/Varmdo vésentligt. En rejal 6versyn av linjestrackningar
skulle bli nédvandig. Hur kan kommunen ga fram med ett sa dyrt
och komplicerat planférslag nér de grundldggande dimensionerande
forutsattningarna for den tankta verksamheten ar sa osakra? Hur kan
man halla fast vid en 16sning som riskerar att bli obsolet redan innan
den invigs? Den rymmer bade tekniska svarigheter och laser fast
utvecklingsforutsattningarna i ett av stadens mest attraktiva lagen
for mycket lang tid framat. Ar planférslaget en bricka i ett
forhandlingsspel? Det kanns inte seriost. De kostnader som laggs pa
bussterminalen skulle gora battre nytta om de anvandes till en
nedgravning av t-banan vid Gamla Stan och Slussen. Da skulle ett
befintligt sdkerhetsproblem l4sas.

Stockholm Business Region

Yttrande: 105

Stockholm Business Region anser att framlagt samradsforslag till
detaljplan for ny bussterminal vid Slussen méter kommunens
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ambitioner om en sammanhallen stad och ett vél fungerande
transportsystem for en gemensam arbets-, bostads- och
utbildningsmarknad.

Stockholm Business Region samtycker till forslaget i stort. En ny
kollektivtrafikknutpunkt med hdg kapacitet ger potential att minska
bilresandet for pendlare till centrala Stockholm. Ur klimatsynpunkt
och for luftkvaliteten i Stockholm &r detta positivt. Bolaget
instdmmer i den sammanfattande redogdrelsen avseende den
framtagna miljokonsekvensbeskrivningen.

Bostadsrattsforening Folkungagatan

Yttrande: 116

Fastigheten ligger inom influensomradet for
grundvattenbortledning. I enlighet med dom i Mark- och
miljodomstolen vid Nacka Tingsrétt ar vi ocksa sakéagare nar det
géller buller, vibrationer och stomljud. MKB:n borde vara tydligare
nér det galler effekter av bortledning av grundvatten och inte enbart
hénvisa till utredningsmaterial som inte finns med som en bilaga till
den aktuella MKB:n. Yrkar foljande: att bli bekréftade som
sakagare, att tydliga villkor ska anges for besiktning och
uppféljning av fastigheter med kanslig grundlaggning infor
grundvattenbordledning vid sprangning/ny spillvattenledning samt
vibrationer, att det utarbetas en tydlig atgardsplan for
kulturbyggnader for buller och stomljud, att solidariskt
ersattningsansvar/ovillkorlig ersattning ska utges for ev. skador som
kan uppsta pa foreningens fastighet med anledning av det antal
komplexa projekt och entreprenader som berér omradet och var
fastighet, att plats for lokal bergkross ska anges.

Liberalerna Nacka

Yttrande: 169

Planen tar inte upp fragan hur bussarna kommer in till terminalen
langs med Stadsgardsleden pa ett tillfredstallande satt. Bussarna
borde antingen planfritt passera under korsningen
Folkungagatan/Londonviadukten eller fa en prioriterad 6verfart vid
signalerna och darefter félja bergssidan pa Stadsgardsleden anda in
till bussterminalen vid slussen. | bussterminalen sa okas
gangavstanden, nagot som skulle kunna byggas bort med rullande
gangbanor pa flera stéllen. Pa sikt ar det roligt att framtidens bussar
kommer att drivas med flytande vatgas som det miljovanligast
drivmedlet. Det framgar inte av riskbedomningen om man tagit
hénsyn &ven till detta drivmedel. Om inte borde dven detta utredas
hur det kan bli mgjligt.
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Kommunal Nacka/Varmdo

Yttrande: 190

Anser inte att de I6sningar man har foreslagit 16ser problemet med
en brand inne i bergterminalen da utrymningsvagarna latt blir
blockerade av bade manniskor och rok. Anser dven att luftkvalitén i
bergterminalen kommer att vara undermalig for att vistas i nagon
langre tid. Bussforarkaren kommer att ha en hel del raster/pausar i
den miljon da det ar en naturlig plats for detta. Inget av ovanstaende
problem &r acceptabelt ur halsosynpunkt. Kommunen borde beakta
dessa problem for bussforarkaren och loser dessa med att behalla
och uppgradera den tillfalliga terminalen pa Stadsgardskajen.

Kollektivtrafikant Stockholm

Yttrande: 193

Motsétter sig planerna pa en bussterminal inne i Katarinaberget. Vi
ar bestorta Over att den valmotiverade kritiken mot tidigare plan
hittills inte gett nagon som helst effekt. Den har gangen maste
kommunen ta kritiken pa allvar. Vi upprepar har den kritik som vi
tidigare framfort. Kommunen har inte tagit lardom av
erfarenheterna fran Kampenterminalen i Helsingfors. Luftkvaliten i
vanthallen ar dalig. Det ar oundvikligt att avgaser strommar in fran
bussarna genom de manga dorrarna. Annu vérre blir dar bussarna
star och gar, och dar man kommer att vanta och stiga pa. Varst far
forarna som tillbringar mycket tid i denna luft. Bussbrander
forekommer och kommer att forr eller senare intraffa &ven i
Katarinaterminalen, liksom det hédnde i Kampenterminalen. Dér
ledde branden den gangen inte till en katastrof, men till stora
problem i angrédnsande lokaler och i t-banetrafiken.
Kampenterminalen ligger i gatuplanet. Att som i Katarinaterminalen
befinna sig 18 m under gatuplanet ar en mardrém. Aven en brand
som man lyckas slécka i tid rubbar resenérernas fortroende for
anladggningen och tvingar dem att vélja langre och obekvamare
resesatt. Det finns bara en infart till Katarinaterminalen. Den kan
latt bli blockerad med fordréjningar i trafiken och svarigheter for
raddningstjansten. Att ha en in och utfart omojliggor ocksa
genomgaende busslinjer, nagot som bade vi och SL vill ha.
Kampenterminalen fick efter krav fran brandkaren tva olika in- och
utfarter. Detta visade sig senare vara viktigt inte bara ur
brandsynpunkt. Det gav en flexibel linjeplanering. Den hér
I6sningen for bussterminal vid Slussen &r inte tillkommen med
tanke pa resenarernas basta. Kommunen och landstinget maste hitta
en béttre 16sning.
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Sodermalmsparkernas vanner

Yttrande: 203, 286 (komplettering och ersétter yttrande 203)

Bygg inte terminalen. Nyttan av terminalen star inte i proportion till
de hoga riskerna for manniskors liv och hélsa, de stora ingreppen i
miljon, den hoga energiatgangen for driften och de sannolika
kostnaderna.

Materialet &r inte fardigt. | planhandlingen star det pa sidan 49 om
att det "eventuellt” kan forekomma biogas i bergrummet. |
riskutredningen star det “en forutsattning” (s. 29). Varfor tva olika
budskap? Att samradsyttranden ska skrivas under semestern ar
ytterligare ett hinder fér medborgarnas deltagande. Bussterminalens
negativa aspekter och allvarliga risker har tonats ner och det som
talat for terminalen forstorats bade i samradshandlingarna och
utredningarna sammanfattningar till objektivitetens och sakerhetens
nackdel.

Det ar skrammande att det inte &r fackfolk inom brandskydd,
raddningstjanst och bussfack som ska bedéma om terminalen ar
séker nog utan politiker, som dessutom har en massa arenden att
satta sig in i. Politikerna i kommunfullmaktige ar daligt insatta i
projektet.

Det saknas en karta i skala 1:1000 6ver sjalva bussterminalen och
dess forbindande tunnel och ramp, samt genomskarningar med
hojdangivelser som visar in- och utgangar samt nédutgangar till
dem. De sma teckningarna ar narmast en forolampning.

Det blir farligt trangt i terminalen. Det saknas en trafiksimulering
som visar att trafiken kan flyta pa ordentligt i terminalen med tanke
pa den komplicerade trafikforingen. Det &r en stor forlust att
Soderbergs trappor stangs och att Gvergangsstallet tas bort. For
riskbeddmningen saknas acceptanskriterier. Man maste ha
specialistutbildning for att tolka riskbedémningen. Risknivan &r inte
forsumbar men kan reduceras till acceptabla nivaer. Vad acceptabla
nivaer anses vara sags inte. Fallerar nagon del av nédsystemen sa
faller hela raddningssystemet. Sarskilt svart for rérelsehindrade att
na nodutgangarna. Svart att evakuera hela terminalen upp for
trappor, rulltrappor och hissar med s& manga manniskor pa plats.
Forslaget ar livsfarligt med tanke pa risken for rok vid brand eller
explosion. Rokgaserna ar dodliga. Haverikommissionens rapport
fran en bussbrand i Helsingborg 2012 finns inte med i
underlagsmaterialet.

Nar det galler studerade alternativ har alla baserats pa den farliga
sacklosningen. Det verkar som att planen pa galleria, kontor och
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park hindrat projektet fran att prova den basta platsen narmast t-
bana med genomfart och reglerplatser pa Gullfjardsplan. Den
platsen hade dven 6ppnat for en linje mot Centralen och Norrtélje
enligt den regionala stomnatsplanen. En funktionell, flexibel och
séker bussterminal &r viktigare &n galleria, kontor och park i
omradet. Det ar fullt mojligt att andra befintlig plan.

Vid jamforelsen mellan nuldget, nollalternativet och huvudférslaget,
ké&nns det som att huvudalternativets risker tonas ner och
alternativens brister forstarks. Vad ar en acceptabel niva pa antalet
omkomna vid en olycka?

Bortledning av grundvatten kommer leda till sattningar i
grundvattenberoende byggnader. Marken riskerar att destabiliseras
ndr grundvattnet sanks och vibrationer fran sprangning och borrning
pagar. Man bor planera for att parera en tidigare vattenhdjning
redan nu, da kajnivan i Slussen-projektet ligger langt under
lansstyrelsens grans.

Nagra matningar pa luften i ankomst- och avgangshallen har inte
presenterats. Luftmiljon blir synnerligen ohdlsosam for de
busschaufforer som befinner sig i terminalen och tunneln flera
ganger om dagen. Aven resenirer med luftvagsproblem drabbas.
Friskluftintaget i stédmuren nedanfér Klevgrand med sitt eviga
flaktljud kommer forta platsens rekreationsvarde.

Under terminalens byggtid kommer kvéverika spranggaser
ventileras ut i omradet. Arbetsmiljon i berget blir ocksa ohélsosam
med sprénggaser och stendamm och risk fér skador genom
blockutfall i berget. Alla tunga transporter under flera ar kommer
forsamra luften for omkringboende och fotgangare och cyklister pa
kajen. Det kommer vara storningar (buller, vibrationer och
sprangljud) for de boende ndr det byggs.

Miljobalkens 3kap 68 galler. Katarinaberget och Erstaberget utgor
vardekarnor i riksintresset for Stockholms innerstad. Manga
byggnader ar blaklassade. Risk for oersattliga kulturvarden gar
forlorade. Risk for skador pa Sodra teatern och Katarina kyrka (som
skadades vid spréangningarna for Stigbergsgaraget). Vid bortledning
av grundvatten bor miljébalkens forsiktighetsprincip enligt 2 kap 68
tillampas.

Kommunen har lovat att inte paborja nagon byggverksamhet fore
bada detaljplanerna och vattendomen vunnit laga kraft.
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Kostnaderna for hela anldggningen och kringarbetena blir otroligt
hdga.

En buss brann i Géteborg den 12 juli 2016.

Nacka Miljovardsrad

Yttrande: 258, 259 (identiska handlingar)

Vi stéller oss tveksamma till en bussterminal inne i berget. Framst
av sékerhetsskél for manniskor och for kollektivtrafikanternas
tidsanvandning och komfort. Battre med en terminal pa samma plats
som idag. Planforslaget maste darfor omarbetas.

Smala gangbanor och langa passager kan ar riskabelt, dven ur ett
genusperspektiv. Langa gangar, morka vrar och pelare bor undvikas
sa alla kanner sig trygga. Viktigt ur ett tillganglighetsperspektiv att
langa och tranga gangar undviks, da det forsvarar framkomlighet for
rullstolar, barnvagnar osv.

En buss som borjar brinna inne i bussterminalen far svara
konsekvenser for alla manniskor som befinner sig inne i
Katarinaberget. Backande bussar ar vi tveksamma till. Risken for
passagerarna och for kollisioner mellan bussar. Det kan vara ett
allvarligt problem att bussar far vanta pa vid rédljus i en brant backe
vid utfarten.

Viktigt att alla yttranden fran olika remissinsanser beaktas for att
uppfylla kraven pa delaktighet for medborgarna. Om terminalen
inne i Katarinaberget byggs pa foreslaget satt ar det véasentligt att
den féardigstalls innan den nuvarande terminalen tas ur bruk.

Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsforening

Yttrande: 260, 261

Léagg ner planerna pa Katarinaterminalen och satsa pa en
bussterminal vid Nacka Forum. Dar kommer en naturlig
omstigningspunkt finnas for resande. Material har hemligstamplats
och tjanstemén och politiker antas ddlja graverande fakta rérande
sékerheten i terminalen. Utrymningsvagarna ar
underdimensionerade, trafiken ska ga i vanstertrafik, bussar drivan
med brandfarliga vatskor eller gaser, trang infartsramp,
energikrdvande. Nya Slussen och Katarinaterminalen lovades
tidigare utgora ett odelbart projekt. Allt dessa problem kan undvikas
om man valt annan plats. Slussen Plan B var en odndligt 6verlagsen
16sning.
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Resenarsforum

Yttrande: 287

Viktigt att systemet for kollektivtrafik och resande utformas sa att
det &r attraktivt. Ju fler byten resenérer behtéver gora desto mer
oattraktivt blir resan med kollektivtrafiken. Komplettera
Saltsjobanan med en grenlinje mot Nacka centrum-Boo och
Gustavsberg. Forlang Saltsjobanan in mot innerstaden forbi
Slussen, sa forsvinner behovet av att byta fardmedel vid Slussen.
Gor Saltsjobanan till dubbelsparig, med ett spar i befintlig tunnel
och ett spar pa Stadsgarden.

En underjordisk bussterminal ar inte ett resendrsintresse. Resendarer
onskar generellt en bytesplats som inte &r inbyggd i ett bergrum pa
grund av luftkvaliteten. Dalig luft pga partiklar fran hjul och
motorer har negativa hélsoeffekters.

Den 0stliga sektorn i Storstockholm har behov av en hogklassig
kollektivtrafiklosning med spartrafik som en grundkomponent. Den
foreslagna terminalen riskerar att permanenta en mindre god
I6sning, vilket kommer att innebéra att kollektivtrafiken inte blir sa
attraktiv som den bor bli.

Bostadsréattsforening, Klevgrand

Yttrande: 293

Vi motsétter oss forslaget till detaljplan och fastighetsbildning. Vi
anser ocksa att forslaget till detaljplan, vad géller innehall och
utformning, strider mot tillampliga lagar och férordningar.

Det framgar av alternativutredningen att det gar att placera
terminalen pa andra platser i Slussenomradet. Vi stéller oss bakom
de forslagen. Vi kommer att drabbas av oacceptabla stérningar
(buller, luftféroreningar) under flera ar. Stora storningar vid bygget
av spillvattentunneln rakt under var fastighet. Stérningarna ar inte
tillfalliga utan langvariga och frekventa. Bygget kommer vara sa
omfattande att det gar att ifragasétta om var fastighet kommer vara
bebolig under byggtiden. Grundvattenbordledningen kan fororsaka
problem for bebyggelsen (sattningar) och risk for att miljofarliga
amnen i delar av grundvattnet som borjar rora pa sig. Risker for ras,
sattningar kvarstar efter byggtiden. Ventilationsanlaggningarna
innebér stor risk for manniskors halsa och milj6, samt forfulning av
den kansliga kulturmiljon. Skador kan uppsta vid utslapp av
brandgaser, och i 6vrigt bullrar den konstant. Utluften fran
terminalen kommer allvarligt att belasta var luftmiljo. Unik teknisk
I6sning i varlden. Stor risk for katastrofala foljder vid olycka eller
attentat. Maste standigt pumpa vatten for att slippa 6versvamning.
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Hur mycket kommer projektet kosta skattebetalare? Nyttan &r
mycket begransad i proportion till de skador som projektet medfor.

Vi anser att planprocessen bedrivits i strid mot tillampliga lagar och
forordningar, samt att det finns fel och brister i beslutsunderlaget.
Detaljerade utrendingar maste goras for att skaderisken for
fastigheten ska kunna beddmas, vilka skaderisker som foreligger for
fastigheten, analyser fastigheten behdver grundforstarkas. Borde
aven finnas forslag pa villkor for vibrationsgransvarden och
larmvarden for varje fastighet innan sprangningar paborjas. Vi har
inte erbjudits nagon sakerhet som ar betryggande. Som boende och
fastighetsagare anser vi att kommunen begatt stora oférsvarliga
Gvergrepp genom att inte lyssna pa stadens invanare da de flesta
inte vill ha en bussterminal som innebér stora kostnader,
oldgenheter och dessutom en farlig miljo for alla dem som tvingas
nyttja terminalen.

Vi kraver att kommunens foretradare lyssnar pa och tar till sig de
forslag till alternativa placeringar for Nacka V&rmdo bussarna och
att de ocksa tar det ansvar som vi som medborgare staller pa
politiker ndmligen att de ska ta ansvar for att vara skattemedel
anvands pa ett forsvarligt och fornuftigt satt for allas basta.

Ovriga, privatpersoner

Yttrande: 86, 87, 87, 88, 93, 101, 109, 110, 111, 113, 117, 118, 120,
121, 122, 123, 124, 125, 126, 127, 129, 130, 132, 133, 134, 136,
138, 139, 141, 143, 144, 145, 147, 148, 149, 150, 151, 152, 153,
155, 156, 157, 158, 159, 161, 163, 166, 168, 170, 171, 172, 173,
174,176, 177,179, 181, 182, 183, 184, 185, 186, 187, 191, 192,
194, 195, 196, 197, 198, 199, 200, 201, 204, 205, 206, 207, 208,
209, 210, 211, 212, 213, 214, 215, 216, 217, 218, 219, 220, 221
222,223, 224, 225, 226, 227, 228, 230, 231, 232, 233, 234, 235,
236, 237, 238, 239, 240, 241, 242, 243, 244, 245, 246, 247, 248,
251, 255, 256, 257, 262, 263, 264, 265, 266, 267, 268, 269, 270,
271,272,273, 274, 275, 276, 277, 278, 279, 280, 281, 282, 283,
284, 285, 288, 289, 291, 294, 295, 297, 298, 299, 300, 301, 302,
303, 304, 305, 306, 307, 308, 309, 310, 311, 312, 313, 314, 315,
316, 317, 318, 319, 321, 322, 323, 324, 325, 326, 327, 328, 331
332, 333

Ej beaktade yttranden
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Foljande synpunkter har inte kunnat beaktas och skélen till detta.

Yttrande 92: Detaljplaneforslaget innebér for vissa fastigheter
begransningar i fastighetsdgarnas framtida méjligheter att utnyttja
sin mark i djupled, och de ar enligt expropriationslagen berattigade
till ersattning for den skada som det innebar i form av minskningen
av fastighetens marknadsvarde. Nar det galler den befintliga
bergvarmeanlaggningen &r kommunens ambition att i samrad med
fastighetsagaren ersatta den med en likvardig anlaggning. Om det
inte ar mojligt &ar fastighetsagaren berattigad till ekonomisk
skadeersattning.

106: Det grundlagsstadgade egendomsskyddet har lagtekniskt
fullféljts genom de regler i fastighetsbildningslagen och plan- och
bygglagen som sakerstaller att kommunens rétt att tvangsvis ta i
ansprak mark endast galler om det allmanna intresset av att
anvanda marken 6vervager det enskilda intresset att behalla den,
och att behovet for det allménna inte kan tillgodoses battre pa
nagon annan plats. Detaljplanen och de utredningar som ligger till
grund for den visar grunderna for kommunens bedémning nar det
galler saval intresseavvagningen som lokaliseringen. Bedomningen
ar att kommunen har ratt att forvarva omradet tvangsvis om ingen
6verenskommelse med fastighetsagaren kan traffas.

Stockholms kommun stravar alltid efter att forsoka komma 6verens
pa frivillig vag. Det ar mycket ovanligt med tvangsvis inlésen, men
om det blir nédvandigt prévas fragan av mark- och miljédomstolen
och fastighetsagaren far ersattning enligt expropriationslagens
regler.

146: Kommunen beklagar att sakdgarna inte betraktar kommunens
lamnade bud som seridst. Den ersattning som foreslagits de
fastighetsagare och tomtrattshavare som avstar utrymme till 3D-
utrymme eller ledningsrattsomrade bygger pa de varderingar som
lantmaterimyndigheten gjorde i samband med motsvarande
forrattningar fér Citybanan.

165: Grannfastigheten ags av kommunen och tomtrattshavaren har
i en uppgorelse medgivits reducerad tomtrattsavgéld da en
vardering visat att den byggnad som planeras uppféras mellan
fastigheten och kajen kommer att paverka vardet pa kommunens
mark. Forhallandena &r inte jamforbara med den blivande hissen.

Det utrymme for hiss som markerats pa plankartan for hissen ar
tilltaget sa att en hiss skulle kunna placeras sa att den skymmer
utsikten for trapphuset i Tranbodarne 13. Det exakta laget for
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hissen ar inte fastslaget, men det ldge som studerats och som &ar
mest sannolikt ar att denna avses placeras val indragen i utrymmet
mellan sakégarens fastighet och Lokattens trappa och ansluta mot
Katarinavagen pa den yta som &gs av kommunen och som for
narvarande upplats sasongsvis for uteservering at en av sakdgarens
hyresgaster. Pa de fem understa vaningarna finns inga lokaler med
fonster som far skymd utsikt av hissen. Ett trapphus kan mojligen fa
delvis skymd sikt. Utsikten fran den lokal som ligger mot
Katarinavagen, en trappa upp fran denna, har tva fonster at oster
som mojligen kan paverkas nagot. Plangransen ses over i
kommande skede for att om mojligt begrénsa paverkan pa
fastigheten.

Hissens utfomning studeras i samrad med Stadsmuséet for att fa en
utformning som kan accepteras i den kansliga miljon.

229,229,250,252,253,254,320: Flera alternativ har utretts,
daribland placering i markplan. Den foreslagna I6sningen har
kommunen beddmt vara det totalt sett basta I6sningen. | Alternativ-
redovisningen jamfordes olika alternativ, flera av dessa lag i
gatuplan. Alla alternativen visade pa olika fordelar och nackdelar.
| alternativredovisningen dras slutsatsen att bussterminal i
Katarinaberget ar det lampligaste alternativet; det ger minst
negativa konsekvenser for miljon och manniskors hélsa, god
komfort for resendrer och personal samt konkurrerar inte med
annan markanvandning.
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