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Sammanfattning

Planen syftar till att mojliggdra en ny bussterminal i Katarinaberget
under befintliga bebyggda fastigheter. Planforslaget sandes ut pa
samrad under perioden 2016-05-31 - 2016-07-12 och pa granskning
under perioden 2016-10-19 - 2016-11-16. Under samradet har 333
yttranden inkommit. Under granskningen har 145 yttranden
inkommit.

Utifran inkomna synpunkter kommer
andringar ske i planhandlingarna enligt nedan:
- Teckenforklaringar fortydligas pa plankartor
- Fortydligande i planbeskrivningen att T1 ersétter befintliga
anvandningar.
- Bestdammelsen b1, skyddszon for tunnelbanan och
bussterminalen, kommer strécka sig 6ver allman plats.
- Ny sektion B35 laggs till plankarta 8.
- information i planbeskrivningen korrigeras avseende PI7865
Urvédersklippan Stoérre och Urvadersklippan Mindre.
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Planbeskrivningen uppdateras med information om det
tankta cykelgaraget och hur man tar sig till och ifran
bussterminalen.

Planbeskrivningens tabell fig.27 uppdateras med justerade
hdgsta- och lagsta héjder och maximal utbredning for vissa
fastigheter.

Justering pa plankarta 3 géllande servitut a6 ska ske sa att
rattighet till anordnande, underhall och fornyelse finns pa
samma satt som 6vriga servitut.

Skrivning i planbeskrivningen om att paverkan pa
riksintresset for kommunikation sker i samband med att
saltsj6banan stangs av under byggnationen och ersatts med
bussar.

Nya skyddsbestammelser, g2, for Katarinagaragets entré
fors in for att skydda dess kulturmiljovarden.

Generell bestammelse géllande byggnadsteknik har tagits
bort. ”Byggnader, anldggningar och samhallsviktig
verksamhet ska utforas sa att de inte skadas eller pa annat
satt paverkas negativt av hogvatten upp till niva +1,7 meter
over nollplan.”

I planbeskrivning och underlagsutredningar justeras att det
vid normal drift som mest kommer att vistas 3000
trafikanter i terminalen. Detta ar en okning fran tidigare
angivna 2000. Anledningen ar att biytor, sa som gangvagar
mm till anldggningen, rdknas med. Risk och
sakerhetsaspekter &r fortsatt dimensionerade fér 5000
resenarer.

Ny generell bestimmelse inférs pa plankartan sa att
vibrationsnivaer och stomljudsnivaer i bostadsrum ej
overskrids fran fordonsrorelser

Ett fortydligande, av valet av utformningen av fastigheten
och plankartorna, har gjorts.

I riskutredningen har nagra mindre justeringar gjorts:
Avsnitt 4.2. Fortydligad beskrivning av den brandtekniska
dimensioneringen (analytisk dimensionering) och den
riskanalys som anvénds da. Syftet med detta &r att bemdéta
felaktiga kommentarer dar det pastas att projekteringen
utgar fran att alla system alltid fungerar. Detta stimmer inte.
Avsnitt 6.2 m fl. Riskkategorin "Brandrisker i bussterminal”
utokas nagot till att omfatta "Risker i bussterminalen" for att
pa sa satt fa med en trafiksakerhetsaspekt. Denna behdvs for
att kunna forklara hur brand till féljd av trafikolycka
hanteras, samt att tydligare beskriva nagra risker som stallts
fragor kring under samradet/granskningen. Denna andring
slar igenom i flera rubriker och medfér nagra
kompletterande stycken, se tex 6.2.1, 6.3.1, 6.4.1, 7.1.1.1,
7.23.1,7236,73.1.1,81.1.1.,,82.1.1,83.1.1,
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Avsnitt 12.2 Komplettering med information om hur
osakerheter hanterats annu utférligare.

En oberoende granskning av planhandlingarna avseende risk och
sakerhet har gjorts. Syftet med granskningen var att fa ett yttrande
om huruvida handlingarna ar branschméssigt utférda och innehaller
rimliga bedémningar och ar tillrackligt omfattande for att kunna
utgora beslutsunderlag for Stadsbyggnadsndmnden och Kommun-
fullmaktige samt innehalla motiv till stallningstagandet. Yttrandet &r
en del av de handlingar som skickas for godk&nnande i
stadsbyggnadsndmnden och sedermera for antagande i kommun-
fullméktige.

Ett forsta yttrande som lamnades av den oberoende granskaren,
Briab, ansag att det fanns brister i riskutredningen. De ansvariga
riskutredarna analyserade yttrandet och svarade med
kompletterande information till den Briab. Den kompletterande
informationen var tillracklig for att den Briab skulle &ndra sitt
stéllningstagande och gora bedémningen att underlaget ar
tillrackligt som beslutsunderlag.

’Kompletterande information rérande riskbeddmningens
genomfdrande och dess underlag har resulterat i slutsatsen att
beddmningarna ar rimliga och att det i handlingarna finns ett
tillrackligt omfattande beslutsunderlag for att kunna anta detaljplanen
om en bussterminal i Katarinaberget. Handlingarna ar utférda enligt
praxis pa omradet och betydligt mer omfattande &n vad som vanligen
ar fallet gallande riskfragor i planarenden.” Citat ur oberoende
granskning av riskbedémning och sékerhetskoncept 20161220

Kontoret bedémer att en rimlig avvagning gjorts mellan enskilda
och allméanna intressen inom detaljplanen. Kontoret foreslar att
forslaget till detaljplan antas med ovanstaende revideringar.

Bakgrund

Forslagets syfte och huvuddrag

Detaljplanen syftar till att mojliggora en bussterminal vid Slussen
for kommunikationer mellan Nacka- och Varmdo kommun och
kollektivtrafiknoden Slussen.

Detaljplanen reglerar anvéndning av mark for att mojliggora en
terminal inne i Katarinaberget, samt mojliggéra en omdragning av
en befintlig avloppsledning i nytt lage.
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Bussterminalen ligger inrymd i helt nya bergrum som spréngs in
under Katarinavédgen och Mosebacke. Terminalen &r anpassad till
att mota det framtida resandebehovet fran Nacka och Varmdo.
Prognosen ar 37 000 passagerare per dygn ar 2020 till skillnad

mot dagens ca 33 000 resenérer per dygn. Terminalen rymmer 6
ankomstplatser, 17 avgangsplatser samt 17 s.k. reglerplatser dar
bussarna stélls upp i vantan pa nasta tur. Bussarna angor terminalen
fran Stadsgardsleden via en infart parallellt med leden, under
Saltsjobanans sparomrade. Resenarernas huvudentré ligger mot
Katarinavdgen i en ny entrébyggnad som sammanbyggs med den
befintliga tunnelbanebyggnaden. Via denna entré nar man tunnel-
banans sddra perrongandar samt en koppling mellan Saltsjébanan,
tunnelbanan och bussterminalen. Ytterligare en entré finns vid
kajplan intill Stadsgardsleden, i Lokattens trappor. | samband med
anordnandet av denna Ostra entré foreslas dven att Lokattens trappor
ater 6ppnas for allman gangtrafik mellan Katarinavagen och
Stadsgarden. 1 och med detta forslas ocksa att en ny hiss uppfors for
att sakra tlllgangllgheten meIIan dessa tva mvaer

lllustration av vanthall, vy mot vaster. Bild: Link arkitektur
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Planprocess och tidigare studerade alternativ

Under program- respektive plansamradet for Slussen under 2007
och 2010 var bussterminalen placerad inom den nya anldggningen
pa kajen framfor KF- och Glashusen. | samband med plansamradet
2010, och som ett resultat av de synpunkter som inkommit under
detta, sa framstod det da som mycket svart att hitta en l6sning som
tillgodosag alla intressen samtidigt som bussterminalen skulle ligga
kvar pa kajen. Synpunkterna handlade bland annat om kulturmiljo-
fragor, stadsbildsfragor, intrang i befintliga fastigheter (KF-
respektive Glashusen) samt anldaggningens utbyggnad i Saltsjon. For
att mildra dessa effekter i ett utvecklat planforslag, valde
kommunen att prova en ny bussterminal i Katarinaberget. Detta
planarbete startade i mars 2011 och ett plansamrad holls i maj/juni
2011 parallellt med utstéliningen av det slutgiltiga planforslaget for
Slussen. Bussterminalen omfattade da 8 ankomstplatser, 20
avgangsplatser samt 20 reglerplatser.

Utstallning av detaljplanen holls i bérjan av 2012 och detaljplanen
antogs av kommunfullmaktige i juni 2012 Efter antagandet av
detaljplanen féljde en process med 6verklagande dér lansstyrelsen i
januari 2013 faststéllde detaljplanen men mark- och miljédomstolen
(MMD) upphéavde densamma i december 2013. Kommunen
overklagade detta beslut och sokte provningstillstand i mark- och
miljodverdomstolen. I mars 2014 beslutade mark- och miljoover-
domstolen att inte bevilja prévningstillstand. Foreliggande plan-
arbete inleddes darfor for att sakerstalla en bussterminal vid
Slussen.

En 6verenskommelse traffades under 2013 ars Stockholms-
forhandling mellan Stockholms lans landsting, Stockholm stad,
Nacka kommun, Solna stad och Jérfalla kommun. Overens-
kommelsen innebér bland annat att tunnelbanan byggs ut

till Nacka, och att bla linje kopplas samman med Hagsatralinjen.
Den nya tunnelbanan till Nacka medférde nya forutsattningar.
Trafikforvaltningen fick anledning att se dver de tidigare dver-
véaganden som gjorts med avseende pa vad som ar den regionalt
bésta l6sningen. Detta for att resenarerna ska kunna fortsétta resa
med kollektiva fardmedel mellan Nacka-V&rmdo och centrala
Stockholm Trafikférvaltningens utredning visar att en bussterminal
i Slussenomradet fortfarande var den regionalt basta lésningen for
kommunikationer mellan Nacka och Vd&rmddo och centrala
Stockholm dock i kombination med en bussterminal vid Nacka

C. Tunnelbanan till Nacka och en ny bussterminal i Nacka C
innebdr att den kapacitet/storlek som kravs av en ny bussterminal
i Slussenomradet minskar jamfort med den bussterminal som var
aktuell i den tidigare planprocessen.
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I juli 2014 traffade Stockholms stad, Nacka kommun, Varmdo
kommun och Trafikforvaltningen en dverenskommelse om en
busstrafiklosning for Ostsektorn. Overenskommelsen innebér att
en bussterminal ska byggas vid Slussen i Katarinaberget samt att
en bussterminal ska byggas vid Nacka Centrum. Bussterminalen i
Nacka centrum &r knuten till den nya tunnelbanegrenen.

Stadsbyggnadsndmnden gav i september 2014 Stadsbyggnads-
kontoret i uppdrag att pabdrja framtagande av en ny detaljplan for
bussterminal vid Slussen.

Hur granskningen bedrivits

Plangranskning for aktuell detaljplan pagick under perioden 2016-
10-19 till 2016-11-16. Information om granskning skickades ut
enligt sandlista till remissinstanser och berérda sakégare enligt
fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska
Namndhuset (Fleminggatan 4) samt pa stadsbyggnadskontorets
hemsida, www.stockholm.se/detaljplaner.

Annons om granskning publicerades i lokaltidningarna Mitt i
Sédermalm, Mitt i Nacka, Mitt i Varmdo, Nacka Varmdoposten,
samt rikstidningarna Dagens Nyheter och Svenska Dagbladet
onsdagen den 19 oktober 2016.

Synpunkter inkomna under samrad som ej tillgodosetts

- Bussgaraget gor intrang pa var fastighet i djupled

- Kommunens utredningar visar att det gar att tillgodose det
angelagna allmanintresset av en terminal pa andra platser i
Slussenomradet

- Kommunen har inte presenterat nagot seriost bud avseende en
frivillig forsaljning.

- Den foreslagna detaljplanen fér ny bussterminal kommer om
den genomfors att valla var fastighet betydande ekonomisk
skada.

- Placera bussterminalen pa markplan istéllet.

Synpunkter inkomna under granskning som ej

tillgodosetts

- Bygg ingen bussterminal djupt inne i Katarinaberget.

- En gangflodesanalys bér genomforas och bifogas till
planbeskrivningen.


http://www.stockholm.se/detaljplaner

]

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2014-12434
Sida 7 (56)

Stadsbyggnadskontorets stallningstagande

Risk

Risk och sakerhet ar den som flest inkomna synpunkter har berort.
Synpunkterna handlar om att risken for en brand i en gasbuss ar
stor. Att en sadan brand innebar stor risk for omfattande méangd
dodsfall. Samt att det inte gar att utrymma anlaggningen pa ett bra
satt.

Riskerna kopplat till trafikering av bussterminalen har omsorgsfullt
utvarderats och den foreslagna l6sningen &r utformad for att hantera
dessa risker. Oavsett lokalisering innebéar en bussterminal en
anlaggning dar manga manniskor &r i rérelse och dar det inte helt
gar att undvika fara for att manniskor kan komma till skada under
olyckliga omstandigheter. Utformningen &r i enlighet med
trafikforvaltningens riktlinjer.

Sékerhetskonceptet for detaljplanen beskriver évergripande de
atgarder och principer som har bedémts som nédvéandiga for att
sakerhetsnivan inom Slussens bussterminal ska vara acceptabel.
Sékerhetskonceptet med avseende pa brandskydd kommer beskrivas
mer detaljerat i bygghandlingsskede. En detaljplan reglerar inte i
detalj atgarder som t.ex. vilken sorts sprinkelsystem som ska
anvandas eller fragor pa den detaljeringsnivan.

En oberoende granskning av planhandlingarna avseende risk och
sakerhet har gjorts. Syftet med granskningen var att fa ett yttrande
om huruvida handlingarna &r branschméssigt utforda och innehaller
rimliga bedémningar och ar tillrdckligt omfattande for att kunna
utg6ra beslutsunderlag for Stadsbyggnadsnamnden och Kommun-
fullméaktige samt innehalla motiv till stallningstagandet. Yttrandet &r
en del av de handlingar som skickas for godkénnande i
stadsbyggnadsndmnden och sedermera for antagande i kommun-
fullmaktige.

Det ar viktigt att verksamhetsutovaren sakerstaller att det i
anlaggningen maximalt vistas 5000 personer, t.ex. vid drift-
storningar, eftersom det ar en viktig forutsattning vid framtagandet
av sakerhetskonceptet. Detta kan ske bade genom organisatoriska
eller tekniska atgarder eller en kombination av dessa. Hur en sadan
kontroll sker innefattas inte i detaljplanarbetet utan ar en for-
utsattning for att verksamheten ska fa bedrivas.

I planprocessen finns det begréansade mojligheter att noggrant
beakta t ex organisatoriska fel eftersom begransad kunskap finns
om den framtida driftsorganisationen. Fokus i detta skede &r att
fastsélla forutsattningarna for markanvéndandet och hur erfordliga
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tekniska krav kan specificeras pa anlaggningen. Manskliga aspekter
beaktas i detalj nér det galler t ex utrymningsdimensionering.
Anlaggningen har manga system och dessa kommer att 6vervaks av
en driftledning. Vissa system utférs med fordrojning dar driften har
chans att undersdka orsaken till larm och darmed avstyra ett
falsklarm, t ex en utrymning.

Storningar

Riskanalys avseende vibrationer fran sprangningar har genomforts.
Byggnaderna kommer att besiktigas innan arbetena pabdrjas och
forebyggande atgarder kommer att vidtas.

Bergarbetena utfors enligt gallande normer, intilliggande byggnader
och ovriga anldggningar kommer kontinuerligt kontrolleras enligt
upprattade kontrollprogram. Bergarbetena foregas av berakningar
som sakerstéller bergets barformaga, forstarkningar som behdvs sa
att inte berdrda fastigheter paverkas. Mer information om risker
kopplade till byggskedet belyses bl a i miljokonsekvens-
beskrivningens kapitel 8.4.7. Atgarderna syftar till att inga skador
ska uppsta. Skulle trots det en skada intraffa ska man med hjalp av
exempelvis besiktningsprotokoll och dokumenterade vibrations-
métningar kunna konstatera om det finns ett Overvagande sannolikt
samband med kommunens arbeten. Om sa ar fallet ersatter
kommunen skadan enligt reglerna i 32 kapitlet i miljobalken.

Spréangningsarbetena kommer att utféras enligt gallande standard,
vilket innebér att ett kontrollprogram upprattas och att alla
fastigheter inom minst 100 m avstand fran sprangningen besiktigas
fore och efter arbetena. Sprangningarna anpassas efter
fastigheternas grundldaggning. Vibrationsmatare sétts upp for att
sakerstalla att skadliga vibrationer inte uppstar. Den som spranger
ar alltid ekonomiskt ansvarig for de skador som orsakas av
sprangningen och stor varsamhet kommer att iakttas. For byggnader
som Stadsmuséet bedomt sarskilt kulturhistoriskt vardefulla (bla-
och gronklassade) har ett sérskilt handlingsprogram uppréttats.

Bortledning av grundvatten sker enligt villkor i miljodom.
Kommunens bedémning ar att inga byggnader kommer att skadas
med anledning av arbetena. Detta har reglerats i tillstandet for
grundvattenbortledning (se www.stockholm.se/slussen, redovisas
aven kortfattat i kapitel 5.4 i den MKB som ingar i samrads-
handlingarna). I tillstandet anges vilka grundvattennivasankningar
som ér tillatna under bygg- och drifttid. De utredningar som gjorts
visar inte pa forhojd risk for ras, skred eller sattningar. Infiltration
eller andra skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas under
byggtiden. Ett kontrollprogram har tagits fram for att sékerstalla att
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villkoren i tillstandet foljs. | kontrollprogrammet ingar bland annat
buller, vibrationer, stomljud och paverkan pa kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse. Eventuell skada som beror pa grund-
vattenbortledning kommer att regleras i enlighet med tillstandet.

Ventilationstornet ndra Mosebacke kommer enbart anvandas for
luftutslépp i héndelse av brand. | normalfallet kommer tornet
anvandas for intag av luft och paverkar darmed inte luftkvaliteten i
omradet. Ventilationsintaget dimensioneras for att klara ljudnivan
40 dB (A)

Kulturmiljoé

Stadens uppfattning &r att detaljplanen och planerat genomférande
ar forenligt med riksintresset for kommunikationer genom de
atgarder for ersattningstrafik mellan Henriksdal och Slussen som
genomfors. Under drifttiden blir det ingen paverkan pa riksintresset.

Lokalisering

Den sammanvéagda beddmningen &r att Katarinaberget ar det
lampligaste alternativet och lokaliseringen for anlaggande av en
bussterminal vid Slussen. Detta framst pa grund av att lokali-
seringen dr ett av de alternativ som ger minst negativa konsekvenser
for miljon, den ger mojlighet till god komfort fér resenérer och
personal samt att den inte i nagon betydande grad konkurrerar med
annan markanvandning i Slussenomradet. Katarinaberget &r det
alternativ som pa lampligast satt framjar en langsiktig hushallning
med marken, vattnet och den fysiska miljon. Alternativet innebér
endast sma negativa konsekvenser pa kulturmiljén och riksintresset
for innerstaden. Katarinaberget ar ocksa det enda studerade
alternativ dar man kan tillgodose kapacitetshbehovet av hallplatser i
terminalen. Ovriga alternativ som studerats &r sémre aven ur ett
kommunalekonomiskt perspektiv. Det & med anledning av att de
paverkar tiden for genomfdérandet av Slussen, vilket ger praktiska
konsekvenser. Det innebér dven utdragen genomforandetid som ger
stora ekonomiska konsekvenser.

Nya Slussen kommer att sta klar ar 2025, bussterminalen berdknas
vara fardigstéalld under 2023-2025. Det &r av stor vikt att
bussterminalen fardigstalls sa snart som majligt i sitt permanenta
lage for att klara kollektivtrafikforsorjningen till Ostsektorn. Det ar
saledes av vasentligt intresse for allménheten att bussterminalen
kommer till stand. Detta ska vagas mot det enskilda intresset, for de
berorda fastigheterna, att behéva avsta fran utrymme under mark.
Av genomfoérandedelen i planbeskrivningen framgar att
konsekvenserna for fastigheterna ar begrénsade. Det allménna
intresset 6vervager darfor det enskilda intresset. lanspraktagandet
av utrymmet i Katarinaberget kréavs for att tillgodose detta
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angeldgna allménna intresse. Den regionala och den lokala
alternativstudien visar tillsammans att andamalet med
bussterminalen inte lampligen bor tillgodoses pa annat satt.

Gator och trafik

Riskerna kopplat till trafikering av bussterminalen har omsorgsfullt
utvarderats och den foreslagna l6sningen &r utformad for att hantera
dessa risker. Oavsett lokalisering innebéar en bussterminal en
anlaggning dar manga manniskor &r i rérelse och dar det inte helt
gar att undvika fara for att manniskor kan komma till skada under
olyckliga omsténdigheter. Utformningen &r i enlighet med
trafikforvaltningens riktlinjer.

Projektekonomi och ersattning

Detaljplaneforslaget innebar for vissa fastigheter

begransningar i fastighetsagarnas framtida maéjligheter att utnyttja
sin mark i djupled, och de &r enligt expropriationslagen beréttigade
till ersattning for den skada som det innebér i form av minskningen
av fastighetens marknadsvarde. Om kommunen och
fastighetsagaren har olika uppfattningar om skadans storlek bestdms
ersattningen i forsta hand av lantméaterimyndigheten i samband med
att fastighetsbildningen genomfors enligt de fastighetsindelnings-
bestammelser som ingar i detaljplanen. Erséttningsbeslutet kan
overklagas till mark- och miljoédomstolen. Sprangningsarbetena
kommer att utforas enligt géllande standard, vilket innebdr att ett
kontrollprogram upprattas och att alla fastigheter inom minst 100 m
avstand fran sprangningen besiktigas fore och efter arbetena.
Spréangningarna anpassas efter fastigheternas grundl&ggning.

Bortledning av grundvatten sker enligt villkor i miljodom.
Kommunens bedémning ar att inga byggnader kommer att skadas
med anledning av arbetena. Eventuell skada som beror pa grund-
vattenbortledning kommer att regleras i enlighet med tillstandet.

Genomforande

I miljokonsekvensbeskrivningen finns ett kapitel om masshantering,
Fran berget kommer cirka 276 000 m3 berg att schaktas. De storsta
mangderna kommer att transporteras bort for uppkrossning pa
extern anlédggning for att kunna anvéndas i byggprojekt i regionen.
Lasthils och pramtransporter ar tankta alternativ for bortforslandet.
Samrad kommer att ske med Sjofartsverket och eventuella
konsekvenser kommer att utredas i samband med utredning om
vilka hamnar som kan bli aktuella for att ta emot schakt- och
rivningsmassor.

Under tiden innan tunnelbanan till Nacka &r utbyggd och
Saltsjobanan gar tillbaka in till Slussen kommer antalet bussar till
Slussen Oka till den provisoriska terminalen pa Stadsgardsleden.



]

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2014-12434
Sida 11 (56)

Utover den forvantade befolkningstillvéxten planeras Saltsjobanan
att ersattas av buss pa strackan Henriksdal — Slussen under
byggtiden. Av dessa anledningar kommer trycket att 6ka pa
Slussenterminalen. Den provisoriska terminalen kommer att ligga
pa Stadsgardsleden och ha en dimensionering for cirka 20
pastigningshallplatser. Méjlighet finns ocksa att anlagga en tillfallig
bussterminal pa en ponton som fortojs vid Stadsgardskajen vaster
om Birkaterminalen. En inbyggd bro for gangforbindelse planeras
mellan den tillfalliga bussterminalen och Slussens tunnel-
banestation. Under byggskedet kommer information om
forandringar att publiceras pa Stockholms stads hemsida for
Slussen-projektet.

Stadens ambition &r att teckna 6verenskommelser om fastighets-
reglering med de fastighetsédgare som 6nskar och dér en
overenskommelse kan nas. Avtal om fonsteratgarder for luftburet
buller har tecknats for de fastigheter som beddms bli berérda av
Slussens ombyggnad och inga ytterligare fastigheter berdrs av
sadant buller fran bussterminalarbetena. Konsekvenser av stomljud
och ovriga miljéstorningar kommer att hanteras i enlighet med
miljatillstandet. I de fall konsekvenserna bast hanteras via
genomforandeavtal kommer sadana att tecknas.

Héalsa och sakerhet

Ventilationen dimensioneras for att klara en god luftkvalitet enligt
géllande normer. Hygieniska gransvarden kommer foljas i personal-
utrymmen. Trafikytorna skiljs fran passagerar- och personal-
utrymmen. Vanthallen kommer att forses med Overtryck for att
forsvara att luft fran trafikytorna lacker in. Luftkvaliteten vid
trafikytorna foljer arbetsmiljoregler.

Spridningsberakningar visar att bidraget fran utslappen vid
ombyggnaden av Slussen utanfor den arbetstunnel som &r planerad
att anvandas vid byggandet av bussterminalen. Aven under den
ovriga ombyggnadstiden kan utslédppen leda till forhoéjd férorenings
halt i omgivningsluften. Dessa forekommer i forsta hand inom
omraden dar allmanheten inte har tilltrade under tiden for
ombyggnadsarbetet och omfattas ddrmed av arbetsmiljéregler. Inom
dessa omraden géller inte miljokvalitetsnormerna. Vid sprangning
och evakuering av spranggaser intraffar en kortvarig forhéjning av
spranggaser, framfor allt kvéveoxider och koloxider, precis i
anslutning till tunnelmynningen. Berékningar och uppf6ljning fran
olika tunnelprojekt under senare ar (exempelvis Sodra Lanken)
visar att dessa gaser spads ut och sprids tamligen fort i
omgivningsluften och bedéms inte innebara nagra halsoeffekter
eller medverka till att ndgon miljokvalitetsnorm éverskrids.
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Stadsbyggnadskontorets sammanvégda
stallningstagande

Under granskningen har flertalet synpunkter berért fragor gallande
risk och sdkerhet. Det har handlat om risker for brand som
forknippas med bussar drivna med fordonsgas. Om héandelse-
forloppet vid brand och explosionsrisker i ytor dér det vistas
manniskor. Det har dven lamnats asikter om oro for utrymning ur
terminalen i handelse av en brand och raddningstjanstens insatser.
Bussterminalen &r en avancerad anldggning som inte kan jamnforas
med nagon annan bussterminal i landet. Darfor tog staden och
Landstinget fram ett specifikt sakerhetsmal for bussterminalen. For
att klara sakerhetsmalen och kraven som stalls maste ett flertal
tekniska installationer finnas tillsammans med organisatoriska
atgarder genomforas av verksamhetsutdvaren innan terminalen kan
tas i drift. | komplexiteten av risk- och sakerhetsfragorna foljer
svarigheter for gemeneman att kunna satta sig in i alla
riskutredningar som finns. FOr att sékerstélla att Risk- och
sakerhetsfragorna har belyst pa ett riktigt satt har en oberoende
granskning av handlingarna gjorts avseende risk- och sékerhet.

Flera inkomna synpunkter har varit mot anldggandet av
bussterminalen i stort. De har foresprakat en anlaggning i
markplanet och i huvudsak pa den nuvarande terminalens lage.
Kontoret kvarstar i sin bedomning att alternativet att placera
bussterminalen i Katarinaberget ar samtaget det basta alternativet.
Det ar kontorets bedémning att en rimlig avvagning har gjorts
mellan enskilda och allmé&nna intressen.

Kontoret foreslar att forslag till detaljplan antas.

Synpunkter inkomna under granskning

Nedan redovisas en sammanfattning av de synpunkter som inkom
under granskningen. Yttrandena i sin helhet finns att ta del av i
planakten.

Remissinstanser

Lansstyrelsen 559

Lansstyrelsen bedomer utifran nu kénda forutsattningar att det inte
finns skél att anta att Lansstyrelsen kommer att préva kommunens
beslut och upphdva detaljplanen, med stod av 11 kap. 11 § PBL.
Det finns dock behov av nagra fortydliganden enligt nedan.
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Riksintresse for kommunikation

Lansstyrelsen delar Trafikforvaltningens (dat. 2016-11-16) och
Trafikverkets (dat. 2016-11-14) yttranden, att kommunen bor
komplettera planbeskrivningen med projektets eventuella paverkan
pa riksintresse for kommunikationsanlaggningar.

Riksintresse for kulturmiljovarden

Lansstyrelsen anser att kommunen i stort beaktat tidigare
synpunkter gallande riksintresse for kulturmiljévarden.
Lansstyrelsen anser dock att kommunen i detta planforslag ska
sékerstélla den tidigare skyddsbestdammelsen for Katarinagaragets
entré, som fanns i det tidigare planforslaget (DP 2011-01580).

Hélsa och sdkerhet

Sékerhetsmal och -koncept

Kommunen har i samrad med andra aktérer tagit fram underlag for
att bedoma risken for méanniskors hélsa och sakerhet, i form av
sakerhetsmal (Projektspecifikt sakerhetsmal, Stockholms stad och
Trafikforvaltningen, dat. 2016-04-15), sdkerhetskoncept (Tekniskt
underlag for detaljplan: Sakerhetskoncept, WSP, dat. 2016-09-20)
och riskbeddmning (Riskbedémning som underlag for MKB, WSP,
dat. 2016-09-20). Den storsta risken for olyckor i anlaggningen
beddms vara trafikeringen av fordonsgasbussar.

Enligt riskbedomningen uppfyller detaljplanen sakerhetsmalet,
forutsatt att sakerhetskonceptets forslag pa skyddsatgérder
genomfors. Plankartan reglerar inte nagra skyddsatgarder vars
huvudsyfte ar att hantera risken med fordonsgasbussar. |
planbeskrivningen finns dock ett avsnitt som handlar om det
fortsatta arbetet att forebygga och begrénsa skador vid brand, samt
majligheter till utrymning och raddningsinsatser.

Lansstyrelsen har inga invandningar mot att planen inte reglerar
skyddsatgéarder mot olycksrisker. Daremot saknar Léansstyrelsen ett
tydligt stallningstagande fran kommunen géllande uppféljning av
sakerhetsmalet och sakerhetskonceptet. Detta bedomer
Lansstyrelsen har stor betydelse for att planens markanvéndning ska
vara lamplig utifran risken for olyckor. I sakerhetskonceptet
beskrivs flera atgarder med formuleringar som innehaller bor eller
kan. Det tolkar Lansstyrelsen som att det finns osékerheter kring
hur atgarderna ska utformas och genomforas. Darfor blir det sarskilt
viktigt att en utvérdering och uppdatering av anlaggningens
sakerhet sker mot sakerhetsmalet.
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Oversvamningsrisk

Planbestdammelsen reglerar att byggnader, anldggningar och
samhéllsviktig verksamhet inte ska ta skada eller paverkas negativt
av hogvatten upp till nivan +1,7 m (RH2000). Denna niva ar lagre
an Lansstyrelsens rekommenderade lagsta niva pa + 2,7 m for ny
bebyggelse langs Ostersjokusten. +1,7 m dver nollplanet &r den
lagsta nivan som satts pa kajnivaer inom ovriga Slussenprojektet.
Lansstyrelsen uppfattar som att planbestdmmelsen avser planerad
bebyggelse pa markytan och saledes inte planerad verksamhet inne i
bergrummet, som ar beldget pa en lagre &n niva planbestammelsen.
Infarten till bussterminalen fran Stadsgardsleden ligger pa +2,9 m.
Angiven planbestammelse har saledes ingen direkt verkan pa
aktuell plan och bor darfor justeras till de planerade hojdnivaerna
eller tas bort fran plankartan.

| Lansstyrelsens lagpunktskarta samt i Stockholms stads
skyfallsmodellering ses att vatten kan ansamlas langs
Stadsgardsleden vid kraftig nederbord. Lansstyrelsen framholl i
samradsskedet att nedgangar och entréer bor hojdsattas och
utformas pa ett sddant satt som minskar risken fran 6versvamning
och stoérningar i trafiken vid skyfall. Lansstyrelsen saknar dock
fortfarande ett resonemang om 6versvamningsrisken fran kraftig
nederbdrd och anser att detta behdver inkluderas planhandlingarna.

Sambhallsviktig verksamhet

Lansstyrelsen anser att kommunen bor fortydliga om eller vilken
byggnad, konstruktion eller anldggning i denna detaljplan som ar
klassad samhéllsviktig verksamhet. Begreppet anvéands pa
plankartan, men utan narmare forklaring i exempelvis
planbeskrivningen.

Svar:

Riksintresse for kommunikation

Texten “’Byggtiden innebar en viss paverkan pa Saltsjobanan vars
slutstation forlagts till Henriksdal under byggtiden” har lagts till i
planbeskrivningen.

Riksintresse for kulturmiljovarden
En skyddsbestammelse for entréerna, valven, fors in pa plankarta 1.

Halsa och sékerhet

Det &r inte detaljplanens uppgift att sakerstélla att
verksamhetsutvarens atagande gallande sakerhetskonceptet
efterlevs. Stadens tekniska atagande som byggherre gallande
atgarder for risk och sakerhet ar tvingande i ett flera lagar och
forordningar bl.a enligt PBL 8:4, PBF 3:8 och 3:10.
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Bergrum for vanthall/stigschakt och liknande vistelseytor
undermark ar lovpliktiga. Enligt LSO 5:2 sa har
tillsynsmyndigheten ratt att meddela de férelaggande och férbud
som behdvs om nédvandiga atgarder gallande risk och sakerhet
inte har vidtagits. Ett avtal mellan staden och landstinget avses
slutas for att fordela ansvaret for ett genomforande av
sakerhetskonceptet.

Oversvamningsrisk

Som Lansstyrelsen riktigt papekar sa ligger kajen pa +2.9 m vilket
ar over de rekommenderade +2.7m. Darmed kommer
planbestammelsen om Gversvamningsnivaer till +1.7 m tas bort.
Anlaggningen kommer ha ett dagvattenavlopp for att kunna
omhéanderta och bortleda vatten exempelvis vid ett skyfall. Detta
dimensioneras for ett 10 ars regn.

Samhallsviktig verksamhet
Begreppet samhallsviktig verksamhet tas bort i samband med
bestammelsen om Gversvamningsniva.

Lantmaterimyndigheten, 525

Verkan pa befintliga planer

I plankarta 1 framgar att bestammelsen T1 erséatter befintliga
anvandningar inom gallande detaljplaner inom &ndringsplanen
(ADp). I planbeskrivningen star det daremot endast att befintliga
planer kompletteras inom ADp-omradet och att de i dvrigt fortsétter
att galla oférandrat, vilket ar motstridigt. Det bor &ven i plan-
beskrivningen framga att T1 ersatter befintliga anvandningar.

Teckenforklaringar

Teckenforklaringarna &r till viss del ofullstandiga, tex:

« det framgar inte pa plankarta 4 och 8 (6vre) att de gula omradena
avser fastighetsindelningsbestammelser i 2D respektive

3D (jfr teckenforklaring pa plankarta 3),

« det framgar inte pa plankarta 4 och 8 (6vre) vilken avgransning
som utgor tunnelbanans yttre grans (anlaggningens?

skyddszonens? rattighets?),

« det framgar inte pa plankartor 5-8 att linjen "fastighetsgrans” avser
fastighetsindelningsbestammelser i 3D.

Svar: Skrivningen i planbeskrivningen ska justeras att T1 ersatter
befintlig anvandning i enlighet med yttrandet. Teckenforklaringarna
ska ses over.

Storstockholms brandforsvar 425, 432, 422, 430, 458, 489, 467,
481, 485, 487, 498, 512, 519, 521, 538, 539, 543, 549, 492, 539

Nér ett planarende inkommer som remiss till SSBF utfors en
overgripande riskidentifiering avseende olycksrisker inom
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planomradet och i dess narhet. SSBF har tidigare yttrat sig i detta
avseende infor samrad och behovsbedémningen for detaljplan
Bussterminal vid Slussen, dat. 2016-07-12 och 2014-11-11 samt
lamnat synpunkter pa systemhandling Bussterminal dat. 2015-05-
29. Foljande typer av olycksrisker beaktar SBF vid
riskidentifieringen.

e Transport av farligt gods

e Riskfylld verksamhet

e Sparbunden trafik

e Oversvimning

e Suicidrisk

Enligt SSBF:s beddmning har nagra av de synpunkter som lamnats i
tidigare yttranden inarbetats i aktuella handlingar for granskning,
vilket SSBF ser som mycket positivt. Vad géller riskidentifieringen
har SSBF inga synpunkter infor detaljplanens granskningsskede
utan hanvisar till tidigare yttranden vid skedet for samradet och
behovsbeddmningen.

Majlighet till sdker utrymning

Platsen vid utrymningsvéagarna mynning har vid nagra
lokaliseringar angetts medfora risk for pakorning av de personer
som utrymmer. | riskbedémningens, kap. 7.2.5.2 samt 7.2.5.3, anges
att det ar platserna vid entré Lokatten samt in- och utfartstunneln
som risk for pakorning av biltrafik foreligger for de personer som
utrymmer.

Vidare anges att utformning av platserna ar under utredning och att
en mojlig 16sning kommer vidareutvecklas och forfinas under
bygghandlingsskedet. SSBF lamnade synpunkten i samradsskedet
och vill aven till granskningsskedet trycka pa vikten av en saker
utrymning. Det ar oacceptabelt att ha utrymningsvégar dar det
foreligger risk for pakorning. | en stressad utrymningssituation med
manga personer hamnar i trafiken kan man inte forutsatta att de
utrymmande ska sadan sinnesnarvaro att de kan uppfatta en sadan
risk samt att det finns risk for traéngsel som gor att personer hamnar
i trafiken. Atgérder for att skdrma av utrymningsvagarna mynning
mot biltrafik for att begransa risken att personer hamnar i trafiken
bor tas i beaktande. SSBF forutsatter att hansyn till detta tas infor
bygghandlingsskedet.

SSBF tog del av Lansstyrelsens yttrande i samradsskedet dar
synpunkter lamnades pa att kommunen behdver utreda och vidta
lampliga atgarder, om lokaliseringen av utrymningsvagarnas
mynningar medfor risk for pakorning vid utrymning. SSBF delar
lansstyrelsens uppfattning i fragan och ser gérna att flodesanalyser
genomfors for att sakerstalla att utrymningen inte hdmmas av
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kobildning utanfor anldggningen, med en férsenad utrymning som
foljd.

Konceptet for utrymningen ut ur in- och utfartstunneln sékerstaller
att utrymmande nar allman platsmark pa ett sakert sétt och att
utrymmande befinner sig i sakerhet vid denna plats, tex i traget
mellan in- och utfartstunneln och Stadsgardsleden. I tilldelade
handlingar anges att det darifran sedan finns mojlighet for
Stockholm stad att mojliggdra en vidare forflyttning for ut-
rymmande t.ex. via Séderbergs trappor eller genom att korsa
Stadsgardsleden nar den stangs av fran trafik med hjéalp av normal
ljusreglering eller via blaljusmyndigheters forsorg. Det anges ocksa
att fragan behover utredas vidare i samverkan med raddnings-
tjansten under kommande skede. SSBF vill vara tydliga med att det
vid en insats inte kommer att finnas en sadan formaga att resurser
kan avséttas for att stanga av trafik pa Stadsgardsleden for att
sékerstélla en séker forflyttning av utrymmande samtidigt som en
raddningsinsats i terminalen maste genomféras. Detta maste
mojliggoras pa annat satt och om atgardsforslag landar pa en annan
blaljusorganisation an raddningstjansten bér en sadan samverkan
ske med ber6r organisation.

Mojlighet till raddningsinsatser

En raddningsinsats i en undermarksanléaggning bestar av en serie
komplexa atgarder som involverar ett flertal blaljusmyndigheter,
fastighetsagare och driftentreprencdrer. En rdddningsinsats
kompliceras avsevart vid brand eller forrokutveckling vid en sadan
anlaggning. Ett varsta scenario bedéms fran raddningstjanstens sida
innefatta brand och omfattande rékutveckling inom korytan for
bussarna parallellt med att utrymning av passagerare behover
genomforas. Tillgangliga personella och materiella resurser blir
under dessa forhallanden den begransande faktorn for raddnings-
tjanstens insatser. Raddningstjanstens formaga till livraddning och
brandbekadmpning skall bedémmas utifran vardagsolyckor dar
skadornas omfattning ar begransade och antalet drabbade fa till
antalet. SSBF ser valdigt positivt pa att raddningstjanstens formaga
har varit en viktig del i dimensionering av anldggningens
utformning. Att sjalvutrymning ska vara mojlig paverkar direkt
raddningstjanstens formaga da fokus istallet kan laggas pa
livraddning och brandbekdmpning. SSBF &r positiv till en vidare
diskussion angaende majligheter till insatser.

I planbeskrivningen, dat. 2016-10-11, anges att rdddningstjansten
kommer kunna na alla ytor inom 60 meter. Detta ser SSBF positivt
pa i och med att beddmningen gors att om avstandet Gverstiger 75
meter paverkas raddningsorganisationen och resursbehovet i sadan
omfattning att en effektiv insats inte langre &r mojlig. Vid langre
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avstand kommer insatsen ta langre tid och bli mer komplicerad.,
vilket i sin tur paverkar mojligheten for att nddstallda kan fa hjalp
eller en brand kan slackas. Tiden det tar for en rokdykargrupp att na
inom 75 meter i rokfylld miljo blir patagligt mycket kortare
(bedomt ca 20 minuter) 4n om avstandet &r 150 meter (bedomt ca
60 minuter). Dessutom har inte SSBF formaga att kunna utféra
livraddande eller brandslackande insatser vid strackor langer an 150
meter i rokfylld miljo.

Samtidig utrymning och rdddningsinsats

| SSBF:s samradsyttrande angavs att problematiken med utrymning
och samtidig insats maste belysas ytterligare da detta inte berordes i
tilldelade handlingar vid samradsskedet. 1 tilldelade handlingar infor
granskningsskedet anges att insatsvagar for raéddningstjansten utfors
av de entréer och utrymningsvagar som finns inom anlaggningen
samt fran separat trapphus. Om raddningstjansten valjer att gora
insats via antingen entréer eller ndgon av utrymningsvagarna har da
hénsyn tagits till utrymningsvéagarnas bredd for samtidig utrymning
och raddningsinsats? SSBF vill trycka pa att raddningstjanstens
personal, vid en raddningsinsats, har pa sig och bar med sig mycket
utrustning vilket gor att de ar bredare an en normalperson. Hur
sakerstalls utrymning i forhallande till raddningstjanstens insats?

Framkomlighet/Tillganglighet

I samband med sléackinsats maste framkomlighet till byggnader och
anlaggningar for SSBF:s raddningsfordon beaktas. Enligt Boverkets
byggregler bor avstandet mellan korbar vag och byggnadens/
anlaggningens angreppspunkt for raddningsinsats inte dverstiga 50
meter. Med angreppspunkt for raddningsinsats menas entréer/
tilltradesvagar till byggnadens/anldggningens olika delar. Detta &r i
grunden en projekteringsfraga, men bor mojliggoras i plan.

I planbeskrivningen anges att uppstallningsplatser for raéddnings-
fordon sker pa allméanplats vilket framférallt ar Katarinavagen och
Stadsgardsleden. SSBF vill trycka pa att en sadan uppstallningsplats
bor vara inom 50 meter fran angreppspunkt, enligt ovan, samt att
eventuella fordon som star parkerade p allmanplats inte far in-
skranka pa uppstallningsplatserna. Dessutom bor det klargoras om
uppstallningsplatserna pa allménplats kan innebéra att raddnings-
fordon riskerar blockera 6vrig trafik och deras framkomlighet,
exempelvis linjebussar lokaltrafik. Detta i och med behovet av att ta
en stor yta i ansprak for flertalet raddningsresurser vilket kan
innebara forseningar osv. da en raddningsinsats bedoms kunna bli
langvarig.

For kdnnedom kravs normalt BK2-vag for att SSBF:s fordon ska
kunna framforas. Ibland behover sa kallade raddningsvégar
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upprattas for att raddningstjanstens fordon ska kunna na fram till
byggnader. | SSBF:s végledningsdokument VVL2014-09 beskriv de
forutsattningar som kravs for en raddningsvég.

Ovrigt

SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring riskfragorna samt
om eventuella oklarheter rader i hur ovanstaende yttrande ska
beaktas i resterande del av planprocessen.

Svar: Genom en konstruktiv dialog har det under planens
framtagande varit mojligt att tillvarata synpunkter och dnskemal
fran SSBF for att forbéattra forutsattningarna for att genomfora
raddningsinsats och skapa goda moéjligheter till en trygg och saker
utrymning av terminalen i handelse av olycka, t ex brand. SSBF har
dessutom involverats vid och lamnat synpunkter pa det
sakerhetsmal som preciserats for att pa sa vis tydliggdra vilken
ambitionsniva som projektet har avseende sakerhet. Detta ar ett
viktigt steg mot en mer transparent och malstyrd utformning av en
plan och anlaggning, vilket efterfragats vid tidigare planarbeten,
men dar inga nationella och mycket begransat med regionala/
lokala initiativ tidigare tagits.

Vikten av sdker utrymning ar noterad. | detta skede av projektet har
mycket arbete lagts pa att sékerstéalla mojligheterna att utrymma
sakert ut ur anlaggningen till alilman platsmark, dar Stockholm stad
har radighet 6ver marken, samt utreda vilka atgarder som behover
ha stod for genomforande i detaljplanen. Exempel pa atgarder kan
vara att anordna uppsamlingsplats for utrymmande fran
terminalen, sékerstélla passagebredder for att storre folksamlingar
utanfér terminalen inte skall medféra kébildning fér utrymmande
inuti terminalen. Pa sa vis kan &ven risken for pakorning av
utrymmande minimeras. Denna typ av atgard bedoms inte vara av
sadan karaktar att de kan regleras i planen, utan handlar om hur
Stockholm stad véljer att utforma allmén platsmark och
trafikutrymmet.

Planen uppfyller de grundlaggande krav pa tillganglighet for
raddningstjansten som stalls i PBL 8kap 9§ samt i BBR 5:721
genom att gatunatet skapar forutsattning att na anlaggningen. Att
pa permanent basis skapa parkeringsforbud for att astadkomma
detta medfér andra nackdelar och ar inte vanligt forekommande i
stadsmiljo. | forsta hand bor flexibla l16sningar sokas, t ex att
anlagga busshallplatser i nara anslutning och att bussar temporart
nyttjar andra platser i samband med insats. Detta ar en kommunal
angelagenhet vilket kréaver samverkan mellan flera kommunala
forvaltningar, sasom stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret,
exploateringskontoret och raddningstjansten.
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Utrymningsvagarnas bredd ar val tilltagna och Gverstiger den
minimibredd som kravstélls i Boverkets byggregler med marginal.
Precis som for andra byggnader och anlaggningar samutnyttjas
manga dorrar och kommunikationsstrak som bade utrymnings- och
insatsvagar. | denna anlaggning finns utbver dessa gemensamma
insats- och utrymningsvagar en for raddningstjansten exklusivt
insatstrapphus déar busskérytan kan nas direkt. Dessutom finns
mojlighet att kontrollera den raddnings-/utrymningshiss som finns
fran den utrymningsplats som finns i nara anslutning till
bussterminalen. Vid insatstidens borjan forvantas i normalfallet
utrymningen fran anlaggningen vara i sitt slutskede och trangseln i
kommunikationsstraken vara begransad. Inga sarskilda
raddningsvagar anordnas till anlaggningen. Katarinavagen och
ovriga anslutande vagavsnitt uppfyller de krav som specificeras i
SSBF:s vagledningsdokument VL2014-09. Fortsatt konstruktiv
samverkan med SSBF &r en prioriterad fraga framover.

Trafikférvaltningen, 523

Trafikforvaltningens synpunkter pa forslaget

Detta svar avges tillsammans med forvaltning for utbyggd
tunnelbana. Landstinget yttrade sig under samradet och vill utdver
de tidigare lamnade synpunkterna framhalla foljande:

Bytespunkten Slussen

Slussen ar en av kollektivtrafikens viktigaste knutpunkter. Vid
Slussen sker byten mellan tunnelbanans grona och réda linje,
Saltsjobanan och busstrafiken fran Nacka och Varmdo samt
innerstadsbussarna. Nar tunnelbanan till Nacka ar utbyggd ar 2025
kommer stora delar av busstrafiken fran Nacka att angdra en

ny bussterminal i Nacka centrum. Till granskningsskedet har
illustrationerna uppdaterats for att fortydliga tillgangligheten och
gangstrommar i bytespunkten, vilket ar positivt.

Planbeskrivningen har till en viss del uppdaterats med kopplingen
till 6vrig kollektivtrafik och hur man som resendr kan ta sig in i
terminalen. Dock saknas fortfarande en beskrivning av kopplingen
till andra malpunkter, ex cykelgarage. Om det ska vara latt och
smidigt att kunna cykla till och fran bussterminalen sa bor det
redogoras for hur detta ska ske i planhandlingen.

Svar: Planbeskrivningen uppdateras med information om var
cykelgaraget ska komma att ligga samt hur man tar sig till och fran
bussterminalen

Saltsjobanan
Saltsjébanan &r ett regionalt riksintresse for kommunikationer och
jarnvégen och trafikens funktionalitet och utvecklingsbarhet ska
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darmed bevakas och sakras i kommunal dversikts- och
detaljplanering. Trafikférvaltningen vill fortsatt att plan-
beskrivningen kompletteras med héansyn till ovanstaende.

Svar: Texten “Byggtiden innebér en viss paverkan pa Saltsjébanan
vars slutstation forlagts till Henriksdal under byggtiden” har lagts
till i planbeskrivningen.

Gangflode i terminalen

En studie av beldggning av avlamnings- och
upphamtningsbusshallplatser under olika tider pa dagen ar
genomford vilket trafikforvaltningen ser som positivt.
Trafikforvaltningen vill framhalla att den av trafikforvaltningen
upphandlade trafikentreprendren kommer, nar det blir aktuellt, att
sjalv rada over hur terminalen disponeras. Ovan namnda studie
ligger ocksa till grund for hur langt gangavstandet blir mellan
bussterminalen och tunnelbaneperrongen for resenérerna under
dygnet.

Trafikforvaltningen efterfragar fortsatt en tydligare beskrivning av
gangflodena i bytespunkten och terminalen i sin helhet. For att fa en
forstaelse for gangflodena i bytespunkten framst mellan
bussterminal, tunnelbana och stadsbussar ser ut sa menar
trafikforvaltningen fortsatt att en gangflodesanalys bor genomforas
och bifogas till planbeskrivningen.

Svar: Ingen gangflodesanalys bifogas detaljplanen.

Bussterminalens utformning

Lokattens trappa

Trafikforvaltningen planerar fortsatt for en utrymningsvag vid
Lokattens trappa med anslutning mot Stadsgardsleden under
Saltsjobanans spar. Detaljplanen ger aven majlighet till en
sekundarentré till och fran bussterminalen. Trafikférvaltningen
anser fortsatt att vidare utredning behdvs for att visa pa behovet av
en sekundarentré utifran malpunkter, floden och mangden resenérer.
Trafikforvaltningen paminner i sammanhanget ocksa om
samradsyttrandet nar det géller var grundsyn rérande plankorsning
for gaende pa platsen. De personsakerhetsmassiga forutsattningarna
i anslutning till Stadsgardsleden behover fortsatt utredas vidare.
Utformning av en eventuell sekundarentré maste alltsa beakta saval
personsakerhets- som tillganglighetsaspekter samt studeras vidare
utifran trafikforvaltningens riktlinjer, sdsom Riktlinjer
Tillgénglighet for barn, aldre och personer med funktions-
nedsattning och Riktlinjer Utformning av terminaler.

Svar: En fortsatt dialog kommer att ske mellan staden och
trafikforvaltningen géallande ett genomférande av planen och
sedermera dvertagande av anlaggningen. Ett genomférandeavtal ar
paskrivet mellan parterna.
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Risk och sékerhet

Trafikforvaltningen ar positiv till riskbedomningens 6kade
transparens i och med att sékerhetskonceptet och appendix A
tillkommit till planhandlingarna. Trafikforvaltningen ser fram emot
en fortsatt dialog for att sakerstalla att det av staden och
trafikforvaltningen uppsatta sakerhetsmalet uppnas.

Utbyggnad av tunnelbana till Nacka och séderort

Strax dster om planomradet pagar landstingets planering av
tunnelbaneutbyggnaden till Nacka och Soderort. | samradsyttrandet
lamnade forvaltningen for utbyggd tunnelbana information och
projektet som fortsatt ar géllande.

Svar: Synpunkten 6verlamnas till exploateringskontoret/-
projektkontoret som hanterar byggskedet.

Fastighetsindelningsbestammelser

Trafikforvaltningen ar positiv till att det har fortydligats i
fastighetsindelningsbestammelserna for 3D-fastigheten att befintligt
tunnelutrymme inte ingar i bussterminalens skyddszon.
Planhandlingarna kan kompletteras med en sektion for att fortydliga
detta ytterligare.

| samradsskedet efterfragade trafikforvaltningen majligheten att
kunna granska detaljerna kring foreslagna servitutsomraden. Detta
har &nnu inte gjorts, vilket bor ske snarast mojligt for att kunna
sékerstélla servitutens omfattning.

Svar: En ny sektion har inforts med fortydligande information i
enlighet med synpunkten.

Servitut a6

I plankarta nummer 3 anges hur servitut for fastighet A ska
utformas. Servitut a6 anger endast att omradet far nyttjas for
utrymning och saknar réattighet till anordnande, underhall och
fornyelse pa samma satt som Gvriga servitut. Servitutet a6 bor
justeras utefter detta.

Svar: En justering gallande servitut a6 ska ske i enlighet med
synpunkten.

Skyddsbestammelse bl

Skyddsbestdammelse bl finns kvar i planen. Trafikforvaltningen
anser att skyddsbestammelsen dven bor finnas pa de delar som i
ovanliggande detaljplaner ar reglerade som allmén platsmark och att
plankartorna kompletteras med detta.

Svar: En justering pa plankarta 1 gallande skyddsbestammelse b1
ska ske i enlighet med yttrandet.
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Buller

Trafikforvaltningen anser att vid nyanldggning dar bussterminal
Overdéckas eller samlokaliseras med bostéder ska konstruktionen
utformas sa att komfortvagd vibrationsniva i bostadsrum ej
overskrider 0,4 mm/s fran fordonsrorelser och att stomljudsnivan i
bostadsrum ej dverskrider 30 dB(A) slow fran fordonsrorelser.

| plankartan &r Ti, Trafikomrade bussterminal markerat.
Trafikforvaltningen dnskar att planbeskrivningen fortydligas om att
riktvéarden for trafikbuller tillampas for Ti.

Svar: En generell bestammelse med 6nskad skrivelse infors pa
plankartan och fors &ven in i planbeskrivningen.

Paverkan pa befintlig anlaggning

Med stod av fastighetsindelningsbestammelser anger
planbeskrivningen att en ledningsrétt bildas for den avloppsledning
som finns inom planomradet.

Trafikforvaltningen anser att det foreslagna laget for
avloppsledningen &r en acceptabel 16sning. Med anledning av den
omedelbara narheten till befintlig tunnelbana ar det av storsta vikt
att trafikforvaltningen far mojlighet granska arbetsplanen innan
arbetet paborjas och darmed far méjlighet att delta i planeringen av
genomfdrandet.

Genomforandeavtal ar behandlat pa tjanstemannaniva och bereds nu
for landstingets politiker. Trafikforvaltningen forutsatter att
genomfdrandeavtalet och andra erforderliga avtal & undertecknade
innan detaljplanen antas.

Svar: Synpunkten 6verlamnas till exploateringskontoret/-
projektkontoret som hanterar byggskedet.

Trafikkontoret, 427
Har inga invandningar pa forslaget.

Trafikverket, 449
430, 417, 461, 462, 464, 463

Det finns ett Samarbetsavtal undertecknat av Trafikverket,
Stockholms hamn, Statens Fastighetsverk, Trafikforvaltningen och
ber6rda avdelningar inom Stockholms stad (TRV 2014/25147) da
flera pagaende projekt med olika byggherrar pagar under samma
period och behdver samordnas. Under 83 Samverkan och punkten
fem star det foljande;

5. Trafikstorningar — Det ar grundlaggande att stor vikt laggs vid
samordning av trafikstorande arbeten pa land, i luft och i vatten for
att minimera paverkan for tredje man. Parterna ska samverka for
att minimera trafikstorningar.
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Trafikverket papekade i samradsyttrande 2016-07-11 att
planbeskrivningen bor kompletteras med ett avsnitt om riksintressen
for kommunikationsanlédggningar dar planforslagets eventuella
paverkan pa dessa beskrivs. Detta saknas fortfarande i
planbeskrivningen. Det ndmns dock i tillhérande
Miljokonsekvensbeskrivning pa foljande satt;

Paverkan pa riksintresse — Kommunikationer bedéms i
genomforandet av planforslaget inte ha nagon paverkan pa
riksintressena.

...[Detaljplaneomradet bedéms varken paverka Stockholms hamn,
vag 222/260, Saltsjobanan eller farledens funktion. Byggtiden
innebér en viss paverkan pa Saltsjobanan vars slutstation forlagts
till Henriksdal under byggtiden./... (MKB kap. 11 .1.2)
Trafikverket anser dock att det utifran de 6vriga skrivningarna i
MKB sa kommer projektet att ha paverkan pa riksintressena;

Citybanan/stambanan (s. 98 MKB)

I planférslagets Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) Tyréns
2016-09-23, utpekas ett omrade som utdkat influensomradet for
grundvattensankning under byggtiden, vilket beror bade
stambanorna och Citybanan (Bandel 401 och 409). For
Trafikverkets projekt Getingmidjan pagar avtalsarbete med ett
separat avtal gdllande delomrade vatten, vilket &nnu inte &r
undertecknat. Trafikverket anser att samtliga nédvandiga avtal med
ber6rda avtalspartners enligt Samarbetsavtalet (omnamnt ovan)
maste vara klara innan detaljplanen kan antas. Vilket enligt
detaljplanens MKB alltsa dven ska omfatta genomforandeavtal/
bevakningsuppdrag for eventuell grundvattenpaverkan av
Citybanan och Stambanans anlaggningar.

Masshanteringen

Trafikverket anser att projektet i sa stor utstrackning som mojligt
bor borttransportera sprangmassor m.m. pa pram for att inte
anstranga det redan idag 6verbelastade vagnétet.

Detta bor dock utredas och eventuella konsekvenser pa farlederna
samradas med Sjofartsverket.

Sjofarten/Stockholms hamn — beskrivs endast paverkas under
byggtiden av en eventuell tillfallig bussterminal pa en ponton —
Atgarder som foreslas for att minska risken ar en avgransad zon om
3 m fran kanten pa pontonen dar manniskor inte far vistas.
Stockholms hamn AB ar med pa sandlistan dver remissinstanser
men inte Sjofartsverket.

| Sjofartsverkets uppdrag ingar att bevaka sjofartens transportleder
och hamnterminaler inklusive dess anslutning till landbaserad
infrastruktur. Den allmanna farleden till Stockholm gar i
hamnomradet anda fram till Slussen. Farleden &r ocksa lotsled. Av
det skalet ar det av stor vikt att Sjofartsverket, i god tid, far del av
detaljplaner och forandringar som planeras i Slussenomradet.
Trafikverket anser darfor att Sjofartsverket maste fa yttra sig over
och bedéma projektets paverkan pa farleden, sjotrafiken och
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hamnomradet. Sjofartsverket maste ocksa inga som
samradsmyndighet i de fortsatta samradsprocesserna i alla delar
som kan ha anknytning till hamnomradet och sj6trafiken.

Saltsjobanan — paverkas i stor utstrackning da malpunkten for de
flesta resendrer ar Slussen som fardas in mot city. De kommer under
byggtiden att fa byta till buss eller &ndra fardvag da slutstationen
under byggtiden &r placerad ca 2 km fran Slussens Tunnelbana. Hur
ersattningstrafik eller alternativa fardvégar ska l0sas bor beskrivas
utforligare.

Avtal

Trafikverket anser att ovanstaende fragor maste vara fullstandigt
utredda och att avtal har tecknats med Trafikverket angaende
eventuell paverkan pa Trafikverkets anlaggningar innan planen gar
till antagande. Innan genomforandeskedet inleds ska ocksa ett
genomfdrandeavtal tecknas som reglerar byggskedet.

Svar:

Stadens uppfattning ar att detaljplanen och planerat genomférande
ar forenligt riksintresset for kommunikationer genom de atgarder
for ersattningstrafik mellan Henriksdal och Slussen som genomfors.
Under drifttiden blir det ingen paverkan pa riksintresset.

Transporterna anpassas efter den radande trafiksituationen och da
kan pram vara ett attraktivt alternativ. | den man farleder riskerar
att paverkas sker samrad med berérda myndigheter. Samrad
kommer att ske med Sjofartsverket och eventuella konsekvenser
kommer att utredas i samband med utredning om vilka hamnar som
kan bli aktuella for att ta emot schakt- och rivningsmassor.

Under tiden innan tunnelbanan till Nacka ar utbyggd och
Saltsjobanan gar tillbaka in till Slussen kommer antalet bussar till
Slussen oka till den provisoriska terminalen pa Stadsgardsleden.
Utover den forvantade befolkningstillvaxten planeras Saltsjobanan
att ersattas av buss pa strackan Henriksdal — Slussen under
byggtiden. Av dessa anledningar kommer trycket att 6ka pa
Slussenterminalen. Den provisoriska terminalen kommer att ligga
pa Stadsgardsleden och ha en dimensionering for cirka 20
pastigningshallplatser. Mojlighet finns ocksa att anlagga en
tillfallig bussterminal pa en ponton som fortojs vid Stadsgardskajen
vaster om Birkaterminalen. En inbyggd bro for gangforbindelse
planeras mellan den tillfélliga bussterminalen och Slussens
tunnelbanestation. Under byggskedet kommer information om
forandringar att publiceras pa Stockholms stads hemsida for
Slussen-projektet.

Samverkan enligt avtalet pagar. Regelbundna partsmdéten halls och
genomférandeavtal avseende Getingmidjans och Slussens
gemensamma beréringspunkter ar under framtagande.
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Eventuellt behov av genomforandeavtal kommer att diskuteras med
trafikverket.

Nacka Kommun, 451

Nacka kommun staller sig positiv till det upprattade
detaljplaneforslaget for bussterminal vid Slussen. Terminalen &r en
del i den framtida, hallbara kollektivtrafikforsorjningen for
ostsektorn tillsammans med utbyggd tunnelbana till Nacka och den
planerade bussterminalen vid Nacka Centrum.

Vidare delar Nacka kommun stadens och tillika trafikférvaltningens
beddmning att Slussen och Katarinaberget &r rétt plats for
lokalisering av en terminal for ostsektorns busstrafik. En
bussterminal med hdg funktionalitet och attraktivitet som aven
upplevs som trygg &r av stor betydelse for att uppna framtida mal
om en 6kad andel kollektivtrafikresenérer i regionen. Nacka
kommun anser att det &r av mycket stor vikt att den nya
bussterminalen far en tillracklig kapacitet och funktion som klarar
att mota 6kande resestrommar till och fran en snabbt vaxande
ostsektor.

| samradsredogorelsen daterad 2016-08-24 har Stockholm stad
besvarat Nacka kommuns yttrande. Dar framgar att det ar
kommunens avsikt att folja den 6verenskommelse som ar traffad”
Staden menar att det genom omdisponering kan tva platser
omvandlas till tva ankomstplatser nar behovet uppstar. Vidare
skriver Stockholm stad att "fortsatt dialog med Nacka kommun
kommer att hallas.”

Nacka kommun anser fortfarande att 6verenskommelsen fran 2014
ska foljas. Den innebér att bussterminalen vid Slussen ska utformas
med 17 avgangs- respektive reglerplatser och 8 ankomstplatser. |
avtalet ingar ingen etappvis utbyggnad.

Utover det ovan papekade, uppfyller samradsforslaget i stort de
onskemal avseende funktionalitet, tillganglighet och attraktivitet
som bor stallas pa en ny bussterminal av denna storlek. Nacka
kommun vill &ven poéangtera att utbyggnaden av bussterminal vid
Slussen ar en viktig pusselbit i den utbyggda kollektivtrafiken i
ostsektorn och att det &r av stor vikt att detaljplanen nu antas och
byggnation paborjas.

Svar: Det ar fortfarande kommunens avsikt att félja den
Overenskommelse som éar traffad. Det ar verksamhetsutdvaren som
styr hur platserna anvands, utefter behovet. Detaljplanen mojliggor
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en anlaggning med 17 avgangs- respektive reglerplatser och 8
ankomstplatser.

Varmdo kommun

For Varmdos utveckling ar det betydelsefullt att kollektivtrafiken
nar Stockholm direkt. Kommunen ar darfor positiv till att en
detaljplan tas fram som mojliggdr byggande av en bussterminal vid
Slussen. For varmdoborna &r det viktigt att terminalen lokaliseras
ndra tunnelbanan med korta och sékra gangforbindelser till
tunnelbanans perronger.

Véarmdoé kommun har inget att erinra mot detaljplanens utformning.
Forslaget med en terminal i berget gor det mojligt att bygga en
attraktiv och trygg terminal med god funktionalitet for
bussresenarer till och fran Nacka och Varmdo. Varmdé kommun
anser att detaljplanen bor medge att atta platser for ankommande
bussar byggs i linje med 6verenskommelsen om terminalen.

Varmdo kommun anser att planens utformning med en vénthall
separerad fran bussarnas uppstéllningsplats &r att foredra ur miljo-
och risksynvinkel.

Langsiktigt ar det fordelaktigt att planen inkluderar fastighets-
regleringsbestammelser som stod for att bilda en separat fastighet
for terminalen. Det sékerstéller platsen och ger mojlighet till
utveckling pa sikt om tillrackligt med yta avsétts vid bildandet av
den nya fastigheten.

Svar: Synpunkterna ar noterade.

Stockholm vatten AB, 448
Behovligt planstdd for ny VA-tunnel framgar av plankartorna. Inga
ytterligare synpunkter.

AB Fortum Varme samégt med Stockholms stad, 554
Fjarrvarme/Fjarrkyla: AB Fortum PoD/Né&t Anlaggning far till
remissens besvarande anfora foljande: Inom planomradet finns
befintliga fjarrvarme- och/eller fjarrkylaledningar. For att kunna
planera ev. ledningsoml&ggningar och nya ledningsdragningar samt
sakra befintlig drift med sa fa driftstorningar som mojligt ar det bra
med tidig information och samradsméten. Atgérder i Fortum
Vérmes distributionsanlaggningar utférs av Fortum Véarme och
bekostas av byggherre enligt géllande avtal, viktigt att vi tecknar
genomfdrandeavtal snarast mojligt. | dvrigt ingen erinran.
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Undermarksanlaggningar: Fortum Varme Tunnlar har en
undermarksanldggning i ndra anslutning till detaljplanens yttre
grans. Paverkan pa anlaggningen ska beaktas i projekteringsskedet
och genomférandeavtal ska tecknas for att sékerstélla behov och
installation av nodvandiga skydds- och forstarkningsatgarder.

Svar: Synpunkten ar noterad, exploateringskontoret som ansvarar
for genomférandet informeras om synpunkterna.

Ellevio, 412
Atgarder i Ellevios befintliga anlaggs utfors efter bestallning till
Ellevio och bekostas av byggherren.

Ellevio har ett 229 kV- kabelstrak i narheten av planomradet,
forlagt i tunnel. Anlaggningarna kan paverkas av exempelvis
sprangning, borrning, vibrationer och sattningar. Ellevio utgar ifran
at denna typ av paverkan inte kommer att ske. Kontakta Ellevo AB
regionnat samt tunneldgare for samrad.

Ellevio forutsatter att anslutning till elnatet sker pa 11 kV niva.
Mottagande stéllverk forutsatts placeras i omedelbar nérhet till
markplan, befintliga ledningstunnlar och gata, sa att langa och
komplicerade kanalisationslésningar for Ellevio’s matande
ledningar kan undvikas. Kontakta Ellevio AB lokalnat for samrad.

Svar: Synpunkten ar noterad, exploateringskontoret som ansvarar
for genomférandet informeras om synpunkterna.

Stockholm parkering, 416
Inget att erinra

Forsvarsmakten, 424
Har inget att erinra.

Stockholms Hamnar AB, 453
Belyser att infarten till personbilsincheckning och snétipp sker via
den trafikreglerade korsningen vid fotografiska.

Svar: Synpunkten &r noterad

Kommunal Nacka/Varmdo 492, 461, 462, 464, 463

Vi finner att brandsékerheten annu ej uppfyller kraven pa god
sakerhet vid bussbrand pa koryta.

Det &r for lang véag for utrymning i infartstunneln och for trangt
Da det ej finns ordenligt utrymme mellan korfalt och tunnelvégg.
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Det bor vara ett ordentligt gautrymme mellan vagg och koérbana.
Det ar véldigt enfaldigt och tro att det ej skulle vara fordon i vagen
vid en nodsituation. Det finns &ven stora fragetecken om
utrymningsvagarna i terminalen da det ej kan garanteras att inte ar
blockerade av bussar vid brand i terminalen.

| utredning om luftkvalitet i terminalen sa finns det fragetecken da
det ej finns nagon uppgift om det tankta kvalitén pa luften i de
omraden som benamns som koryta. Det dr dar de flesta av
bussforarna énda spenderar sin mesta tid nar dom &r inne i
terminalen. Jag vill gérna se en analys av de ténkta scenariot av
luftkvaliteten vid ordinarie drift inne i terminalens korytor.

Svar: Ventilationen dimensioneras for att klara en god luftkvalitet
enligt gallande normer. Hygieniska gransvarden kommer foljas i
personalutrymmen. Trafikytorna skiljs fran passagerar- och
personalutrymmen. Vanthallen kommer att foérses med Overtryck for
att forsvara att luft fran trafikytorna lacker in. Luftkvaliteten vid
trafikytorna foljer arbetsmiljoregler.

Sjofartsverket,496

Sjofartsverket har inget ytterligare att tillagga, men vill fortydliga
vikten att verket far ta del av detaljplaner och forandringar som
planeras i Slussenomradet och att beakta behov av samrad och
synpunkter med Sjofartsverket i alla delar inklusive riskanalyser
som kan ha anknytning till hamnomradet och sj6trafiken, sasom
eventuell tillfallig bussterminal pa pontoner pa Stadsgarden och
masshantering pa pram i Malaren och Saltsjon.

Svar: Synpunkten ar noterad, exploateringskontoret som ansvarar
for genomférandet informeras om synpunkterna.

497
Vi motsétter oss forslaget.

Svar: Synpunkten ar noterad

Sakéagare enligt fastighetsférteckningen
411, 432, 446, 460,462, 463, 464, 478, 484, 488

Ovriga
410-414, 416- 427, 429-444, 447-528, 530-546, 548-557

Risk

422, 458, 469, 474, 487, 490, 498, 519, 535, 539, 542, 549, 555
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Det ryms flera stora brister i detta s k sakerhetskoncept.

Man séger att Raddningstjansten bor komma in i ett senare skede
for att hjalpa till med utrymning av funktionsnedsatta. Man har
tydligen inte forstatt hur dagens resenarer i kollektivtrafiken ser ut.
Dér finns barnvagnar, tvillingdito, rollatorer, dramaten-vagnar, stora
resvaskor pa hjul, for att inte tala om alla forskolegrupper som ror
sig i Stockholms kollektivtrafik etc. Alla dessa resendrer ser sig nog
inte som funktionsnedsatta!

Svar: Sakerhetskonceptet bygger pa samma grundlaggande princip
som samtliga moderna infrastrukturanlaggningar, dvs att mojlighet
till sjalvutrymning skall finnas och beddms vara viktig. Det innebér
att resendrer forvantas sjalva kunna utrymma till sdkerhet och inte
vara beroende av assistans fran raddningstjansten. Darmed inte
sagt att inte raddningstjansten kommer att bista, men personers
sakerhet vid en utrymningssékerhet skall inte vara avhangd av det.
Vid utformningen av utrymningsvagar, larmsystem inkl. talat
meddelande, utrymningsplatser, nddbelysning m.m. beaktas
forutsattningarna for personer med olika typer av
funktionsnedsattning, vilket for ovrigt ar ett krav i Boverkets
byggregler sedan flera ar tillbaka. I anlaggningen finns en s.k.
utrymningsplats med forstarkt brandskydd i anslutning till hissarna
vilket ar en saker plats att vanta pa maéjligheten att utrymma med
hiss for dem som normalt inte nyttjar rulltrapporna. Denna sékra
plats ar en skyddsatgard utéver det som normalt krévs enligt
Boverkets byggregler for en sprinklad byggnad.

430

Underlaget for ett sdkerhetsprogram har utarbetats av WSP men
sakerhetskonceptet med avseende pa brandskydd kommer att
beskrivas mer detaljerat i bygghandlingsskedet. Sékerhetskonceptet
ar alltsa inte fardigt. Hur kan da Trafikforvaltningen pa Landstinget
och Stockholms stad ga vidare med bussterminalens detaljplan?

Ett sakerhetsmal for bussterminalen har undertecknats av
Trafikforvaltningens forvaltningschef och Trafikforvaltningens
sakerhetschef men star inte att finna pa Trafikforvaltningen eller
lamnas inte ut. Det saknade dokumentet &r ”Beslut om sakerhetsmal
for en ny bussterminal i Slussen forlagd i Katarinaberget , SL 2013-
1569. 2016.

Svar: Sakerhetskonceptet for detaljplan beskriver évergripande de
atgarder och principer som har bedémts som nédvandiga for att
sakerhetsnivan inom Slussens bussterminal ska vara acceptabel.
Sakerhetskonceptet med avseende pa brandskydd kommer beskrivas
mer detaljerat i bygghandlingsskede. En detaljplan reglerar inte i
detalj atgarder som t.ex. vilken sorts sprinklesystem som ska
anvandas eller fragor pa den detaljeringsnivan.
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De framtagna sakerhetsmalen finns tillgangliga och ingar i
planhandlingarna. Dokumentet heter ’projektspecifikt
sakerhetsmal™ och kan hamtas pa stadens hemsida eller pa
stadsbyggnadsexpeditionen.

446,488, 413, 414, 420, 431, 433, 434, 435, 437, 439, 440, 441,
442, 443, 444, 445, 447, 450, 455, 456, 459, 465, 466, 467, 468,
475, 477, 436, 438, 452, 454, 457, 499, 501, 502, 503, 504, 505,
506, 507, 509, 510, 514, 515, 517, 520, 521, 522, 524, 526, 527,
531, 532, 537, 540, 541, 542, 543, 544, 553, 556, 557, 432, 446
Jag protesterar mot detta planforslag.

Bygg ingen bussterminal djupt inne i Katarinaberget dar
biogasbussar kommer att trafikera terminalen trots att drivmedlet ar
brandfarligt. Jag kraver en saker och fungerande I6sning i
markplanet ndrmast tunnelbanan och stadsbussarna. Tillgodose
medborgarnas ratt till saker, snabb och enkel fardvag. Garantera
aven att finansieringen av bussterminalen ar klar innan detaljplanen
godkanns.

Svar: Synpunkten ar noterad.

488, 474, 487, 493, 521, 545, 476, 500, 469, 479, 546
Inget annat an en helt oberoende och utomstaende granskning kan
godtas. Tillsatt en fristaende, professionell revision av kommunen.

Svar: En oberoende granskning ska genomféras av
planhandlingarna avseende risk och sékerhet.

482

”Riskbeddmningen &r inte forsumbar men den kan reduceras till
acceptabla nivaer” laser jag men vad riskerna ar och vilka och vad
acceptabla nivaer ar framgar inte. Det forvanar mig ocksa att vid en
explosion skulle véanthallen verka som en brandcell med sina
glasvaggar.

Svar: Slutsatsen fran riskbedomningen, vilken ingar i
planhandlingarna, &r att risknivan inte ar forsumbar men att den
kan reduceras till acceptabla nivaer. Detta innebar att risknivan tas
pa allvar och att mycket arbete lagts ned pa att utforma ett
sakerhetskoncept som minimerar dessa risker. Riskernas storlek
utreds och presenteras i handlingen ’Riskbedémning som underlag
till MKB (C4-PM-800-0902)"". I denna handling redogors aven
kortfattat for den riskniva som beddms vara acceptabel, men
presenteras narmare i handlingen Projektspecifikt sakerhetsmal
(C4-PM-800-0901)” som ocksa ingar i planhandlingarna.

Under arbetet med systemhandlingen fér anlaggningen har olika
mojliga skyddslosningar undersokts av brandskyddsprojektérerna
och konstruktérerna. Den 16sning som valts ar ett explosions-
skyddat glas som &ven har brandmotstand, for att pa sa vis
forhindra att resenarer inuti vanthallen paverkas av en eventuell
olycka i busskorytan.
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429, 461, 462, 464, 463, 490, 510, 519, 532, 535, 536, 539, 543,
432

Brand- och explosionsrisker ar en viktig aspekt i forslaget till
detaljplan for ny bussterminal vid Slussen. | underlaget ingar en
séarskild rapport om hur riskerna ska bedémas. Denna kommer fram
till slutsatsen att risknivan ar hog men att den anda ska ses som
acceptabel. Det framkommer att antalet dodsfall vid en storre brand
skulle kunna uppga till hogst 100.

Rapporten innehaller flera svagheter och felaktigheter som behdéver
hanteras innan man gar vidare.

Exempel pa detta ar:

« Risknivan ar hog och med vanliga kriterier skulle den inte vara
acceptabel.

* For detta projekt konstrueras darfor ett sarskilt kriterium som gor
att risknivan anses bli acceptabel. Grunden for detta kriterium
ifragasatts, darfor att det bor vara ett politiskt beslut som inte kan
tas 6ver av konsulter och tjansteman.

« Det finns patagliga svagheter och osékerheter i berdkningarna av
riskniva. Det galler sarskilt analysen av utrymning, av ventilation av
brandrok, och av spridning av brand mellan bussar.

* En slutsats &r att antalet doda i en olycka avsevart skulle kunna
overskrida de 100 som angivits.

« Rapporten anger flera atgarder som skulle minska riskerna, men
dessa har redan inkluderats i riskanalyserna som gjorts. De kan inte
réknas dubbelt. Rapporten om riskbedémning duger darfor inte som
underlag for de politiska besluten om bussterminalen. Det behdvs
en oberoende granskning av riskbeddmningen. En sadan granskning
bor sarskilt beakta:

* Risken for att personer i bussterminalen kan skadas eller
omkomma av brandrok i kbrutrymme

och vanthall, och hur detta skulle paverka den totala riskbilden

» Konsekvenser av brandrok och brandgaser samt spridning av
brand mellan bussar for olika scenarier

* Hur val foreslagen brandventilation och utrymning av
busstrafikanter skulle fungera for olika scenarier.

* Hur stor kansligheten ar for antagonistiska handlingar, och
mojligheterna for en tillrackligt hog skyddsniva. Denna del av
utredningen bor inte vara offentlig, men dnda upplagd sa att den kan
bedémas pa ett trovardigt satt.

« Ett resendrs- och samhallsperspektiv pa for- och nackdelar med
forslaget.

 Hur ansvaret for underlag och for beslut om riskhantering i
projektet har och bor fordelas mellan konsulter, tjansteman och
politiker.

Svar: For denna typ av anlaggning finns inte séakerhetsmal
fastlagda varken i nationella eller lokala riktlinjer eller enligt
praxis. JAmforelser har gjorts med vagtunnlar eftersom det i det har
fallet har varit det som mest liknat den ténkta anlaggningen.
Eftersom det i dagslaget saknas explicita kriterier har projektet
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tagit fram en tydlig niva som projektspecifikt sékerhetsmal.
Sakerheten blir hdgre i anlaggningen &n vad som anges som
sakerhetsmal for svenska och utlandska moderna vagtunnlar. Syftet
med detta ar att vara transparent och tydlig samt fér att undvika
godtycke. En utforlig redovisning av forutsattningarna for
sakerhetsmalet och vad det ar baserat pa presenteras i
planhandlingen Projektspecifikt sékerhetsmal (C4-PM-800-
0901)”. Denna ordning galler oavsett om ett specifikt sékerhetsmal
presenteras eller om sékerheten blir implicit genom att enbart en
teknisk 16sning och ett planférslag presenteras. Med hjalp av ett
tydligt sdkerhetsmal som har samratts med Lansstyrelsen i
Stockholm och Storstockholms brandférsvar och dessutom varit
foremal for samrad med allmanheten och sakéagare bedoms detta ge
ett bra beslutsunderlag till beslutande politiker.

Nagon dubbelrékning av skyddsatgarder finns inte i analyserna.
Riskanalysen ar genomford forutsatt att de atgarder som
presenteras i sékerhetskonceptet genomfors. Dessutom lamnas
forslag pa ytterligare atgarder som kan genomforas av
driftsorganisationen for att sdnka riskerna ytterligare, men dessa ar
inte beslutade och deras riskreducerande effekt ar darfor inte
medtagen vid uppskattning och vardering av risknivan.
Berakningarna som ligger till grund for riskanalysen och den
brandtekniska projekteringen ar mycket omfattande. Internationella
nationella experter har anlitats for att gora simuleringar av utslapp
och olycksforlopp med fordonsgas. Omfattande osékerhetsanalys
har gjorts av berakningarna och en mycket omfattande
kvalitetsgranskning har genomforts av flera oberoende instanser,
bl. a. av den expertgrupp som Stockholm stad tillsatte for att géra
en oberoende utvardering av projektet som rapporterades i januari
2015. Projektet har aven anlitat s.k. 3-partskontrollanter av
resultaten. Ytterligare en oberoende granskning ska genomféras av
planhandlingarna avseende risk och sékerhet. Risken for att
personer i bussterminalen skadas eller omkommer av brandrok i
korutrymmet ar omsorgsfullt utrett, vilket beskrivs dversiktligt i
riskbedomningen. Ett omfattande sékerhetskoncept har utformats
for att skapa forutsattningar for trygg utrymning, t ex sprinkler-
system for att begréansa en brand och forhindra spridning mellan
bussar, brandgasventilation for att skapa en rokfri miljo, flera
oberoende utrymningsvagar, overtryck i vanthallen for att hindra
att brandgaser lacker in i detta utrymme for att ndmna nagra.
Konceptet redovisas mer i detalj i planhandlingarna. Vid
dimensionering av utrymningssakerhet (omfattar bade utrymnings-
kapacitet och flaktkapacitet) enligt Boverkets byggregler utreds ett
stort antal scenarier for att sékerstalla att utrymning kan ske innan
skadliga forhallanden uppstar. En sadan verifiering behdver dven
utforas nar sakerhetssystem felfungerar.

469
Raddningstjansten anger att uppskattningsvis 90 % av personalen
inte vet hur man hanterar en brandsituation i en bussterminal.
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Samtidigt vet vi att bussarnas alla utgangar inte kommer att kunna
anvandas i en nodsituation eftersom bussarna star for tatt.
Utrymning kan bara ske i de frdmre dorrarna.

Svar: Vid framtagande av detaljplanen har flera samrad hallits.
Framtida 6vning med réaddningstjansten kommer att planeras och
genomforas av driftsoperatdren. Statistiken som anges i synpunkten
har inte presenterats och kommenteras darfor inte vidare.
Anlaggningen ar utformad sa att utrymning skall kunna ske genom
bade den framre och bakre utgangen.

469

Utgangspunkterna i detta fall har varit berakning av utslapp genom
hal av olika storlek i behallare och rorsystem samt berékning av
spridning i langs- och sidled for att uppskatta riskavstanden till
andra antédndningskallor. Antaganden har gjorts om flamlangd
(eldkvastar) och flamstralning samt berakningar och fordelning av
méngden gaser och gaskoncentrationer vid fordréjd antandning
samt dess tryckverkan och splitter vid en explosion. Vid en
bussbrand varms tankarna och gasen upp och nér trycket 6kar nas
slutligen grénsen nér den s.k. smaltsékringen utldser. Om kylning
sker pa ytan av tankarna, t.ex. genom sprinklervatten, kanske
sékerhetsventilerna inte 10ser ut, men om branden inte slacks okar
trycket i tankarna och explosionsrisken ¢kar. Om gaserna vid en
explosion inte kan expandera uppat till exempel om takhojden ar
begransad sker expansion i huvudsak nerat och i sidled och i
normalfallet med en utvidgning av gasmolnet med en faktor 5 — 7.
Simuleringen av gaslackor har gjorts utifran en antagen terminal
som ar 70 meter lang, 20 meter bred och 8 meter hog och med
lackor pa 6 mm och 2 mm. (Terminalen blir 280 meter lang och 80
meter bred och vénthallen ca 200 meter lang, 16 meter bred och 8
meter hég. Vanthallen i riskacceptansen rimligen bor vara hogre i
bussterminalen an vid bebyggelse utmed transportleder for farligt
gods.

Svar: Om smaltsakringen kyls kommer &ven de gasflaskor som finns
dar att kylas varpa risk for ett 6vertryck i tankarna inte foreligger.
Det slacksystem som installeras ar ett sk deluge system som
aktiveras over den storre yta och kommer att dampa stralning-
seffekten fran brander varpa spridningsrisken hanteras.
Genomforda simuleringar har gjorts i en férenklad geometri och
skillnader i angivna matt paverkar inte resultatet i stort. Val av hal
ar gjort utifran de rorstorlekar som finns pa ingaende detaljer.
Flaskbrott ar hanterat pa annat satt an lackage i de redovisade
handlingarna.
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470

Larm och sékra utrymningsvégar behdver byggas. Riskreducerade
atgarder behdver saledes vidtas. Vilka garantier finns att dessa blir
utforda och till vilken kostnad?

Svar: Det genomférandeavtal som tagits fram mellan parterna
innebdr att parterna, staden och landstinget, gentemot varandra
har atagit sig att uppféra anlaggningen sa som den beskrivs i
detaljplanen. Plan- och bygglagen staller langtgaende krav pa att
byggherren skall utforma anlaggningen sa att de vasentliga
tekniska egenskapskraven i plan- och bygglagen skall uppfyllas.
Sakerhetskonceptet innehaller exempelvis de atgarder som namns,
och syftar till att beskriva vilka atgarder som kravs for att leva upp
till plan- och bygglagens krav. Stockholms stadsbyggnadskontor
har mojlighet att genomfora tillsyn av att kraven féljs under bade
bygg- och driftstid. Storstockholms brandférsvar genomfor aven
tillsyn under driftskedet enligt lag om skydd mot olyckor dar t ex
krav stélls pa att skaligt brandskydd skall uppratthallas. Med tanke
pa att fortlopande samrad halls med raddningstjansten har de en
god inblick i vad som forvantas av anlaggningens sakerhetskoncept.
For projektet finns en byggkostnad prognostiserad, men den finns
inte nedbruten for en viss delméangd av anlaggningsdelar eller
installationer, t ex de som omfattas av sakerhetskonceptet. Darfor
ar det inte mojligt att uttala sig om vad enbart sékerheten kostar i
anlaggningen. Eftersom sékerhetskonceptet ar mycket omfattande
och en integrerad del av en infrastrukturanlaggning som buss-
terminalen &r det i regel inte mojligt att prissatta detta separat.

470

Vissa jamforelser har gjorts med likartade projekt i andra lander bl a
tunnlar men jag ser inte att man nagonstans har jamfort risknivaer
med en bussterminal inbyggd i ett berg? Kan det bero pa att
risknivan ar alltfor hog eller finns det inga terminaler med
fordonsgas att jamfora med?

Svar: Jamforelser har gjorts med vagtunnlar eftersom det i det har
fallet har varit det som mest liknat den ténkta anlaggningen.

476, 500

Terroraspekten har ndmnts men har inte utvecklats i princip alls.
Det framstar att just detta scenario skulle fa ofattbara konsekvenser
I ett bergrum med bussar med biogas jamfort ute i det fria.

Svar: | riskbedémningen anges att dimensionerande explosionslast
for barverk i bussterminalen ar baserat pa antagonistiska hot och
inte explosion med fordonsgas eftersom den sistndmnda ger lagre
tryckpaverkan.

479
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I scenarierna bor beskrivas vilka alternativa utrymningsvégar som
anvéndas nar den ordinarie &r blockerad samt vad man kan forlita
sig till nar den tekniska utrustningen fallerar. Planeringen av
ventilationen ar central. Hur evakueras rokgaser med kapaciteter
och tider? En komplikation ar trégheten i ventilationssystem.
Beskrivning av hur ventilationen forhindrar gaser att spridas mellan
de olika brandzonerna saknas! Hur 6ppnas dorrar, kan de 6ppnas
eller stdngas med hansyn till tryckskillnaden mellan olika zoner?
Normalt far inte hissar anvéandas for evakuering, hur kan de fungera
sékert har?

I nulaget &ar nivan pa de tekniska handlingarna pa s.k. system-
handlingsniva som syftar till att redovisa krav pa anlaggningen
samt visa att det ar magjligt att utforma sa att kraven efterlevs. Det
ar den normala detaljeringsnivan i detta skede i planprocessen. |
det fortsatta arbetet kommer detaljutformning att redovisas. |
planhandlingen ~Tekniskt underlag for detaljplan —
sakerhetskonceptet (X4-RA-800-0202)" redogdrs for principerna
och funktionen for brandgasventilationen och vilket fortsatt
projekteringsarbete som planeras for att utforma systemen.

I byggreglerna stalls krav pa hur mycket kraft som maximalt skall
behdvas for att Gppna en utrymningsddrr. Det ar ett bra exempel pa
vad som kravstalls i en systemhandling och sedan detaljutformas i
en bygghandling i ett senare skede for att specificeras hur dérr och
lasanordning behdver se ut for att leva upp till kraven. Ritningar till
byggnader och anlaggningar finns inte preciserade pa sadan
detaljniva i detaljplaneskedet, utan det récker att det gar att
konstatera att det ar mojligt att I6sa/genomféra. Om en hiss kan
anvandas for evakuering eller inte beror pa hur den utformas. Det
stalls sarskilda krav pa tathet och brandskydd av en hiss som skall
anvandas for evakuering. | Boverkets byggregler specificeras dessa
krav for sadana hissar. Det finns &ven sarskilda europastandarder
for hur de skall utformas. I byggnader med fler an 10 vaningsplan
stalls numera krav pa att det skall finnas hiss att anvanda for att
utrymma. Det &r en atgard som forbattrar forutsattningarna for
personer med funktionsnedséttning att utrymma. Det medfér aven
att det pa ett sakert satt gar att transportera en sjukbar till
vanthallen i handelse av brand.

485

Flaktar maste vara igang permanent eftersom det tar lang tid for
flaktarna att fa igang luft och gasmassorna om brandrok ska dras ut
innan manniskor dor. Hur man ska hitta ut till ndutgangarna nar
roker forblindar och sen kvaver en forstar jag inte. Dessutom gor
paniken att folk springer at olika hall pa jakt efter nddutgangar som
de inte vet var de finns. De dubbla glasdérrarna som ska skydda
passagerarna i vantsalen for bussbrand skyddar inte de passagerare
som inte hunnit dit, for att inte tala om alla bussférarna. Alla de
bussforare som jag haft kontakt med kommer att vagra anvanda
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bussterminalen. Om man lyckas 6ppnar glasdérrarna gods buss-
branden av syret i vantsalen och bristen pa syre i hela systemet
kvaver folk.

Svar: Viss normalventilation kommer alltid att vara igang for att se
till att luftkvalitén ar bra. Brandgasflaktar tar inte lang tid att fa
igang, utan kan varvas upp snabbt. | samband med att brandgas-
ventilationen dimensioneras séakerstalls att brandgaserna sugs ut i
tillracklig omfattning, dvs. bade att det gar tillrackligt snabbt samt
att det finns tillracklig flaktkapacitet for att inte personer skall
drabbas av rok/brandgas under utrymningen. | byggreglerna finns
krav pa att utrymning skall kunna ske innan skadliga forhallanden
uppstar. Nodutgangarna ar val upplysta och det finns oberoende
utrymningsvagar vilket innebar att om en brand skulle blockera en
utrymningsvag sa finns flera andra att bege sig mot. Denna for-
utsattning ar precis likadan i alla andra byggnader och anlagg-
ningar som finns. Det ar samma krav pa god utrymningssakerhet i
denna anlaggning som i andra kollektivtrafiknoder, t ex i Citybanan
eller andra offentliga lokaler.

Glasdorrarna ar oppningsbara sa att personer som befinner sig pa
busskdrytan har mojlighet att utrymma in i vanthallen. De har aven
mojlighet att valja andra utrymningsvagar. Vanthallen &r over-
trycksatt i forhallande till busskorytan, sa om dorrarna 6ppnas
lacker inte nagon brandgas in mot de resenarer som befinner sig
dar. En brand i denna miljé med sa stora lokaler och god
ventilation kommer att under mycket lang tid vara bréansle-
kontrollerad. Det innebar att effektutvecklingens storlek inte
kommer att 6ka om mer luft tillfors, utan det &r mangden bransle
som avgor brandens storlek. Brandgaserna kommer att ventileras ut
med hjalp av brandgasventilationen sa att den inte kommer att
besvéara personer i busskorytan eller vanthallen.

498, 510, 519, 532, 535, 536, 548

Antalet passagerare som samtidigt kan komma att finnas i
terminalen &r underskattat. Hur man ska hindra att det maximala
antalet resendrer i terminalen inte 6verskrids vid stopp i trafiken &r
inte utrett.

Svar: Det ar viktig att verksamhetsutdvaren sakerstaller att det i
anlaggningen maximalt vistas 5000 personer, t.ex. vid
driftstorningar, eftersom det &r en viktig forutsattning vid
framtagandet av sakerhetskonceptet. Detta kan ske bade genom
organisatoriska eller tekniska atgarder eller en kombination av
dessa. Hur en sadan kontroll sker innefattas inte i detaljplanarbetet
utan ar en forutsattning for att verksamheten ska fa bedrivas.

498, 510, 519, 532, 536

Utrymningsplaneringen tar inte hansyn till att det finns bussar pa
trafikytan som férsamrar mojligheterna att hitta nédutgangar och
aven kan blockera dessa. De utrymningsfalt som enligt trafikverkets
bestammelser ska finnas vid sidan av trafiktunnlar saknas.
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Svar: Utrymningsstrategin bygger aven pa att en utrymningsvég
kan vara blockerad, d.v.s.utrymningsberakningar genomfors dar en
utrymningsvag blockeras. Detta ar &ven gjort i infarts och
utfartstunnelns utrymningsvéagar.

498, 510, 519, 532, 536

Terminalen har en dalig trafiksituation for bussarna.
Kollisionsrisken &r hdg pa grund av tranga ytor och komplicerad
trafikforing. Kollisioner medfor ocksa risk for brand. Terminalen
har endast en in- och utfart. In- och utfartsrampens lutning
overskrider SL:s riktlinjer.

Svar: Riskerna kopplat till trafikering av bussterminalen har
omsorgsfullt utvarderats och den foreslagna I6sningen ar utformad
for att hantera dessa risker. Utformningen ar i enlighet med
trafikforvaltningens krav och ar tillika godkand av
trafikforvaltningen. Vid framtagandet av sékerhetskonceptet for
anlaggningen har brandrisker till féljd av kollision beaktats.
Exempel pa skyddsatgard for att begransa en sadan skada ar fast
slacksystem. Infartens lutning ar 5%, vilket ar acceptabelt for
busstrafik.

498, 510, 519, 532, 536

Driften av terminalen blir sarbar eftersom de manga
sékerhetssystemen gor den komplicerad. Risken for onddiga
driftstopp 4r stor, dven driftstopp som beror pa falsklarm.
Upprepade falsklarm kan leda till minskad respekt fér
sékerhetssystemen.

Svar: | planprocessen finns begransade mojligheter att noggrant
beakta t ex organisatoriska fel eftersom begransad kunskap finns
om den framtida driftsorganisationen. Fokus i detta skede ar att
fastsalla forutsattningarna for markanvandandet och hur erfordliga
tekniska krav kan specificeras pa anlaggningen. Méanskliga aspekter
beaktas i detalj nar det galler t ex utrymningsdimensionering.
Anlaggningen har manga system och dessa kommer att 6vervaks av
en driftledning. Vissa system utfors med férdrojning dar driften har
chans att undersoka orsaken till larm och darmed avstyra ett
falsklarm, t ex en utrymning.

512, 521, 527, 535

I underlaget till detaljplan finns en rapport om att risknivan ar hog
men att den dnda kan ses som acceptabel. | handelse av en storre
brand har man kommit fram till att antalet doda hdgst uppgar till
100 personer. Antalet skadade namns inte. (En siffra for hur stort
antal doda och skadade man kan rakna med vid en brand eller ett
sprangattentat ovan jord borde ocksa ha angetts. For annars finns
det ju inget alternativ att jamfora med for att kunna ta stallning i
fragan.)



]

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2014-12434
Sida 39 (56)

Svar: En jamforelse mellan en bussterminal belégen i Katarina-
berget med andra foreslagna lokaliseringar genomfors dver-
gripande i rapporten ”’(C4-PM-800-0903)” for ett stort antal
riskaspekter, daribland olycka med fordonsgasbussar.

Utredning och analys av olycksférlopp motsvarar de krav som stalls
i detta skede och den praxis som finns for riskutredningar i
detaljplaneskedet. Riskanalysen och sékerhetsmalet ar formulerat
med utgangspunkt fran antalet omkomna, vilket ar praxis for en
sadan analys, att jamféra t ex med riskbedomning i detalj-
planeskedet for lokalisering nara farligt gods-led eller vid
upprattande av vagplan for vagtunnlar.

512, 527

Den manskliga faktorn maste ocksa tas med i berakningen.
Chockade manniskor - barn, aldre, sjuka och handikappade -
forvantas klara av en snabb utrymning utan foregaende traning och
utan att drabbas av ytterligare panik. Skolor, sjukhus, storre
kopcentra m.fl. platser har utrymnings6vningar nagon gang per
termin. Sarskilda personer ar da utsedda som ansvariga. Vilka &r
dessa nyckelpersoner i Slussenterminalen? Finns det ens nagra
sadana?

Svar: Personal i driftsorganisationen kommer att vara viktiga for
anlaggningens sékerhet. Exempel pa personal som vantas finnas i
anlaggningen ar sparrvakter, véktare och bussférare. Utbildning
och kompetenskrav for dem definieras inte i detta skede, utan ar en
fraga for driftsoperatoren. Det samma galler exakt vilket ansvar
som de olika personalkategorierna har eller vilka évningar som
kommer att genomforas. Behov finns &ven att dva ledningsfunktion
for anlaggningen. Krav och atgarder som fastslas i detta skede skall
vara mojliga att reglera i detaljplanen, vilket inte omfattar
organisatoriska atgarder. Utformning av terminalens sakerhets-
ledningssystem sker forst i ett skede da driftsorganisationen borjat
byggas upp, vilket forst sker narmare driftstart.

Buller och storningar

484

Bortforslandet av kanske 250 000 m3 sprangsten skapar stora
trafikstorningar Den volym av Katarinaberget som skall spréangas
bort &r oerhort stor och massan av sprangsten kan uppskattas till
kanske 650 000 ton. Detta innebér storleksordningen 60 O00
billaster under fyra ar med de storsta fordon, som éver huvudtaget
far framforas i stockholmstrafiken. Det &r i foreliggande forslag till
Detaljplan ej beskrivet hur dessa transporter skall ga till.

Svar: I miljokonsekvensbeskrivningen finns ett kapitel om
masshantering, Fran berget kommer cirka 276 000 m3 berg att
schaktas. De storsta mangderna kommer att transporteras bort for
uppkrossning pa extern anlaggning for att kunna anvandas i
byggprojekt i regionen. Lasthils och pramtransporter ar téankta
alternativ for bortforslandet.
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454

Forutom risken foér manniskors liv och hdlsa i samband med
exempelvis en brand, dr dessutom risken mycket stor att
bussterminalens funktion skulle bli oanvandbar under en langre tid,
vilket i sin tur skulle ge omfattande logistiska problem i Stockholm
med omnejd.

Svar: Sakerhetsfragorna ar omhandertagna i detaljplanen och ett
antal atgarder vidtas for att férhindra att en brand blir allvarlig.
Att en brand gor bussterminalen helt obrukbar under en langre tid
ar mycket osannolikt men nagot som kan handa alla bussterminaler.

460, 430, 461, 462, 464, 463, 543

Staden anpassar ej sprangningarna till hur mycket varje byggnad
klarar av, forsiktighetsatgarder saknas vad géaller var fastighet och
manga andras fastigheter som inte ar blaklassade. Det finns ju en
stor risk att grundvattnets niva sjunker i marken och att
byggnaderna ovanpa skadas.

Svar: Bergarbetena utfors enligt gallande normer, intilliggande
byggnader och 6vriga anlaggningar kommer kontinuerligt
kontrolleras enligt uppréattade kontrollprogram. Bergarbetena
foregas av berakningar som sékerstéller bergets barformaga,
forstarkningar som behovs sa att inte berdrda fastigheter paverkas.
Mer information om risker kopplade till byggskedet belyses bl a i
miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8.4.7. Atgarderna syftar till
att inga skador ska uppsta. Skulle trots det en skada intréffa ska
man med hjalp av exempelvis besiktningsprotokoll och
dokumenterade vibrationsméatningar kunna konstatera om det finns
ett 6vervagande sannolikt samband med kommunens arbeten. Om
sa ar fallet ersatter kommunen skadan enligt reglerna i 32 kapitlet i
miljébalken.

Sprangningsarbetena kommer att utforas enligt gallande standard,
vilket innebar att ett kontrollprogram upprattas och att alla
fastigheter inom minst 100 m avstand fran sprangningen besiktigas
fore och efter arbetena. Sprangningarna anpassas efter
fastigheternas grundléggning. Vibrationsmétare satts upp for att
sakerstalla att skadliga vibrationer inte uppstar. Den som spranger
ar alltid ekonomiskt ansvarig for de skador som orsakas av
sprangningen och stor varsamhet kommer att iakttas. FOr
byggnader som Stadsmuseet bedémt sarskilt kulturhistoriskt
vardefulla (bla- och gronklassade) har ett sarskilt
handlingsprogram upprattats.

430
Boende som &r sarskilt utsatta som hemarbetande och pensionérer
kan komma att erbjudas evakueringsbostader om obehagen pagar



]

Stockholms
stad

Granskningsutlatande
Dnr 2014-12434
Sida 41 (56)

mer &n en vecka, men i verkligheten finns inte sa manga godtagbara
evakueringsbostader att tillga och sadant boende férekommer
sédllan, enligt ett tidigare yttrande av stadens miljéinspektor.

Svar: Staden har via bostadsférmedlingen kontakt med saval
kommunala som privata hyresvardar for att teckna korttidskontrakt
for bostadslagenheter inom sa nara avstand fran Slussen som det &ar
majligt. Tillgangen i naromradet ar dock begransad. Som
komplement kommer enkelt mdblerade paviljonger att uppforas for
tillfallig vistelse. Platser som undersokts ar bland annat
Tantolunden dér Citybanan tidigare hade paviljonger for
motsvarande andamal.

463, 461, 462, 464, 463, 495, 411

Var fastighet skulle under flera ars byggtid drabbas av oacceptabla
storningar, med buller, vibrationer, stomljud, luftféroreningar samt
sankta grundvattennivaer som riskerar vara byggnaders grund-
laggning och var tomts vegetation. Aven efter byggtiden finns stora
risker for ras, sattningar och andrade grundvattennivaer for bade var
fastighet och andra fastigheter inom paverkansomradet. De
foreslagna ventilationsanlaggningarna innebar ocksa stor risk for
manniskors hélsa och miljo, samt fér skador genom utslépp av
brandgaser mm vid olyckor i de planerade bergrummen.

Svar: Sprangningsarbetena kommer att utféras enligt gallande
standard, vilket innebér att ett kontrollprogram upprattas och att
alla fastigheter inom minst 100 m avstand fran sprangningen
besiktigas fore och efter arbetena. Sprangningarna anpassas efter
fastigheternas grundlaggning.

Bortledning av grundvatten sker enligt villkor i miljédom.
Kommunens beddmning ar att inga byggnader kommer att skadas
med anledning av arbetena. Detta har reglerats i tillstandet for
grundvattenbortledning (se www.stockholm.se/slussen, redovisas
aven kortfattat i kapitel 5.4 i den MKB som ingar i samrads-
handlingarna). I tillstandet anges vilka grundvattennivasankningar
som ar tillatna under bygg- och drifttid. De utredningar som gjorts
visar inte pa forhojd risk for ras, skred eller sattningar. Ett
kontrollprogram har tagits fram for att sakerstélla att villkoren i
tillstandet foljs. | kontrollprogrammet ingar bland annat buller,
vibrationer, stomljud och paverkan pa kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. Eventuell skada som beror pa grundvattenbortledning
kommer att regleras i enlighet med tillstandet.

Ventilationstornet nara Mosebacke kommer enbart anvandas for
luftutslépp i handelse av brand. I normalfallet kommer tornet
anvandas for intag av luft och paverkar darmed inte luftkvaliteten i
omradet. Ventilationsintaget dimensioneras for att klara ljudnivan
40 dB (A).
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484

Av rattens ordforande, radman Bjarne Karlsson, MMD, Nacka
Tingsrétt, fick jag omedelbart det otvetydiga beskedet att inga som
helst anlaggningsarbeten, som t ex sprangningar i Katarinaberget,
kommer att tillatas, forran en laga kraftvunnen detaljplan for
bussterminalen i fraga foreligger.

Svar: Inga arbeten som kraver stod av den nya detaljplanen for
bussterminalen kommer att pabdrjas innan detaljplanen vinner laga
kraft. Arbetet med genomforandet av nya Slussen ar igang och
angransar till foreliggande detaljplan fér bussterminalen.
Forsvarsarbeten for att mojliggdra senare arbeten med
bussterminalen utan att skada de nya anlaggningar som byggs
utfors kontinuerligt. Arbeten med omléaggning av ledningar pagar
sedan flera ar.

419

Det ar fullstandigt orimligt att hantera trafikanterna med restids-
forlangningar i 8-10 ar. Risken finns att Katarinaberget, av flera
skal, inte godkéanns och da har man tappat tid for ett genomférande
en alternativ terminal. Det &r inte forsent att ldgga ner projekt
Bussterminal i Katarinaberget och satsa pa battre och billigare
I6sningar. Forslagsvis en tempordr 16sning som kan permanentas.

Svar: synpunkten ar noterad.

533

Vi undrar hur luftintaget/fordonsgasutblaset vid bro mot
Tranbordarne 11 paverkar fastigheten och vilka regler som galler
riskavstand och bullernivaer.

Svar: Ventilationstornet nara Mosebacke, vid bron mot
Tranbodarne 11, kommer enbart anvandas for luftutslapp i
handelse av brand. | normalfallet kommer tornet anvandas for intag
av luft och paverkar darmed inte luftkvaliteten i omradet.
Ventilationsintaget dimensioneras for att klara ljudnivan 40 dB (A).

Utformning

430, 461, 462, 464, 463, 481, 483, 485, 493, 503, 521, 524, 539,
540, 542, 543

Det &r en last planlosning, sackldsning, som inte medger en
genomfart for busslinjer norrut, vilket kan bli ett behov i framtiden.

Svar: synpunkten &r noterad

433
Varfor transporteras ankommande resenarer till vanthallen i
terminalen? Ankommande passagerare stiger vanligtvis av utanfér
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bussterminalerna, sa gors exempelvis vid Liljeholmen och
Cityterminalen. Jag ser det som en forhojd risk att transportera in
tusentals ankommande resendrer att trdngas i en terminal de
egentligen inte alls &r betjanta av att komma till.

Svar: Det finns flera skél till varfér den valda I6sningen ar mest
fordelaktig. Det finns logistiska fordelar att bussarna hamtar och
lamnar pa samma plats, alltsa inne i terminalen. Det finns ocksa en
trygghetsaspekt da det &r gynnsamt att man samlar manniskor i
samma vanthall. Det ar ocksa en fordel att de som kliver av bussen
gor det i en torr och behaglig miljo.

469, 494, 543

Kollektivtrafiken for bussar i Slussen borde utformas sa att den gar
att expandera istéllet for att lasas fast i ett volymbegransat bergrum.
Kollektivtrafik som anvands av tiotusentals méanniskor varje dag
borde laggas dver mark i mojligaste man, av flera skal (miljo,
tillganglighet, socialt) (grav ner bilarna istéllet).

Svar: Synpunkten &r noterad

505

Det beskrivs daligt hur terminalen ska utformas. Mattangivelser
saknas.

Svar: Synpunkten ar noterad

516

Den mest uppenbara svagheten i planen for bussterminalen i
Katarinaberget vid Slussen, som planeras ligga tva meter under
havsnivan, ar gangvagarna fran bussterminalen upp till
tunnelbaneperrongen. Det mest logiska torde vara att angora
tunnelbaneperrongerna underifran.

Svar: Synpunkten ar noterad

518

Det vore béttre ur fler hanseenden att dela det hela i tva plan. Ett
ovre med kiosker mm fran vilket man kommer ned till det nedre via
rulltrappor, trappor och hissar. Det nedre planet utformas med en
plats, perrong, for avstigning samt fler perronger for pastigning.
Genom en dylik l6sning undviks manga av det nuvarande forslagets
trafikproblem. Det blir aven lattare att separera luftbehandlingen
mellan de tva planen. Detta medfor ocksa kortare samt fler
utrymningsvagar om en brand skulle utbryta i bussplanet.

Svar: Alternativ med en terminallésning i tva plan har studerats i
alternativredovisningen. Beddmningen har gjorts att det inte ar ett
lika fordelaktigt alternativ till det foreliggande.

535, 548
Vad &r den planerade bussterminalens maxkapacitet, antal
passagerare per dygn?
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Svar: | berékningarna har det inte anvants maxantal personer per
dygn, daremot resande under maxtimme (alltsa den timme da antal
passagerare ar som storst). Eftersom terminalen har 17
pastigningsplatser ligger kapacitetstaket for bussterminalen vid
cirka 17 x 12 = 204 bussar i timmen. Denna berakning ar
emellertid teoretisk och i praktiken uppfylls inte denna siffra ens i
hogtrafiktid.

Dessutom ar det viktigt att verksamhetsutdvaren séakerstéller att det
i anlaggningen maximalt vistas 5000 personer, t.ex. vid
driftstorningar, eftersom det &r en viktig forutsattning vid
framtagandet av sékerhetskonceptet. I normalfallet kommer
maximalt ca 3000 personer visas i bussterminalen samtidigt.

548

Ar TYRENS uppgift om 52 bussars underdimensionering en korrekt
uppgift eller ar SWECQO’s uppgift om 50 bussars dver-
dimensionering den ratta for bussterminalen aren innan
Tunnelbanan till Nacka &r utbyggd?

| tabell 3 trafiksimulerar SWECO och lamnar en upphédmtningsplats tom
under hela dagen och anger att denna &r avsedd for Saltsj6banans
ersattningsbussar som dessa ar inte langre kor. De skriver att avgaende
bussar mellan kl 8 och 9 dr 154. Av de angivna 154 bussarna raknas 64
bort. Orsaken s&gs vara att ett antal bussar lamnar terminalen

tomma och inte stannar pa upphamtningsplatsen. Aterstar d& 90
passagerarbussar den timmen.

Denna regel géller dock inte efter kl. 15.00. Da sker fordelningen mellan
upphamtningsplatserna utan reducering. Dagstotalen innehaller darfor
summan av olika regelverk.

Svar: Det ar Swecos uppgifter som utgér underlag till
planforslaget. Saltsjobanans ersattningsbussar kommer att trafikera
till hela slussen ar fardigbyggd. Under morgontrafiken ar det
framforallt trafik fran ostkommunerna in till centrala Stockholm
varfor en storre belaggning sker pa de bussar som ankommer
Slussen. Av samma anledning kommer tomma bussar koras ut till
ostkommunerna igen. Ett motsatt forhallande géaller pa
eftermiddagen da det ar 6kad trafik fran slussen. Den trafik som ar
prognosticerad och presenterad ar gjord av trafikforvaltningen som
kommer att driva anlaggningen. Trafikforvaltningen kan anvanda
ankomst och avgangsplatser som de finner lampligt utifran sin
verksamhet.

548

De bussar som trafikerar Nacka/VVarmdo inte langre har barnvagns-
platserna vid mittutgangen utan halften av platserna nas fran den
bakre utgangen. Standarden &r satt for oledade bussar som har
barnvagnsplatserna vid mittutgangen. Bussarna ar dessutom betydligt
kortare &n ledade bussar. Hur kan staden motivera att bara halften av
barnvagnarna kan tas ombord vid avfard fran en nybyggd terminal?
Svar: Anlaggningen kommer att utformas sa att de bussar som
trafikerar Nacka/Varmdo/Slussen kommer att fa plats och dar aven
den bakre dorren kan anvandas av avstigande med barnvagn.
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Kulturmilj6

494, 527, 555

Bussterminal i Katarinabergen innebar risker for saval trafikanter
som for Mosebackes vardefulla kulturmiljé. Tatning av berg i
samband med utsprangning av stora volymer &r erkant svart och kan
medfdra sattningar och skador pa trad pa grund av lackage.

Svar: Riskanalys avseende vibrationer fran sprangningar har
genomforts. Byggnaderna kommer att besiktigas innan arbetena
pabdrjas och forebyggande atgarder kommer att vidtas. Detta kan
forst paborjas nar detaljplanen har vunnit laga kraft.

Lokalisering

423, 421, 426, 433, 454, 470, 472, 480, 483, 491, 493, 507, 538
550, 555

Lagg ner det har nu och bygg en terminal dér bussarna var tidigare,
blir sakrare, billigare och vi slipper samtidigt en onddig galleria.
Svar: Synpunkten ar noterad

461, 462, 464, 463, 471, 476, 500, 538, 469, 461, 462, 464, 463
Stadens utredningar (bl a Alternativredovisning fran Tyréns 2016-
05-13) visar att det gar att tillgodose det angelagna allmanintresset
av en terminal for Nacka-Varmdo-bussarna pa andra platser i
Slussenomradet. Dessa utredningar visar ocksa att andra alternativa
placeringar har flera fordelar vad géller sakerhet, miljopaverkan,
trafikforing, kortare och bekvédmare byten, kortare byggtid, mindre
storningar, lagre byggkostnader samt for ett enklare och snabbare
genomfdrande med staden som enda fastighetsagare.

Enligt PBL 4 kap 2 8 ska kommunen prova ett mark- eller
vattenomrades lamplighet for bebyggelse och byggnadsverk. Att
placera en bussterminal i bergrum djupt nere i Katarinaberget ar
olampligt av flera skal.

De foreslagna bestammelserna for fastighetsbildning strider aven
mot PBL 4 kap 18 § eftersom den foreslagna fastigheten (3D) inte
ar lampad for sitt andamal och det avsedda andamalet kan till-
godoses pa nagot annat satt (fastighetshildningslagen 3 kap 1 § och
ledningsréttslagen 6 §).

En MKB har uppréttats, men den ar bristfallig och missvisande. |
den sammanfattande bedémningen havdas att det blir battre ur
miljosynpunkt att bygga bussterminalen i Katarinaberget jamfort
med "nollalternativet". Denna slutsats ar inte ford i bevis med nagon
mer grundlig utredning eller analys. For det forsta &r MKB 's
"nollalternativ" inte ett rimligt referensalternativ som uppfyller de
krav som stalls i PBL 5 kap och i Miljobalken 6:12. Det &r inte
seridst att hanvisa till ett "nollalternativ" som innebéar att man inte
bygger nagon bussterminal alls. Den Alternativredovisning som
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Tyreéns gjort 2016 visar flera mojligheter att placera bussterminalen
i Slussen-omradet, bl a pa kajplanet framfor KF-och Glashusen.

Flera berorda fastighetségare har meddelat Stockholms stad att de
inte kommer att sélja delar av sina fastigheter eller upplata nagon
ratt for att bygga den planerade bussterminalen, ny va-tunnel eller |
ledningar i Katarinaberget. Det finns inga avtal om upplatelser av
mark eller réttigheter till tunnlar och ledningar. Darmed saknas det
stod for ett genomforande av planen som anges i PBL 4 kap 33 8.
Staden har inte tagit skalig hénsyn till befintliga bebyggelse-,
aganderatts och fastighetsforhallanden som kan inverka pa planens
genomfdrande. | de delar som planen medfor att mark eller annat
utrymme eller sérskild réatt till mark eller annat utrymme kan
komma att tas i ansprak enligt 6 kap. 13 eller 16 § &r planen inte
utformad sa att de fordelar som kan vinnas med den dvervager de
olagenheter som planen orsakar enskilda. Darmed strider planen
mot PBL 4 kap 36 8.

Svar: Den sammanvagda bedémningen &r att Katarinaberget ar det
lampligaste alternativet och lokaliseringen for anldggande av en
bussterminal vid Slussen. Detta framst pa grund av att
lokaliseringen &ar ett av de alternativ som ger minst negativa
konsekvenser for miljon, den ger mojlighet till god komfort for
resenarer och personal samt att den inte i nagon betydande grad
konkurrerar med annan markanvandning i Slussenomradet.

Katarinaberget ar det alternativ som pa lampligast sétt framjar en
langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon.
Alternativet innebar endast sma negativa konsekvenser pa
kulturmiljon och riksintresset for innerstaden. Katarinaberget ar
ocksa det enda studerade alternativ dar man kan tillgodose
kapacitetsbehovet av hallplatser i terminalen.

Ovriga alternativ som studerats &r samre &ven ur ett
kommunalekonomiskt perspektiv. Det &r med anledning av att de
paverkar tiden for genomférandet av Slussen, vilket ger praktiska
konsekvenser. Det innebar aven utdragen genomférandetid som ger
stora ekonomiska konsekvenser.

Nya Slussen kommer att sta klar ar 2025, bussterminalen beraknas
vara fardigstalld under 2023-2025. Det ar av stor vikt att
bussterminasaslen fardigstélls sa snart som mojligt i sitt
permanenta lage for att klara kollektivtrafikforsorjningen till
Ostsektorn. Det &ar saledes av vasentligt intresse for allménheten att
bussterminalen kommer till stand. Detta ska vagas mot det enskilda
intresset, for de berorda fastigheterna, att behova avsta fran
utrymme under mark. Av genomférandedelen i planbeskrivningen
framgar att konsekvenserna for fastigheterna ar begransade. Det
allméanna intresset 6vervager darfor det enskilda intresset.
lanspraktagandet av utrymmet i Katarinaberget kravs for att
tillgodose detta angelagna allmanna intresse. Den regionala och
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den lokala alternativstudien visar tillsammans att &ndamalet med
bussterminalen inte lampligen bor tillgodoses pa annat sétt.

469

Stadsbyggnadskontoret refererar till RUFS och till en utredning om
regionala alternativ for bussterminal fér Ostsektorn och forordar en
bussterminal i Slussen for att mota framtida behov. Varfor buss-
terminalen maste placeras i Katarinaberget utreds daremot inte.
Svar: Den typen av detaljering sker i alternativprévningen vilken
sker i samband med detaljplaneringen, inte i regionplaneringen.
Darfor finns det inte preciserat i RUFS eller regionala alternativ
for bussterminal for Ostsektorn.

Gator och trafik

Nacka miljovardsrad, 516, 527

Att bussar pa vag ut fran terminalen regelbundet tvingas stanna for
rétt ljus fore utfart pa Stadsgarden i en trang och brant uppforshacke
verkar vara ett allvarligt problem.

Svar: Infartens lutning ar 5%, vilket ar acceptabelt for busstrafiken.
Lutningen &r dock inte lika stor dar bussarna star vid trafikljuset.

Nacka miljovardsrad, 516, 527, 539

Att bussarna maste backa ut vid avfard ar vi tveksamma till. Redan
vid nuvarande trafikmangd avgar ibland fem bussar under samma
minut fran bussterminalen samtidigt som nya bussar kor fram till
avgangshallplats. Att backa med ledbussar &r alltid mycket svart, att
klara detta med sa manga bussar i rorelse samtidigt verkar som en
nérmast omojlig uppgift. Risken for kollisioner &r uppenbar.

Svar: Riskerna kopplat till trafikering av bussterminalen har
omsorgsfullt utvarderats och den foreslagna I6sningen ar utformad
for att hantera dessa risker. Oavsett lokalisering innebér en
bussterminal en anlaggning dar manga méanniskor &r i rérelse och
dar det inte helt gar att undvika fara for att manniskor kan komma
till skada under olyckliga omstandigheter. Utformningen ar i
enlighet med trafikforvaltningens riktlinjer.

Projektekonomi och ersattning

411

Overklagar fastighetsbildningen och detaljplanen for buss-
terminalen. Terminalen gor intrang pa var fastighet i djupled.
Yttranden har bergvarme i tva energihal, 170 m djupa, som
borrades 2003 och forsorjer fastigheten med varme. Yttranden &r
oroliga for sattningsskador.
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Svar: Overklagande av detaljplanen gors forst efter det att
kommunen har beslutat att godkanna forslaget. Arbete och dialog
med fastighetsagaren har inletts i syfte att hitta 1agen for nya
borrhal for att pa stadens bekostnad erséatta de befintliga som
forstors. Byggnaderna ar enligt fastighetsagaren grundlagda pa
berg och uppforda pa 80-talet. Sprangningarna kommer att
anpassas efter byggnader i naromradet som &r betydligt kansligare.

495

Fastigheten ligger inom influensomradet for grundvatten-
bortledning. I enlighet med Dom i Mark- och Miljédomstolen vid
Nacka Tingsratt ar vi ocksa sakagare nar det galler buller,
vibrationer och stomljud. MKB:n borde vara tydligare

nér det galler effekter av bortledning av grundvatten och inte enbart
héanvisa till utredningsmaterial som inte finns med som en bilaga till
den aktuella MKB:n. Yrkar foljande: att bli bekréftade som
sakagare, att tydliga villkor ska anges for besiktning och
uppféljning av fastigheter med kanslig grundlaggning infor
grundvattenbordledning vid sprangning/ny spillvattenledning samt
vibrationer, att det utarbetas en tydlig atgardsplan for kultur-
byggnader for buller och stomljud, att solidariskt ersattnings-
ansvar/ovillkorlig ersattning ska utges for ev. skador som

kan uppsta pa foreningens fastighet med anledning av det antal
komplexa projekt och entreprenader som berér omradet och var
fastighet, att plats for lokal bergkross ska anges.

Svar: Néar det galler Rudan Storre 7 sa ligger den utanfor influens-
omraden for buller, stomljud och vibrationer fran arbetena med
bussterminalen. Den ligger inom influensomradet for grund-
vattenbortledning, men kommunens utredningar i samband

med tillstandsprovningen for grundvattenbortledningen for
bussterminalen visar att det grundvatten som paverkas av arbetena
med bussterminalen redan &r sa lagt inom fastigheten att ytterligare
sankning inte paverkar befintliga byggnader. Fastighetsagaren ar
saledes sakagare i tillstAndsprévningen men inte detaljplanen.

460, 495

Var fastighet ligger i omradet som kommer att paverkas och
drabbas av flerariga arbeten vid Slussen och Katarinaberget. Det
foreligger darfor en 6verhangande risk att vi rakar ut fér ekonomisk
skada dels genom forlorade hyresintékter och marknadsvéardes-
minskning av var fastighet dels for skador som kan uppsta pa
fastigheten i samband med sprangningar och annat arbete som
utfors i samband med Slussenbygget. Vi vill forsakra oss om att vi
kommer att fa full kostnadstackning for samtliga ekonomiska
skador.

Svar: Detaljplaneforslaget innebar for vissa fastigheter
begransningar i fastighetsdgarnas framtida maéjligheter att utnyttja
sin mark i djupled, och de ar enligt expropriationslagen berattigade
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till ersattning for den skada som det innebér i form av minskningen
av fastighetens marknadsvarde. Om kommunen och
fastighetsagaren har olika uppfattningar om skadans storlek
bestams erséattningen i férsta hand av lantméaterimyndigheten i
samband med att fastighetsbildningen genomférs enligt de
fastighetsindelningsbestammelser som ingar i detaljplanen.
Ersattningsbeslutet kan 6verklagas till mark- och miljodomstolen.
Sprangningsarbetena kommer att utforas enligt gallande standard,
vilket innebar att ett kontrollprogram upprattas och att alla
fastigheter inom minst 100 m avstand fran sprangningen besiktigas
fore och efter arbetena. Sprangningarna anpassas efter
fastigheternas grundlaggning.

Bortledning av grundvatten sker enligt villkor i miljédom.
Kommunens beddmning ar att inga byggnader kommer att skadas
med anledning av arbetena. Detta har reglerats i tillstandet for
grundvattenbortledning (se www.stockholm.se/slussen, redovisas
aven kortfattat i kapitel 5.4 i den MKB som ingar i samrads-
handlingarna). I tillstandet anges vilka grundvattennivasankningar
som ar tillatna under bygg- och drifttid. De utredningar som gjorts
visar inte pa forhojd risk for ras, skred eller sattningar. Infiltration
eller andra skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas under
byggtiden. Ett kontrollprogram har tagits fram for att sakerstélla
att villkoren i tillstandet fljs. | kontrollprogrammet ingar bland
annat buller, vibrationer, stomljud och paverkan pa kulturhistoriskt
vardefull bebyggelse. Eventuell skada som beror pa grundvatten-
bortledning kommer att regleras i enlighet med tillstandet.

463

Gallande detaljplan for var fastighet (Pl. 436) har ingen begransning
av byggratten under marknivan. Darmed finns nu inget hinder for
oss att utoka den uthyrbara bruksarean inom var fastighet. Denna
byggrétt har ett stort varde for oss och skulle tas ifran oss och i stora
delar inskrdnkas genom den foreslagna fastighetsbildningen och
detaljplanen. En sadan betydande planskada ger oss ratten att
ifrdgasatta den foreslagna detaljplanen och, om den skulle fastséllas,
att krava ersattning av staden utdver vara fastighetsrattsliga
synpunkter har vi dven synpunkter pa forslaget till ny detaljplan for
en bussterminal som forutsatter utsprangning av nya stora bergrum
och tunnar (bl a i var fastighet) samt bygge av nya anlaggningar
ovan jord for ventilation mm.

Svar: Staden beddmer det allménna intresset av att bussterminalen
kommer till stand ar mycket angelaget och 6vervager det enskilda
intresset att férhindra skadan for fastigheten, samt att
lokaliseringen till Katarinaberget kravs for att tillgodose det
allméanna intresset. Ersattningen for fastighetens minskade
marknadsvarde bestams enligt expropriationslagens regler och
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regleras i kommande lantmateriforrattning om inte en 6verens-
kommelse kan traffas.

533

Vi kan konstatera att paverkan av tunnelbygget och inskrankningar
for dessa fastigheter kommer att bli mycket omfattande bade under
utbyggnad och driftstid. Bolagen accepterar darmed inte i plan-
forslaget foreslagen ersattningsprincip.

Svar: Vissa av bolagets berorda fastigheter kommer att avsta
markutrymme till den nya bussterminalfastigheten. Ersattningen for
fastigheternas minskade marknadsvarde bestams enligt
expropriationslagens regler och regleras i kommande
lantmateriforrattning om inte en éverenskommelse kan traffas.

543

De komplicerade sékerhets- och dvervakningssystemen medfor
hdga kostnader, vilka inte har analyserats eller redovisats.
Kostnaderna for bortforslingen av de enorma sprangstensmassorna
samt for pumparna som ska pumpa ut grundvattnet redovisas inte
heller. Det finns aven risk for sprickbildningar med paféljande
ersattningskrav. Efter en brand eller annan katastrofsituation kan
bussterminalen &ven bli obrukbar.

Svar: Driftkostnaderna for sékerhets- och 6vervakningssystemen
ingar i driftskostnaderna som redovisas i planbeskrivningen.
Bortforsling av sprangsten och pumpar ingar i kostnadskalkylen for
att bygga terminalen. Sprangningsarbetena kommer att utféras
enligt gallande standard, vilket innebar att ett kontrollprogram
uppréttas och att alla fastigheter inom minst 100 m avstand fran
sprangningen besiktigas fore och efter arbetena. Sprangningarna
anpassas efter fastigheternas grundlaggning. Bortledning av
grundvatten sker enligt villkor i miljodom. Kommunens beddémning
ar att inga byggnader kommer att skadas med anledning av
arbetena. Detta har reglerats i tillstandet for grundvatten-
bortledning (se www.stockholm.se/slussen, redovisas aven kortfattat
i kapitel 5.4 i den MKB som ingar i samradshandlingarna). |
tillstandet anges vilka grundvattennivasankningar som ar tillatna
under bygg- och drifttid. De utredningar som gjorts visar inte pa
forhojd risk for ras, skred eller sattningar. Infiltration eller andra
skadeforebyggande atgarder kommer att vidtas under byggtiden. Ett
kontrollprogram har tagits fram for att sakerstalla att villkoren i
tillstandet foljs. | kontrollprogrammet ingar bland annat buller,
vibrationer, stomljud och paverkan pa kulturhistoriskt vardefull
bebyggelse. Eventuell skada som beror pa grundvattenbortledning
kommer att regleras i enlighet med tillstandet.
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Fastighetsratt

463

Vi har tidigare meddelat Stockholms stad m fl att vi inte frivilligt
kommer att sdlja delar av var fastighet eller upplata nagon annan
ratt att bygga den planerade bussterminalen, ny va-tunnel eller till
ledningar mm i Katarinaberget. Vi vill nu klargdra att vi fortfarande
star fast vid, och dven framledes kommer att havda, var grundlags-
skyddade rétt till var egendom.

Svar: Synpunkten ar noterad

Genomfdrande

533

Kv.Prinsen ar uppférd mot berg med ett Oppet bergrum mellan
fastigheterna och berget. Anslutning fran Klevgrand mot husliv ar
utfort med ett betongbjalklag med fylining och plattor ovanpa. Det
behdver klarlaggas hur bussterminalen paverkar konstruktionen och
hur riskanalysen ser ut. Det rader aven oklarheter kring ansvars-
fragan for framtida renovering.

Svar: Bjalklaget ar en sa kallad évergangskonstruktion som
uppfordes av fastighetsagaren i samband med att huset byggdes och
som ar forankrad i fastigheten. Normalt ar det fastighetsagaren som
ansvarar for underhallet av en saddan konstruktion. Det aktuella
bjalklaget har besiktigats och gréansvéarde for vibrationer har asatts
for de kommande sprangningsarbetena. Besiktningsprotokoll och
kontrollprogram kommer att delges fastighetsagaren.

533

Var uppfattning ar att forutsattningar for genomforandet bor
behandlas mer ingaende och tydligare i genomforandeavsnittet i
planbeskrivningen. Ett genomforandeavtal bor uppréttas med
respektive fastighetsagare innan detaljplanen antas. Avtalet bor
innehalla éverenskommelser angaende intrang i fastigheter samt
genomforandefragor avseende skyddsatgarder for buller och
stomljud, vibrationer, grundvattensédnkningar, erséttningar for
inkomstbortfall och hyresforluster samt stadens ansvar for
evakueringar etc.

Svar: Stadens ambition ar att teckna 6verenskommelser om
fastighetsreglering med de fastighetsdgare som 6nskar och dar en
overenskommelse kan nas. Avtal om fonsteratgarder for luftburet
buller har tecknats for de fastigheter som bedéms bli berérda av
Slussens ombyggnad och inga ytterligare fastigheter berérs av
sadant buller fran bussterminalarbetena. Konsekvenser av stomljud
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och ovriga miljéstorningar kommer att hanteras i enlighet med
miljotillstandet. I de fall konsekvenserna bast hanteras via
genomforandeavtal kommer sadana att tecknas.

Halsa och sakerhet

478, 484

Om en mycket allvarlig h&ndelse skulle intraffa i utrymmet for
bussterminalen (krigshandling, terroristhandling eller liknande), sa
kan detta fa synnerligen allvarliga konsekvenser for bade det
befolkningsskyddsrum som ar beldget omedelbart ovanfér den
tilltankta bussterminalen och byggnaderna pa de fastigheter som
sakdgarna ager. Detta ar 6verhuvudtaget belyst eller kommenterat i
planhandlingarna. Katarinabergets roll och anvandning i framtiden,
bl.a. ur skyddsrumssynpunkt maste belysas narmare.

Svar: Synpunkten ar noterad. Fragan hanvisas till MSB (Myndigheten
for samhallsskydd) och Fastighetskontoret. Kommunen genom
Fastighetskontoret forvaltar skyddsrummet. Kommunen for
fortlopande dialog med MSB, som fatt planen for paseende.

Miljo och klimataspekter

484

MKB séger ingenting om miljokonsekvenser av en arbetstunnel,
varken under byggskedet eller i framtiden. Nar det géller gaser mm
fran de mycket omfattande sprangningsarbetena namns radon, vilket
troligen kommer att vara ett ringa problem. Betydligt vérre ar de
olika kvaveoxider som uppstar ur sprangrnedlen, inte minst
dikvéveoxid, N20 (lustgas). Detta ar framfor allt ett arbets-
miljoproblem, men aven lackaget utat maste beaktas.

Svar: Detta redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen i kapitel 8.
Spridningsberakningarna visar att bidraget fran utslappen vid
ombyggnaden av Slussen ar som storst under scenario A (intensiva
arbeten) utanfor den arbetstunnel som &r planerad att anvandas vid
byggandet av bussterminalen. Aven under den évriga ombyggnads-
tiden kan utslappen leda till forhojd fororeningshalt i omgivnings-
luften. Dessa foérekommer i forsta hand inom omraden dar
allméanheten inte har tilltrade under tiden for ombyggnadsarbetet
och omfattas darmed av arbetsmiljoregler. Inom dessa omraden
galler inte miljokvalitetsnormerna.

Vid sprangning och evakuering av spranggaser intraffar en
kortvarig forhojning av spranggaser, framfor allt kvéaveoxider och
koloxider, precis i anslutning till tunnelmynningen. Berakningar
och uppféljning fran olika tunnelprojekt under senare ar
(exempelvis Sodra Lanken) visar att dessa gaser spads ut och sprids
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tamligen fort i omgivningsluften och bedoéms inte innebara nagra
halsoeffekter eller medverka till att nagon miljokvalitetsnorm
overskrids.

535
Jag kan inte hitta en analys av férekomsten och hanteringen av
radongas for bussterminalen.

Svar: I miljokonsekvensbeskrivningen finns beskrivet att den
dominerande bergarten, sedimentar gnejs, ar inte radonhaltig och
den radon som kan forekomma kommer ventileras ut. Risken for
farlig exponering for radon bedéms darfoér som lIag.

418, 433, 454, 461, 462, 464, 463, 469, 535, 539, 543

Uppgifter om partikelhalt och NOx-halt i busshallen (d&r bussarna
vantar och passagerarna stiger av/pa). en analys av EU:s luft-
kvalitetsdirektiv och NV:s tolkning av tillampligheten pa busshallen
inkl. det forhallandet att luften i detta rum foljer med bussarna ut i
trafik. Detta innebdr att den tid passagerarna vistas i denna luft blir
avsevart langre an tiden for pa- och avstigning inkl. véantan och
ocksa inkluderar vistelse utomhus

Svar: Var bedomning ar att luftkvaliteten i vanthallen ar den som &r
viktigast for allménheten. Ventilationen dimensioneras for att klara
en god luftkvalitet enligt gallande normer. Hygieniska gransvarden
kommer foljas i personalutrymmen. Trafikytorna skiljs fran
passagerar- och personalutrymmen. Vanthallen kommer att férses
med Gvertryck for att forsvara att luft fran trafikytorna lacker in.
Luftkvaliteten vid trafikytorna foljer arbetsmiljoregler.

485

Spréangningarna och bortfraktningen av sprangmassorna for
Katarinaterminalen och avloppstunneln kraver oerhort mycket
energi nu nar klimatet och vara barns framtid kraver energi-
besparingar. Den nu fungerande bussterminalen kraver inte sadant
energisloseri. Den ligger dessutom ndrmare T-banan och stads-
bussarna. Alla flaktar och rulltrappor och glasdorr-6ppnare kréaver
oerhdrda mangder energi under decennierna.

Svar: Det ar riktigt att sprangningar och frakt kommer att kréava
energi och att energianvandningen fér varme och el bedéms behéva
Oka i den uppvarmda och ventilerade bussterminalen jamfért med
dagens bussterminal utomhus. A andra sidan ger planen
forutsattningar for att fler manniskor kan nyttja kollektivtrafik
istéllet for bil vilket kan minska biltrafikens utslapp av avgaser och
darmed aven minska paverkan pa klimatet.

511, 527
Nya Slussen och bussterminalen projekteras for 100 ar, till ca 2130.
Att hanvisa enbart fram till 2050 &r direkt fel. De inkopplade
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konsulterna har papekat att de forvantade havsvattenhdjningarna
antas vara storre efter 2050 an fore.

Svar: Klimat beskrivs inte som en egen aspekt. Detaljplanens konse-
kvenser ur ett klimatperspektiv berdr dels klimatanpassningen av
anlaggningen samt anlaggningens paverkan pa klimatet.
Klimatanpassningen av nya Slussen och den nya bussterminalen
utgar fran att anlaggningarna ska ha en teknisk livslangd om cirka
100 ar samt att de ska fungera i dagens klimat och med de
klimatférandringar som bedéms rimliga inom deras tekniska
livslangd. Klimatanpassningen av anlaggningen har tidigare
redovisats i MKB:n for tillstandsansokan for Slussen, vilket beskrivs
under kapitel 5.7 i MKB:n.

Ovriga fragor

433, 476, 500, 498, 519, 527, 539, 546

Vem det &r som tar det politiska ansvaret for sdkerheten i
bussterminalen? Borde inte fragan om vilken typ av bussar som ska
trafikera terminalen redan vara utredd nar sakerhetsfragorna och
acceptanskriterier behandlas?

Svar: Beslut om antagande av detaljplanen sker av
kommunfullméktige. Beslut om drivmedel i bussarna sker av
trafikforvaltningen.

461, 462, 464, 463

Beslutet att driva bussterminalen i en ny egen planprocess utan
koppling till pagaende planprocess om Slussen é&r inte foérenligt med
PBL 5 kap och MB 6:22. Med hénsyn till bussterminalens
angeldgna allménintresse och betydelse foér Nacka och Varmdo
kommuner ar det hdgst motiverat att ha de formella program- och
plansamrad med Nacka och Varmdo som plan- och bygglagen (PBL
2:3,5:11 och 5:14) kraver.

Svar: Enligt plan-och bygglagen (2010:900) 5 kap. 288 ska ’Om
kommunen beddmer att det behovs for att underlatta
detaljplanearbetet, ska kommunen ange planens utgangspunkter
och mal i ett sarskilt program”. Med grund i tidigare planarbete
och planprocesser har kommunen gjort beddmningen att ett
program inte &r nédvandigt for att underlatta detaljplanearbetet.
Samrad har skett med Nacka- och Varmdo kommuner.

489, 467, 508, 513

Forslaget till bussterminal &r dyrt och komplicerat och dessutom
helt onddig just dér. Den alternativa planlosningen "Ny syn pa
Slussen™ visar att bussterminalen i Katarinaberget inte behévs
eftersom behovet av bussterminal kan ordnas pa ett mycket
smidigare satt. Genom att lagga tunnelbanan i tunnel frigors
utrymmen som gor att alla transportsystem pa ett smidigt satt kan
motas pa ytan och i narheten av varandra.
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Svar: Synpunkten ar noterad

495

Foreningen vill bli bekraftade som sakagare da de ligger inom
influensomradet for grundvattenbortledning vid sprangning samt
anldggande av ny spillvattenanlaggning. I enlighet med Dom i
mark- och miljéovredomstolen vid nacka tingsratt ar féreningen
ocksa sakagare nar det galler buller, vibrationer och stomljud.

Svar: Fastigheten ligger utanfor influensomraden for buller,
stomljud och vibrationer fran arbetena med bussterminalen. Den
ligger inom influensomradet for grundvattenbortledning, men
kommunens utredningar i samband med tillstandsprévningen for
grundvattenbortledningen for bussterminalen visar att det
grundvatten som paverkas av arbetena med bussterminalen redan
ar sa lagt inom fastigheten att ytterligare sankning inte paverkar
befintliga byggnader.

533

Vi vill patala att projektets storlek och komplexitet med manga
risker och stérningsmoment gor det svart att dverblicka samtliga
konsekvenser av planforslaget, sérskilt vad géller Bolagens
fastigheter vid Katarinavagen. Komplexiteten kraver ocksa en
genomgaende god och hog niva pa kommunikation och dialog, for
vilken staden och projekt slussen maste tillsatta tillrackliga resurser.

En langsiktande maotesagenda for uppféljning och besked inom
ramen for Bolagens samarbetsavtal med Staden bor upprattas med
prelimindra motesdeltagare, ansvariga och sammankallande.

Detaljplanen bor kompletteras med tydligare underlag per fastiget
for fastighetsbildning i 3D. | detta ligger bl.a. att ndrmare beskriva
nivaer for tunnelsprangning. Sektionerna i detaljplanen bor
kompletteras med tydliga illustrationer av befintliga byggnaders
utbredning och grundlaggning. Det uppmérksammas att fastig-
heterna Urvéadersklippan Storre 19 och kv. Prinsen ligger nara
tunneltaket for bussterminalen da skyddsavstandet ocksa har
minskats fran generella 10 meter till 6 meter.

Enligt PM Ingenjorsgeologisk prognos verkar berget i omradet for
kv. Prinsen vara av sémre kvalité, vilket medfor en oro for
konsekvenser for fastigheterna.

Svar: Sprangningsarbetena kommer att utféras enligt gallande
standard, vilket innebér att ett kontrollprogram upprattas och att
alla fastigheter inom minst 100 m avstand fran sprangningen
besiktigas fore och efter arbetena. Sprangningarna anpassas efter
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fastigheternas grundléggning. Bortledning av grundvatten sker
enligt villkor i miljodom. Kommunens bedémning &r att inga
byggnader kommer att skadas med anledning av arbetena. Detta
har reglerats i tillstandet for grundvattenbortledning (se
www.stockholm.se/slussen, redovisas aven kortfattat i kapitel 5.4 i
den MKB som ingar i samradshandlingarna). | tillstandet anges
vilka grundvattennivasankningar som ar tillatna under bygg- och
drifttid. De utredningar som gjorts visar inte pa forhojd risk for ras,
skred eller sattningar. Infiltration eller andra skadeférebyggande
atgarder kommer att vidtas under byggtiden. Ett kontrollprogram
har tagits fram for att sékerstalla att villkoren i tillstandet foljs. |
kontrollprogrammet ingar bland annat buller, vibrationer, stomljud
och paverkan pa kulturhistoriskt vardefull bebyggelse. Eventuell
skada som beror pa grundvattenbortledning kommer att regleras i
enlighet med tillstandet.

533

Urvadersklippan Storre 19 ligger inom omrade dar den befintliga
detaljplanen avses kompletteras med nya bestammelser.
Planbeskrivningen (sid57) ger dérvid en felaktig information och
ska korrigeras avseende P17865 Urvadersklippan Storre och
Urvédersklippan Mindre.

Svar: det ar riktigt och ska justeras i planbeskrivningen.

551

Nér det nu anses att bussterminalen i Katarinaberget &r en stor
brandrisk, varfor kastar ni inte om placeringarna och lagger
Saltsjobanan inne i Katarinaberget istallet. En sadan placering
skulle ta mycket mindre plats med minskade byggkostnader som
foljd. Taget skulle medfora en betydligt mindre brandrisk och
stationen skulle kunna dras in direkt under Tunnelbanan och fa
uppgangen rakt upp till plattformen. Bussarna kunde da fa ha sin
terminal dar den nu ligger plus utnyttja Saltsjobanans nuvarande
omrade inklusive sparet fram till tunneln.

Svar: Synpunkten ar noterad

Karin Norlander Fredrik Meurling
planchef planarkitekt
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