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Remissen om Transportstyrelsens rapport Miljozoner for Litta fordon

Svar pa remiss frdn Trafikroteln (dnr 110-2013/2016).

Sammanfattning

I en rapport fran Transportstyrelsen foreslas tva nya miljdzoner, klass 2 och klass 3, dér
kommunerna far foreskriva och préva undantag. Klass 2 innebér krav pé utsldppsklass
Euro 6 for fordon med kompressionstéind motor och Euro 5 for fordon med gnisttéind
motor. Inom klass 3 ska fordonen drivas med el eller vitgas, men de tunga fordonen far
ocks4 vara elhybrider som uppfyller Euro VL.

Koncernledningen ser positivt pa forslag som bidrar till minskad klimatpéverkan och
forbattrar miljon, men kan konstatera att Transportstyrelsens forslag som det ér utformat
for med sig héga kostnader. Vidare bedémer koncernledningen att forslaget bor
utvecklas, bl.a. for att sikerstilla att kommunerna far flexibilitet att véilja de atgrder
som #r mest effektiva for dndamalet. De samhillsekonomiska konsekvenserna med
foljdinvesteringar i kollektivtrafik m.m. 4r inte inbegripna i rapporten.

Arendet

Transportstyrelsen foreslér i en rapport att dagens bestimmelser om miljézoner ska
kompletteras med tva nya miljozoner, klass 2 och klass 3, dér kommunerna far
foreskriva och préva undantag.

Miljdzon klass 2 omfattar personbil, l4tt lastbil och Ltt buss. Kraven for att fa fora
fordonen i zonen 4r att fordon med kompressionstéind motor ska uppfylla kraven for
utsléippsklass Euro 6 och fordon med gnisttéind motor ska uppfylla minst Euro 5.
Miljozon klass 3 omfattar bade létta och tunga motorfordon. For att fa fora fordonen
inom zonen ska de litta fordonen ha utslidppsklass el eller drivas med viitgas. De tunga
fordonen ska drivas pa el eller vitgas eller vara av fordonstypen elhybrid som uppfyller
Euro VL. Genom kraven pa el- eller viitgasdrift premieras tysta och emissionsfria fordon.
Transportstyrelsen foreslar att Polismyndigheten ska 6vervaka miljozonsbestdmmelserna
och konstaterar att det ocksé finns behov av tillimpliga parkeringsforbud, for
dvervakning av parkerade fordon.

I rapporten ingér en fallstudic av konsekvenserna som uppstir om miljézoner infors i
Stockholms stad ar 2020, Sambhillets kostnader for forslaget bedoms i fallstudien att

Stockholms Stadshus AB Org.nr 556415-1727
Postadress Bestksadress Telefon Fax E-post
105 35 STOCKHOLM Stadshuset, 3 tr, 08-508 29000 08-508 290 80  info{@stadshusab.se




8id. 2 (5)

uppga till drygt 9 miljarder kronor efter avdrag om ca 0,3 miljarder kronor i ligre
vardkostnader. Invanarnas kostnader for att uppdatera sina fordon uppgér till omkring
9,4 miljarder kronor.

Fallstudien visar ocksa att miljézoner skulle forbéttra luftkvaliteten, framforallt for
utslépp av kvivedioxid. Miljozon klass 2 forvéintas bidra till forbéttrad luftkvalitet fram
till &r 2030. Storst effekt har zonen fram till &r 2025, Efter 4r 2035 kommer miljézon
klass 2 vara relativt verkningslds eftersom den svenska fordonsflottan dé till stor del
uppfyller kraven for zonen. Diremot kommer miljézon klass 3 att bidra till renare lufi
och mindre buller i stadsmiljén under lingre tid. Milj6ézon klass 3 kan ocksé utgtra
larogrund for teknikspridning och hur fossiloberoende stadsdelar kan utvecklas.
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Omirdden i fallstudie for Miljozon klass 1, Miljozon klass 2 och Miljozon klass 3

Trafikroteln har remitterat *Transportstyrelsens rapport Miljézoner for l4tta fordon™ till
bt.a. Stockholms Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till dotterbolaget
Stockholm Parkering. Nedan féljer en redovisning av bolagets remissvar i huvudsak.
Remissvaret i sin helhet dterfinns 1 bilagan, Stockholms Stadshus AB har ocksa under
hanteringen av remissen stdmt av koncernledningens synpunkter med Stockholm
Business Region, for att sikerstilla att ndringslivsperspektivet #r representerat i limnade
synpunkter pa forslaget.

Underremiss

Stockholm Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget anser att inférande av Miljézon 3 medfor att antalet laddmdjligheter skulle
behdva utdkas rejilt, vilket innebéir en 8kad kostnad for sévil bolaget som
trafikndmnden.
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Bolaget paverkas inte visentligt av Miljézon 1 eller Miljézon 2. Euro 6 kan uppnds utan
krav pa laddméijligheter, dock kan bolagets entreprendrer behtva fornya enstaka
maskiner som utfor arbeten inom aktuella zoner.

Bolaget anser att det kan bli problematiskt att straffbeléigga parkering av ett icke
miljsklassat fordon inom miljézonerna, eftersom ansvaret skulle Svergd frin forare till
dgare. Bolaget delar diven utredningens resonemang att den avkriminaliseringen det
skulle inneb#ra av brottet fir negativa konsekvenser.

Stockholm Parkering har tagit del av dnskemdlet som inkom under remissens samrad,
gillande gratis parkering for att premiera fordon som klarar miljézon 3. Under aren
2012-2014 hade bolaget ett system som premierade vissa bilar i Stockholm med mycket
1aga utslipp. Systemet avskaffades dock da avgiftens styrningseffekt dven behovs for att
reglera tringseln i Stockholm. Bolaget valde dd istéllet att fokusera pé en utbyggnad av
laddningsinfrastrukturen. Underlag infor bolagets styrelsebeslut i denna fréga finns
tillgsingligt hos bolaget. D4 trafiken 1 miljézon 3 #nda regleras torde heller inte
premiering av parkeringsavgiften fylla ndgon positiv effekt — utan riskerar snarare att fa
en negativ effekt om parkeringsplatserna anviinds mindre effektivt (bilaga 1).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen set positivt pd forslag som bidrar till minskad klimatpdverkan och
forbittrar miljon. Staden har ocksd ett mél om att bli fossilbrénslefritt till 2040, En vél
fungerande trafikinfrastruktur inklusive kollektivtrafik #r avgdrande for att klara den
fortsatta tillviixt som sker i staden och regionen, dérfor dr det viktigt att de konsekvenser
som framlagda forslag kan leda till #r vél belysta och berdittigade.

Férslaget visar att inforandet av nya miljézoner forbittrar luftkvaliteten till
nettokostnader om drygt 9 miljarder kronor, vilket fréimst beror pd kostnader for
invanarna att uppdatera sina fordon. Om héinsyn ocksa tas till niringslivets transporter
och de som bara tillfilligt bestker Stockholm, kan anpassningskostnaderna bli hgre én
de ovan niamnda. Vad giller krav pé el- och vétgasdrift for Miljozon klass 3, anser
koncernledningen att det bor utredas vidare om forslaget pdverkar mojligheterna till
rationell distribution och hur det slar pa det néringsliv som verkar dér. Koncernledningen
konstaterar att f6rslaget som det 4r utformat och allt annat lika kan utifran ett
ckonomiskt perspektiv fi negativa konsekvenser for stadens invanare, néiringsliv och
bestkare. Aven Transportstyrelsen kommenterar att kostnaderna fSr enskilda och foretag
kan bli mycket stora, beroende pa storfeken pd miljézonerna och i vilken takt
bestimmelserna infors.

Om en miljskvalitetsnorm for utomhustuft Gverskrids eller riskerar att dverskridas ska
en beddmning av behovet av att uppritta ett tgéirdsprogram goras av Naturvardsverket.
Det #r betydelsefullt for staden att kunna kombinera olika dtgérder for att klara de
miljékvalitetsnormer som géller for luftkvalitet av grénsvirdeskaraktir. For att uppnd ett
fossilbrinslefritt Stockholm till r 2040 i kombination med att siikerstiélla ett gott
néringslivsklimat och rimliga kostnader for invénarna, krévs vilavviigda beslut med
insatser dir de gor biist nytta. Det behdvs rimliga tidsperspektiv for den omstéilining som
forviintas genomforas. Om Stockholms stad inte klarar géillande miljokvalitetsnormer




Sid. 4 (5)

och foreliggande forslag antas, finns det risk att frdgan om miljézoner i Stockholm blir
en friga som staden forlorar radighet Gver.

Koncernledningen anser att férslag som genomfors bor fokusera pa vad som ska uppnis,
i detta fall att minska bilismens miljopaverkan, dir miljozoner kan ses som en Atgérd
bland flera, Strategiskt utformade forslag kan ge kommunerna flexibilitet att mdjliggtra
de Atgirder som dr mest effektiva fOr dndamélet, Koncernledningen anser att forslaget
for biista miljénytta, rimlighet och efterlevnad bér jimféras mot och kombineras med
andra alternativ. Det kan t.ex. handla om att lata emissionskrav gélla fér enskilda gator,
utveckla miljddifferentierade passageskatter, fordonsskatter eller andra forslag, som kan
samordnas med tringselskatter eller andra befintliga styrmedel. Det &r i sammanhanget
inte ovisentligt att utreda ocksd mojligt intéiktssida samt att inbegripa i
konsekvensutredningar nédvindiga féljdinvesteringar i regionen. Det handlar bl.a. om
att sikra finansiering for satsningar pd infrastrukturen med fokus pé att utveckla
kollektivtrafiken.

Stockholm Parkering anser att ett inforande av Miljézon 3 skulie innebéra att antalet
laddningsméiligheter for fordon behdver uttkas rejéit. For mer utfdrliga synpunkter
. hénvisar koncern| adningen till bolagets synpunkter.

“Vice VD

Bilagor
1. Remissvar Stockholms Stads Parkerings AB
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Bil 1
Stockholm ragd

arkering

Remissvar ” Transportstyrelsens rapport Miljézoner for litta fordon”

Stockholm Parkering mottog 2016-12-15 en underremiss frdn Stadshus AB gillande
*Transportstyrelsens rapport Miljézoner for litta fordon, dnr 110-2013/2016.

Stockholin Parkering har valt att limna foljande synpunkter

Bolaget skulle paverkas vid inforande av Miljozon 3 med kravet pa emissionsfria el-
eller vitgasbilar. Antalet laddmdéjligheter skulle behdva utokas radikalt pa savél
gatumark som kvartersmark. Vilket innebér en 6kad kostnad for sdvil bolaget som
trafikkontoret,

Bolaget paverkas inte visentligt av Miljézon 1 eller Miljézon 2. Miljézon 1 som
omfattar tunga fordon, ingar ej bolagets fordensflotta, och parkering av dessa fordon
erbjuds inte av bolaget, dock kan bolagets entreprendrer behéva férnya enstaka maskiner
som utfor arbeten inom aktuella zoner.

Miljézon 2 omfattar personbilar och l4tta lastbilar med minimikrav miljsklass Euro 6 for
bensindrivna fordon och Euro 5 for dieseldrivna fordon. Da det redan idag &r ett krav pd
miljoklass Euro 5 for nya fordon och fordonsflottan i Sverige férnyas kontinuerligt,
torde det inte vara ett problem med en hdjning av kravet till Euro 6. Euro 6 kan uppnas
utan krav pa laddmojligheter.

Bolaget anser att det kan bli problematiskt att straffbeldgga parkering av ett icke
miljéklassat fordon inom miljézonerna, eftersom ansvaret skulle Sverga fran forare tifl
dgare. Bolaget delar diven utredningens resonemang att den avkriminaliseringen det
skulle innebiira av brottet far negativa konsekvenser,

Stockholm Parkering har tagit del av dénskemadlet som inkom under remissens samrad,
gillande gratis parkering for att premiera fordon som klarar miljézon 3. Under aren
2012-2014 hade bolaget ett system som premierades vissa bilar i Stockholm med
mycket laga utslipp. Systemet avskaffades dock dé avgiftens styrningseffekt dven
behdvs for att reglera triingseln i Stockholm. Bolaget valde d istéllet att fokusera pd en
utbyggnad av laddningsinfrastrukturen. Underlag infor bolagets styrelsebeslut i denna
fraga finns tillgingligt pd bolaget. DA trafiken i miljézon 3 &nda regleras torde heller inte
premiering av parkeringsavgiften fylla ndgon positiv effekt — utan riskerar snarare att fa
en negativ effekt om parkeringsplatserna anvinds mindre effektivt.

Christian Rockberger, VD




