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Trafikering av Bromma flygplats med Sukhoi
SSJ-100

Forfragan fran Swedavia

Forvaltningens forslag till beslut
Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar

1. Godta att Bromma flygplats trafikeras med Sukhoi RRJ-
95B-100 utrustad med tva stycken SaM146-1S18-motorer
och "New Main Landing Gear Doors”

2. Beslutet giller dd Swedavia visat av EASA validerade

certifieringsvarden.
3. Uppfoljning av flygningarna ska redovisas kvartalsvis till
miljoforvaltningen.
Gunnar S6derholm Gustaf Landahl
Forvaltningschef Avdelningschef

Sammanfattning

Brussels Airlines har tidigare meddelat Swedavia att de avser att
byta sina flygplan som flyger till och fran Bromma flygplats till
Embraer 190. Det behandlas i ett annat drende i nimnden. Dérefter
har flygbolaget meddelat att de 1 stéllet avser att anvinda
flygplanstypen Sukhoi SSJ-100.

Inte heller Sukhoi SSJ-100 har ett certifieringsvéirde som gor att de
automatiskt uppfyller flygplatsens villkor 4. I en rapport, bilaga 1,
visar tillverkaren att en sdnkning av den hogsta tilldtna startvikten
och anvéndning av en specifik modell av SSJ-100 gor att
medelvérdet i de tre madtpunkterna inte dverstiger 89 EPNdAB, det
vill sdga att villkor 4 uppfylls.

Swedavia har latit konsultféretaget NLR granska tillverkarens
rapport. NLR:s slutsats &r att rapporten ar korrekt. De papekar dock
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att det 4nnu saknas en validering frin EASA av de viarden
tillverkaren utgétt fran.

Forvaltningen foreslér att nimnden accepterar trafikering med den
angivna varianten av Sukhoi SSJ-100, att beslutet trader i kraft forst
ndr Swedavia visat att EASA validerat certifieringsvirdena och att
Swedavia ska redovisa flygningarna med flygplanstypen kvartalsvis
till miljoforvaltningen.

Bakgrund

I ett annat tjansteutlatande till miljo- och hélsoskyddsndmnden
2017-03-14, Trafikering av Bromma flygplats med Embraer 190,
foreslds nimnden ta stallning just den flygplanstypen. Som framgar
av det tjansteutldtandet har emellertid Brussels Airlines meddelat att
det inte ar aktuellt for dem att flyga med Embraer 190 p4 Bromma
flygplats. I stillet avser de att anvinda flygplanstypen Sukhoi RRJ-
95 (Russian Regional Jet), dven kallad SSJ-100, (Sukhoi Superjet
100).

Detta tjénsteutldtande syftar till att ge ndmnden underlag for att ta
stdllning till om RRJ-95 uppfyller villkor 4 och ddrmed kan
trafikera Bromma flygplats.

Arendet

Inte heller Sukhoi RRJ-95 har ett certifieringsvarde som uppfyller
villkor 4. Tillverkaren har tagit fram ett dokument som visar hur
flygplanet ska framforas sd att ljudemissionerna i medeltal {for de tre
méitpunkterna enligt ICAO Annex 16, Vol 1, inte overstiger 89
EPNdB, vilket &r kravet i villkor 4. Bilaga 1. P4 motsvarande sétt
som for Embraer 190 har Swedavia 1atit den nederldndska
konsultbyrdan NLR granska rapporten och ta fram en second
opinion. Bilaga 2.

Arendets beredning

Milj6forvaltningen har dven 1 detta drende samritt med
Transportstyrelsen som gjort en dversiktlig bedomning av Sukhois
och NLR:s rapporter. De anser att resultaten ser rimliga ut.

Forvaltningens synpunkter och forslag

Foreslagen atgard

Aven Sukhoi SSJ-100 finns i ett antal olika varianter. Det ir dock
bara en av alla varianter som &r aktuell for Bromma flygplats, varfor
detta tjdnsteutlatande endast behandlar denna, ndmligen RRJ-95B-
100 utrustad med tvé stycken SaM146-1S18-motorer och med
”New Main Landing Gear Doors”, NMLGD. Med det menas
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luckorna till landningsstéllen som utformats for att ge mindre
turbulens och diarmed béttre flygprestanda och mindre buller. Det
flygplanet har en hogsta tilldten startvikt pa 45 880 kg och en hogsta
tillaten landningsvikt pa 41 000 kg. Certifieringsvardena ar

Vid sidan av start 93,5 EPNdB
Rakt under startande plan 82,1 EPNdB
Rakt under landande plan 93,0 EPNdB
Medelvirde 89,5 EPNdB

For att fa ner medelvardet sé att det inte overstiger 89 EPNdB
foreslar tillverkaren en atgérd, ndmligen att sdnka den hogsta
tillatna startvikten. Om startvikten begrinsas till 43 500 kg fas i
stillet foljande virden

Vid sidan av start 93,5 EPNdB
Rakt under startande plan 80,5 EPNdB
Rakt under landande plan 93,0 EPNdB
Medelvirde 89,0 EPNdB

Atgirden paverkar endast ljudnivan i mitpunkten rakt under
startande plan, och ddrigenom medelvérdet.

I tillverkarens rapport beskrivs pa ett ganska omstiandligt sétt hur de
har kommit fram till den nya ljudnivén rakt under startande plan.
Dessutom beskrivs berdkningar som har gjorts for de tva andra
métpunkterna som inte paverkas av den ligre startvikten. Eftersom
tilldten landningsvikt inte &r férdndrad finns heller ingen anledning
att tro att ljudnivan rakt under landande plan skulle paverkas.
Déremot hade det varit mojligt att ljudnivan vid sidan av startande
plan skulle ha paverkats.

De faktorer som paverkas av den lagre startvikten och som gor att
ljudnivan blir lagre dr flygplanets hojd 6ver mitpunkten, reducerat
gaspadrag och hogre hastighet.
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Extern granskning
NLR har granskat Sukhois rapport pa liknande sitt som de granskat
rapporten fran Embraer gidllande Embraer190.

Berédkningar har gjorts for att kontrollera att nodvandigt gaspadrag
berdknats pé rétt sitt. NLR uppger att deras berdkningar skiljer sig
frdn Sukhois med mindre &n 1 %. I sjdlva verket &r skillnaden nagot
mindre dn 1 promille. Vidare har NLR kontrollerat att Sukhois
uppgifter om hur mycket det minskade gaspadraget paverkar
bulleremissionen stimmer, vilket de visade sig gora.

Konsulten har konstaterat att tillverkaren inte valt att ta hénsyn till
den 6kade atmosfériska absorption som blir en effekt av det ldngre
avstandet. Effekten uppskattas vara i storleksordningen 0,5 EPNdB,
1 métpunkten rakt under startande plan. Att detta inte finns med gor
att konsulten bedomer tillverkarens siffror som forsiktiga. Vidare
har NLR jamfort effekten av minskad startvikt med samma effekt
for nio andra flygplanstyper. Sukhois resultat passar in vildigt bra i
en sadan jimforelse.

NLR kommer till slutsatsen att det dr trovérdigt att medelvérdet
uppgér till 89,0 EPNdB om startvikten reduceras till 43 500 kg.
Dock har konsulten en brasklapp. De séger att deras slutsats &r
baserad pa de certifieringsviarden som anges i Sukhois rapport.
Dessa vérden har dock inte validerats av EASA (Europeiska
flygsdkerhetsbyran) som dock har uppgett att de berdknar kunna
slutfora valideringsprocessen i slutet av februari eller borjan av
mars 2017. NLR uppger att om valideringen leder fram till att
certifieringsviardena dndras behdver de omprova sin slutsats. Om
virdena inte dndras stér sig slutsatsen ovan.

Forvaltningen foresldr miljo- och hélsoskyddsndmnden besluta att
godta trafikering pa Bromma flygplats av Sukhoi RRJ-95B-100
utrustade med tvd SaM 146-1S18-motorer och "New Main Landing
Gear Doors” under forutsattning att hogsta tillatna startvikt
begrénsas till 43 500 kg. Beslutet foreslas villkoras med att
Swedavia kan uppvisa validerade certifieringsvérden frin EASA
och att uppfoljning redovisas till miljéférvaltningen kvartalsvis.

Slut.
Bilagor

1. Report RRJ0000-RP-009-4241/B, SCAC 2017-02-14
2. Second opinion SSJ-100 noise report, NLR februari 2017.



