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Inledning/bakgrund

Tyres6 kommun har under manga ar haft svart att tillgodose skolornas och férskolornas behov
av lokaler. | kommunens skolutredning, framtagen under 2014, benamns lokalsituationen i
omradet Trollbacken som sarskilt akut.

Pa Fornuddens skola gar idag ca 375 elever. Enligt en tidigare utredning foreslas att en ny
skola ersatter Fornuddens skola. Den nya skolan bér bereda plats fér ca 700 elever fran
forskoleklass till arskurs 9. Utover skola F-9 i Fornudden bedomer utbildningsforvaltningen att
det finns ett behov av en ytterligare forskola i omradet.

Aven aldreomsorgen i Tyreso &r i behov av nya vardplatser och prognosen &r att ett nytt
omsorgsboende med ca 60 platser kommer att behévas i omradet ca &r 2017-18.

Samhallbyggnadsforvaltningen paborjade 2012 ett planarbete for att utreda mojligheterna till att
uppfdra ett nytt aldreboende i Fornuddsparkens norra del. Planarbetet avbréts i samband med
att skolutredningen presenterades i december 2014. Samhéllsbyggnadsforvaltningen fick
darefter den 11 mars 2015 i uppdrag av miljo- och samhallsbyggnadsutskottet att uppratta ett
forslag till detaljplan for skola, férskola, aldreboende och bostader vid Fornudden for
fastigheterna Kumla 3: 1264, 3: 93, 3: 1247, 3: 656 m.fl. Detaljplan togs fram under varen 2015
och har varit pa samrad under maj till augusti 2015.

Planforslaget innebar att den nya skolan uppférs i Fornuddsparkens norra del. P& den befintliga
skoltomten foreslas plats for ny forskola, nytt dldreboende samt bostader. Skolan ska bereda
plats fér ca 700 elever (&k F-9) och forskolan plats for ca 120 barn. Aldreboendet ska bereda
plats for ca 60 lagenheter. Antalet bostader pa den befintliga skoltomten kommer att utredas
under planarbetet.

| augusti fick Sweco TransportSystem i uppdrag att géra en trafikutredning av hur planens
genomforande kan komma att paverka trafiken i omradet. Som ett tillagg fick Sweco
TransportSystem i november aven i uppdrag att férdjupa utredningen gallande trafikytornas
utformning kring skolan. Resultatet av den férdjupade utredningen bildggs detta PM.

Syfte och mal

Syftet med foreliggande utredning ar att med utgadngspunkt i samradshandlingar, trafikmatning
och aktuell kunskap och forskning inom trafikomradet ta fram en trafikutredning till underlag for
fortsatt planarbete. Utredningens huvudsyfte ar
e att beskriva hur planens genomférande kan komma att paverka trafikflodena i anslutning
till skolan
e att kortfattat beskriva trafiksakerhetshojande atgarder p& och i anslutning till skolans
omrade
e att redovisa hur gang- och cykeltrafik kan framjas samt
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¢ att beskriva angreppsétt for hur en hog trafiksakerhet, tillganglighet och framkomlighet vid
skolan kan uppnas.
Utifrdn ambitionsniva pa sddana insatser har tva scenarier studerats.
Syftet med den férdjupade utredningen gallande trafikutformning ar
o att konkretisera de fysiska atgarder som den foregaende trafikutredningen foreslagit
e att utreda hur mycket mark som behdver avséttas for dessa pa en schematisk niva
e att ta fram forslag till vagsektion fér den nya avlamningsgatan
e att foresla lagen for entréer, varuintag och sopbilsangéring

Nulage och platsbeskrivning

Planbeskrivning (Sweco, 2015), trafikméatning for Fornuddsvagen (Trafikia, 2014) och Googles
gatubilder har studerats. Syftet var att se hur trafikutformningen ser ut idag och berédkna och
beskriva hur en 6kning i elevantal samt flytt av skola kan komma att paverka trafiken i omradet.

Resor till Fornuddskolan bidrar redan idag till en periodvis hdg belastning av trafiksystemet. Det
beror pa att skjutsning av barn orsakar hoga floden vid vissa tidpunkter. Matningar pa
Fornuddsvagen (Trafikia, 2014) visar att flodena nastan tredubblas morgon respektive
eftermiddag jamfort med lunchtid. Det genomsnittliga flodet forbi skolan &r 54 fordon i timmen,
och mellan k1.7-8 &r flodet 141 fordon i timmen. Matningen visar ocksa att
hastighetsbegransningen 30 km/h éverskrids regelméssigt, ndrmare bestamt i 76,2 % av
samtliga fordonspassager.

Gatornas utformning paverkar ocksa trafikens omfattning och fardmedelsfordelning. Gatorna i
anslutning till skolomrédet ar idag generellt sett smala, och saknar i manga fall bade
gangbana/trottoar och cykelbana. Cykelparkering finns ej heller i den omfattning och kvalitet
som hade varit 6nskvart for att framja antalet resor med cykel till skolan. Hastighetsséakrade
passager och 6vergangsstallen ar fa i omradet vilket ger liten majlighet att rora sig fritt i
gatunatet for gdende barn. Cykelpassager eller cykeléverfarter saknas helt. Forbudsskyltar i
kombination med utpekade parkeringsplatser leder i vissa fall biltrafik till lagen dar den inte &r
onskvard ur ett trafiksdkerhetsperspektiv.

En kortfattad beskrivning av gatorna i omradet ges nedan:

Gardesvagen/Akervagen

Planforslagets féreslagna skoltomter ligger mot Gardesvagen/Akervéagen. Idag ar dessa gator
enkla asfalterade gator utan gangbanor/trottoar och som ar sammanbundna med en gang och
cykelvag for att skapa en passage genom omradet. Det befintliga aldreboendet angors via
Akervagen och Scoutstugan via Gardesvagen. Bada gatorna ar smala och parkering &r
forbjuden. Gaende och cyklister har inga anvisade ytor.

Fornuddsvéagen

Fornuddsvéagen ar en av elevernas vanligaste vagar till skolan idag. Barn som gar, cyklar och
aker kollektivtrafik fardas i stor utstrackning l1angs med eller korsar denna gata. Gatan ar aven
den vanligaste vagen for biltrafiken och féraldrar parkerar/angor darfér langs Fornuddsvégen for
att lamna och hamta sina barn med bil. En p&- och avstigningszon har tillskapats for att
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underlatta. Zonen avgransas i bada andar av hastighetssakrade 6vergangsstéllen. Dessa
Overgangsstallen ar de enda som finns inom skolans naromrade.
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Orienteringskarta, Fornuddens skola. Karta: Eniro.

Fornuddsvagen ar smal och har, férutom i avlamningszonen, enbart trottoar pa vastra sidan. |
avlamningszonen finns trottoar pa bada sidorna. Genom parkomradet finns en mindre grusad
gang- och cykelvag parallellt med Fornuddsvagen.

Buss trafikerar Fornuddsvéagen och en hallplats ligger ca 50 m séder om planomradet. Skyltad
hastighet i anslutning till skolomradet ar 30 km/tim. Hastighetsdampande atgarder vid
gangpassager finns. Den sddra gangpassagen 6ver Fornuddsvagen leder rakt in i ett staket
vilket leder till att barn sannolikt genar bade vid passagen samt soder om korsningen.

Parkvéagen

Parkvagen har parkeringsforbud pa bada sidorna och forbud mot motortrafik vasterifran (fran
Lénnvagen) mellan 7.30 och 8.00. En vandplats/lastplats finns i Parkvagens sddra sida mot
korsningen Lénnvagen. Parkvagen &r en smal gata utan trottoarer samt med ett antal
parkeringsplatser for personal och fordon med tillstdnd. En stor del angéring for att lamna barn
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med bil sker sannolikt &ven pa denna gata. Da ingen utpekad avlamningsplats finns sker
avlamningen spontant med risk fér dppnade bildérrar och backrérelser. En mindre
cykelparkering finns i anslutning till en entré vid skolans sddra fasad.

Lonnvagen

Parallellt med Fornuddsvégen, vaster om det befintliga skolomradet, I6per Lonnvagen. Aven
denna gata ar smal utan trottoarer eller cykelbana. En storre parkering om 18 tvarstéllda platser
ligger i anslutning till férskolan. Denna parkeringsplats genererar trafik via de omkringliggande
gatorna och skapar ocksa backrorelser ut i gatan dar gdende och cyklister fardas. Parkeringen
ar tidsbegransad till 3 timmar. Ett mindre framhjulsstéll for cyklar finns i anslutning till
parkeringsplatsen.

Langre norrut finns en entré till skolgarden. Dar finns ocksé en storre cykelparkering med aldre
framhijulsstall. Viss aviamning sker troligtvis aven har da det finns en “ficka” som maojliggor
uppstalining strax innan skolgardsentrén.

Kumla allé

Kumla allé &r likt Fornuddsvagen en lang uppsamlingsgata dar trottoar endast finns pa ena
sidan. Skyltad hastighet & 50 km/h och ett antal fartgupp &r utplacerade langs strackan. En g/c-
bana leder in i parkomradet i riktning mot skolan i héjd med Tradgardsvagen. Inget
overgangstalle eller hastighetssakrad passage finns anordnad vid denna anslutning. Kumla allé
ansluter till Gudtbroleden (Vag 260).

| s6dra delen 6vergar gatan till en faktisk allé med Kumla herrgard i fonden. Denna stracka har
inga trottoarer och hastigheten ar 30 km/h. Innan allén leder Branneribacken vasterut till parken
och vidare mot Fornuddsvagen.

Pagaende arbete med Mobility Management

Kommunen har sedan 2012 arbetat med Mobility Management-arbete pa olika platser i
kommunen. Effekter av dessa insatser &r inte kédnda, men har viss potential att kunna anvandas
i Fornuddsomradet i framtiden. Insatser som genomforts med baring pa skolresandet &r:
e Vandrande skolbuss. En vandrande skolbuss &r en grupp foraldrar som turas om att ga
med sina och andras barn till och fran skolan.
e Ga och cykla till skolan. En nationell tavling om att g& och cykla till skolan som
arrangeras av Trafikkalendern. Resultat/effekt ok&nt. Borde ha en viss potential.
e Avlamningsplatser. Foraldrar kan slappa av barnen vid en avlamningsplats en bit fran
skolan. Pa sa satt kan barnen ga sista biten sjalva.
e Delad skolstart. Starttiden differentieras for olika grupper, klasser eller skolor med syftet
att sprida avlamningstrafiken éver tid.
e Testresenarsprojekt for kommunanstallda och Tyresobor. Projektet gar ut pa att erbjuda
gratis kollektivtrafikkort i 14 dagar till vanebilister.
e Klimatmatchen. Kommunen uppmuntrar barn i ldrarna 10-16 att delta i tavling genom
att bidra med lokala priser till de tre féreningarna som rest mest hallbart till och fran
féreningsaktiviteter under en period.

e Samordnad varudistribution. Leverantdrer till kommunens verksamheter levererar till en
logistikcentral dar varor paketeras om och distribueras om. Leveranserna blir
effektivare, rationellare och betydligt farre och leveranserna till skolorna, tex,
Fornuddskolan, minskar pé sikt avsevart.
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Forslaget

Ny plats fér skolan

I den nordéstra delen av planomradet foreslas en ny skola (S) pd kvartersmark. Skolan avses
ersatta den befintliga Fornuddskolan (F-9) och ska rymma ca 700 elever samt personalytor.
Inom skolomradet ska gemensamhets- och utevistelseytor samt angoring och parkering kunna
rymmas. Det befintliga dldreboendet ersatts med det nya storre dldreboendet som foreslas i
planomradets vastra del. Mellan kvartersmarken for skola foreslas parkmark for att sakerstélla
tillganglighet till parkens mer centrala delar. Gaturummet och angdéringen till och fran
Angsvégen och Gardesvagen ar inte utrett i planforslaget.

Forskola

| den vastra delen av planomradet, mellan Fornuddsvagen och Parkvagen, foreslas en ny
forskola (Skola, forskola i planforslaget) med plats for ca 120 barn (6 avdelningar) inklusive
gemensamhets- och utevistelseytor samt angoring och parkering. Bebyggelsens utformning och
placering kommer att utredas vidare.

Aldreboende

Intill den foreslagna forskolan foreslas ett nytt dldreboende (D) med plats for ca 60 lagenheter
inklusive gemensambhets- och utevistelseytor samt angéring och parkering. Aldreboendet
foreslas fa inlastning via en langsgaende lastyta.

2 Y
Utsnitt ur plankarta, Samradshandl|

()i

i‘ﬁg maj 2015.
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Trafikalstring

Trafikalstring for planomradets nulage, ett framtida scenario enligt nulagets resandemonster och
ett framtida scenario med bilreducerande atgarder har tagits fram.

Berakningen omfattar endast den trafik som paverkas av skola och forskola, det tas ingen
hansyn till det planerade aldreboendet da trafiken for personal och nyttotransporter antas vara
férsumbar i sammanhanget.

Det ar viktigt att tolka de trafikfloden som presenteras i detta PM med forsiktighet, da det gjorts
ett flertal antaganden. De verktyg som anvands baseras pa generella antaganden for Sverige.

Fig. Modellerat omrade och planomrade (réd markering). Siffrorna i bilden visar vilka korsningspunkter
som ingar i modelleringen.
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Metod

Trafikverkets trafikalstringsverktyg har anvants for att berdkna den trafik som alstras av skola
och forskola i nulaget och i de tv& scenarierna. | trafikalstringsverktyget hanvisas till att den
alstrade trafiken for forskolor ar av osakerhetsgraden "medel” och for skola ar osékerhetsgraden
"hog”. Trafikalstringsverktyget skiljer mellan férskola, l1ag-/mellanstadium och
hogstadium/gymnasium da det &r tre skilda resmoénster mellan dessa utbildningssteg.

For distribuering av resor har verktyget VISTRO anvants. VISTRO é&r ett verktyg dar alstrad
trafik fran en eller flera punkter kan anvandas for att visa hur den sprider sig i vagnétet.

Antaganden

Natverket som inkluderas har begransats till Fornuddsvagen mellan Trangsundsvagen och
Branneribacken, Kumla Allé mellan Alléplan och Branneribacken samt Branneribacken.

Nuvarande skola antas ha 375 elever och férskola 70 barn. For den framtida skolan har det
med grund i planbeskrivningen for omradet antagits bli 700 elever, med likformig fordelning
mellan respektive arskurs vilket ger att 490 elever antas gé i lag/mellanstadium och 210 elever
pa hogstadium. Férskolan har antagits omfatta 120 barn. Aldreboendet har inte beraknats d&
antalet resor av de boende ar mycket litet och trafiken for personal och nyttotransporter antas
vara férsumbar i sammanhanget.

Inom natverket antas férdelning av in- och utresor enligt féljande:

Fornuddsvagen norr 40%
Trangsundvagen 3%
Angslyckevagen 5%
Parkvagen 5%
Haggvagen 10%
Fornuddsvagen sdder 7%
Sofiebergsvagen 8%
Tradgardsvagen 2%
Angsvagen 2%
Akervagen 3%
Kumla Allé norr 15%

| det scenario som omfattar bilreducerande atgarder, har de alternativ som framjar mindre
bilanvandning och béttre standard for 6vriga trafikslag valts i trafikalstringsverktyget.
Fordelningen av resorna antas vara samma.
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Resultat

Alstrad trafik

Den antagna alstringen for skola + forskola antas vara enligt foljande:

Nulage Framtidsscenario HOG = Framtidsscenario LAG
(minskad bilanvdandning)
Forskola 261 447 269
Skola 571 854 430
Totalt 832 1301 699

Trafikspridning i omradet

Jamfdrelser av trafikalstringen i de olika alternativen har gjorts for Fornuddsvagen mellan
Parkvagen och Angslyckevagen och fér Kumla Allé mellan Angsvagen och Akervagen. |
Framtidsscenarierna antas en "skolvag” ha 6ppnats som férbinder Fornuddsvéagen med Kumla
allé. Hur resorna distribueras bedéms med hjalp av en omradesfordelning och malpunkter i
vagnatet.

Nulage

For nulaget bidrar skolresandet langs med Fornuddsvagen med 790 resor av raknade
vardagsmedeldygnets 1286 resor. Langs Kumla Allé ar det ungefar 315 resor, med skolan som
malpunkt, per dygn. Dessa resor gar idag runt omradet till Fornuddsvagen via Branneribacken
eller via Trollbackens centrum.

Framtidsscenario HOG

For det framtida scenario HOG antas resandet langs Fornuddsvéagen 6ka med ungefar 18
fordon per dag, p& grund av expansion och omplacering av skolan och férskolan. Samtidigt ckar
flodet pa Kumla Allé med 177 fordon per dag.

Om Gardesvagen och Akervagen kopplas samman s att det blir en genomfart mellan Kumla
Allé och Fornuddsvéagen, kommer genomfarten trafikeras av ungefar 1700 fordon per dygn samt
att Fornuddsvagen trafikeras av ungefér 141 fordon farre per dag och Kumla Allé av ungeféar
177 fordon fler per dag jamfért med nulaget.

Framtidsscenario LAG (minskad bilanvandning)

Om bilreducerande atgéarder infors kan det astadkomma en minskning pa upp till 340 fordon
farre per dag langs Fornuddsvagen och 51 farre fordon langs Kumla Allé. Bilreducerande
atgarder beskrivs pa sid 9.

Om bilreducerande &tgarder genomfors samtidigt som en genomfart byggs minskar antalet
fordon langs Fornuddsvagen med upp till 571 fordon per dag och 51 farre fordon per dag langs
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Kumla Allé. Genomfarten mellan Kumla Allé och Fornuddsvagen forutspas trafikeras av 861
fordon per dag.

Vad innebar bilreducerande atgarder?

For att nd de laga nivéerna i Framtidsscenario LAG &r det nddvéndigt att vidta flera &tgérder
vad galler utformning och beteendepaverkan. De atgarder som beskrivs i det anvanda
trafikalstringsverktyget ar flera, och manga av dessa gar utanfor detaljplanen, till exempel
kommunens 6vergripande strategiska trafikplanering for att n& en hég andel hallbara resor.

Ett lAgscenario i alstringsverktyget forutsatter bilreducerande atgarder i flera steg:

e | berékningens inledande del stalls fragor kring kommunens allméanna arbete med
trafikfragor. Det som paverkas i denna del ar fardmedelsférdelningen och inte antalet
resor. | scenario LAG anges att kommunen arbetar aktivt med strategisk trafikplanering
och héga ambitioner kring en hallbar fardmedelsférdelning.

e Darefter gors en bedoémning av kollektivtrafiken utifran turtathet, tidtabeller, avstand till
héllplats och kollektivtrafiknatets tackning. | scenario LAG anges hogsta kvalitet.

e Gangresor bedoms efter avstand till centrum, standard, otrygghet och tillganglighet. |
scenario LAG anges att gangvéagnatet ar av hégsta kvalitet.

e Darefter ska ett antal frdgor om cykeltrafiken besvaras. Med hjalp av svaren
kategoriseras kommunens arbete med cykeltrafik i en av fyra klasser. En hog tackning
pa cykelvagnatet, avstand till centrum, trafiksékra korsningspunkter och héjdskillnader
bedéms. | scenario LAG anges att cykelvagnétet och planeringen &r av hogsta kvalitet.

e Reduceringspotential for biltrafik bedéms efter p-norm och vilka atgarder som satts i for
att halla parkeringstalet pa en I&g niva. Aven har anges att kommunen jobbar aktivt med
policyfragor kring parkering.

e Avslutningsvis gors en bedémning av hur kommunen arbetar med Mobility
Management. Mobility Management kan forenklat sdgas vara mjuka atgarder som
bidrar till att paverka resandet innan resan har startat. Exempel pa sddana atgarder ar
resplaner, kampanjer och information om fardsatt. Aven har anges att kommunen
arbetar aktivt.

Sammanfattningsvis &r Scenario LAG ett scenario som férutsatter att kommunen arbetar aktivt
med en viljeinriktning att minska andelen bilresor. Kommunens arbete med trafikfragorna idag
nar inte upp till den hoga nivd som anvants i alstringsverktyget. Samtidigt finns en rad atgarder
pa lokal nivd som ar méjliga att tillampa, sarskilt i det fortsatta arbetet med detaljplanen och
skolans naromrade. Har finns en mycket stor potential att tillsammans med ett mer aktivt arbete
pa strategisk niva aven satsa pa en utformning som premierar sarskilt aktiva transporter.

Slutsats trafikanalys

Forflyttningen av skolan gor att resorna och en dppnad "skolgata” gor att resorna férdelar sig
annorlunda jamfort med dagens situation. Resorna fran Kumla Allé och dess anslutande gator
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ansluter skolan fran sydost och resor frdn Fornuddsvagen och dess anslutande gator ansluter
till nordvastra sidan av skolan. Vid befintligt resandeménster kommer resandet langs med
Fornuddsvagen inte tka avsevart, trots att skola och férskola expanderar. Daremot kommer en
stor mangd resor fordelas till "skolgatan”.

Den genomfart som har studerats leder till ett genare resande inom omradet. Det blir en kortare
resvag fran den norddstra delen av omradet till férskolan, det leder till en reducering av biltrafik
sdder om foérskolan och séder om Kumla Allés korsning med genomfarten.

| det scenario som innefattar bilreducerande atgarder minskar biltrafiken till lagre &n dagens
niva for skola och likvardig niva for forskolan. Trafikutformningen for skolan bor utga fran en
sadan ambition, &ven om flédena for detta scenario kraver ett omfattande arbete med att
paverka transportmedelsfordelningen i hela kommunen.

Forslag pa atgarder i det fortsatta planarbetet

For att uppna goda resvanor till skolan redan fran start kravs ett samlat grepp bade vad galler
skolomradets och naromradets utformning som arbete med skolresplaner och kommunikation.

Nedan beskrivs forslag pa atgarder som kan mojliggéra en 6kad andel hallbara resor och
darmed bidra till en rimlig trafiksituation trots ett storre antal elever i omradet.

Beteendepaverkande atgarder (Mobility management)

Nar antalet elever pa skolan okar fran runt 375 till cirka 700 elever &r det inte rimligt att en stor
andel elever skjutsas till skolan med bil. Det ar framfor allt gdng och cykel samt kollektivtrafiken
som bor forsorja skolan med elever. Aktiva transporter har ocksa en bevisat god effekt p& bade
inlarning som koncentrationsformaga i skolarbetet (Masseeksperimentet, 2012).

For att paverka fardmedelsfordelningen bor skolan i samarbete med kommunen ta fram en
Skolresplan dar nulage, malséattning och forslag pa atgarder beskrivs. For att 6ka andelen gang
och cykelresor behover inte bara férutsattningarna for att ga och cykla forbattras (cykelvagar,
cykelstéll etc), utan skolan behover ocksa aktivt verka for att uppmuntra aktiva resor. Exempel
pa sadana atgarder ar vandrande skolbussar, cykeldagar, cykelskola, tavlingar, trafik i
undervisningen och bilfria veckor. Det kraver dterkommande kommunikation med foraldrar, men
behover ocksa ha ett tydligt stod i omradets utformning. Det ar svart att 6vertyga foraldrar att
lata barnen ga eller cykla sjalva om det uppfattas som farligt eller otryggt att vistas i trafikmiljon.

Overgéngsstallen/Cykelpassager/Cykeldverfart

Idag finns ett mycket litet antal 6vergéngsstallen i skolans naromrade. Den nya "skolgatan”
(Gardesgatan/Akergatan) bor utformas med hastighetssékrade passager fér gang- och
cykeltrafiken vid Fornuddsvagen och Kumla allé, samt vid entrén till parken. Dessa boér innebara
bade avsmalning, upphojd genomgéende cykelbana och gupp. Om genomfartstrafik ej énskas
kan hoj/sankbara pollare vara en mojlighet att sparra genomfart vid vissa tider pa dygnet.

Vid overgangsstélle har biltrafiken vajningsplikt och efter svang aven vid cykelpassage. Det ar
darfor viktigt att gangbana och cykelbana utformas genomgaende langs Fornuddsvagen och
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Kumla allé. En hastighetssakrad cykeléverfart och 6vergangsstalle bor aven anordnas dar
Tradgardsgatan 6vergar till gang- cykelvag vid parkens ostra sida (6ver Kumla allé).

Hastighet

Kumla allé kommer att med den nya skolans placering fa mer trafik. Hastighetsbegransningen
om 50 km/h foreslas darfor sankas till 30 km/h for hela strackan mellan Kumla herrgard och
Trollbackens centrum. Hastighetens efterlevnad bor starkas med hastighetsdampande atgarder
i korsningspunkter.

Cykelparkering

Flera av gatorna runt dagens skola ar sa smala att det med dagens trafikfloden och relativt hoga
hastigheter blir osakert att ta sig fram som cyklist. 76 % av bilisterna éverskrider hastigheten.
Dagens cykelparkeringar ar ocksa av undermalig kvalitet, och dessutom i oattraktiva lagen dar
manga som cyklar inte naturligt anlander. Osakra cykelvagar och lag kvalitet pa cykelparkering
ger en lag uppmuntran for barn och deras foraldrar att cykla.

For den framtida skolan foreslas parkeringar i flera lagen, garna uppdelade efter yngre och
aldre barn. Parkering bor finnas synligt och med korta avstand till entréer (helst inom 25 meter).
Vaderskydd bor ocksa erbjudas liksom goda maojligheter att lasa fast ramen (aven for mindre
cyklar).

Parkeringsbehovet for cykel i forskolan ar generellt sett Iagt, i stallet ar det cyklande foraldrar
och de anstéllda som ar primara brukare av cykelstéll vid denna typ av verksamhet. Behovet
Okar om avgifter for bilparkering tas ut. Fér grundskolan stiger behovet och det bér finnas 30-70
cykelparkeringar per 100 elever. For den nya skolan rekommenderas minst 250 stéll. Aven plats
for lastcyklar behovs, sarskilt vid forskola och lagstadiebyggnaden. For att ytterligare tka
kvaliteten och darmed cykelns attraktivitet kan tjanster som luftpump och tjanstecyklar erbjudas.
For forskoleverksamheten kan cykelbussar mojliggora langre utflykter med cykel.

Avldmningsplats/avlamningsgata

Avlamning sker vid en snedstalld aviamningszon pa den nya skolgatans sddra sida. Snedstallda
p-platser ger fler platser, och risken for dppnade bildérrar mot gangbana minskar. En helt bilfri
zon narmst skolan &r efterstrvansvard, dar gata, p-platser och avlamningszon placeras norr
om en fysiskt avskild gang- och cykelbana. Aviamningsytan kommer darmed langre ifran skolan
och mer plats for gdende och cyklande barn kan tillskapas nara skolan.

Avlamnings/parkeringsplatserna ska kunna anvandas bade for boendeparkering eller besdkare
till parken och aldreboendet utanfor skoltid. Det mjliggér samutnyttjande. Parkering skall som
regel vara avgiftsbelagd.

Avlamning for barn med sarskilda behov skall kunna anordnas inom skolans omrade. Dessa
skall krava sarskilda tillstand.

Den befintliga avlamningsplatsen pa Fornuddsvagen tas bort och ersétts i stéllet av en
busshallplats. Med fler elever och ett flyttat aldreboende okar kollektivtrafikens underlag, och
den befintliga avlamningsplatsen ger en storre mojlighet att skapa plats for bade vaderskydd
och cykelparkering i anslutning till hallplatslaget.

11 (12)

‘ PM TRAFIK
2015-11-21



SWECO %

Lastning/Lossning/Leveranser

Riktlinjer for vilka tider leveranser kan ske bor tas fram i det fortsatta planarbetet. Krav kan
stéllas i upphandling av leveranser till skolan, men &ven aldreboendets leveranser bor styras till
tider da fa barn ror sig i omradet. Beroende pa skolans schema kan leveranser ske framfor allt
innan barnen anlander till skolomradet, eller dagtid da barnen framst befinner sig inomhus eller
pa skolgarden.

Slutsatser och rekommendationer

En kombination av fysiska och beteendepaverkande atgarder kan ge en paverkan pa bade
befintligt och framtida resmdnster till skolan. Genom kommunikation och information, samarbete
mellan skola, foraldraférening och kommunens trafikkontor kan resorna paverkas sa att bade en
hogre trafiksékerhet uppnas runt skolan och fler aktiva skolresor tillkommer.

Utan en medveten utformning och beteendepaverkan i kombination med en aktiv strategisk
trafikplanering i syfte att omfordela bilresorna riskerar trafikflodena att na upp till de nivaer som
Scenario HOG beskriver. Skall trafikmiljon i omrédet inte bli belastad av den nya skolan ar det
darfor nodvandigt att insatser gors bade vad galler utformning, beteendepaverkan och
stadsdelens trafikplanering i stort.

Fordjupad utredning gallande trafikutformning

Trafikytorna kring skoltomten har studerats ur ett trafikperspektiv med utgangspunkt i det
liggande forslaget till plankarta och de rekommendationer som tagits fram i forsta delen av detta
PM. Férutsattningar har varit att skoltomten kan nds fran bade Angsvagen och Fornuddsvégen
och att skolbyggnadernas form inte har varit kénda.

Bilagor
Alstringsresultat

Fordjupad utredning géllande trafikutformning

Kallor

http://masseeksperimentet.danishsciencefactory.dk/sites/default/files/files/resultatrapporten fina
l.pdf

Trafikia, Trafikmatning Fornuddsvagen 36, 2014.

Samradshandlingar Detaljplan for fastigheterna Kumla 3: 1264, 3: 93, 3: 1247, 3: 656 m.fl,
2015.
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