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Sammanfattning

I kommunfullmiktiges budget for 2016 fick trafikndmnden 1
uppdrag att ta fram ett langsiktigt mal for laddinfrastrukturen 1
Stockholms stad. Miljo- och hélsoskyddndmnden fick i uppdrag att
bista trafikkontoret. Trafikkontoret och miljoforvaltningen foreslar
att det kortsiktiga malet ska vara 500 publika laddpunkter pa
gatumark fram till ar 2020. Tillsammans med de publika
laddplatser som planeras av Stockholm Parkering AB innebér det
ett tillskott pad 1000 publika laddpunkter fram till ar 2020.
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Det langsiktiga mélet foreslas vara foljande.

Tillgang till publik laddinfrastruktur ska inte utgéra ett hinder for
omstdllningen till en fossiloberoende fordonsflotta.

Den publika laddinfrastrukturen ska underlitta for bade personbilar,
servicefordon, leveranstrafik, taxi och annan kommersiell trafik att
overga till fossiloberoende fordonsflotta. Det langsiktiga
inriktningsmaélet for publik laddinfrastruktur 1 Stockholms berdknas
innebéra att det kommer behovas mellan 15 000 och 25 000 publika
laddpunkter 2030. Denna prognos dr dock oséker av flera skél.
Inriktningsmaélet, och i1 synnerhet prognosen for hur manga
laddpunkter som behovs for att mélet ska uppfyllas, bor darfor
revideras senast 2020 samtidigt som ett nytt kortsiktigt mal sitts.

Forvaltningarna tar i nuldget inte stéllning till hur stor del av de
publika laddpunkterna som bor vara pa gatumark respektive 1
parkeringsgarage pa lang sikt.

Bakgrund

I kommunfullméktiges budget for 2016 fick trafikndmnden i
uppdrag att samverka med néringslivet for fortsatt utbyggnad av
laddinfrastruktur samt att ta fram ett gemensamt langsiktigt mal for
Stockholms stad. Milj6- och hélsoskyddsndmnden, Stockholm
Parkering AB och dvriga berorda bolag fick i uppdrag att delta i
arbetet. Miljoforvaltningen och trafikkontoret har under aret arbetat
kontinuerligt med en fortsatt utbyggnad av laddinfrastrukturen pa
gatumark, vilket beskrivits 1 en ldgesrapport till ndmnderna 1 juni.
Detta drende behandlar uppdraget om ett gemensamt langsiktigt mal
for laddinfrastrukturen i Stockholm stad, med fokus pa publik
laddning.

Arendets beredning

Trafikkontoret har anlitat WSP for att ta fram ett underlag for det
langsiktiga malet. Trafikkontoret och miljoforvaltningen har haft
regelbundna avstimningar med konsulten. Rapporten bygger i
huvudsak pa sammanstéllning av tidigare rapporter och utredningar,
information frén olika forum for elbilsforare och tekniska
webbsidor samt deltagande i seminarium.

Forvaltningarna har ocksd medverkat vid tva s kallade
rundabordssamtal for laddinfrastruktur. Vid ett méte den 29
september som anordnades av trafikroteln presenterades
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underlagsrapporten av WSP. Vid samtalet deltog representanter fran
Nobina, Taxi Stockholm, CGI, ElectriCITY/Elbil 2020, Charge &
Drive Fortum, Stockholm Parkering, Infranode, Roadmap Sweden,
E.On, Trafikforvaltningen vid Stockholms léns landsting, Keolis,
OKQ8, Green Charge Infra, Arriva, Nissan, Vattenfall och Circle K.

Vidare har forvaltningarna samratt med Stockholm Parkering AB
och Energimyndigheten. Arendet har stimts av med
stadsledningskontoret.

Rapporten

Rapporten bestar av en allmén orientering och kunskaps-
sammanstéllning kring laddinfrastruktur och en beskrivning av
situationen 1 Stockholm idag. Dérefter foljer en analys och
framétblick som utmynnar i forslag till méal och riktlinjer, samt
forslag till vidare arbete. Rapporten bifogas drendet i sin helhet, se
bilaga 1.

Forvaltningarnas synpunkter och forslag

Att ha en hog andel publik laddinfrastruktur 4r inte ett mal 1 sig for
staden, utan ett medel for att na ett hogre mal om en i forsta steget
fossiloberoende fordonsflotta. Staden har som mal att vara fossilfritt
2040, och som ett avstimningsmal pa végen dit att vara
fossiloberoende ar 2030.

Forvaltningarna anser fortfarande att den absoluta huvuddelen av
laddningen bor ske vid hemmet/dér bilen har sin priméra
laddningspunkt, och att den publika laddningen framforallt bor vara
ett komplement till detta. Denna slutsats delas av WSP och av
Energimyndigheten, och har framforts av forvaltningarna i tidigare
tjdnsteutlatanden. Dock dr det 1 dagsldget ett relativt stort antal
bildgare 1 Stockholms innerstad som har sin hemparkering pa gatan,
och ddarmed ocksa sin presumtiva priméra laddningspunkt pa gatan.
Detta utgor 1 viss utstrackning ett problem for uppnéende av det
langsiktiga mélet, som framgar av det f6ljande, och ar en frdga som
behover utredas vidare for att finna en 16sning pa sikt.

Med en viss generalisering kan man sédga att i ytterstaden l6ser
manga elbilsdgare laddningen pa sin egen tomtmark. Sammanlagt 1
hela ytterstaden &r 17 procent av fastighetsbestandet sméhus, mot
0,02 procent i innerstaden (2014). I ytterstaden finns ocksa flera
stora ytparkeringar som ir privat dgda eller 4gda av Stockholm
Parkering AB, dir det dirmed finns mojlighet att reservera plats for
en specifik bil.
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Den affiarsmodell Stockholm anvénder, och som beskrivs langre ned
1 tjutet, innebdr att det dr externa aktorer som sitter upp
laddinfrastrukturen pa gatumark. Hittills har aktorerna endast
intresserat sig for innerstaden nér det géller publik laddinfrastruktur
pa gatumark. I ytterstaden har marknaden hittat ldgen pa tomtmark
som varit mer attraktiva, t.ex. hos snabbmatskedjor och vid
drivmedelsstationer. Malet for den publika laddningen pa gatumark,
som redovisas ldngre ned, handlar dérfor i huvudsak om gatumark i
innerstaden. Detta innebdr dock inte ndgra hinder for etablering av
laddinfrastruktur pé gatumark i ytterstaden. Nér det finns intresse
frén aktorerna att etablera laddinfrastruktur i ytterstaden gors detta
pa samma premisser som vid etablering i innerstaden.
Forvaltningarna har under arbetets gang fatt forslag pd 6nskade
platser frén boende i ytterstaden och nirforort och har da
vidarebefordrat dessa till aktorerna, och kommer att gora sa dven
framover.

EU-direktivet

I rapporten refereras till Europaparlamentets och ridets direktiv om
utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brianslen som antogs
2014.

I direktivet framhalls att det bor vara mojligt for medlemsstaterna
att genomfora direktivet genom att anvinda ménga olika slags
rittsliga och icke-rittsliga incitament och atgérder, 1 nira samarbete
med aktorer 1 den privata sektorn, vilka bor spela en central roll for
att ge stod till utvecklande av en infrastruktur for alternativa
brinslen. I direktivet anges ocksé att avsikten med direktivet inte &r
att 14gga en ytterligare ekonomisk borda pa medlemsstaterna eller
pa regionala och lokala myndigheter. Detta rimmar vil med den
affarsmodell som Stockholms stad anvénder, och som beskrivs
nirmare nedan.

Riktmarke for publik laddinfrastruktur

I direktivet anges ett riktmdrke, dér ett lampligt genomsnittligt antal
laddningspunkter som ar tillgéngliga for allménheten bor vara
atminstone en laddningspunkt per tio bilar. Vidare framhalls att
myndigheterna bor vidta atgarder for att stodja anvéindarna av
elfordon genom att sikerstilla att exploatorer och byggherrar
tillhandahéller ldmplig infrastruktur med ett tillrackligt antal
laddningsstationer for elfordon.
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Definition av publik laddinfrastruktur

Forvaltningarnas definition av publik laddinfrastruktur dr det som i
EU-direktivet bendmns som en ”for allménheten tillganglig
laddningsstation”. Enligt direktivet dr detta laddningsstationer som
ar tillgéngliga for allménheten genom registrerade kort eller genom
avgifter, laddningsstationer for bilpooler som tredje part kan
anvinda genom abonnemang, eller laddningsstationer vid offentliga
parkeringar. Detta innebér att dven laddningsstationer vid
exempelvis kopcentrum och gallerior rdknas som publika.

Hur manga fler publika laddpunkter behdvs fram till 2020
Bilinnehavet i Stockholm &r 0,37 bilar per invénare. I absoluta
siffror innebar detta ca 340 000 personbilar i Stockholm stad
(2015). Dessutom finns ca 110 000 litta lastbilar, vilket innebar
sammanlagt 450 000 litta fordon. Av personbilarna finns grovt
rdknat 1/3 (ca 112 000) i innerstaden, 1/3 1 Soderort och 1/3 1
Norrort. 1,7 procent (ca 7850) av de litta fordonen i Stockholm &r
laddbara (feb 2017) . I utredningen Fossilfrihet pa vég frén &r 2013
(allmint refererad till som FFF-utredningen) prognosticeras 2-3
procent eldrivna latta fordon till &r 2020 for hela Sverige.

Om man for Stockholms del rdknar med 2,5 procent eldrivna fordon
ar 2020 och att bilparken &r lika stor som idag innebar det ungefar
11 250 eldrivna létta fordon inom Stockholms kommun. Detta &r
realistiskt och troligen lagt rdknat. For att ha marginal véljer
forvaltningarna att istillet utga fran 15 000 eldrivna fordon. Det
innebdr i sin tur att staden ar 2020 behover totalt 1500 publika
laddpunkter for att nd EU-direktivets rekommendation om 0,10
publika laddpunkter per laddfordon. Detta innebér att staden
behover inrétta ytterligare ca 900 nya publika laddpunkter fram till
ar 2020. Idag finns de flesta publika laddpunkter 1 Stockholm
Parkering AB:s garage och ytparkeringar.

Stockholm Parkering AB uppskattar att de kommer att sétta upp
ytterligare 500 publika laddpunkter till ar 2020, vilket innebér att
det behdvs dtminstone 400 laddpunkter pd gatumark for att nd
rekommendationen om 0,10 publika laddpunkter per laddfordon.

Kortsiktigt mal

EU-direktivet om 0,10 &r inte tvingande, utan endast en
rekommendation. Forvaltningarna anser dndé att staden bor
forhalla sig till detta och inte sétta ett kortsiktigt mal for
laddinfrastrukturen som underskrider rekommendationen. Samtidigt
bor malet vara realistiskt att nd och mgjligt att forutse. D& det finns
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flera olika prognoser for elbilsforséljningen, som kan skilja sig t
betydligt, anser forvaltningarna att ett absolut siffermal ar att
foredra. Som konstaterats ovan behovs 400 platser pa gatumark for
att uppfylla FFF-utredningens prognos. For att ha en marginal for
att prognosen overtréffas, och for att visa att Stockholms stad ar
angeldgen om att vara en attraktiv elbilsstad med siktet instéllt mot
fossilfrihet ar 2040 foreslar forvaltningarna ett mal om 500 publika
laddplatser pa gatumark fram till &r 2020. Detta motsvarar t.ex. 50
laddgator med tio laddpunkter per gata, vilket forvaltningarna
beddmer som mdjligt att na.

Alternativa prognoser

Okningen av elbilar och laddhybrider #r snabbare i Stockholm #n i
ovriga landet. Idag har Stockholm ca 25 % av Sveriges elbilsflotta.
Om denna andel haller i sig s& kommer Stockholm utifran FFF-
prognosen for elbilforséljning i Sverige totalt att ha drygt 30 000
laddbara fordon &r 2020, vilket betyder att totalt 3 000 publika
laddplatser behovs, d.v.s. drygt 2 400 ytterligare mot idag. Om 500
av dessa dr i garage innebér det 1 900 laddpunkter pa gatumark
fram till 2020.

Prognoser for laddbilsforsdljning dr dock ytterst svart, eftersom
teknikutveckling, marknadspriser och offentliga styrmedel (t ex
prisincitament) har stor betydelse och dr mycket svara att
prognosera ens pa kort sikt. T ex fors diskussioner om nya
miljozoner, vilket om det genomfors innebér att Stockholms stad
kan komma att krava elbilar eller laddhybrider inom vissa omraden.
Diskussionen och 1 forlingningen mojligheten till detta kommer
ocksé att padverka utvecklingen av elbilsforsdljningen 1 Stockholm.

Forvaltningarna anser att ett kortsiktigt mal om 500 platser pé
gatumark &r ett rimligt méal fram till &r 2020. De laddgator som nu
borjar etableras i Stockholm kommer att utvirderas 15pande. Ar
2020 kommer staden att ha tillging till data, erfarenhet och kunskap
om den tekniska utvecklingen som inte finns i dagsldget. Forvalt-
ningarna foreslar dérfor att ett nytt kortsiktigt mal ska tas fram
senast 2020, och att det l1angsiktiga mal som nedan foreslas 16pande
ska ses over och vid behov revideras.
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Forutsattningar for att na det kortsiktiga malet

Platstillgang

Stockholms stad tog redan 2012 fram ett PM om mdgjliga platser for
laddinfrastruktur. I detta PM pekas ca 30 gator ut som mgjliga for
att etablera laddinfrastruktur. Férvaltningarna kommer under bérjan
av 2017 att uppdatera detta PM med utgangspunkten att hitta fler
lampliga platser for publik laddinfrastruktur. Vid trafikndmndens
sammantrdde den 8 december lades ett sérskilt uttalande frén
majoriteten om att staden och berdrda parter ska se 6ver hur
laddgator dven ska kunna utvecklas for langsgdende parkering.
Denna nya forutséittning kommer att tas med 1 uppdateringen av
underlaget, vilket troligen 0kar forutséttningarna att na malet.
Redan idag finns emellertid intresse fran olika aktorer for att
etablera laddning pa ett 20-tal gator.

Elforsorjning

En faktor som &r svér for forvaltningarna att paverka ar tillgdngen
till el. Det ar Ellevio som &r nétdgare, inte Stockholms stad. P4 vissa
stdllen 1 staden har det varit problem med att {3 tillricklig tillgdng
till el. Det géller t.ex. en snabbladdare som installerades av
Vattenfall pa Runebergsplan i april 2015, och som fortfarande inte
fatt el framdragen av Ellevio. Det senaste beskedet &r att elen ska
vara framdragen i slutet av kvartal 1 2017.

Forvaltningarna har ocksé av en annan aktor blivit
uppmirksammade pa att anslutningskostnaderna till elnétet i
Stockholm visar sig gora stora avsteg fran Ellevios generella
prismodell jamfort med andra platser 1 landet, vilket fatt till f61jd att
aktoren pa samtliga platser planerade for laddgator fatt anpassa sig
och anslutit sig till endast 160 ampere istillet for 320, som
ursprungligen planerats. Aktoren har inte ekonomiska mojligheter
att utdka kapaciteten de kommande aren, nér fordon troligen
kommer att ha mojlighet till snabbare laddning dn 50kW. Detta
kommer rimligen att paverka 6vriga aktorer som vill sétta upp
laddinfrastruktur i innerstadsomridet. P& den dyraste platsen 1
innerstaden, dér det ar svérast och dyrast for Ellevio att dra fram en
anslutning, har aktoren fétt en offert pd 1,7 miljoner kronor for att
ansluta sig till 320 ampere. Denna har sedan reducerats till 671 000
kronor efter att aktoren sdankt ambitionsnivan till 160 A. Detta kan
jamforas med 45 000 kronor for en 160 A anslutning i Simrishamns
centrum. Detta &r sammantaget en problematik som i forlingningen
kan forsvéra etableringen av laddinfrastruktur pa gatumark.
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Affarsmodell

Stockholm anvénder sig av en affarsmodell som bygger pa att
trafikkontoret tecknar nyttjanderittsavtal med externa aktdrer som
vill sédtta upp och driva snabbladdare respektive normalladdare.

Affarsmodellen innebér att staden kan avgora var det dr lampligt
eller oldmpligt att etablera laddinfrastruktur, men till syvende och
sist dr det aktdrerna som bestimmer om de vill etablera
laddinfrastruktur pa de platser staden godként. Aktérerna grundar
till stor del sina beslut pd marknadshiansyn, vilket forvaltningarna
tycker ar positivt i s& matto att laddarna da formodligen hamnar dir
de gor nytta for flest anvéndare.

Finansiering av laddinfrastrukturen

De laddgator som kommit langst i planeringen finansieras med
hjélp av EU-bidrag som aktoren sjdlv har sokt. For 6vriga laddgator,
som andra aktorer visat intresse for, har aktdrerna sokt bidrag fran
Klimatklivet, men fatt avslag. En av aktorerna avser att gé vidare
och etablera laddgator for normalladdning @ven utan bidrag, och de
for en dialog med forvaltningarna kring detta. Den andra aktoren
avser att soka Klimatklivspengar pa nytt.

Stadens bidrag till finansieringen av laddinfrastruktur

Som ndmnts ovan anvénder sig Stockholm av en affarsmodell som
bygger pa att trafikkontoret tecknar nyttjanderittsavtal med externa
aktdrer som vill sitta upp och driva snabbladdare respektive
normalladdare. Avtalen ir i princip avgiftsfria. Staden star for
kostnaderna for skyltningen och avstér fran parkeringsintikter
genom att erbjuda 30 minuter avgiftsfri parkering for snabbladdning
pa attraktiva platser.

Laddgatornas roll i laddinfrastrukturen

Forvaltningarna har 1 ett parallellt uppdrag som redovisades for
ndmnderna pa deras respektive sammantréden i december 2016,
arbetat med att utreda forutsittningar for laddgator for
normalladdning. De laddgator som nu planeras kommer att ha
dubbla funktioner. Pa nattetid kan de anvindas for nattladdning, nér
bilen dnd4 stér parkerad. P4 dagtid kan normalladdarna pa
laddgatorna anvéndas for destinationsladdning for besokare.
Trafikkontoret har for avsikt att framdver se 6ver hur villkoren for
boendeparkering édr utformade, for att underlétta skyltningen for
normalladdning i omradden med boendeparkering, och samtidigt
sdkerstdlla att boendeparkeringsvillkoren inte innebér att laddplatser
blockeras av fordon som inte laddar. Det &r av stor vikt att kunna
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sakerstilla att laddinfrastruktur pd gatumark anvinds sa stor del av
tiden som mojligt for att inte antalet nddvéndiga laddplatser ska bli
orimligt stort. For att béttre sdkerstilla detta kommer det sannolikt
att krdvas fordndringar av parkeringsreglering och —prisséttning.
Denna friga behover utredas vidare, i synnerhet for att det
langsiktiga malet ska kunna uppnas dven for fordon med sin
hemmaparkering pé gatumark.

Funktionen normalladdning nattetid pa gatan ar i dagslaget
framfGrallt ett alternativ for laddhybrider, eftersom det inte gér att
reservera parkering pa gatumark for ett specifikt fordon och det
ddrmed inte finns ndgon garanti for att man kommer att fa en
laddplats pé natten.

I arbetet med laddgatorna skrivs forutom nyttjanderéttsavtal ocksa
ett avtal dir aktorerna forbinder sig att 1dmna data om utnyttjandet
av laddarna. Forvaltningarna kommer att analysera dessa data
arligen och vid behov anpassa laddgatornas placering, reglering och
utformning till det faktiska nyttjandet.

Priméarladdning pa gatan

I Stockholms innerstad finns ca 37 000 parkeringsplatser pd gatan
och ca 45 000 utfirdade boendeparkeringstillstind. Av dessa
tillstdnd anvinds ca 12 000 regelbundet for att 16sa parkeringsavgift
dagtid. Nattetid dr det med servicenatten bortrdknad
uppskattningsvis 30 000 fordon som parkerar pé gatumark. For
dessa bildgare kommer det pa kort sikt att vara svart att enbart
forlita sig pa publik laddning pd gatumark. Laddning pa gatumark
sker som ndmnts ovan alltid i konkurrens med andra bilar; det finns
inga lagliga mojligheter att reservera en gatuparkeringsplats for ett
visst fordon. Forvaltningarna anser att det dr viktigt att
kommunicera ovanstaende for att skapa rimliga forvéntningar pa
publik normalladdning pé gatumark.

Garanterad atkomst

Som ndmnts dr det alltsa inte lagligt att reservera plats for ett
specifikt fordon pa gatumark. Hos Stockholm Parkering AB kan
man ddremot reservera en garageplats med laddmojlighet for ett
specifikt fordon. Kunden betalar dé ett fast pris per manad for
mdjligheten att ladda vid den forhyrda platsen. Stockholm
Parkering AB har idag 150 sddana platser, och anldgger fler s fort
forfragan uppkommer. Stockholm Parkering har garage pé 88
platser 1 innerstaden.
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Utbyggnadsplaner efter 2020, inom Stockholm Parkerings regi.
Stockholm Parkering bygger ofta sina nya garage som samnyttjade,
dvs. de installerar laddstolpar bade for besok och forhyrt. I nya
garage installerar SPAB laddstolpar pa 20 % av platserna redan fran
start. SPAB har nagra stora projekt som planeras st klara ar 2021.
Detta innebér ytterligare 440-500 publika laddplatser fran SPAB,
frén ar 2021.

Laddinfrastruktur vid nybyggnation

En av de viktigaste atgirderna som lyfts fram 1 WSP:s rapport ir att
staden bor stilla krav vid nybyggnation av garage i bostadshus,
kontorsfastigheter med mera att en viss andel parkeringsplatser ska
forberedas for mdjlighet till laddning. Forvaltningarna instdmmer i
att staden omgdende bor stélla krav vid nybyggnation och mark-
upplatelse dir staden dr markégare via exploateringskontoret.
Stadens egna fastighetsbolag (Familjebostéder, Svenska Bostider,
Stockholmshem, SISAB, Micasa Fastigheter och Fastighets-
kontoret) bor fa 1 uppdrag att se till att alla nya parkeringsplatser
forbereds for laddning och att 20 procent av platserna har
fungerande laddning i samband med fardigstillande. Detta
overensstimmer med Stockholm Parkerings arbetssétt och med de
krav staden stiller pd byggherrar i Norra Djurgardsstaden.

Information och andra atgarder for att 6ka andelen laddbilar
Att ha en hog andel publik laddinfrastruktur &r som ndmnts ovan
inte ett mal 1 sig fOr staden, utan ett medel for att na ett hogre mal
om en 1 fOrsta steget fossiloberoende fordonsflotta. Stockholm finns
redan i dag i topp bland Sveriges kommuner nir det géller publika
laddpunkter. Samtidigt &r det hdr som antalet laddbilar okar
snabbast, vilket stéller krav pa att utbyggnaden av publik laddinfra-
struktur inte star 1 vigen for 6vergéngen till en fossiloberoende, och
1 langden fossilfri, fordonsflotta. Men, det &r ocksa viktigt att
informera om de laddmdgjligheter som finns redan idag, for att
personer som funderar pd att byta till laddfordon ska véga ta klivet
och kénna sig trygga med att det finns laddmdjligheter.
Forvaltningarna kommer att arbeta vidare med att sprida
information om laddfordon och laddmgjligheter, bland annat inom
EU-projektet Eccentric.

Information till bostadrattsféreningar

I Stockholm har ménga personer sin bil parkerad pad mark som dgs

av en bostadsrattsforening. De flesta bostadsrittsforeningar har en

styrelse som verkar pé sin fritid. Dessa personer har begrénsat med
tid och kunskap om laddinfrastruktur. Stadens erfarenhet hittills &r
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att manga inte far gehor och hjilp nér de vill kunna ladda sitt fordon
hos en bostadsrittsforening. Styrelser sdger nej pa grund av tidsbrist
och okunskap. Det ar tidskrdvande att sétta sig in i denna nya fraga.

Miljoforvaltningen har darfor tillsammans med dvriga kommuner i
lanet sokt och fatt medel fran Klimatklivet for informations- och
beteendepéverkande insatser om utbyggnad av laddinfrastruktur
riktat till bostadsrattsforeningar i Stockholms lén. Det ror sig om
rad, checklistor, mallar, instruktionsfilm samt seminarier med
miniutstillning, vilket pagar nu, och kommer att fortgd fram till
februari 2017, och dérefter redovisas for nimnderna. Arbetet med
information till bostadsrittsforeningar kommer direfter att fortsitta
inom ramen for Eccentric-projektet.

Staden som arbetsgivare

Stockholms stad anvénder ocksa sin roll som arbetsgivare for att
stotta dvergangen till fler elbilar. Av stadens totalt ca 830 egna
fordon var vid arsskiftet 2015/2016 6ver 150 fordon laddbara (drygt
90 elfordon och drygt 60 laddhybrider). Andelen eldrivna fordon i
stadens verksamheter ska enligt uppdrag frdn kommunfullmaktige
vara 14 procent ar 2016 for att sedan 6ka med tva procent per ar.
Stadens elbilar har mojlighet att anvénda en grafisk profil som
sticker ut, och som manga anvinder. Staden stéller ocksé
miljofordonskrav vid upphandling av transporttjénster.

Langsiktigt mal
Det langsiktiga mélet foreslas vara:

Tillgang till publik laddinfrastruktur ska inte utgora ett hinder for
omstdllningen till en fossiloberoende fordonsflotta.

Forvaltningarna bedomer att det pdgaende arbetet med utbyggnaden
av laddinfrastrukturen pa gatumark, tillsammans med utbyggnaden
inom Stockholm Parkerings garage, stadens informationsarbete
riktat mot bostadsrittsforeningar samt de 1 drendet foreslagna
uppdragen/riktlinjerna for stadens egna bolag och kontor kommer
att minska behovet av ny publik laddning pa sikt. Dessutom gér
teknikutvecklingen inom elbilsbranschen fort framét och ett
langsiktigt mal riskerar snabbt att bli inaktuellt. Nar rackvidden for
elfordon 0kar minskar behovet av destinationsladdning, och en
hogre andel av klara sig med att enbart laddas pa sin
hemmaparkering. For ett givet antal laddfordon minskar denna
utveckling behovet av publika laddpunkter pé sikt, vilket skulle
innebadra att riktlinjen 0,1 laddpunkter per laddfordon kan vara



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Miljoforvaltningen Dnr T2016-00421
Dnr M2016-13075

Sida 12 (14)

onddigt hdg pa lingre sikt. A andra sidan kan huvuddelen av de
laddpunkter som idag och pa kort sikt fungerar som destinations-
laddning att pa léngre sikt komma att fungera som primérladdning
for fordon. Aven pa lingre sikt kommer ett betydande antal fordon
ha sin hemmaparkering pa gatumark (dven om stadens mal ir att
antalet ska minska jamfort med idag), sa det kommer finnas behov
av primérladdning pé gatumark dven pa langre sikt. Det langsiktiga
malet bor darfor, som ovan ndmnts, I6pande ses éver och vid behov
revideras.

Nista fraga dr hur ménga publika laddplatser som behovs for att det
langsiktiga malet ska uppnds. En mojlig utgdngspunkt ér den
prognos for antalet laddfordon som gors i FFF-utredningen, dér ca
20 procent av de létta fordonen forutspas vara elbilar ar 2030. For
Stockholms del skulle detta, om antalet fordon 4dr detsamma som
idag, innebdra 90 000 elbilar. Som ndmnts tidigare gar emellertid
okningen av elbilar snabbare i Stockholm &n i 6vriga landet. Om
man gor en utvecklad prognos utifrdn Stockholms fGrutséttningar,
med FFF-utredningen som utgangspunkt, skulle andelen el- och
laddhybridbilar hamna pa runt 150 000 ar 2030. Om man istéllet gor
en anpassad prognos utifran underlag fran Trafikverket ar 2016, sa
landar prognosen pé runt 250 000 el- och laddhybridbilar.

Ett sannolikt scenario blir da att vi kommer att ha mellan 150 000
och 250 000 el/laddhybridsbilar i Stockholm &r 2030. Om
riktmérket 0,10 publika laddare ska uppfyllas dven ar 2030, sa
skulle det innebédra mellan 15 000 — 25 000 publika laddpunkter.
Eftersom en normalladdare ofta (beroende pa fabrikat) betjanar tva
bilar samtidigt, sd innebér det i1 praktiken mellan 7 500 och 12 500
normalladdare. Forvaltningarna dr dock tveksamma till om ett
riktmérke om 0,10 publika laddpunkter fortfarande &r relevant ar
2030; det nuvarande EU-direktivet stricker sig bara fram till ar
2020. Bedomningen av antalet laddpunkter som behovs for att det
langsiktiga malet ska uppnds bor dirfor revideras 16pande.

For att uppfylla det langsiktiga malet ska tillgang till
laddinfrastruktur inte heller utgdra ett hinder for att skaffa
laddfordon for de fordonsédgare som har sin hemmaparkering pé
gatumark. Som beskrivs nedan innebér detta flera utmaningar som
kraver vidare utredning. Beddmningen av antalet laddpunkter pa
gatumark som behdvs for att uppfylla det 1angsiktiga malet blir
dérfor med nodvéndighet dnnu osédkrare. Idag handlar har ca 30 000
fordon sin hemmaparkering pa gatumark, men ar 2030 kommer
antalet troligen vara ligre i takt med att antalet
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gatuparkeringsplatser minskar. Antar man att en tredjedel av dessa
fordon dr laddbara 2030 skulle det innebéra nagot mindre dn 10 000
laddpunkter pa gatumark om alla dessa fordon ska laddas samtidigt.
Det ar dock inte troligt eller rimligt att samtliga dessa fordon ska
laddas samtidigt: en laddpunkt kan rimligen antas betjdna
atminstone 2-3 fordon. Det skulle innebéra ett behov av omkring

3 000 — 5 000 laddpunkter pa gatumark 2030 (observera att
gatumarksplatser endast dr en delméngd av alla publika
laddplatser). Att anordna laddplatser pa gatumark ar av flera skél
dyrare och mer komplicerat 4n t ex 1 parkeringshus, sé det &r
angeldget att med olika styrmedel och regleringar fa en sa stor andel
av hemmaparkeringen som mojligt att ske pa annan plats 4n gatan
(se vidare nedan). Detta har uppenbarligen stor betydelse for vad
det ldngsiktiga mélet implicerar for antal behdvda laddplatser pé
gatumark.

Forutsattningar for att na det langsiktiga malet

Ekonomiska forutsattningar

Den affarsmodell som anvinds nu dr beroende av att externa aktorer
har ett intresse av att sitta upp laddare. Aktorerna har olika
anledningar till att sitta upp laddarna, det &r inte enbart direkta
ekonomiska intressen. Men forvaltningarna kan konstatera att
affarsmodellen till viss del 4r beroende av att aktdrerna fér in
tillrackliga intdkter. Om de publika laddarna inte anvinds 1 den
utstrickning som aktdrerna hoppas pa s kan intresset fran
marknaden minska.

Forvaltningarna tar i nuldget inte stéllning till hur stor del av de
publika laddpunkterna som ska vara pa gatumark pa lang sikt, men
kan konstatera att det finns en rad fordelar med att ha laddarna 1
parkeringsgarage. Det dr mer kostnadseffektivt, da det ar betydligt
billigare och enklare att installera laddare inomhus pé garageviggar,
jamfort med att grava ner dem i gatumark. Det finns dessutom
mojlighet att reservera platser for enskilda bilar, vilket skapar
forutsdgbarhet och trygghet. Detta dr sdrskilt viktigt for elbilar. For
laddhybrider ar det inte lika kénsligt.

Det finns ocksé en viss problematik i att ha en stor del av
laddpunkterna pd gatumark. Bland annat begransas mojligheten till
framtida alternativa anvdandanden av parkeringsplatserna, sdsom
platser for tillfalliga parker och uteserveringar, eller cykelbanor.
Forvaltningarna ér ocksa tveksamma till om det finns tillrackligt
ménga parkeringsplatser dér kriterierna om 2, 5 meter mellan
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laddstolpe och husfasad kan uppfyllas. Nér detta matt underskrids
forsvaras och fordyras driften 1 form av renhéllning och snérdjning,
och det forsamrar dven tillgédngligheten pé trottoaren.

Framkomlighetsstrategin syftar bland annat till att minska
gatuparkering till forman for annat anvdandande, sasom cykelbanor
och busskorfdlt. En del i detta dr Parkeringsstrategin, vars syfte
bland annat &r att fa fler bilister att parkera i1 garage istéllet for pa
gatan. Ett led i detta dr att hoja och utdka avgifterna for att parkera
pa gatan, for att minska avgiftsskillnaden mellan gata och
parkeringsgarage. Det dr emellertid fortfarande billigare att parkera
bilen pa gatan. For att ytterligare 6ka incitamentet att parkera i
garage kan Stockholms stad minska skillnaderna ytterligare,
antingen genom att hdja avgifterna pé gatan, eller genom att minska
avgiften i parkeringshusen. Om staden dessutom fortsitter att satsa
pa att bygga ut laddinfrastruktur i stadens egna garage finns
forutsittningar att méarkbart minska antalet parkerade bilar pé
gatumark, vilket forutom att gagna framkomligheten har fordelen
att det dr enklare och billigare att anordna laddinfrastruktur i
parkeringshus.
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