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PARTER

Stockholms kommun, genom dess Exploateringsnamnd och Trafiknamnd,
nedan kallad Staden
org nr 212000-0142

Staten genom Trafikverket, nedan kallad Trafikverket
org nr 202100-6297

1. BAKGRUND

Trafikverket har i uppdrag att genomfora utbyggnaden av Mélarbanan till fyra spar pa
strackan Tomteboda — Kallhall. Malet ar att forbattra turtatheten och punktligheten pa
banan samt méjliggora snabbare resor for resendrer pa Méalarbanan. Pa forsta etappen,
Barkarby — Kallhall, pagar utbyggnaden. For strackan Spanga — Barkarby har
Trafikverket upprattat forslag till jarnvéagsplan. Planen &r faststalld och har vunnit laga
kraft.

| Stockholms Stads dversiktsplan &r en del av strategierna for stadsutveckling att satsa
pa Lunda-Spanga-Bromsten som en attraktiv tyngdpunkt. Detta innebar att Lunda-
Spanga-Bromsten planeras bli en viktig nod for kollektivtrafik samt cyklister och
gaende. Malarbanan idag utgor en barriar i landskapet och att det finns fa mojligheter
for gang- och cykeltrafikanter att passera jarnvagen. Mellan Lunda gangbro och Spanga
station, en stracka pa 1,5 km, finns det idag ingen mojlighet att ta sig 6ver sparet.
Oversiktsplanen redovisar att ytterstadens tyngdpunkter kan bli starka noder i
framtidens infrastruktur. Malsattningen &r bland annat att stationslaget tillvaratas i en
utveckling av Spanga som tyngdpunkt och att Bromstens industriomrade utvecklas till
tat och blandad stadsbebyggelse samt att kopplingar till omgivande stadsdelar sasom
Rinkeby/Tensta starks. Stockholms Stads Stadsbyggnadskontor har upprattat forslag till
detaljplan for Malarbanan, strackan Spanga till Barkarby, del av fastigheten Norrmalm
5:1 m fl, Dp 2013-20055-54. Detaljplanen syftar till att mojliggéra genomférandet av
Trafikverkets projekt Méalarbanan, delen Spanga till Barkarby.

2.  PROJEKTETS MALSATTNING OCH GEOGRAFISKA OMFATTNING

Avtalet omfattar fyrsparsutbyggnad av Malarbanan mellan Spanga och Barkarby, km 10+300 —
13+900 i Trafikverkets langdmatning samt de kommunala anldggningar och funktioner som
berdrs av jarnvagsutbyggnaden. Avtalet omfattar utbyggnad inom det geografiska omrade
som markerats pa bifogad karta, bilaga 1.



3. SYFTE MED AVTALET

Nu foreliggande avtal avser att reglera parternas mellanhavanden med anledning av
genomforandet av detaljplanen och utbyggnaden av Mélarbanan pa strackan Spanga -
Barkarby. Syftet med avtalet ar att parterna gemensamt ska verka for, dels att
jarnvagsutbyggnaden ska kunna genomforas enligt jarnvagsplan och detaljplan pa ett
for bada parter kostnadseffektivt satt och minimera paverkan pa Stadens anlaggningar
och funktioner, dels att reglera d&gande, planering, projektering, byggande, drift och
underhall (dven i byggskedet) samt fornyelse av Stadens anlaggningar som paverkas av
Trafikverket, projekt Méalarbanan.

Avtalet syftar ocksa till att etablera och fordjupa en samverkan mellan parterna sa att
projektet (se definition i punkt 4) och Stadens angrénsande projekt kan genomforas
parallellt och med gemensam hénsyn till boende, trafikanter och verksamheter i
omradet.

3.1 Tidigare tecknade avtal mellan parterna
Overenskommelse om passager samt ersattning tillfalligt nyttjande, uppréattat 2016-01-
21--02-04 bilaga 2

Genomforandeavtal for ledningar som berérs av utbyggnaden av jarnvagen pa
delstrackorna Duvbo — Spanga och Spanga — Barkarby, uppréttat 2016-04-06—05-04

3.2 Ovriga avtal
Utover detta avtal har foljande avtal traffats:

Markavtal: avtal som reglerar nyttjanderéatter och avtalsservitut som behdvs for
jarnvéagsutbyggnaden och kommunala anldggningar.

Overenskommelse om fastighetsreglering: avtal som reglerar markbyten och
tillkommande eller &ndrade officialservitut inklusive erséttning for dessa.

Vid behov tecknas tillaggsavtal for att reglera eventuella framtida éverenskommelser
som inte omfattas av detta genomférandeavtal

4. DEFINITION AV BEGREPP

Detaljplanen: Stockholms Stads Stadsbyggnadskontors detaljplan for Malarbanan,
strackan Spanga — Barkarby, Dp 2013-20055-54

Jarnvagsplanen: Trafikverkets jarnvagsplan for Malarbanan, delen Spanga — Barkarby

Projektet: Trafikverkets utbyggnad av Malarbanan pa strackan Spanga - Barkarby i
enlighet med jarnvégsplanen och detaljplan samt den anpassning och byggande av
anlaggningar som omfattas av detta avtal. Oversiktskarta, se bilaga 1. Geografisk
avgransning av jarnvagsplan och detaljplan redovisas i respektive faststalld och laga
kraft vunnen handling.



5. ORGANISATION OCH SAMVERKAN

Trafikverket ansvarar for och driver projektets genomforande. Trafikverket atar sig att
I6pande halla Staden underrattad om kommande arbeten i projektet och dess paverkan
pa Stadens anlaggningar eller funktioner samt uppratta erforderlig dokumentation for
detta a&ndamal..

Trafikverket ska darvid kontakta Trafikkontoret, Exploateringskontoret,
Stadsdelsndmnd och bertrda ledningsagande bolag for ett startmote dar presentation
och genomgang av projektet vad galler tidplan, moten, konsulter m.m. ska ske.
Trafikverket ska for att skapa en effektiv samverkan, i god tid, infor provning av TA-
planer eller motsvarande samrada med berord funktion i Staden. For ataganden enligt
detta avtal ska parterna bemanna sin organisation med resurser i den omfattning som
kravs for ett genomforande enligt projektets tidplan.

For det kommande gemensamma arbetet samt deltagande i moéten och liknande har
parterna var sin kontaktperson som &r ansvarig for att meddela partens standpunkter,
beslut och att forankra dessa i den egna organisationen

Vid behov ska speciella arbetsgrupper bildas for exempelvis:
avtal
station och trafik
miljofragor
information

Parterna ska vid behov ha en gemensam information och dialog med allménheten och
berdrda av detaljplanen och jarnvagsplanen. Trafikverket atar sig att under projektets
byggtid informera allménhet, boende, trafikanter och verksamhetsutdvare om projektet,
projektets paverkan pa omgivning samt Trafikverkets skadeforebyggande atgarder.

6. ANSVAR

Utbyggnaden av Malarbanan Spanga — Barkarby utgor ett omfattande och komplicerat
byggnadsprojekt. Jarnvagen ska byggas till stor del i tat stadsmiljo och tagtrafiken ska
uppratthallas under byggtiden. Byggnadsarbetena kommer att paverka omgivningen
genom bland annat omlaggningar av trafiken, buller, behov av arbetsytor och kommer
att innebdra intrang och begransningar i tillganglighet och framkomlighet.

Trafikverket ska verka for att storningar for manniskor och skador pa t.ex. natur och
kulturmiljovarden sa langt mojligt och rimligt minimeras.

Trafikverket forhandlar om avtal med de fastighetsédgare som berors av
jarnvagsutbyggnaden och med de ledningshavare vars ledningar berdrs samt med
Trafikforvaltningen angaende stationshusen samt provisorisk station/plattform i Spanga.

Trafikverket atar sig att delta i och samverka med SLL/Trafikforvaltningen och Staden i
arbetet med att utveckla Spanga station.



Trafikverkets entreprendrer, konsulter och egen personal som arbetar pa Stadens mark
ska ha genomgatt Stadens uthildning "Trafikanordningar och markarbeten i offentlig
mark”. | de fall arbeten gors av bada parter inom gemensamt arbetsstalle inom Projektet
ar Trafikverket samordningsansvarig.

7. LOV OCH TILLSTAND

Trafikverket ansvarar for att ansoka om, inhdmta och bekosta samtliga 6vriga
nodvandiga lov, tillstand, domar samt att anmala anméalningspliktiga atgarder, som
erfordras for genomforandet av de anlaggningsatgarder som Trafikverket enligt detta
avtal svarar for avseende genomforandet av projektet.

Staden atar sig att ansoka om de erforderliga tillstdnd som endast Staden kan anstka om
for de anlaggningar som Staden &r/ska bli dgare till och huvudman for. Trafikverket
svarar for att ta fram och bekosta erforderligt underlag som bildggs ansékan och som
kravs for att ansokan ska kunna tas fram.

Tva kanda fornlamningar finns som berdr projektet, dels Breda gard (RAA, Spanga
235:1), dels Vadet (RAA, Spanga 359:1). Trafikverket ansvarar for att erforderliga
samrad sker och eventuella arkeologiska utredningar genomfors samt for att erforderliga
tillstand erhalls innan ingrepp sker i fornlamningarna.

8. PAVERKAN PA PAGAENDE OCH FRAMTIDA VERKSAMHETER

Allmént

Trafikverket ersatter intrang och skador som &r ersattningsgilla enligt géllande
lagstiftning mot Staden och Stadens tomtratts- och nyttjanderattshavare. Om
genomforandet av projektet medfor en vardeminskning for Stadens fastigheter som
resulterar i lagre tomtrattsavgald ska Trafikverket ersdtta Staden for vardeminskningen.
Erséttningen ska beréknas i enlighet med géllande lag och praxis.

Trafikverket ansvarar som verksamhetsutévare fOr att i jarnvagsplanen angivna
vibrations-, buller- och stomljudsnivaerna fran Méalarbanan innehalls.

Savitt inte annat framgar av Genomforandeavtalet skall Trafikverket, om det erfordras
till foljd av Trafikverket eller dennes entreprendrs arbeten langs projektet, ansvara for
och bekosta erforderliga tillfalliga evakueringar av befintliga verksamheter.

Tillfallig plattform

Det kan bli nodvandigt att anlagga en tillfallig plattform for pendeltagstrafiken under
delar av byggtiden. Trafikverket ska i sa fall 6verenskomma med
SLL/Trafikforvaltningen om utformning och genomférande. Staden ska ges tillfalle till
samrad avseende utformningen och annan paverkan pa Stadens intressen.




9. MARKATKOMST

Permanenta markansprak

| separat avtal (Overenskommelse om fastighetsreglering) som tecknas samtidigt med
detta avtal har parterna 6verenskommit om markbyten i enlighet med jarnvéagsplanen
och detaljplanen, samt de servitut som erfordras for jarnvagsanldggningen och for
Stadens anlaggningar. Parterna har i dverenskommelsen ocksa dverenskommit om
ersattningar och kostnadsansvar for fastighetsbildning.

Tillfalligt markansprak

| separat avtal (Markavtal) som tecknas samtidigt med detta avtal har parterna
dverenskommit om upplatelse av nyttjanderéatt dels for de omraden som redovisas som
tillfallig nyttjanderatt i jarnvagsplanen, dels for annan mark i projektet. Parterna har i
avtalet 6verenskommit om upplatelsetid, ersattningar och principer for aterstallande av
marken.

Atagande ifréga om markansprak

Den gemensamma stravan ar att begransa entreprenad- och arbetsomradena till vad som
ar nodvandigt for genomforandet med avseende pa geografisk utbredning och tids-
utstrackning. Det aligger Trafikverket att se till att entreprenad- och arbetsomradena pa
Stadens mark i projektet utan dréjsmal successivt avetableras i takt med att
genomforandet av projektet fortskrider.

Parterna har inlett samarbete avseende markforhandling och uppréttande av avtal med
enskilda fastighetsagare i syfte att astadkomma en effektiv och for berdrda enskilda
overskadlig markatkomst.

Trafikverket har enligt punkt 10.2 nedan atagit sig att utféra anlaggningar inom allmén
platsmark i detaljplanen. Om frivillig 6verenskommelse avseende sadan allméan
platsmark inte ar mojlig att na forbinder Staden sig, pa Trafikverkets bekostnad, att l6sa
sadan mark i enlighet med PBL om det behdvs for att Trafikverket ska kunna fullgora
sitt atagande. Forhandlingar, avtal och kostnader for permanent markatkomst till ny gc-
vag i Lunda, punkt 10.2.6, svarar dock Staden for.

10. PROJEKTERING OCH BYGGANDE
10.1 Projektering av jarnvagsanlaggningen och erforderliga anslutningar

Arbetena enligt detta avtal ska utforas enligt myndigheters bestammelser, t ex
jarnvégsplan, detaljplan och miljodom. Parterna ar 6verens om att i planering och
utforande av sa val forberedande arbeten som anlaggandet av projektet samverka till en
langsiktig 16sning som minimerar funktionsinskrankningar av trafik, gaturum,
tomtrattshavarnas verksamheter samt tar hansyn till framtida ekonomisk och teknisk
forvaltning av respektive anldggningsdelar, underliggande konstruktioner och
tomtrétter. Samtliga byggnads- och anldggningsarbeten skall, med beaktande av behovet
av en andamalsenlig och saker utbyggnad av projektet, planeras och bedrivas pa ett
sadant satt att omgivningen drabbas av minsta mdjliga storning inom de ramar som
anges i detta Genomforandeavtal.



Overbyggnad for végar, tillfartsvigar och gc-vagar dimensioneras och utformas enligt
VGU
Stadens Tekniska Handbok, utgava 2015-04-22
TRVK Bro 13

Dokumenthantering enligt Teknisk handbok ska utforas av Trafikverket.

Trafikverket forbinder sig att utféra projektering och iordningstéllande av Stadens
anlaggningar som fortecknats i punkt 10.2 nedan. Omfattning och utférande framgar av
bilaga 2, 3 och 4. Atgarderna bekostas av Trafikverket férutom det som utgér Stadens
kostnadsansvar enligt dels bilaga 2, dels punkt 13 nedan.

Om inte annat framgar av detta Genomférandeavtal, skall Trafikverket ansvara for att
planera, projektera, utfora, driftsatta och bekosta anlaggningar enligt ovanstaende,
inklusive anslutningsarbeten till Stadens gatu- och parkmark savitt dessa uppstar direkt
betingat av Trafikverkets genomforande av arbeten enligt ovan. Projektering av
trafiksignaler och gatubelysning skall utféras av Staden. Férandringar som foranleds av
projektets arbeten i befintliga kommunala anldggningar for trafiksignaler och
gatubelysning bekostas av Trafikverket. Staden ansvarar for och bekostar projektering
och utférande av belysningsanlédggningar for gc-végar, forutom vad som anges i bilaga
2.

Arbetena ska utforas i enlighet med av Trafikverket framtagna och av Staden godkanda
bygghandlingar samt enligt beskrivning i punkt 10.2 och bilaga 2, 3 och 4.

10.2 Byggande av jarnvagsanlaggningen och erforderliga anslutningar i gatu- och
parkmark

Anlaggningarnas lage och omfattningen av Trafikverkets atagande for respektive
anlaggning redovisas dels nedan i denna punkt, dels i bilaga 2, bilaga 3 och bilaga 4.
For samtliga anlaggningar enligt nedan galler granskningsforfarande enligt 10.3.
Respektive anlaggning har markerats pa kartan, bilaga 3, med beteckning enligt nedan.

10.2.1 Ge-tunnel vid Bromsten
Trafikverket bygger ny gc-tunnel, vilken ersétter plankorsning vid Fristadsvéagen.
Overenskommelse avseende utbyggnaden har traffats mellan parterna, se bilaga 2.
Plankorsningen far inte stangas innan gc-tunneln och tillhérande gc- strak
godkants av Staden som ocksa beslutar om nar den nya forbindelsen kan 6ppnas
for allman trafik, se &ven pkt 14.

10.2.2 Ge-vég dster om jarnvéagen vid Spanga station
Trafikverket lagger om befintlig gc-vég i plan och profil pa grund av
jarnvégsutbyggnaden. Da radande terrang gér GC-végen svaratkomlig och
bergspréangning ska utforas finns ingen annan l6sning an att stdnga gc-végen under
byggtiden, da sprangning och maskiner kraver avstangd cykelvag for att inte
aventyra trafikanternas séakerhet. Sprangning kraver avstangda spar. Den nya gc-
vagen ska utforas sa att den utférda terrassen utnyttjas for en optimal bredd, dock
utan att ytterligare stédmurar anlaggs.




Ombyggnationen kommer att ge en béttre tillganglighet for gang- och
cykeltrafikanter.

10.2.3 Gc-vég vid Solhemsbackarna
Under byggtiden kan sannolikt gc-vagen hallas 6ppen genom att den “trycks”
Osterut mot tomterna. Eventuellt behdvs kortare avstangningar.

10.2.4 Lokalgata Solhemsbackarna
Gatan ska breddas till bredd enligt sektion A — A pa detaljplanen.

10.2.5 Lundasparet
Gransen mellan den allménna jarnvagen och industrisparet behover flyttas ca 200

m in p& Lundasparet for att mojliggéra anslutning. Overenskommelse om forvarv
av mark och spér framgér av Overenskommelse om fastighetsreglering som
tecknas samtidigt som detta avtal. Parterna ska uppdatera eller teckna nytt
anslutningsavtal.

10.2.6 Ge-vag vid Lunda industriomrade, séder om Lunda gangbro
Trafikverket har ratt att anvanda marken for byggvdg i enlighet med
jarnvagsplanen. Trafikverket bygger ny gc-vag med fem meter fri bredd i enlighet
med detaljplanen i det utférande och omfattning som redovisas pa planritningar i
bilaga 4.

10.2.7 Ge-vég vid Lunda industriomrade, fran Lunda gangbro till kommungransen
Det finns en befintlig gc-véag fran Lunda gangbro norrut till Bergslagsvagen (inom
detaljplanen) och vidare till kommungransen (utanfor detaljplan) som maste
flyttas vasterut pga jarnvéagsutbyggnaden. Trafikverket bygger gc-védg med fem
meter fri bredd i enlighet med detaljplanen i det utférande och omfattning som
redovisas pa planritningar i bilaga 4.

10.2.8 Gc-vég vid/under Bergslagsvégen
Befintlig gc-vag maste flyttas vésterut pa grund av jarnvagsutbyggnaden.
Trafikverket bygger gc-vag med fem meter fri bredd i enlighet med detaljplanen i
det utférande och omfattning som redovisas pa planritningar i bilaga 4. Ge-vagen
kan komma att behdva anvéndas av projekt Forbifart Stockholm som byggvag,
varfor tidsplanen for slutligt iordningstallande anpassas till projekt Forbifart
Stockholms tidsplan.

Trafiklésning under byggtiden for projektet och for projekt Forbifart Stockholm
utreds och bestams i samverkan mellan Trafikverket, Staden och Jarfalla kommun.
Trafikverket utarbetar forslag och initierar samrad mellan dessa parter for att
astadkomma en godtaghbar trafiklosning.

Plogning och halkbekampning inom och utanfor arbetsomradet for Trafikverkets
utférande och produktion i projektet, dar Stadens driftentreprendrs ordinarie maskiner
inte kommer at pa grund av Trafikverkets entreprenadarbeten skall Trafikverket genom
dess entreprendr utfora och bekosta. Genomgang av vilka ytor som berérs av detta skall
goras i samband med framtagande av trafikanordningsplaner och inom ramen fér
samverkan enligt pkt 11. Trafikverket ska uppréatta TA-planer och inhdmta Stadens
godkannande i god tid innan arbete som paverkar trafik m m kan starta.



10.3 Granskningsforfarande

Staden ska fram till fardigstallande av bygghandlingar beredas tillfalle att kontinuerligt
delta vid projektering av handlingar rérande anlaggningar som Staden ar eller blir &gare
till och huvudman for. Staden ska i god tid innan handlingarnas fardigstallande redovisa
eventuella krav och &ndringsforslag.

Trafikverket ska leverera de handlingar som berér ovan ndmnda anléggningar for
granskning, samt dvriga anslutande handlingar som kravs for att forsta helheten i dessa
anlaggningar. Stadens granskning av bygghandlingar ska ske successivt under
projekteringsarbetet enligt granskningsrutiner som ska tas fram inom projektet i samrad
mellan parterna.

Part skall pa egen bekostnad granska handlingar som ingar i den andre Partens
forfragningsunderlag eller andra projekteringshandlingar avseende projektet,
omfattande enligt detta avtal ber6rda arbeten. Part skall ges skalig tid att granska dessa
handlingar. Med skalig tid avses har vad som anges i Teknisk handbok del 3
(konstbyggnader). Part skall i god tid (en manad innan) avisera nar granskningsperiod
planeras paborjas. Projekterande Part skall till granskande Part skriftligen redovisa hur
lamnade granskningssynpunkter beaktas.

Trafikverket ska meddela Staden minst en manad i forvag att handlingar kommer att
sandas ut for slutgranskning och kalla till ett informationsmote angaende berdrda
handlingar. Staden ska inkomma med synpunkter pa forslagshandlingar och
detaljprojekterad bygghandling i enlighet med de granskningsrutiner som i samrad ska
tas fram inom projektet. Normal tid for granskning ar 4 veckors forgranskning av fardig
handling samt efter justeringar slutgranskning om 2 veckor.

Trafikverket far inte paborja arbete som ér av betydelse for Stadens anlaggningar eller
funktioner innan Staden godkéant projekterad 16sning for aktuellt arbete i form av
forslagshandling eller bygghandling.

Innan projekteringshandlingar avseende Stadens anlédggningar skickas ut skall
Trafikverket inhdmta Stadens godkénnande. Skulle staden inte ges denna mojlighet till
granskning skall Trafikverket pa anmodan av Staden och pa egen bekostnad vidta
rattelse i efterhand genom eventuell omprojektering. Staden skall aterkomma med
godkénnande av slutliga projekteringshandlingar inom fyra veckor.

Skulle Trafikverket pabdrja arbeten innan Stadens godkannande inhamtats skall
Trafikverket pa anmodan och pa egen bekostnad vidta rattelse i efterhand genom
eventuell omprojektering och réattelse av utférandet. Staden ska ges skalig tid att granska
uppréttade bygghandlingar.

10.4 Ledningsomléaggningar

Ledningar tillhérande Stockholm Vatten vid gc-tunnel Bromsten

Trafikverkets atagande avseende erforderlig ledningsomlaggning i samband med
utforande av gc-tunnel vid Bromsten (punkt 10.2.1) framgar av parternas
overenskommelse, se bilaga 2. Atagandet kan komma att justeras enligt onskemal frén
Stockholm Vatten.




Ovriga ledningar

Inom projektet finns ett antal ledningar, tillhdriga Staden, kommunégda bolag eller
enskilda, som behdver ldggas om eller anpassas till foljd av jarnvagsprojektet. Separata
genomforandeavtal avseende kostnader och genomfdrande av dessa arbeten uppréttas
mellan Trafikverket och respektive ledningségare.

10.5 Trafikprovisorier

Trafikverket ska bekosta anlaggande och aterstallande av trafikprovisorier och
trafikomlaggningar som orsakas av projektet. | det fall Staden vill bibehalla ett
trafikprovisorie ska 6vertagande ske utan kostnad for Staden och anmalas till
Trafikverket i god tid innan aterstallande. Parterna ar 6verens om att minst ett korfalt i
vardera riktningen pa berorda gator med en trafik pa eller éver 6000 fordon/dygn skall
hallas 6ppet for allméan kortrafik under hela utbyggnadstiden. For de platser dar detta
visar sig vara tekniskt olampligt att genomféra skall Trafikverket utreda alternativa
tillvdgagangsatt och samrada med Staden i god tid (t ex fordelning av arbeten éver
dygnet, skytteltrafik och temporéara omledningar). Samrad med Staden (trafikkontoret)
ska ske innan TA-plan uppréttas.

Kollektivtrafik

Trafikverket svarar for projektering och utforande av de fysiska atgarder som kravs for
avstangning eller omledning av kollektivtrafiken pa spar och vagar under byggtiden.
Staden ska, med utgangspunkt fran utbyggnadens olika faser, informeras om och ges
mojlighet att delta i planeringen av &ndringar i kollektivtrafiken under byggtiden.
Trafikverket ska samrada med Staden innan 6verenskommelse traffas med
Trafikforvaltningen om kollektivtrafikens anordnande under byggtiden. | den man
provning inte sker i TA-plan och Stadens mark eller anlaggningar berors av atgarder for
kollektivtrafiken ska Trafikverket samrada med Staden och inhamta Stadens
godkénnande.

Trafikverket ska verka for en god tillganglighet till kollektivtrafiken under byggtiden.

For det fall utbyggnaden enligt ovan kraver att trafik provisoriskt maste omledas till
kringliggande gator ska Staden medverka i och underlatta trafikplaneringen kring
aktuella produktionsomraden. Huvudprincipen avseende ansvar for en provisorisk
busstrackning ar att Trafikverket/Trafikforvaltningen ansvarar for planeringen
tillsammans med Staden. Staden &r ansvarig for uppgifter om att de gator som planeras
att trafikeras provisoriskt ar dimensionerade for den provisoriska busstrafiken och att
inte omgivande anlaggningar paverkas negativt med hansyn till gatans mojlighet att
uppta bussarnas belastning. Trafikverket/Trafikforvaltningen atar sig att folja de
sarskilda begransningar avseende t ex hastigheter eller fordonslaster som kan komma att
kravas vid en omledning. For eventuella bygg- och anlaggningsatgarder for den
provisoriska busstrackningen galler att:
- den parts arbeten som féranleder behovet av omledningen ombesorjer och
bekostar de sérskilda anordningar och anpassningar av omledningsvégen som
kan komma att krdvas i kérbanan och dess belaggning for busstrafiken.
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- Trafikverket/Trafikforvaltningen ombesorjer och bekostar 6vriga anordningar
som kravs sasom hallplatsstolpar, korracken och anvisningsanordningar vid
hallplatslagen.

Parterna skall 6verenskomma de narmare villkoren kring hur detta skall ske fran fall till
fall savitt det inte redan framgar av detta genomforandeavtal.

Trafikverket/Trafikforvaltningen skall ta fram ritningar som visar hur trafiken behandlas
under sparbyggnadstiden, enligt anvisningar i Teknisk Handbok. Framkomlighets och
Trafiksékerhetsaspekter ska redovisas.

Gang- och cykeltrafik

Nuvarande gang- och cykeltrafik inom projektet kommer att paverkas negativt under
byggtiden eftersom avstangning och omledning maste ske tidvis. Trafikverket ska verka
for att gang- och cykeltrafikanter har en god, gen och trygg framkomlighet under
byggtiden och att negativ paverkan sa langt mojligt och rimligt minimeras. Planerade
atgarder redovisas i punkt 10.2 ovan. Parterna ska i samverkan planera for atgarder
under byggtiden.

10.6 Befintlig vegetation och park, tillganglighet i utemiljo, gestaltningsprogram

Trafikverket ansvarar for att gatu-, park- och naturmarkstrad samt annan vegetation pa
allmanplatsmark intill arbetsomradet inte skadas av Trafikverket eller nagon
Trafikverket ansvarar for under genomforandet av projektet. Vid 6vertréadelse ansvarar
Trafikverket for att reparera skadan och ersatta kvarstaende skador. Erforderliga
skyddsatgarder ska vidtas av Trafikverket i samrad med Staden.

Trafikverket stravar efter att vid projektering och byggande av projektet folja Stadens
riktlinjer avseende anléaggningar for att géra utemiljon tillganglig for manniskor med
funktionshinder. Stadens riktlinjer 6verensstammer med gallande byggregler, med vissa
undantag dar Staden har en htgre ambitionsniva, bl.a. Stadens ambition att en ramp bor
luta hogst 1:20.

I de fall Staden onskar en forbéattring av tillgangligheten ska sarskild éverenskommelse
tréffas

Ytterligare information om utformning av ute- och inomhusmiljon finns i handboken
"Stockholm — en stad for alla”, som finns pa Stadens hemsida.

Trafikverket kommer att arbeta med jarnvagsplanens gestaltningsprogram som
utgangspunkt vid projektering, upphandling och genomforande av projektet

For samtliga arbeten under denna punkt galler granskningsforfarande enligt punkt 10.3.

10.6.1 Gronomrade beteckning "Park”

Kringliggande omrades naturkaraktar ska tas tillvara och forstarkas. Detta gors genom
att vid nyplantering anvanda sig av vaxtmaterial som finns i omgivningen. Oppna ytor
ska atersas med gras. | 6vrigt galler krav enligt 10.6.3.

10.6.2 Parkmiljén vid Lekparksvégen
Parkmiljon vid Lerparksvagen ska bevaras i storsta mojliga man. De trad och den
vegetation som eventuellt kommer att tas ned ska aterplanteras av Trafikverket med trad
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och buskage av likvardig karaktér. Om det finns mgjlighet att ta tillvara befintlig
vegetation bor befintlig jordman ocksa tas tillvara pa ett fackmannamassigt vis. Vid
fortsatt projektering ska Trafikverket ta i beaktande att framja naturlig foryngring med
varierad vegetation.

10.6.3 Allmant om trad och vegetation

Ambition och inriktning framgar av gestaltningsprogrammet.

Vegetation som skarmar av spar och storre vagar ar vardefull och bor om mojligt
behallas. Da vegetation tas bort under byggtiden ska vegetation aterskapas efter utfort
arbete.

Véxtval ska anpassas till det vaxtmaterial som finns i omgivningen. Vaxtmaterialet valjs
sa att det ger en variation i blomning och farg som visar arstidsvaxlingar. Vaxtmaterial
for slanter valjs efter revhildande, marktackande formaga.

I naturomraden som ansluter till tvarpassager 6ppnas vegetationen, genom att sly och
sikthindrande buskage rensas ut och tradbestand gallras. Detta forbattrar trygghet och
sakerhet i omradet. Det ger ocksa en varierad artsammansattning, struktur och
rumslighet, vilket ger hégre upplevelsemassiga och ekologiska vérden.

Innan byggarbete paborjas utfor och bekostar Trafikverket en forbesiktning av trad och
vegetationsytor. VVardefulla trad som sparas skall skyddas under byggtiden med
instangsling och plankning, inga upplag far ligga inom tradets kronutbredning.
Trafikverket utfér och bekostar etableringsbesiktning, garantibesiktning och
slutbesiktning. Vid slutbesiktning kallas berdrda driftsansvariga infér dvertagande. Vid
slutbesiktning och vid 6vertagande skall ytorna vara ograsfria och véxtlighet ska ha
etablerat sig. Véxterna maste pavisa vitalitet och vaxtkraft.

10.6.4 Vall vid Hjulsta kolonilottsomrade

Trafikverket ska undersoka mojligheterna att anlagga en vall av 6verskottsmassor for
insynsskydd. Om en vall &r mojlig och lamplig att utfora ska Trafikverket komma fram
till i samrad med Staden. Staden ska ge sitt godkannande och sarskild skriftlig
overenskommelse ska traffas. Massor som ska nyttjas far inte innehalla féroreningar
och ska uppfylla krav enligt Naturvardsverkets riktvarden for mindre kanslig
markanvandning

10.7 Besiktning och dvertagande av anlaggning

Staden ska beredas tillfélle att narvara vid besiktningar av de anldggningar som
fortecknats i punkt 10.2, 10.5-10.6 ovan. Besiktningarnas resultat &r gallande mellan
Trafikverket och Staden.

Staden ska kallas till syn, ibruktagande-, del- och slutbesiktningar av entreprenader.
Staden &ger ratt att utse en egen kontrollant for bygguppféljning. Stadens eventuella
anmarkningar ska framforas senast vid dessa besiktningstillfallen.

For de arbeten Trafikverket atagit att utfora avseende Stadens anléaggningar ska

Trafikverkets ataganden betraffande utforande av arbeten anses vara fullgjorda efter
godkénd slutbesiktning avseende respektive anlaggning samt efter att eventuella
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besiktningsanmérkningar ar atgardade, kontrollerade och verifierade av parterna
gemensamt vid dverlamnandemote.

Om Trafikverket latit andra utforande och/eller bygghandlingar pa Stadens anlaggningar
utan dennes godkannande och &ndringen inte kan godtas i efterhand, ar Trafikverket
skyldig att ratta utforandet pa Stadens begaran innan denne évertar anlaggningen.

Efter fardigstallandet skall Trafikverket ansvara for framtagande av ritningar, berak-
ningar, drift- och underhallsinstruktioner och annan dokumentation avseende den
Stadens anldaggning vilket Trafikverket utfort. Relationshandlingar i dwg-format skall
overlamnas. Handlingarna ska vara utforda i gallande koordinatsystem och
hojdsattningssystem for a-jour-hallande av Stadens grundkarta. Teknisk handbok ska
foljas.

Trafikverket skall tillse att Staden ges erforderlig tillgang till sddan dokumentation
avseende de installationer som Trafikverket svarar for pa gatumark och i gaturummet
som Staden rimligen kan komma att krdva med anledning av Stadens
underhallsatagande enligt Teknisk handbok.

Anlaggningar som ska éverga i Stadens dgo enligt punkt 10.2 kan komma att tas i bruk
innan slutbesiktning. | dessa fall ska en ibruktagandebesiktning utféras. Staden svarar
efter trafikoppning for drift (snéréjning, halkbekdmpning etc) och felavhjélpande och
for felavhjalpande underhall pa ibruktagna anlaggningar. Staden ansvarar for skador
som uppkommer pa grund av brukandet. Garantitiden samt 6vertagande av dgande
borjar dock gélla forst vid godkénd slutbesiktning.

Trafikverket kallar Staden till ibruktagandebesiktning samt slutbesiktning senast 4
veckor fore besiktningsdatum. Senast 2 veckor fore besiktning ska
relationshandlingar/underlag per anlaggning overlamnas digitalt, i dwg-format eller
annat digitalt format som parterna kommer 6verens om, till Staden.

Staden har ett ansvar att vid slutbesiktning patala eventuella brister som kan paverka
framtida drift, underhall och fornyelse.

Anlaggningarna enligt punkt 10.2 ovan (forutom Lundasparet) évergar i Stadens ago
efter Stadens godkannande vid dverlamnandemdte, dar fel vid slutbesiktningen ska vara
atgardade av Trafikverket, varefter Staden Overtar fullt ansvar for drift och underhall av
anlaggningarna. Godkannande vid slutbesiktning utgor ocksa Stadens godkéannande av
anlaggningen till utférande och omfattning.

10.8 Garantier

Det aligger Trafikverket att tillse att respektive entreprendr atgardar fel och brister i
utford entreprenad. Detta ansvar inkluderar dven fel och brister som uppkommer under
garantitiden. Staden atar sig att bevaka uppkomna garantidrenden och snarast anméla
dessa till Trafikverket for reglering med entreprendr. Staden ska ocksa gora en
sammanstélining av observationer infér garantibesiktning.

13



10.9 Upphandling

Trafikverket har i egenskap av &gare och forvaltare av Malarbanan unik kunskap om de
behov som de anslutande/inom jarnvagsomradet liggande kommunala anlaggningarna
ska fylla och de tekniska krav som ska stéllas vid upphandlingen av dessa arbeten.
Trafikverket har ocksa de basta forutsattningarna att folja upp arbetena under pagaende
entreprenad och den efterfoljande garanti- och ansvarstiden. Kommunen uppdrar darfor
genom forhandlad upphandling utan féregaende annonsering enligt 4 kap. 5 § 2 p. lagen
om offentlig upphandling (LOU) at Trafikverket att genomféra upphandlingen av
entreprendr for arbeten inom ramen for detta avtal med tillampning av LOU och i dvrigt
agera byggherre for dessa entreprenader.

11. DRIFT OCH UNDERHALL UNDER BYGGTIDEN

11.1 Allmént

Ansvaret for drift och underhall féljer &ganderatten, dock svarar Staden for ibruktagna
anlaggningar enligt punkt 10.7 ovan. Parterna ska underhalla sina respektive
anlaggningar pa sadant satt att konstruktionerna inte skadas eller forsamras. Part
ansvarar for drift och underhall under byggtiden av sina respektive anlaggningar i
projektet med de undantag som framgar nedan. Parterna ska halla varandra informerade
och samrada om sina respektive drifts- och underhallsatgarder.

11.2 Vaghallning

Staden har i egenskap av vaghallare att svara for och bekosta barmarks- och vintervég-
hallning i samma utstrackning som vid normal vaghallning, dock ej inom
entreprenadomradet/arbetsomrade m.m.

11.3 Gronytor och trddbeskérning

Staden ansvarar for skotsel av gronytor i anslutning till projektet och forbinder sig att
utfora tradbeskérning langs projektet i samma omfattning som i dvriga delar inom
Staden forutom det som aligger Trafikverkets skotselansvar i och med regelverk kopplat
till spartrafik. Trafikverket skall I6pande kontrollera att kontaktledningar ar fria fran
tradgrenar.

11.4 Bedrivande av underhallsarbete

Parterna skall i god tid 6msesidigt informera om forestaende underhallsarbeten samt
verka for att dessa arbeten utfors pa ett sadant sétt att minsta mojliga stérning uppstar
for saval jarnvagstrafiken som ovrig trafik.

Trafikverket ansvarar for och bekostar underhall av samtliga jarnvagsanlaggningar
inklusive hallplatsplattformar.

12. DOKUMENTATION
Staden dr medveten om att Trafikverket kommer att ansvara for framtagande av
ritningar, berakningar, drift- och underhallsinstruktioner och annan dokumentation

avseende jarnvagsanlaggningen och Staden befintliga som paverkats eller blivande
anlaggningar inom projektet. Trafikverket skall tillse att Staden ges erforderlig tillgang
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till sddan dokumentation for de installationer som gérs pa gatumark och gaturummet
som Staden rimligen kan komma att krava med anledning av sin underhallsskyldighet
for gator och allméanplatsmark.

Senast 4 veckor fore besiktning ska relationshandlingar/underlag per anldggning
Overldamnas digitalt, i dwg-format eller annat digitalt format som parterna kommer
Overens om, till Staden.

13. KOSTNADER INKL EKONOMISK UPPFOLJNING OCH
FAKTURERING

13.1 Utgangspunkter
Trafikverket svarar for samtliga kostnader for planeringen och genomférandet av
projektet inklusive dess konsekvenser utanfor jarnvagsomradet samt for
anslutningsarbeten i Stadens anlaggningar direkt betingat av genomfdrandet av
projektet. Trafikverket svarar ocksa for de atgarder pa Stadens anlaggningar som
ska utforas enligt punkt 10.2 ovan, med undantag for atgarderna i punkt 10.2.1 For
dessa galler istallet vad som anges nedan i punkt 13.2 samt bilaga 2, 2:a punkten
4:e stycket.

Stadens kostnader for utbyggnad av gc-végar och parternas mellanhavanden
avseende permanent och tillfallig markatkomst framgar av punkt 13.2 och 13.3
nedan.

Staden svarar for kostnaden for egen personal som deltar vid férhandlingar,
moten, besiktningar och kontroll m m. | de fall Staden, vad avser arbete som
uppkommer direkt betingad av projektet, i samband med dvertagande av
anlaggningar behéver anlita sarskild teknisk kompentens som saknas i Stadens
organisation, skall Trafikverket sta for denna kostnad under forutsattning att
Trafikverkets skriftliga godkannande inhdmtats i forvag.

13.2 Gc-tunnel vid Bromsten (punkt 10.2.1)
I enlighet med 6verenskommelse mellan parterna, se bilaga 2, betalar Staden till
Trafikverket 22 miljoner kronor i prisniva 2015.11.

Beloppet indexregleras fran angiven prisniva med, vid tidpunkten for betalning,
senast publicerade indextal i Entreprenadindex for littera 115.

13.3 Ovrig erséttning fran Staden till Trafikverket
For utbyggnad och ombyggnad av gc-végar enligt bilaga 4 och mellanhavanden
avseende permanent och tillfallig markatkomst enligt separat tecknade markavtal
och dverenskommelse om fastighetsreglering betalar Staden till Trafikverket
sammanlagt 2,8 miljoner kronor i prisniva 2016.12.

Beloppet indexregleras fran angiven prisniva med, vid tidpunkten for betalning,
senast publicerade indextal i Entreprenadindex E11.
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13.5 Betalning
Staden betalar erséttningarna senast 4 veckor efter att anldggningarna i punkt 13.2

respektive 13.3 dverlamnats till Staden vid dverlamnandeméte. Trafikverket
oversander faktura till Staden som grund for betalningen. Fakturan ska vara
specificerad och redovisa de anldggningsdelar som avses samt Stadens
bestallningsnummer.

Drojsmalsranta ska erlaggas i enlighet med gallande lag.

14. TIDPLAN

Trafikverket har till grund for planeringen och genomférandet av projektet uppréattat en
preliminar huvudtidplan, bilaga 5. Overgripande projekt- och produktionstidplaner som
ska ligga till grund for genomforandet av Trafikverkets arbeten enligt detta
genomforandeavtal ska upprattas av Trafikverket och kommuniceras med Staden.
Samrad ska ske avseende tidplaner for arbeten som berdr Stadens anlaggningar.

Parterna skall under planeringen och genomférandet av projektet informera varandra om
tidplaner mm for politiska stallningstaganden i respektive beslutande organ. Vidare
skall parterna informera varandra om omstandigheter som kan leda till att tidplanen for
projektet forandras.. Parterna forbinder sig att verka for att halla tidplanen och ska halla
varandra informerade om omstandigheter som kan komma att paverka tidplanen.

Parterna ar dverens om att en gc-tunnel ska byggas vid Bromsten, (se punkt 10.2.1
ovan), som ersattning for att plankorsning vid Fristadsvéagen stéangs. Plankorsningen far
inte stangas forran ge-tunneln ar i bruk, vilket framgar av bilaga 2.

Om tidplanen behover andras ska parterna samrada om detta inom ramen for samverkan
enligt punkt 5 ovan.

15.  SAMORDNING MED ANDRA PROJEKT

Under tiden for genomforandet av projektet kan ett antal andra byggnads- och
infrastrukturprojekt komma att genomforas pa Stadens mark i och omkring projektets
arbetsomraden. Parterna ar dverens om att uppta forhandlingar for att tréffa
samordningsavtal i samband med genomftrandet av eventuella sadana projekt,

Staden ska i god tid informera Trafikverket om sadana byggnads- och
infrastrukturprojekt pa Stadens mark som kan komma att paverka projektet.
Trafikverket ska utan drojsmal sorja for att omraden som anvénds for byggande och
transporter pa vagar som ar av intresse for projektet markeras i Gatuarbetewebb

16. AGANDE AV ANLAGGNINGAR PA STRACKAN

Trafikverket dger den utbyggda jarnvagsanldggningen inklusive slénter, stédmurar,
stangsel, anordningar for avvattning och bullerskydd inom jarnvagsfastigheten eller till
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jarnvagsfastigheten horande rattigheter. Trafikverket &ger broar for jarnvagstrafik samt
den barande konstruktionen vid gang- och cykeltunnlar under jarnvagen.

Staden &ger anldggningar inom allman platsmark avsedda for allmént nyttjande utanfor
jarnvagsfastigheten samt med jarnvagen korsande broar for vag- gang- och cykeltrafik.
Staden ager ytskikt i undergangar/gc-tunnlar samt belysning. Med ytskikt avses
ytforseglingar, det allra yttersta lagret betong, kakelplattor inklusive fastmassa eller
annan ytbeldggning. Dagvattenanlaggningen och anordningar for avvattning (pumpar
mm) ska dgas av Stockholm Vatten AB genom sérskilt avtal mellan Trafikverket och
Stockholm Vatten AB

Overlatelse av anlaggningar som Staden ska aga, eller aterlamning av Stadens
anlaggningar som Trafikverket byggt om, dvergar efter att Trafikverket inhamtat
Stadens godkannande vid dverlamnandemote dar fel vid slutbesiktningen ska vara
atgardade av Trafikverket eller Trafikverkets entreprenor. Trafikverket ska ocksa
registrera konstbyggnader som Staden &ger eller ska dga i BaTMan, enligt rutin i
Teknisk handbok.,

Staden godtar inte ett forfarande déar Stadens anlaggningar 6verlamnas pa annat satt an
genom forfarandet i ovanstaende stycke.

17. SKADESTANDSANSVAR

Om inte annat anges i detta genomforandeavtal svarar Trafikverket gentemot Staden for
de skador, olagenheter och 6vrig paverkan som projektet orsakar tredje man och/eller
Staden. Med projektet avses i detta avseende alla atgarder rérande
jarnvagsanlaggningen enligt detta genomférandeavtal, savéal genomforandet av
projektets permanenta sparanlaggning, trafikeringen av Malarbanan samt Trafikverkets
drift- och underhall av densamma. Trafikverket ska darvid bl.a. halla Staden skadels
for alla skadestandsrattsliga ansprak som riktas fran tredje man mot Staden under
forutsattning att dessa ansprak ar direkt eller indirekt hanforliga till projektet. Med
tredje man avses annan &n Trafikverket och Staden; t.ex. fastighetsagare,
tomtréattshavare, nyttjanderattshavare och annan. Tredje man inkluderar &ven avtalspart
till Staden. Trafikverkets atagande innebar att Trafikverket intrader i Stadens stélle for
det skadestandsansvar som framgar av skadestandslagen och Trafikverkets intradande
forutsatter att Staden eller dess representanter inte forfarit vardslost.

Trafikverket ska dven halla Staden skadelos avseende samtliga kostnader m.m.
foranledda av forelagganden fran myndigheter som kan komma att riktas mot Staden i
samband med genomférande av projektet.

Trafikverkets ansvar enligt ovan omfattar dven atgarder som vidtas eller underlats av
dess anstallda samt av Trafikverket anlitade entreprendrer, leverantorer och 6vriga
personer.

Ovanstaende begransar eller inskranker inte det ansvar eller den skadestands- eller
ersattningsskyldighet som kan avila Trafikverket enligt bl.a. lag, praxis eller avtal.
Parterna ska samrada rorande Stadens hantering av krav fran tredje man.

Om genomfdrande av projektet avbryts eller forutsattningarna for genomférande av
projektet avsevart forandras ska, dels Trafikverket aterstélla Stadens mark och
anlaggningar till ursprungligt skick, dels parterna uppta férhandlingar om reglering av
kostnader och atgarder som dverenskommits genom detta avtal.
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18. KOMMUNIKATION

Trafikverket har det Overgripande ansvaret for kommunikationen som ror projektet.
Parterna ska vid behov ha en gemensam information och dialog med allmanheten och
berdrda av detaljplanen och jarnvéagsplanen.

Parterna ar dverens om att samverka kring den information till allménheten,
naringsidkare m.fl. vilken kommer att behdvas i samband med planering och
genomforande av projektet. Trafikverket ansvarar for arendehantering foranledd av
synpunkter fran allmanheten, néaringsidkare m.fl som ror projektet.

Samarbetet forutsatter en 6ppen och pagaende dialog i mediakontakter och mediabe-
arbetning.

19. TVIST

Tvist rérande tolkning av detta avtal ska hanskjutas till avgérande av allmén domstol
om parterna inte éverenskommer om annat.

20. GILTIGHET

Detta avtal ar giltigt endast under forutsattning

dels att Markavtalet och Ok frgl tecknas samtidigt med detta avtal,

dels att Stockholms Stads Trafikndmnd och Exploateringsnamnd senast 2017-09-30
godkénner avtalet genom beslut som vinner laga kraft,

dels att Stockholms kommunfullmaktige senast 2017-10-31 antar detaljplanen genom
beslut som vinner laga kraft,

dels att jarnvéagsplanen faststalls genom beslut som vinner laga kraft,

dels att Trafikverket erhaller nodvandiga tillstand samt att nddvandiga projektmedel
anslas eller pa annat satt blir tillgangliga for Trafikverket.

Detta avtal galler fran och med att det undertecknats av bada parter, samt da
forutsattningarna ovan ar uppfyllda, till dess alla anlaggningar enligt avtalet har blivit
utforda och dven de 6verenskomna anlédggningarna blivit 6verlamnade till Staden samt
garantiataganden for dessa lopt ut.

Trafikverket & medvetet om
att  stadsbyggnadsndmnden eller kommunfullméktige beslutar om att anta detaljplan.
Beslut om att anta detaljplan ska foregas av samrad med dem som berérs av

planen och andra beredningsatgarder. Trafikverket ar &ven medvetet om att
sakadgare har réatt att anfora besvar mot beslut att antaga detaljplan och att beslut

18



om antagande av detaljplan kan provas av lansstyrelsen och regeringen samt bli
foremal for rattsprovning,

att  detta avtal inte &r bindande for kommunens organ, med undantag for
exploateringsnamnden och trafikndmnden, vid provning av forslag till detaljplan.

Detta avtal ar uppréttat i tre likalydande exemplar, varav parterna tagit var sitt.

Solna den / 2017 Stockholm den / 2017
FOr Staten genom For Stockholms kommun genom dess
Trafikverket, Region Stockholm: Exploateringsndmnd:

(Helena Sundberg) ( )

For Stockholms kommun genom dess
Trafikndmnd:

19
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Textruta
Bilaga 1


AL greve LANTEY
TRAFIKVERKET )\

a0 05 2 TRV 2013/38699
V/PR M KM 10+300 — 13+900

Bilaga 2

2016-01-04

JARNVAGSQTBYGGNAD
PROJEKT MALARBANAN,
SPANGA - BARKARBY

OVERENSKOMMELSE )
OM PASSAGER SAMT ERSATTNING FOR
TILLFALLIGT NYTTJANDE

mellan
Stockholms kommun
och
Staten genom Trafikverket

Bilagor:

Bilaga 1. Beskrivning och avgriinsning gang- och cykeltunnel
Bilaga 2. Ritningar
Bilaga 3. Skiss gradiinger och planteringar

Sign. Stockholm stad. Trafikverket:

Sidan Tay 3 %
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PARTER

Stockholms kommun genom dess Exploateringsndmnd och Trafikndmnd (org.nr 212000-
0142}, nedan kallad Staden

Staten Trafikverket (org.nr 202100-6297), nedan kallad Trafikverket

BAKGRUND

Stockholms stad och Trafikverket har inlett ett samarbete kring de fysiska planer som
krdvs for utbyggnaden av jirnvéigen mellan Spanga — Barkarby samt byggnation av vissa
kommunala anldggningar (nedan projektet). Trafikverket arbetar med {ramtagandet av
Jjarmvigsplan och systemhandling for delstriickan Spanga - Barkarby. Jarnvigsplan ir
inldmnad for faststdllelse och detaljplan ska stillas ut for granskning,

Genomforandeavtal for byggskedet ska senare tecknas.

Med anledning av ovanstiende triffar parterna idag foljande

OVERENSKOMMELSE
OM PASSAGER SAMT ERSATTNING
FOR TILLFALLIGT NYTTJANDE

1. SYFTE OCH OMFATTNING

Syftet med denna Gverenskommelse dr att reglera omfattning samt
finansiering av passager inom detaljplan Spanga — Barkaby och principen
gillande erséttning (Or tillféllig nyttjanderitt, Genom att reglera
omfattningen av passagerna skapas forutsittningar for att detaljplanen ska
kunna stillas ut for granskning och f6r att vrigt pigdende samarbete mellan
parterna med anledning av jirnvigsutbyggnaden kan fortga.

2. GANG- OCH CYKELTUNNEL

Parterna dr éverens om att en ge-tunnel ska byggas vid Bromsten. som
ersiittning {or att plankorsning vid Fristadsvégen stings. Plankorsningen far
inte stdngas forrén ge-tunneln ér i bruk.

Sign. Stockholns stad. Tralikyerket:

Sidan 2 av 5 /4’%
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Trafikverket ansvarar for upphandling. projektering och utférande av gang-
och cykeltunneln vid Bromsten. Staden ska ha mdjlighet att granska
bygghandlingar m.m. Former for detia regleras 1 kommande
genomfGrandeavtal.

Omfattning, utformning och geografisk avgrinsning av Trafikverkets
dtagande avseende gang- och cykeltunneln framgar av bilaga 1-3. Staden
har inga ytterligare krav pa ge-tunnelns utformning och utsmyckning én vad
som anges i bilaga 1 - 3.

Staden har hela ansvaret for utférande och kostnader for ombyggnad av
korsningen vid Bromstensvigen. dit ge-tunneln ansluter. Avgransning av
Trafikverkets dtagande avseende anslutning till Bromstensvigen framgér ay
bild 2 respektive 3 i bilaga 1.

3. LEDNINGSOMLAGGNINGAR

Trafikverket ansvarar for och bekostar genomfgrandet av
ledningsomldggningar till f6ljd av gang- och cykeltunneln vid Bromsten.
Omfattning och geografisk avgransning av Trafikverkets dtagande avseende
ledningsomlidggningarna framgar av bilaga 1 och 2. Trafikverket ansvarar
inte fOr ledningsomldggningar utanfsr averinsat omrade.

Trafikverket avser att tréffa sérskilda genomf{Srandeavtal med berérda
ledningségare om ledningsomliggningar till f5ljd av utbyggnaden av
Jamviigen melian Spanga och Barkarby.

4. ERSATTNING TILLFALLIGT NYTTJANDE

Parterna dr Sverens om att ersittning for tillfillig nyttjanderiitt enligt
jdmvigsplanen ska erldggas i enlighet med bestimmelserna i Lagen om
byggande av jirnvig.

5. FINANSIERING

Den dverenskomna utformningen av gang- och cykeltunneln vid Bromsten.
som redovisas i bilaga 1. har en standard som Sverstiger Trafikverkets
grundutfSrande. Staden betalar 22 Mkr till Trafikverket i ersétining for
denna standardhdjning. Stadens bidrag syflar till att 6ka tryggheten samt
siikerheten i passagen samt forenkla driften. Ersédttningen avser
delfinansiering i algérder sasom

* Stomkomplettering avscende gradinger.

e Utdkning av tragets yta orsakad av ovanstaende punkt

St Stockhohns stad, Trafikyerket:

Sidan 2ay 3 %



* Finplanering. sdésom beklddnad.

Ersittningsbeloppet 4r i prisniva 2015-11. Beloppet indexregleras med, vid
tidpunkt for ersétining. senast publicerade indextal i Entreprenadindex for:

» Jittera 115 Betongarbeten

Betalplan for erséttningen upprittas i kommande genomférandeavtal
avseende detaljplan for Spanga — Barkarby.

6. SERVITUT FOR GANGBRO

For att mojliggora ytterligare passage ver jdrnvigen, som en atgird nir
plankorsningen vid Fristadsviigen tas bort. har Staden m&jlighet att uppfora
en gingbro vid kvarteret Ferdinand. Trafikverket forbinder sig att, nir
byggande av gingbron aktualiseras, utan ersittning upplata servitutsritt for
anldggande och bibehallande av gangbron. Trafikverket upplyser om att
tider for avstingda spar for anliggande och framtida underhdll av gangbron
far ansdkas av Staden i sirskild ordning.

7. AGANDE

Trafikverket dger den utbyggda jdrnvégsanliggningen inom jirnvigsfastigheten.
Trafikverket dger de birande konstruktionerna for géng- och cykeltunneln under
jérnvégen,

Staden #ger Svriga anlédggningar avsedda fSr allmént nyttjande utanfor jarnvéigsfastigheten.
Staden dger ytskikten i ge-tunneln och underhéller och fornyar dessa pa s4 sitt att
konstruktionerna inte skadas eller forsdmras.

8. AGANDETS OVERGANG

Agandet av anldggningar som Staden ska figa Gvergar efter godkédnnande vid
slutbesiktning. Anliggningarna dverlimnas till f6rvaltning av Staden si snart godkind
slutbesiktning fireligger. Garantidtaganden hanteras av Trafikverket.

Trafikverket dtar sig att kalla Staden till slutbesiktning och garantibesiktning.

9. TVIST

Tvist rérande tolkning av denna dverenskommelse ska hanskjutas till
avgdrande av allmén domstol om parterna inte dverenskommer om annat.

Nign. Stockhohns stad, Trafikverket:

Siclan 4 av §
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10.VILLKOR

Denna Sverenskommelse 4r giltig endast under fSrutsittning

dels att genomfSrandeavtal tor detaljplan Spanga — Barkarby uppréttas och
godkénns av parterna senast vid beslut om detaljplanens antagande.

dels att denna &Gverenskommelse godkinns av Exploateringsnimnden och
Trafikndmnden i Stockholms stad.

Trafikverket dr medvetet om

atl beslut om ait anta detaljplan meddelas av stadsbyggnadsnimnden eller
kommunfullmiaktige. Beslut om att anta detaljplan ska foregés av samrad
med dem som bertrs av planen och andra beredningsdtgérder. Trafikverket
dr dven medvetet om att sakéigare har ritt att anfdra besviir mot beslut att
anta detaljplan och att beslut om antagande av detaljplan kan prévas av
ldnsstyrelsen och mark- och miljgdomstolen samt bli fsremal for
rittsprévning,

att denna 6verenskommelse inte 4r bindande f5r kommunens organ, med
undantag for trafikndmnden och exploateringsnimnden. vid prévning av
forslag till detaljplan.

UNDERSKRIFTER

Denna &verenskommelse &r upprittad i tva exemplar varav parterna tagit var
Stt.

For Trafikverket For Stockholms kommun genom dess
Exploateringsnimnd och
Trafikndmnd

S %f} ﬂ/éé’ /0 / Stockholm den 9/2”/@
% ; {/,fyj L;%%/i/{/éﬁ"i‘?

Didas S Frscct il

Namnlorty dligande

_____ ... HékanFalk ... .
Namnlortdligande Fﬁrvaltningschef

Sign. Stockholms stad, Lafikserhet:

Sidan S 3



Bilaga 1

Dokumentdatum
2015-12-16

Bilaga 1, Beskrivning och avgrénsning gang- och cykeltunnel

Allménna foreskrifter och anvisningar

Gang-och cykeltunnel, ledningskulvert samt anslutande ramper ska dimensioneras och
utforas enligt TRVK Bro 2011 (TRV publ nr 2011:085 2011:086) med TK Geo 2011 (TRV
publ nr 2011:047) alt TK Geo 13 (publ 2013:0667).

Med tillagg for krav.enligt Teknisk Handbok utgiva 2015-04-22.

Definitioner
Omfattning Arbetenas omfattning framgir av:
- Denna bilaga 1 till éverenskommelsen

- Markerat omride pa forslagsritning frén Atkins
10-700 001 och 10+700 002 daterade 2015-10-06,
bilaga 2 till denna Gverenskommelse

GC-tunnel Jarnvigsbro under Malarbanan.
Fritt breddmétt 9,0 m. Mitt i hjdled mellan hdrdgjord yta i
tunnel och underkant bro ska vara 3,10 m.

Trag Ramperna, konstruktioner frin tunneln upp till Skogings-
vigen respektive Bromstensvigen, Fritt breddmétt 9,0 m for
ging- och cykelyta. Ramperna ska utdver ging- och cykelytan
utfdras med gradinger pé en langsgdende sida enligt ritning
bilaga 3, Skiss gradanger och planteringar, till denna
overenskommelse.

Gradingerna ligger inom den vattentita betongkonstruk-

tionen.

Trappor Géngtrappor pé biida sidor av jarnvigen lipger i direkt
anshitning till tunneln och gér upp till markniva.

Ledningskulvert Ledningskulvert for el-, vatten-, dagvatten-, spillvatten,
tryckavloppsledningar. Mitt enligt krav frin Stockholm

Vatten,

Pumpstation Pumpstation for pumpning av regnvatten frin tunneln.

Sidan 1 av 6 7



Dokumentdatum
2015-12-16

Trafikverkets ansvar for projektering och entreprenadarbeten

Allmint
- Trafikverket ansvarar fér uppsittning av skyltar, Staden tillhandahéaller underlag
for skyltningen i god tid.

Ledningsomldggningar och ledningskulvert
- Trafikverket projekterar och genomfor entreprenadarbeten for samtliga
ledningsomliggningar och ledningskulvert inom avgransat omréde i enlighet med
bilaga 2 samt definition enligt nedan.

- Ledningsanslutningar éstra sidan om jarnvigen byggs fram till viistra sidan av
Skogdngsvigen, i enlighet med bild 1. Staden ligger berdrda ledningar under
Skogingsvigen och Trafikverket kopplar in ledningarna under férutséttning att
Stadens ledningsomliggning ér klar. Staden planerar vara klar med sin
ledningsomldggning under Skogingsvigen till Arsskiftet 2017/2018.

N

<

TRV:s avgrénsade
omrade

Bild 1. Anslutning Skogédngsvigen

- Ledningsanslutningar p vistra sidan om jirnvigen, vid Bromstensvigen, byggs
och ansluts till befintliga ledningar av Trafikverket fram till Ostra sidan av
Bromstensvigen i enlighet med bild 2.

Sidan 2 av 6
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Dokumentdatum
2015-12-16

Bilaga 1

S~

\
iTRV:s avgransade omrade ],
-

N

6973(\99

S,

Bild 2. Anslutning Bromstensvigen

Om Staden p4bérjat/avslutat ombyggnationen av korsningen
nedan.

Bromstensvigen/Spangavigen ansluter Trafikverket ledningarna enligt bild 3

Bild 3. Anslutning Bromstensvigen di korsningen ir ombyggd.

Sidan 3 av 6
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Bilaga 1

Dokumentdatum
2015-12-16

GC-tunpeln/trigen

- Trafikverket projekterar och genomfor entreprenadarbeten fér GC-tunnel och
trdg inklusive gradianger och trappor i enlighet med nedanstiende text pa krav pé

utforande.

- Trafikverket monterar upp staket (alt. bullerskirmar) for jarnvigen p4
jarnviigsbron, utmed triget och fram till jirnvagsfastighetsgrans. (Bullerskirmar

idet fall det blir krav enligt detaljplan.)

Krav pa utforande

GC-tunneln/trigen

- For att undvika grundvattensankning och den risk fér sittningar detta medfér
skall konstruktionen i sin helhet utfiras med vatlentiit betong. Trafikverket
ansvarar i sin projektering fér framtagande av korrekta grundvattennivierna i

omridet.
- Rundade horn vid tunneln enligt bilaga 2, ritning frin Atkins, for att skapa en
trygghetskinsla.

- Synliga betongytor utférs med rspont

- Géng- och cykelytor i trig och ramp under grundvattennivi ska utforas i
platsgjuten betong med borstad slitbetong.

- Viggbeklidnad i tunneln utgérs av klinker eller tjock plat. Taket ska mélas ljust.
Héllbara robusta material ska prioriteras.

- Traget anpassas i ster till anslutning vid Skogingsvigen, se bild 1. Staden
tillhandahéller i god tid underlag for sidan anpassning.

- Anpassning av trdget i viister till Bromstensvigen star staden for. Trafikverket
bygger trig fram till Gstra sidan Bromstensvigen, med maximalt 5 % lutning i
enlighet med krav enligt VGU, Vigars och gators utformning. Staden
tillhandahéller i god tid underlag fér sddan anpassning. Se bild 2 om korsningen
dnnu inte hunnit byggas om alternativt bild 3 om ombyggnationen
pAgar/avslutats.

- Trafikverket monterar ricken enligt Teknisk handbok frin Staden utmed de
vertikala "trdgmurarna”, svddst och nordvist

- Synliga ytor Klotterskyddas
- Separerad ging och cykelbana genom milning

- Tréget och tunneln ska vara tillginglighetsanpassade med vilplanen integrerade i
trigens gradinger.

- Trafikverkel ansvarar for avvattning av triig och tunnel i form av brunnar od,

Sidan 4 av 6 :
<y 5



Bilaga 1

Dokumentdatum
2015-12-16

Pumpstation

Pumpstationen planeras vara beldgen i nordvistra hornet av tunneln.
Krav och kapacitet utformas i samarbete med Stockholm Vatten.

Utpumpat vatten ansluts till Stockholm vattens dagvattenledning

Belysning

Standardbelysning med standardarmaturer enligt Teknisk handbok frin Staden.
Dygnet runt belysning i tunnel, med nigon typ av effektbelysning beroende pi val
av vaggbeklidnad,

Bra allménbelysning utanfér tunneln enligt Teknisk handbok kompletterad med
en identitetsforstiarkande effekibelysning (t ex 3 spottar) utanfor varje
tunnelmynning,

Trappningar/gradinger i trig

Gradidnger i triget byggs for att skapa vidd och ljus. Méjlighet ska finnas for att
sitta I trappningarna samt plats for buskplanteringar (vintergront eller
motsvarande). Planteringsytorna ska vara en del av den platsgjutna
betongkonstruktionen med samma beklidnad som &vriga horisontella och
vertikala ytor. Se ritning med markering for planteringar bilaga 3. Staden utfor
planteringar i gradingerna.

Planteringsytor ska forses med drinering.

Tillganglighetssittplatser for enstaka personer 1-3 st i anslutning till vilplanen. Fj
sittgrupper for stérre grupper.

Trappningen utmed triget ska ha fungerande vilplan i gdngplanet
Gradingernas vertikala och horisontella ytor utférs med bekladnad av granitsten

eller motsvarande. Vertikal beklidnad ska ha tjockleken 50 mm och horisontell
beklddnad 100 mm.

Planteringar

Trafikverket scr till s att det gér att plantera trid enligt angivna platser utanfor
trigkonstruktionen i enlighe! med bilaga 3. Staden utfor tradplanteringar och

tradgropar.

Sidan 5 av 6
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Bilaga 1

Dokumentdatum
2015-12-16

Trappor
= Trappor med plan- och sittsteg i granitblock enligt Teknisk Handbok frin
Staden.

- Ricke och ledsténg, dven for barn enligt Teknisk Handbok.

Bevattning

- Permanent vattenpost p4 b4da sidor av spéren for bevattning av buskar i
irappningarna samt for driften. Vattenutkast ska vara infillda bakom lasbar lucka

eller 1 kalvert.

Sidan 6 av 6
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