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1 SAMMANFATTNING

Antalet laddbilar (elbilar och laddhybrider) stiger hela tiden, men manga
bilister kanner en tveksamhet infor att ga over fran bensin- och diesel till el.
Elbilar &r ofta dyrare &n motsvarande bensin- och dieselbilar.

En annan anledning till tveksamhet ar uppfattningen att rackvidden for elbilar
inte ar tillracklig och att det ar svart att ladda dessa bilar. Rackvidden har de

senaste aren 6kat och ligger idag pa& 12-15 mil for en vanlig elbil och 4-5 mil

for en laddhybrid.

En val utbyggd laddinfrastruktur ar viktig for att skapa en évergang till fler
elfordon. For elbilar &r laddinfrastrukturen kritisk, men aven laddhybrider drar
nytta av laddinfrastrukturen. | denna rapport fokuseras pa laddinfrastruktur
for elbilar.

Utvecklingen av batterier gar valdigt fort framat och inom nagra ar ar det
rimligt att forvanta en rackvidd pa 30-40 mil for en vanlig elbil. Batterierna
forvantas ocksa bli billigare. Batterierna ar en stor del av kostnaderna for
elbilar, men utvecklingen pekar mot billigare elbilar med battre rackvidd. Elbil
kommer troligen snart att vara ett reellt alternativ till bensin- och dieselbilar.

Fler elbilar med battre réackvidd pa vara vagar kommer leda till 6kat behov av
fler och battre laddmaojligheter.

Idag sker en mycket stor del av laddningen genom normalladdning med fast
plats vid hemmet. Normalladdning utan fast plats och snabbladdning
fungerar som komplement till normalladdning med fast plats och hjélper till
att 6ka anvandbarheten for elbilar.

Framtidens elbilar kommer bli mer lika dagens bensin- och dieselbilar vad
géaller laddning/tankning, men med den stora skillnaden att elbilar kan
laddas/tankas hemma. Framtidens snabbladdare kommer att pAminna om
tankning av bensin och diesel. Behovet av normalladdning utan fast plats
kommer darfor troligen att férandras.

En blandning av normalladdning, destinationsladdning och snabbladdning
kommer under 6verskadlig tid att vara viktig for att underlatta for Gvergang till
fler elbilar.

Stockholms stad kan stétta 6vergangen till fler elbilar pa flera olika satt.
Forutom etablering av fler laddpunkter, s& kan det behtvas andra atgarder
for att sprida kunskapen om elbilarnas fordelar. Kunskap, attityd och
installning till elbilar och laddmadjligheter behdver lyftas. Arbete med detta
pagar, och kommer att utokas an mer i samband med EU-projektet
Eccentric. Stockholm stad anvander ocksa sin roll som arbetsgivare med en
bred verksamhet for att stotta dvergangen till fler elbilar.

De olika typerna laddmajligheter kommer utvecklas pa olika satt.

- Normalladdning med fast plats, den priméara laddmaéjligheten, bor
framst ske pa privat mark (tomtmark).

- Normalladdning utan fast plats/Destinationsladdning, som majliggor
Okad elbilsanvandning i vardagen, bor ske pa tomtmark, men kan
ocksa ske pa gatumark.

- Snabbladdning, som mdjliggor langre elbilsresor och kommersiell
elbilstrafik, bor ske pa tomtmark och gatumark.
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Stockholms stad har ett mal om en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030.
Laddinfrastrukturen ar en viktig del i arbetet for att na malet om en
fossiloberoende fordonsflotta.

EU-direktivet fran 2014 for laddinfrastruktur ar ett nationellt mal pa 0,10
laddpunkter per elbil &r 2020. Stockholm har dag ca 0,08 laddpunkter per
laddfordon®.

I utredningen framgar att den absoluta huvuddelen av laddningen &aven
framover bor ske vid hemmet/dar bilen har sin priméara laddningspunkt. En
stor fordel med elfordon ar att bilen kan laddas nar den &nda star parkerad.

Den publika laddningen ska framférallt vara ett komplement till annan
laddning men ska ocksa underlatta for leveranstrafik, taxi och annan
kommersiell trafik att 6verga till en fossiloberoende fordonsflotta.

! Enligt Laddinfra.se finns det 465 laddpunkter i Stockholm per 2016-09-01.



2 INLEDNING

2.1 BAKGRUND OCH SYFTE

Stockholms stad har ett mal om en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030.
Laddinfrastrukturen utgor en del i arbetet for att na malet.

19 november 2015 beslutade kommunfullméktige i Stockholm om stadens
budget for 2016. | denna budget star det bl.a.

Overgangen till fler elfordon ska stédjas genom samverkan med
akademi och naringsliv om en fortsatt utbyggnad av
laddinfrastruktur, samt genom att ta fram ett gemensamt langsiktigt
mal for Stockholms stad.

Stockholms trafikkontor och miljéférvaltning har tillsammans jobbat med
denna fraga.

Detta dokument ar tankt att ge en bild av nuvarande situation vad géaller
elfordon i Sverige i allmanhet och i Stockholm i synnerhet, men ocksa
forsoka gora en beskrivning av vad som kan forvantas i framtiden pa kort (5
ar) och lite langre sikt (10 ar). Dokumentet tar ocksa upp forslag och
rekommendationer till vidare arbete, samt ett forslag till langsiktigt mal for
laddinfrastrukturen.

2.2 METOD

Rapporten bygger p& sammanstallning av tidigare rapporter och utredningar.

En viktig del av insamling av information har varit att inhamta information fran
olika forum pa natet for olika elbilsférare. Aven information fran olika grupper
for elbilsforare pa sociala medier har tagits med.

Laddplats Stockholm arrangerade ett mote den 7 april, dar regionens aktorer
var inbjudna och dar laddinfrastruktur diskuterades ur manga olika aspekter.
Kontoret var inbjudet och representerades av en konsult.

Nar det galler utvecklingen av elbilar och batterier, har information inhamtats
fran olika tekniska webbsidor.

Rapporten kommer att presenteras och samradas kring vid ett s kallat
Runda bordssamtal med foretradare for akademi och naringsliv, den 29
september.

2.3 DEFINITION AV ORD OCH BEGREPP

I denna rapport anvands féljande ord och begrepp med nedan beskrivna
betydelse. Betydelsen fdljer till stora delar de definitioner som anvands av
Power Circle, som ar elkraftsbranschens intresseorganisation.

Laddstation/Laddplats. En laddstation eller laddplats ar en plats dér en
eller flera laddbara fordon kan ladda samtidigt. | Laddstationen finns en eller
flera laddare. En eller flera parkeringsplatser samt andra faciliteter kan finnas
i eller i anslutning till laddstationen.

Laddare/Laddstolpe. En laddare ar den hardvara som tillhandahaller strom
for laddning av elfordon. Laddaren kan vara antingen en normalladdare,
semisnabbladdare eller en snabbladdare. En laddare &r ofta av praktiska

Laddinfrastruktur i Stockholm « Langsiktigt mal | 7



skal monterad pa en stolpe och ordet laddstolpe anvands for att beskriva en
laddare monterad pa en stolpe.

Laddpunkt. En laddpunkt &r den punkt dar koppling mellan det laddbara
fordonet och laddaren sker. Om laddaren har en fast kabel sitter laddpunkten
pa den ande av kabeln som skall kopplas in i fordonet. Om laddaren inte har
en fast kabel blir laddpunkten uttaget pa laddaren istallet. En laddare kan ha
flera laddpunkter.

Laddbox. En enklare typ av vaggmonterad laddare framst framtagen for
normalladdning av laddbara fordon i hemmet eller andra icke-publika miljéer.
Engelska ordet for laddbox ar Wallbox, detta ord anvénds ocksa ibland i det
svenska spraket.

Elbil. Benamning fér en bil som endast anvander elmotor for framdrift.
Elbilens batteri laddas fran elnatet.

Laddhybrid. (Aven kallat plug-in hybrid. ) En bil med tva olika typer av
motorer varav en ar en elmotor. Motorerna kan arbeta parallellt eller i serie.
Laddhybridens elmotor far strom fran ett batteri som laddas externt, men
ocksa fran bilens andra motor.

Laddbara bilar. Samlingsnamn for elbilar och laddhybrider.

Normalladdning. Den vanligaste formen av laddning som sker med lag
laddningseffekt. Normalladdning sker ofta i hemmet och pa arbetsplatsen,
ofta med elbilen pa en fast/reserverad parkeringsplats.

Destinationsladdning (normalladdning utan fast plats). Laddning som
sker i samband med att elbilsforaren besdker en destination (inkép, simhall,
bibliotek etc.). Destinationsladdning sker ofta under 2-4 timmar och héar ar
laddningseffekten hogre eller den samma som vid normalladdning.

Snabbladdning. Laddning med hog laddningseffekt (6ver 22 kW, enligt en
ny EU-definition, tidigare raknades endast laddning dver 40 kW som
snabbladdning, mellan 22-40 kW réknades som semisnabba laddare) som
pa 15-30 min kan ladda en modern elbil upp till 80 %. Snabbladdning
fungerar som en rackviddsforlangare for elbilar.



Det finns en uppsjo olika kontakter som anvands for att ladda laddbara
fordon. | tabellen nedan anges de vanligaste kontakterna.

"Shuko”

@ Den typ av kontakt som finns i
vanliga hushall.

Typ 1-kontakt

o0 Kontakten anvands av t.ex. Nissan
Leaf, Kia Soul EV, Mitsubishi
Outlander PHEV

Typ 2-kontakt

Kontakten anvands av t.ex. Renault
Zoe, VW E-Up, VW E-golf, BMW I3.
Tesla anvander en variant av Typ 2-

kontakt.

EU har beslutat att detta ska vara
kontakten for normalladdning

CCS (Combined Charging System)

Kontakten anvands av t.ex. VW E-
up, VW E-golf, BMW I3

EU har beslutat att detta skall vara
kontakten for snabbladdning

CHAdeMO

Kontakten anvands av t.ex. Nissan
Leaf, Kia Soul EV, Mitsubishi
Outlander PHEV. Tesla kan
snabbladda pa CHAdeMO med
sarskild adapter.

Tabell 1 Forteckning dver kontakter som anvands for laddning av laddbara fordon. Till
hdger anges kontaktens namn och exempel vilka bilar som kan ladda via respektive
kontakt.
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3 ALLMAN ORIENTERING

Elfordon &r ingen ny foreteelse, men de senaste arens fokus pa miljo- och
klimatfragor, samt stigande priser for drivmedel, som bensin och diesel, har
gjort att fragan om fler och béttre elfordon har blivit mer aktuell.

Nissan Leaf, som presenterades 2010, var en av de férsta ‘moderna”
elbilarna som bdrjade massproduceras. Under 2015 hade den samlade
produktionen av Nissan Leaf passerat 200 000 st. bilar. Nissan Leaf ar
varldens mest sélda masstillverkade elbil®.

Bild 1 En Nissan Leaf parkerad pa en gata i Képenhamn

Forsaljningen av laddfordon i Sverige har varit standigt stigande de senaste
aren. Under maj 2016 passerades stracket for 20 000 fordon.

ANTAL LADDBARA FORDON | SVERIGE 2012-2016
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Figur 1 Statik 6ver antalet registrerade laddfordon i Sverige 2012-2016. (BEV -
Battery Electric Vehicle, PHEV - Plug in Hybrid Electric Vehicle). PB - personbil, LB -
lastbil, MC - motorcykel, 4H - fyrhjuling,

| figuren ovan ser man tydligt att laddhybriderna star for en mycket stor andel
av de laddbara fordonen. Ungefar % av alla laddfordon ar laddhybrider.

2 http://newsroom.nissan-europe.com/EU/en-
gb/Media/Media.aspx?mediaid=144669



3.1 BATTERIET — EN STANDIG UTVECKLING

En vanlig bensin- eller dieseldriven bil har en rackvidd pa runt 50 mil, medan
en modern elbil har en rackvidd p& 10-15 mil. Tesla har en rackvidd pa 40-50
mil.

Rackvidden for en elbil ar kopplad till batteriets kapacitet. For att erbjuda en
rimlig rackvidd har moderna elbilar en kapacitet pa runt 25 kwh.
Forbrukningen for en elbil ligger pa runt 2 kWh per mil.

Utvecklingen av batterier till elbilar har dock genomgatt en mycket snabb
utveckling de senaste aren. | en studie® gjord av Stockholm Enviromental
Institute 2015, har priset per kWh for batterier till elbilar fallit fran 2007 till
2014 fran 6ver $1000 till runt $410. Det ar darfor rimligt att anta att
morgondagens elbilar kommer att ha storre batterier, utan att kostnaden for
sjalva elbilen stiger i motsvarande grad.

Elbilar med en rackvidd pa 30 mil kommer darfor troligtvis att finnas pa
marknaden inom 1-2 ar. Mycket tyder pa att priset for dessa elbilar inte
kommer vara mycket hogre 4n motsvarande pris for elbilar i dag.

Som ett exempel pa utvecklingen av batterier, kan man titta pa Nissan Leaf.
Fran 2016 finns Nissan Leaf med 30 kWh batteri, istallet for som tidigare 24
kWh. Priset ar i princip oférandrat. Rackvidden har forlangts med 2-4 mil.

3.2 KOMMANDE ELBILAR

Flera av tillverkarna av laddfordon har aviserat att de snart kommer ut med
nya och forbattrade modeller.

Tesla har under aret annonserat att de kommer ut med sin Tesla modell 3.
Bilen har forvantad rackvidd p& 35 mil och kommer till Sverige under 2018.
Pris runt $35 000 (300 000 SEK).

Opel kommer under 2017 att lansera sin Ampera-e. Bilen far en
batterikapacitet p& 60 kWh och en rackvidd pa runt 30 mil. Priset férvantas
hamna runt 350 000 kr.

Bild 2 Opel Ampera-e lanseras under 2017 och kommer ha ett batteri pA 60 kWh och
en rackvidd pa 30 mil. Kalla: www.opel.de

Manga biltillverkare kommer att erbjuda fler laddhybrider. Fragan ar om
dessa bilar kommer ha storre batteri &n dagens laddhybrider som har en
rackvidd pa el pa runt 5 mil.

® Rapidly falling costs of battery packs for electric vehicles, Bjérn Nykvist och
Mans Nilsson
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3.3 LADDMOJLIGHETER

Det finns idag i princip tre typer av laddning:

- Normalladdning
- Destionationsladdning
- Snabbladdning

Man kan ocksa skilja pa:

- Publik laddning, sddan laddning allmanheten har tilltrade till
- Icke publik laddning, sadan laddning inte allmé&nheten har tilltrade
och dar endast vissa fordonsfoérare har maéjlighet att ladda.

Det finns ett EU-direktiv* som tar upp fragor runt laddinfrastruktur. Direktivet
anger ett riktmarke for medlemslander pa 0,10 publika laddpunkter per elbil
ar 2020. Idag har Sverige 0,10 publika laddpunkter per elbil. Det &r i samma
direktiv som det anges att Typ 2-kontakt ska vara standard for
vaxelstromsbaserade snabba laddningsstationer och CCS for
likstrémsbaserade snabba laddningsstationer. | Stockholm stad finns det
0,08 laddpunkter per laddfordon.

3.3.1 Normalladdning

Det vanligaste sattet att ladda elbilen &r normalladdning. Laddning sker da
ofta hemma pa den egna tomten eller pa forhyrd parkeringsplats med
laddmajlighet. Har sker laddning mestadels med 2,3 — 3,7 kKW.

Aven om elbilar kan laddas via vanlig uttag (Shuko) s rekommenderas
agarna att satta upp en s.k. laddbox for 6kad sakerhet.

Av praktiska skal sker normalladdning i princip alltid vid elbilsagarens bostad.
Normalladdning kan ta 4-10 timmar och sker ofta déver natten. For att
normalladdning med sékerhet skall kunna ske, behover elbilen ofta ha en
fast parkeringsplats, eller &tminstone garanterad atkomst till en laddpunkt.
Detta kan i princip bara ske pa den egna privata tomten eller genom laddning
fran en forhyrd parkeringsruta med laddmajlighet.

Normalladdning pa allman gatumark &r inte helt oproblematiskt, da det i
dagslaget enligt lag inte ar maojligt att reservera en sarskild parkeringsruta till

* EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV 2014/94/EU
av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av infrastrukturen for alternativa
branslen


http://www.renault.se/

ett visst fordon. Daremot ar det majligt att anordna platser dar parkering sker
i konkurrens med andra elfordon. Stockholm stad planerar att genomféra
forsok med s kallade laddgator fér normalladdning, Laddgator ar gator dar
flera laddplatser samlats bredvid varandra. Syftet med laddgator &ar att det
ska vara lattare for bilisten att hitta laddplatser. Laddgator kan besta av en
blandning av olika sorters laddare, bland annat normalladdare.

3.3.2 Destinationsladdning (Normalladdning utan fast plats)
Destinationsladdning sker ofta pa& publika laddplatser som elbilsféraren
besoker for att utratta vissa arenden. Det handla om inkdp, besok i simhall
eller liknande och typiskt s& pagar besoket 2-4 timmar.

Genom att passa pa att ladda medan besoket pagar, kan den dagliga
réckvidden forlangas ett par mil.

Vid destinationsladdning &r det viktigt att laddeffekten ar tillrackligt hog for att
motverka det besvar det kan vara att hantera kablar. Om laddeffekten &ar for
lag, kanske det inte kdnns motiverat att "ta fram sladdarna, for man far inte
sa manga extra km”.

En modern elbil, med en forbrukning pa 2 kwh/mil, bér kunna ladda 4 kwh
under ett sddant besok. 4 kWh motsvarar 2 mil extra daglig rackvidd.

Destinationsladdare ar i princip alltid publika och man kan som elbilsforare
inte forvanta sig garanterad atkomst till laddpunkten. Det &r naturligt att
destinationsladdare delas mellan ménga anvandare.
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Beroende pa typ av kontakt och laddeffekt varierar laddtiden mycket.
Tabellen nedan laddtiden for 4 kWh ("nagra extra mil”) och fér 20 kWh (“fylla

upp batteriet”).

Kontakt Stromstyrka | Effekt Laddtid Laddtid (20
(4kWh) kwh)
O 10 A 2,3 kW 1tim 45 min | 8 tim 40 min
@ 16 A 3,7 kw 1tim 5 min 5 tim 25 min
32A
@ 7,3 kW 30 min 2 tim 45 min
(1 fas)
16 A
@ 11 kW 22 min 1 tim 50 min
(3 fas)
32A
@ 22 kW 11 min 55 min
(3 fas)

Tabell 2 Laddtiden for 4 kWh resp. 20 kWh for olika typer av uttag med olika effekt.
20 kWh motsvarar att ladda fran 20 % till 100 % for en elbil med batteri pa 25 kWh.

3.3.3 Snabbladdare
Snabbladdare &r laddare som ger mer an 22 kW. Till skillnad fran normal-
och destinationsladdning sker 6verforingen via likstrém.

Vid snabbladdning dverférs stora mangder energi under relativt kort tid, vilket
staller hoga krav pa elsékerhet. Ofta kan en elbil snabbladdas till 80 % av
batteriets kapacitet pa 15-30 min.

Snabbladdare ar betydligt dyrare att installera &n normal- och
destionationsladdare och &ar inget som finns hemma vid bostaden.
Snabbladdare ar i princip alltid publika.

Nastan alla moderna elbilar kan snabbladda. Bland laddhybriderna kan
manga snabbladda. Det ar naturligt att behovet av att kunna snabbladda ar
storre for elbilar &n laddhybrider. Utan snabbladdning héanvisas elbilsférare
till normal- och destinationsladdning som &r laddning 6ver flera timmar.




For snabbladdning finns fler olika typer av kontakter.

Kontakt Namn Kommentar

CHAdeMO Kontakten &r vanlig i
japanska bilar sdsom
Nissan Leaf, Kia Soul
EV och Mitsubishi
Outlander PHEV

CCS (Combined Kontakten &r vanlig i
@ Charging System) tyska bilar sasom BMW
00) 13 och VW e-golf

Typ 2 43 kW Kontakten finns ocksa

for normal- och
destinationsladdning.
For snabbladdning

anvands kontakten av
t.ex. Renault Zoe

Tesla Supercharger Kontakten ser likadan
ut som typ 2, men kan
@ ge upp till 130 kW nar
en Tesla ar ansluten.
Detta ar en

leverantorsspecifik
|6sning.

Tabell 3 Overblick 6ver kontakter som anvénds vid snabbladdning. Ofta finns de tre
Oversta kontakterna pa de snabbladdare som satts upp i Sverige. Tesla har en egen
I6sning, som kan anvandas for tankning av Tesla Motors modeller.

Manga moderna elbilar har en rackvidd pa 10-15 mil pa en laddning och med
snabbladdning kan batteriet "toppas upp” till 80 % kapacitet pa 15-30 min,
vilket ger en rackvidd pa ytterligare 8-12 mil. Det betyder att betydligt langre
resor kan goras med elbil dar det finns ett natverk av snabbladdare.

Enligt www.laddinfra.se fanns det per 1 augusti 2016 431 laddpunkter med
en effekt Gver 22 kW i Sverige. Tittar man pa www.uppladdning.nu kan se att
manga av snabbladdarna finns i och vid storstaderna samt langs de stora
Europavagarna.
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Bild 4 Skarmdump som visar snabbladdare fran Clever (en leverantdr som satter upp
och driver olika typer av laddinfrastruktur). En ny snabbladdare &ar planerad i Kalmar

(grd).

Snabbladdare kan narmast jamféras med bensinstationer for elbilar. Det ar
darfor ganska logiskt att manga snabbladdare installeras p& bensinstationer.
En del snabbladdare har ocksa installerats vid snabbmatstéallen.

3.4 TJANSTER

For att underlatta for elbilsforare att hitta laddmajligheter finns det idag en
rad olika webbtjanster. For smarta telefoner finns olika appar som visar
motsvarande information.

Gemensamt for alla dessa tjanster ar att de visar placering (adress), antal
laddpunkter och typer av kontakter. Ofta finns ocksa information om
eventuella parkeringsregler (tidsbegransning, avgift) for laddplatserna.

Manga moderna elbilar har ocksa navigationsutrustning i bilen dar foraren
kan fa fram information om olika laddplatser.

Vissa laddplatser ar uppkopplade och det gar da att fa information om
laddplatsen ar ledig eller upptagen. | vissa fall visas ocksa om laddplatsen ar
"ur funktion”. Information om laddplatsens status gor det enklare for
elbilsforare att planera sin fard och hitta en ledig laddplats.
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Bild 5 Skarmdump fran New Motions app. Bilden visar placering och status for nagra
laddplatser i Amsterdam. Grén symbol visar tillganglig laddplats och bla symbol visar
upptagen laddplats.

Det finns ocksa tjanster som visar laddplatser i flera lander, vilket gor att det

ar enklare som elbilsforare att planera resor utanfor det egna landet.

Det finns idag aven ruttplanerare, exempelvis www.egotrip.se, for elbilsturer.
Har anger foraren start- och slutpunkt samt vilken typ av elbil. Systemet
réaknar sedan ut fardvag och tar med pauser for laddning och beréknar
laddtid som behdovs for att ladda tillracklig mangd energi.

3.5 PARKERINGSAVGIFTER

Nar det galler parkeringsavgifter pa gatumark finns det idag inga mojligheter
att géra undantag for elbilar och laddhybrider. P& tomtmark finns storre
mojligheter att géra sarskilda regler for dessa fordon.

For att reservera parkering for elbilar och laddhybrider sa gar det att inratta
s.k. laddplats. Denna mdjlighet finns bade for gatumark och fér tomtmark.
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http://www.egotrip.se/

Bild 6 | Lund har man har inrattat s.k. laddplats pa Martenstorget. Kéalla: www.lund.se

Market "laddplats” satts upp under market "parkering” och betyder att bara
fordon som har mojlighet till extern laddning for fordonets framdrivning far
parkera. Det finns inget krav pa att laddning ska ske under pagaende
uppstéllning och darfér behover ofta reglerna kompletteras med
tidsbegransning och/eller avgiftsplikt for att skapa rotation pa dessa platser.

Laddplatser ar relativt nya och det finns en del problem kopplade till dessa
platser. Pa vissa stéllen har férare av bensin- och dieselbilar svart att
respektera dessa platser och de blockerar med sina feluppstallda fordon fér
elbilsférare som behdver ladda. Ett annat problem &r att vissa elbilsforare
parkerar sina elbilar p& laddplatserna utan att ladda eller fortsatter att st
kvar pa samma plats &ven om batteriet ar fulladdat.

Det finns mojlighet att ta ut parkeringsavgift pa en laddplats.

Parkeringsavgifter pa gatumark far tas ut for trafikens ordnande. Det finns
inga mojligheter att lata parkeringsavgifterna ocksa tacka kostnaderna for el.
Pa tomtmark finns storre mojligheter och t.ex. Stockholm Parkering later
parkeringsavgiften tacka bade parkering och elférbrukning.

3.6 AVGIFTER FOR EL

Det finns ocksa majlighet att ta ut en avgift for att ladda. Det finns i princip tre
varianter i Sverige:

- Gratis laddning
- Betalning for laddmangd (kr/kwWh)
- Betalning for laddtid (kr/min under pagaende laddning)

Utomlands finns ocksa varianter med startavgift och darefter betalning for
laddmangd. Prismodellerna for laddning pdminner annu sa lange mycket om
prismodellerna fér mobilsamtal.

Priset for 1 kwWh vid laddning pa offentlig laddplats varierar idag mellan 0 kr
och 5 kr inkl. moms per kWh.

Priset for 1 min laddtid ligger idag pa runt 2-3 kr inkl. moms.



For att betala for laddenergin och i vissa fall for att "6ppna” laddstationen
behdvs ofta ett abonnemang och ett RFID-kort. | vissa fall kan laddstationen
Oppnas via SMS eller app.

Bild 7 Snabbladdare vid EONs huvudkontor i Malmd. Notera att snabbladdare har
kortlasare.

Det finns idag i Sverige inga gemensamma riktlinjer for om och hur betalning
for laddning skall ske. Férarna méts av olika betalsystem och prismodeller.

3.7 KUNSKAP OCH ATTITYDER

Kunskapen och instéllningen till elbilar varierar mycket mellan de som kor
elbil och de som inte kor elbil. En av de viktigaste frAgorna att jobba med, for
att f& fler att valja elbil, ar kanske fradgor runt kunskap och attityd.

I Norge gjordes en undersékning 2014° bland elbilister och vanliga bilister.
Undersokningen visar norska forhallanden, men kan anda ge en
fingervisning om vad som galler i Sverige. Elbilséagare i Norge har betydligt
storre fordelar (gratis parkering, ingen trangselskatt, gratis farjedverfart etc.)
jAmfort med Sverige.

I undersdkningen i Norge tycker 80 % av elbilsdgarna och 41 % av vanliga
bilister att driftkostnaderna for elbilar ar en stor férdel. Nar det géller laddtid,
tillgang till laddmajligheter och rackvidd sa uppger runt 20 % av elbilsdgarna
och 50-70 % av de vanliga bilisterna att detta &r en stor nackdel.

® RFID, Radio Frequency Identification. Teknik for att lasa information pa
avstand fran transpondrar och taggar.

®Tol Report 1329/2014, Electric vehicles - environmental, economic and
practical aspects, As seen by current and potential users
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Svenska elbilsagare uppger att en av de vanligaste fragor de far fran andra
ar "hur langt kommer du?” och "vad hander om batteriet tar slut”.



4  SITUATIONEN | STOCKHOLM

| Stockholm fanns 2016-07-31 5892 registerande laddfordon. Bakom denna
siffra kan det dock finnas fordon som ags av féretag med adress i
Stockholm, men sjélva fordonen anvénds i ndgon annan del av landet.

41 NORMALLADDNING

Inom Stockholms kommun finns idag en ingen normalladdare pa gatumark.
All normalladdning sker pa privat mark eller tomtmark. Det finns ingen uppgift
om hur manga normalladdningsplatser det finns inom kommunen, d& dessa
platser inte &r publika, men det ar rimligt att anta att det bor finnas ungefar
lika manga normalladdningsplatser som det finns registrerade laddfordon i
Stockholm och som anvéands héar.

Stockholm Parkering erbjuder mgjlighet att hyra garageplats med
laddmajlighet. Idag har bolaget strax dver 150 sadana platser och fler
tillkommer pa forfragan. Kunden betalar ett fast pris per manad for
mojligheten att ladda vid den forhyrda platsen. Enligt Stockholm Parkering
har man noterat en 6kning av antalet forfragningar av forhyrd plats med
laddmojlighet.

4.2 DESTINATIONSLADDNING

Inom Stockholms kommun finns tva parkeringsplatser med
destinationsladdning (Lugnets Allé 39) p& gatumark. Effekten ar 2 x 3,7 kW.

Stockholm parkering har ca 700 publika destinationsladdare (normalladdning
utan fast plats) pa ett 70-tal platser.

Forutom Stockholm parkering finns det ndgra mindre aktGrer som erbjuder
destinationsladdning inom Stockholm stad. Uppskattningsvis erbjuder dessa
aktorer runt 50 laddpunkter.

4.3 SNABBLADDNING

| Stockholms stad finns tio laddplatser for snabbladdning. Dessa ligger bade
pa gatumark och pa tomtmark.

| Stockholms Lan finns 29 snabbladdare. Dessa finns huvudsakligen langs
E4:an och i innerstaden. De flesta snabbladdare finns uppsatta vid
bensinstationer och snabbmatstallen.

4.4 LADDMONSTER

Stockholm stad har sammanstallt i rapport7 erfarenheter fran publika
laddplatser. | rapporten lyfts flera intressanta synpunkter fram.

| rapporten ségs att normalladdning bor betraktas som parkering, medan
snabbladdning mer kan jamféras med tankning. Ett utbyggt natverk av
snabbladdare kan vara en viktig pusselbit i arbetet mot en 6vergang till fler
elbilar.

" Erfarenheter fran etablering av publik laddning for elbilar i Stockholm, 2016



Rapporten beskriver ocksa flera olika intressanta laddmanster. | Vallingby
Centrum sker kortare laddning (under 2 timmar dominerar), medan i City vid
arbetsplatser paborjas mer an 50 % av laddningarna mellan kl. 05-08 pa
vardagarna och fortgar under storre del av dagen.

Det finns geografiska skillnader, men det finns ocksa skillnader nar pa
dygnet laddning pabdrjas och hur lange laddning pagar.

Beroende pa anvandargrupp finns det ocksa olika behov av
destionationsladdning (rapporten anvander begreppet publik normalladdning)
och snabbladdning. Rapporten patalar att &ven om snabbladdning kan vara
viktigt for privata elbilsforre, sa ar det troligen framst den kommersiella
trafiken (taxi, bud och liknande) som har behov av snabbladdare.

45 KOPENHAMN, OSLO OCH HELSINGFORS

Aven om reglerna for elbilar kan skilja mycket mellan Danmark, Norge och
Finland, s& kan det vara intressant att géra en jamforelse.

4.5.1 Kopenhamn

Kopenhamns stad jobbar utifran ett politiskt beslut som togs 2010. Har sags
att 500 vanliga parkeringsplatser ska laggas om till parkeringsplatser for
elbilar.

| Kbpenhamn ar det privata foretag som sétter upp laddstolparna, medan
kommunen star for skyltning och markering. De privata aktorerna sluter avtal
med kommunen och star sedan for drift och underhall av laddstolparna.

| Kbpenhamn betalar elbilsférarna for éverford energimangd. Priset per kWh
varierar och det finns olika typer av abonnemang.

Laddhybrider ar ganska ovanliga i Danmark pga. hog registreringsavgift.

Elbilar betalar samma parkeringsavgift som évriga bilar.



Bild 8 Reventlowsgade, Kdpenhamn. Har finns sex parkeringsplatser som ar
reserverade for elbilar. P& denna parkeringsplats betalar dgarna for strom
(abonnemang hos EON) och for parkering. Privat bild.

4.5.2 Oslo

I Norge behdver elbilar inte betala for parkering pa kommunala
parkeringsplatser. Dartill en rad andra fordelar for elbilar sdsom t.ex. gratis
eller billigare vagtull/lbompeng och gratis farjedverfarter.

Det ar vanligt att det ar gratis laddning pa stélle fér normalladdning. For
shabbladdare tillampas olika typer av betalning (betalning for laddméngd,
betalning for laddtid eller en kombination).

En intressant detalj i Oslo ar att laddhybrider inte & undantagna
parkeringsavgifter.

——
S e

P—— -

=

Mot avgift [
Plug-in Hybrid

Bild 9 Bild frAn Norge som visar laddplats, dar parkeringsavgift galler for plug-in
hybrider (=laddhybrid). Kéalla: Norsk elbilforening.
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45.3 Helsingsfors

| Helsingfors finns inga sarskilda regler for elbilar och laddhybrider. De betala
samma parkeringsavgift som 6vriga typer av bilar.

Det finns uppsatt pa gatumark bade destinations- och snabbladdare. Dessa
platser ar reserverade for elbilar.

For laddplatserna pa gatumark ska det betalas for strommen, meden sjalva
parkeringen ar gratis, men tidsbegransad. Ofta parkering max 4 timmar med
p-skiva. P& snabbladdare ar parkeringstiden begréansad till max 20 min.

| Finland finns en operatdr, Virta, som férutom i Finland aven bedriver
verksamhet i Frankrike och Schweiz. Virta ansvarar for betalning for
strommen pa laddstolparna.

Sihkoautoille
4h

For elbilar



http://www.tuulilasi.fi/

5 ANALYS OCH FRAMATBLICK

For forare av laddfordon ar det naturligt att skilja pa tre typer av laddning:

- Normalladdning
- Destinationsladdning (nhormalladdning utan fast plats)
- Snabbladdning

5.1 NORMALLADDNING

Mycket tyder pa att normalladdning med fast plats kommer vara den primara
typen av laddning for elbilar &ven i framtiden, men att det kommer att ske en
utveckling av normalladdning.

Tiden for normalladdning, som idag ligger pa 6-10 timmar for en normal elbil,
kommer troligen inte att fordndras sa mycket. Normalladdning eller "laddning
Over natten” ar praktiskt och smidigt for de flesta elbilsdgare. Normalladdning
sker ofta med 230 v och 10/16 A. Detta &r tillrackligt for att kunna fulladda en
vanlig elbil idag®.

Det finns tva utvecklingstrender som man kan se néar det galler
normalladdning:

e Storre energimangder behover dverforas
e Tradlos energitverforning

| takt med att morgondagens elbilar kommer & allt storre batterier, sa ar det
troligt att storre energiméangder behover éverféras vid normalladdning. Vid
230 V och 16 A dverfors ca 3,7 KW per timme, vilket ger 37 kWh for
nattladdning (10 timmar). Morgondagens elbilar lar fa batteriet med kapacitet
pa 50-60 kWh, och da kan man formoda att nattladdning behéver ge 40-50
kWh. Detta kommer stélla storre krav pa séakra elinstallationer och
forbattrade laddboxar.

Med fler elbilar som parkerar och laddar samtidigt kommer det att uppsta ett
behov av styrning av laddning for varje laddpunkt.

Nar det galler tradlos 6verforing sa finns det idag produkter att kopa i USA
for tradlos energicverforing till elbilar och forsok gors ocksa i Europa och
Sverige. Det finns ett 6nskemal om att slippa laddning med sladdar och
kablar, som kan vara bade tunga och smutsiga att hantera. Tradlos
energidverforing kan vara med att gora introduktionen av elbilar enklare och
smidigare, men da det saknas standard for tradlos laddning, s& kan man
forvanta att tradlos laddning framst kommer att ske i samband med
normalladdning.

Tradlos Gverforing kommer troligen att spela en viktig roll i takt med att
eldrivna sjalvkdrande bilar introduceras.

5.1.1 Normalladdning bdde hemma och pajobbet

Aven om normalladdning med fast plats huvudsakligen kommer att ske
hemma vid bostaden, sa kommer troligen normalladdning med fast plats vid
jobbet att spela en viktig roll.

® Nissan Leaf, VW E-golf eller motsvarande som laddas med 20 kWh for att
na 100 % laddning.
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Med utbyggd majlighet att kunna ladda pa jobbet, kan fler valja elbil for
arbetspendling.

Under en normal arbetsdag pa 7-8 timmar ar det ofta tillrackligt att kunna
normalladda. En férutséttning ar dock att elbilsféraren har en garanterad
laddmadjlighet.

5.1.2 Normalladdning med fast plats pa tomtmark

Idag kan markagaren fritt besluta om parkering skall vara tillaten eller
forbjuden inom ett omrade, och markagaren kan ocksa stélla upp olika villkor
for parkering. Det finns idag inget som hindrar en markéagare att arrangera
forhyrda (reserverade) parkeringsplatser med majlighet till laddning av
elbilar.

Bild 11 Forhyrd parkeringsplats kan férses med laddmajlighet och kan pa sa satt
reserveras for ett viss givet fordon, som da kan ha sin fasta plats for normalladdning.
Kalla: www.stockholmshem.se

5.1.3 Normalladdning med fast plats pa gatumark

Idag medger inte regelverket att man reserverar en viss parkeringsruta for ett
visst fordon. Det betyder att normalladdning med fast plats inte kan
garanteras pa gatumark.

Laddplats pa gatumark kan jamféras med parkeringsplats for
rorelsehindrade. Platsen kan inte garanteras en viss individ.

5.2 DESTINATIONSLADDNING

Destinationsladdning som ett komplement till normalladdning uppskattas av
manga elbilsforare. Detta 6kar méjligheterna att anvanda elbilen och det ar
praktiskt att kunna utnyttja tiden man utrattar arenden till att ocksa ladda
elbilen.

Néagra elbilsférare har uppgivit att de valjer mellan olika destinationsmal
utifrdn mojligheten att kunna ladda. Destinationsladdning kan bli en
attraktionsfaktor.

Idag &r ofta destinationsladdningen gratis. IKEA erbjuder exempelvis gratis
laddning av elbil n&r man besoker deras varuhus.

Det viktiga for destinationsladdare ar att mojlig laddning k&nns relevant och
att tillrdcklig méngd energi kan dverforas. For liten dverféringskapacitet gor
destinationsladdningen ointressant for elbilsférarna.

Idag ligger effekten vid destinationsladdning ofta under 10 kW. Bland
elbilsférarna efterfragas ofta effekt p& 11 eller 22 kW.


http://www.stockholmshem.se/

Exempel pa destinationsladdare ar Stockholm Parkerings parkering vid
Djurgardsbrunns Vardshus. Ett annat exempel ar de nya
destinationsladdarna vid Kolmarden (22 kw).

5.3 SNABBLADDNING

Idag snabbladdas de flesta elbilar med 50 kW. Det finns planer pa nya och
snabbare snabbladdare som kommer ha en effekt pa 150 kW, vilket ar tre
ganger sa snabbt som idag. P& sikt talas det aven om att ha snabbladdare
pa 300 kW.

Fler och battre snabbladdare kommer att innebéara att det blir lattare for fler
att valja elbil, inte minst for den kommersiella trafiken. For t.ex. taxi och
budbilar ar viktigt att kunna "fylla pa” under arbetsdagen och har kommer
snabbladdarna att spela en viktig roll. Det kommer vara viktigt var
shabbladdarna placeras for att skapa ett sammanhangande natverk av
snabbladdare.

For privatpersoner med elbil kommer ocksa snabbladdarna att spela en viktig
roll. Fler och langre resor kan goras med elbil med utbyggnad av
snabbladdare.

Ett natverk av snabbladdare behdver tacka regionen, och darfor ar det viktigt
att Stockholms stad samverkar med 6vriga kommuner i regionen. P& sikt kan
det vara aktuellt att ocksa samverka utanfor.
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6 FORSLAG TILL RIKTLINJER

Idag finns inga beslutade riktlinjer fér laddinfrastruktur i Stockholm stad. Med
beslutade riktlinjer finns det storre mojligheter att skapa langsiktiga spelregler
for stockholmare, beslutsfattare och aktérer pa marknaden.

6.1 TYPER AV LADDNING

Enligt dessa riktlinjer bor snabbladdning betraktas som tankning, medan
ovrig laddning ar att anse som parkering.

Normalladdning bor i huvudsak ske pa tomtmark. Normalladdning &r den
huvudsakliga typen av laddning och sker ofta vid bostaden, men kan ocksa
ske vid arbetsplatsen. Typiskt for normalladdning &r att typen av laddning
behover folja fasta regler (fast parkeringsplats och garanterad tillgang till
laddmojlighet). Samnyttjande av normalladdningsplats kan darfor endast ske
i mycket begransad omfattning. Publik normalladdning kan vara attraktivt for
elbilsforare, men saknar forutséagbarhet. Da vissa fastigheter inte har
parkeringsbehovet inom fastigheten tillgodosett kan emellertid viss
normalladdning pa gatumark vara nédvandig. Destinationsladdning
(normalladdning utan fast plats) bor i forsta hand ske pa& tomtmark, men kan i
vissa fall ske pa gatumark. Syftet med destinationsladdning &r att underlatta
anvandning av laddfordon och kan i vissa fall hoja attraktionskraften for vissa
bestksmal. Daremot ar destinationsladdning alltid ett komplement till
normalladdning med fast plats. Destinationsladdning pa gatumark bor
parkeringsmassigt harmonisera med omkringliggande parkeringsvillkor. Det
ar viktigt att villkoren for parkeringsplats med destinationsladdning ar
utformade for att skapa rotation pa parkeringsplatserna och stimulera till
parkering med pagaende laddning. Da destinationsladdning sallan pagéar
dygnet runt, kan det vara lampligt att reglera platser for destinationsladdning
pa gatumark, sa att parkeringen ar tidsbegransad dagtid, men med maojlighet
for nattparkering med laddmdgjlighet.

Snabbladdning bor i forsta hand ske pa tomtmark, och garna forlaggas till
platser dar det finns omkringliggande service som t.ex. bemannad
bensinstation eller snabbmatstélle. Snabbladdare bor tdnkas in i ett
heltdckande regionalt natverk av snabbladdare. For att skapa ett
sammanhangande natverk av snabbladdare, kan det finnas behov av att
komplettera snabbladdare vid servicefunktioner, med snabbladdare utmed
storre trafikstrdk. Dessa kan behova ligga pa gatumark. Da trafiken till dessa
snabbladdare kan bli intensiv, bor dessa snabbladdare inte placeras i eller
vid bostadsomraden. Parkeringsvillkoren vid snabbladdare skall vara saddan
att langtidsuppstallning férhindras. Snabbladdning sker dygnet runt.

Detta leder till ndgra principer for olika typer av laddstationer:

1. Normalladdare med fast plats ska alltid anlaggas pa tomtmark. D&
skapas forutsagbarhet (garanterad atkomst) for elbilsforarna.

2. Destinationsladdare (normalladdare utan fast plats) kan anlaggas pa
gatumark. Dessa platser kan samnyttjas med annan typ av laddning.

3. Snabbladdare bor forlaggas pa tomtmark, och garna i anslutning till
olika servicefunktioner (bensinstation, snabbmatstélle och liknande).



Snabbladdare kan anlaggas pa gatumark for att skapa ett natverk av
snabbladdare. Parkeringsvillkoren vid snabbladdare maste forhindra
langtidsuppstallning och det kan vara lampligt att infora
tidsbegrénsad uppstallningstid (30 min) dygnet runt.

6.2 LADDPLATS FOR LADDNING, INTE FOR
PARKERING

Syftet med inréttande av laddplatser ar ju att mojliggéra laddning av
laddfordon. Det ar darfor viktigt att utforma parkeringsreglerna sa att
uppstalining pa laddplats i storsta mojliga man endast sker av laddfordon
som laddar.

Det &r troligen inte mojligt att stalla krav pa att endast laddfordon som laddar
far anvanda platserna (laddkrav). Det kan vara svarigheter att kontrollera om
laddning pagar och det kan ocksa uppsta olika typer av fel under pagaende
laddning, som gor att laddningen avbryts utan att elbilsféraren observerar
detta.

Ett battre satt &r férmodligen att utforma parkeringsvillkoren for laddplatsen
sa att parkering med pagaende laddning stimuleras. Ett enkelt satt att gora
detta ar att begransa uppstallningstiden. Beroende pa laddeffekt kan en
tidsbegransning pa 2-5 timmar vara lamplig. Viktigt ar att effekten for
laddning ar tillrackligt hog, for att vara relevanta for elbilsforarna. En effekt pa
minst 3,7 kW &r dnskvard. Tidsbegransningen kan regleras med P-skiva eller
P-avgift beroende pa& vad som lampar sig for den specifika platsen.

Bild 12 Bilden visar laddplats (destinationsladdning) pa Friggavagen, Liding6. Har kan
man ladda med 11 kW (Typ 2-kontakt) och laddning sker gratis. Uppstéllningstiden &r
begransad till 3 timmar med P-skiva alla dagar kl. 8-21. Ovrig tid kan laddning ske
utan tidsbegransning. Kéalla: www.uppladdning.nu

For snabbladdare, som forvantas anvandas dygnet runt, kan det vara
lampligt att inféra tidsbegransning pa 30 min for att forhindra
l&ngtidsuppstallning. P& 30 min &r de flesta moderna elbilar uppladdade till
80 %.
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6.3 BETALA FOR ATT LADDA

Fram till nu har Stockholm stad latit privata foretag satta upp och driva
laddinfrastruktur p& gatumark. For att bekosta detta, tas ofta en laddavgift ut
av elbilsforarna.

Laddavgifter har diskuterats haftigt bland elbilsférarna. Efter att avgifterna
infordes, sa sjonk anvandningen av publika laddmagjligheter med laddavgift.
Det finns flera laddmojligheter dar det gar att destinations- och snabbladda
utan laddavgift.

Pa sikt ar detta inte en hallbar l6sning och for en fortsatt utbyggnad och
forstarkt underhall av laddinfrastruktur kommer laddning troligtvis att behdva
avgiftsbelaggas.

Det ar rimligt att anta att laddinfrastrukturen kommer tillhandahallas av
privata aktorer aven i framtiden, och da ar det viktigt att det finns en hallbar
affarsmodell.

Ett hogt laddpris kan medverka till 6kad anvandning av normalladdning,
medan ett lagre laddpris kan bidra till att 6ka andelen laddfordon och
anvandingen av dessa. Har finns en viktig balansgang.

En framtida laddavgift bor besta av tva delar:

- En avgift for att kunna ladda (speglar kostnaden fér uppsattning och
underhall av laddinfrastruktur)
- En avgift kopplad till kostnaden foér dverford energiméangd

Stockholms stad bor stélla krav pa att det ska vara mgjligt att ta ut en
laddavgift for destinationsladdning pa gatumark. Det finns i dagslaget ingen
samsyn bland iblandade aktorer hur en sadan laddavgift skall utformas och
hur stor den skall vara.

En viktig fraga kopplad till laddavgifter ar hur dessa avgifter skall betalas. Har
behover Stockholms stad ocksa stélla krav pa 6ppna betallésningar, som gor
det latt och smidigt for bade stockholmare och besdkare att kunna betala
laddavgift.



7 LANGSIKTIGT MAL

Stockholms stad har ett mal om en fossiloberoende fordonsflotta till &r 2030.
Laddinfrastrukturen &r en viktig del i arbetet for att nd malet om en
fossiloberoende fordonsflotta.

Malet for laddinfrastrukturen ska i huvudsak vara kvalitativt;
laddinfrastrukturen ska utformas pa ett sddant satt att den pa basta satt
bidrar till att uppna malet om en fossilbransleoberoende fordonsflotta till &r
2030.

EU-direktivet fran 2014 for laddinfrastruktur &ar 0,10 laddstationer per elbil ar
2020. Stockholm har idag ca 0,08 laddpunkter per elbil.

Ett kvantitativt mal att forhalla sig till ar lampligen att laddinfrastrukturen ska
félja utvecklingen av elbilsforséljningen och inte vara ett hinder for fortsatt
expansion. Staden ska darfor tillsammans med branschen fortsatta
utbyggnaden i takt med elbilsforsaljningen, sa att det finns minst 0,10
laddpunkter per elbil.

Som framgétt av tidigare delar i utredningen bor den absoluta huvuddelen av
laddningen aven framover ske vid hemmet/dar bilen har sin priméra
laddningspunkt. Detta synsatt delas av Energimyndigheten. | februari 2016
gjordes ett uttalande dar de poéangterade att publik laddning endast utgor en
mindre del av den laddade energi som behdvs och bor ses som ett
komplement, och att en del av Energimyndighetens roll ar att framja en
laddinfrastruktur som fangar de verkliga behoven kring laddning och inte
kopierar ett konventionellt fossilt system. En stor foérdel med elfordon ar att
bilen kan laddas nar den @nda star parkerad.

Den publika laddningen ska framforallt vara ett komplement, och hjalpa till att
understddja dvergangen till en fossiloberoende fordonsflotta. Den publika
laddinfrastrukturen ska ocksa underlatta for leveranstrafik och taxi och annan
kommersiell trafik att 6verga till en fossiloberoende fordonsflotta.
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8 VIDARE ARBETE

Forutom en rad riktlinjer for laddinfrastruktur bor Stockholms stad jobba brett
for att forenkla och mojliggora en évergang till fler laddfordon.

Analysen visar pa att det finns goda forutsattningar att med sma medel lyfta
upp elbilen som ett realistiskt alternativ till bensin- och dieselbil fér de som
bor och verkar i Stockholm. Inom ramen for EU-projektet Eccentric som
trafikkontoret och miljoférvaltningen nyligen paboérjat kommer flera av dessa
atgarder att samlas.

8.1 ATGARDER FOR ATT UPPRATTHALLA DET
LANGSIKTA MALET FOR
LADDINFRASTRUKTUREN

Pa kort sikt (0-5 ar)
Samverkan med andra

- Tillsammans med privata aktorer fortsatta forsoken med sarskilda
laddgator fér snabbladdning och normal eller semisnabbladdning.
Utvardera forsoken i samverkan med akademien (KTH).

- Fortsatta arbetet som pagar i elbilsnatverket for kommuner i
Stockholms lan.

- Fortsatta att sprida erfarenheter av laddinfastruktursarbetet i
Stockholm till andra kommuner, parkeringsbolag och energibolag
m.fl.

- En plan for utbredning av laddplatser behdver tas fram. Tidigare
parkeringspolicy behéver kompletteras med planer for framtidens
laddinfrastruktur (laddplatser).

- Fler elbilar och en 6nskan om hog andel normalladdning bér
kompletteras med krav vid nybygge att en viss andel
parkeringsplatser skall forberedas for maojlighet till laddning.

- Hogre "tryck” pa laddplatserna kommer krava tuffare regler for
nyttjande av laddplatser. Det kan bli aktuellt att t.ex. kunna forsla
bort fordon som missbhrukar dessa platser. Ett arbete om forandring
av lagstiftning pd omradet kan behéva sattas igang.

- Medverka till att underlatta for busstrafiken att bygga ut den
laddinfrastruktur som behdvs.

Pa lite langre sikt (5-15 ar)

Aven om det idag kan vara svart att ha en bild 6ver utvecklingen sa finns de
mdjliga trender. Det &r ganska sékert att antalet laddfordon pé 5-15 ar sikt
kommer vara betydligt hdgre én idag. Fler laddfordon leder till en rad nya
fragestallningar som kommer behéver hanteras langre fram.

- Miljozoner for personbilar kan komma inforas. Detta kan ytterligare
Oka intresset for och anvéandandet av laddfordon i innerstaden

- Som en konsekvens av fler laddfordon, stdrre energimangder och
fler laddpunkter kan det bli aktuellt att se laddfordon som en del av
elnatet. S.k. intelligenta eln&t dar elnéat, laddfordon och elproducenter
samverkar kommer bli vanligare i framtiden. Detta kan komma att
paverka framtidens laddinfrastruktur.



- Detar tankbart att det kommer el-lastbilar och dessa kanske ocksa
behover tillgang till nAgon form av laddning.

- Beroende pa hur laddtiderna kommer att forandras framover s& kan
det finnas ett behov av att kunna férboka laddning. Detta &r i hogsta
grad kopplat till snabbladdning. Smarta tjanster som hjalper
elbilsférare att hitta tillgéngliga snabbladdare kommer att behtvas
nar antalet laddfordon 6kar-

8.2 ATGARDER FOR ATT PASKYNDA OVERGANGEN
TILL ELBILAR | STOCKHOLM

Pa kort sikt (0-5 ar)

Information, kunskap och attityd
Det har framkommit att det behovs insatser for 6ka kunskap om elbilar och
dess fordelar. Nya och potentiella elbilsdgare behdver fa battre information.

- Genomfor aktiviteter som “prova pa” dar stockholmare far maojlighet
att stifta bekantskap med elbilar. Samarbete med bilforséljare.

- Genomfor elbilsrally for att skapa intresse runt elbilar, kanske med
elbilskortege genom Stockholm.

- Tafram ett informations- och kunskapsmaterial, om vilka
laddmagjligheter det finns i Stockholm. Informationen ska spridas pa
basta satt for att n& sd manga som mojligt.

Staden som arbetsgivare

Stockholms stad &r stor arbetsgivare. Staden har ocksa en mycket bred
verksamhet. Detta utnyttjas redan idag for att lyfta fram elbilarna. Bland
annat har stadens elbilar méjlighet att anvanda en grafisk profil som sticker
ut, vilket manga anvander sig av. Staden stéller ocksa krav pa de
upphandlade fordonen och stadens egna fordonspark.
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VI AR WSP

WSP &r ett av varldens ledande analys- och teknikkonsultféretag.
Vi erbjuder tjanster fér hallbar samhaéllsutveckling inom Hus &
Industri, Transport & Infrastruktur och Miljé & Energi. Bredd och
mangfald kannetecknar vara medarbetare, kompetensomraden,
kunder och typer av uppdrag. Tillsammans har vi 34 000
medarbetare p& éver 500 kontor i 40 lander. | Sverige har vi
omkring 3 500 medarbetare.

WSP Sverige AB
Arenavagen 7

121 88 Stockholm-Globen
Tel: +46 10 7225000
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