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Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-09-22, Dnr 2014-12434

1 Bakgrund

I gillande detaljplan for ombyggnader i Slussenomridet (DP 2005-08976-54, laga
kraftvunnen 2013-09-27) forutsitts att befintlig bussterminal for Nacka- och
Viarmdobussarna, dess funktion samt tillhdrande in- och utpassage flyttas till annan
plats. Befintlig terminal anordnades 1971 och ersatte den stora hamnbangarden som
funnits 1 Slussens bottenplan sedan trafikanldggningen 6ppnades, 1935. Bussterminalen
har renoverats och byggts om vid flera tillfdllen, den mest omfattande genomfordes
1985-87.

Enligt liggande planforslag (DP 2014-12434) planerar man att flytta bussterminalen och
dess funktioner till ett nytt bergrum i Katarinaberget, med in- och utpassager i
anslutning till forkastningsbranten utmed Stadsgérdsleden.

Vid inrdttandet av en bussterminal i Katarinaberget gors ingrepp i mark och berg
samtidigt som enstaka byggnader rivs for att ge plats at en rad nya anléggningar,
tekniska installationer och byggnadsdelar. Dessa atgérder paverkar i varierande grad
bebyggelsemiljon, savél direkt som vid betraktelse fran vésentliga utsiktspunkter.

Slussenomrédet ligger inom riksintresse for kulturmiljo. For att inte medfora pataglig
skada ska stora hinsyn tas till kulturmiljén vid férandring. I detta fall ror det sig om
planerade fordandringar vid utformning och genomférande av ny bussterminal med
tillhorande anldggningar.

11 Syfte

I denna PM beskrivs och analyseras hur bussterminalen med dess exteriora
anldggningar bedoms paverka kulturhistoriska védrden, under byggtiden och driftskedet.
Bedomningarna sammanstélls 1 den samlade miljokonsekvensbeskrivningen som utgor
beslutsunderlag for provning och antagande av detaljplan for bussterminalen.

1.2 Avgransningar

I denna PM gors kulturmiljobedomningar av dtgérder som utfors utanfor aktuellt
planomrade. Exempelvis inkluderas Lokattens trappa och ny entré vid Katarinavigen.
Anledningen é&r att ge en helhetsbild av de konsekvenser for kulturmiljon som
bussterminalen ger upphov till i samverkan med géllande detaljplan for Slussen-
ombyggnaden (DP 2005-08976).

Péverkan orsakad av fordndringar av grundvattennivaer under byggtiden har tidigare
utretts inom ramen for tillstindsansdkan for Slussen. Grundvattennivasédnkningen pa
Sédermalmssidan i samband med ombyggnaden av Slussen bedoms kunna orsaka
mindre sédttningar. Om foreslagna skyddsatgérder vidtas bedoms konsekvenserna pa
bebyggelsen, till f61jd av grundvattenforidndringar, bli forsumbara eller sma.
Grundvattenpaverkan utreds inte nirmare 1 denna PM.

For det aktuella planomradet finns en framtagen atgérdsplan for vibrationer géillande
kulturhistoriskt virdefull bebyggelse. Atgirdsplanen ingar i gillande detaljplanen for
Slussen-ombyggnaderna. Enligt den riskanalys som gjorts bedoms paverkan och
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negativa konsekvenser pa kulturhistoriskt virdefull bebyggelsen, till foljd av
vibrationsalstrande arbeten, kunna undvikas nir foreslagna skyddsétgérder vidtas enligt
atgirdsplanen. Paverkan fran vibrationer utreds inte ndrmare i denna PM.

1.3 Omradet

Slussen ligger 1 korsningen av den Ostvistliga forkastningsbrant som bygger
Sédermalms nordvéstra sldant och den nordsydligt strickande Stockholmsésen. Det &r en
komplex bebyggelsemiljo som vetter mot Saltsjon och Gamla stan och bestar av
kulturhistoriskt intressanta element fran flera tidsepoker.

2 Underlag

Detaljplaneomradet ligger inom det av Riksantikvarieimbetet definierade
riksintresseomradet for kulturmilj6 Stockholms innerstad med Djurgarden, AB 115, och
ligger #ven inom fornlimning RAA Stockholm 103 som utgor stadslager fran olika
perioder. Ett omrade kring Katarina kyrka pa Katarinaberget &r i 6versiktsplanen 2010-
Promenadstaden utpekat som en viardekédrna inom riksintresset.

Stockholms stadsmuseum har gjort en kulturhistorisk klassificering 6ver stadens
bebyggelse. Klassningen gors enligt en flergradig skala:

o Fastigheter med bebyggelse vars kulturhistoriska vdrde motsvarar
fordringarna for byggnadsminne i1 kulturmiljélagen. Byggnadsminnen samt
kyrkobyggnader skyddade enligt kulturmiljélagen.

o Fastighet med bebyggelse som &r sérskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk, miljomassig eller konstnérlig synpunkt.

o Fastighet med bebyggelse av positiv betydelse for stadsbilden och/eller av
visst kulturhistoriskt virde.

. Fastighet med bebyggelse som dnnu ej klassificerats eller obebyggd fastighet.

Ett cirkuldrt omrdde som omfattar nuvarande trafiklosning Slussen har stadsmuseet
klassificerat som kulturhistorisk helhetsmiljé med synnerligen stort kulturhistoriskt
virde som motsvarar fordringar for byggnadsminne i kulturmiljélagen.

Tunnelbanesystemet, med dess perronger och gangsystem &r dnnu inte kulturhistoriskt
klassificerat.
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Figur 1. Stockholms stadsmuseums kulturhistoriska klassificering inom och kring planomradet.

Beddmningar i denna PM ér gjorda utifran redovisade kunskaps- och
utredningsunderlag. Framtagna underlag, i form av illustrationer 6ver bussterminalens
utvdndiga anldggningar, har analyserats. Slutliga 16sningar dr inte detaljprojekterade i
detta skede.

Pé initiativ av Stockholms stad har stadsmuseet tagit fram kulturhistoriskt
kunskapsunderlag f6r 1935 érs Slussen-anldggning. Staden har med bistdnd av konsulter
dven tagits fram en kulturhistorisk analys samt en programhandling for Lokattens
trappor, innehdllande skadeanalys och atgirdsforslag.

En atgirdsplan for vibrationer gillande kulturhistoriskt vardefull bebyggelse har tagits
fram inom Slussen-projektet. Atgirdsplanen ér ett underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen (daterad 2011-12-21) for detaljplanen Slussen (DP
2005-08976) och ingar som bedomningsgrund.

Péverkan pa befintliga kulturviarden har bedomts med utgdngspunkt fran
riksintressebeskrivningens motivering och virdetext, stadsmuseets kulturhistoriska
kunskapsunderlag och iakttagelser pa respektive plats.

P& uppdrag av Stockholms stad har Nyréns Arkitektkontor tagit fram handlingen
Bergsformationer pda Sodermalm, Stockholm — ett kunskapsunderlag om kulturmiljé och
stadsbild (2014-09-09). 1 kapitlet Bergsformationernas kulturhistoriska virde beskriver
Nyréns att ”Bergets mer otyglade urkraft far sitt utlopp t.ex. i de hdga, framspringda
bergsskirningarna langs Katarinavédgen, Stadsgirden...”. Vidare anges i kapitlet att
”Det naturligt forekommande berget har en bade natur- och nationalromantisk kvalitet,
en lyrisk underton som erbjuder oss en naturliknande upplevelse i anslutning till
stadslivet, ofta med utblick 6ver staden.”
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Hénsyn har dven tagits till Lansstyrelsens planeringsunderlag fran 2004 — Slussen.
Riksintresse och modern trafiklosning. Faktablad 2004:01. 1 faktabladet har
lansstyrelsen preciserat hur riksintresset Stockholms innerstad tar sig till uttryck kring
Slussen. I planeringsunderlaget lyfter ldnsstyrelsen fram aspekter i riksintresset som ska
tas tillvara kopplade till landskapsbilden, kommunikation och trafikanldiggningen.

Landskapsbilden

» Forkastningsbranten / forsta hand den upplevda nivdskillnaden frdn Sédra Bergen ner till
kajplanet, sjdilva synliga forkastningsbranten.

* Saltsjon — Mélaren Den synliga kontakten mellan de tva vattenmassorna.

* Spranget over vattnet Vattenpassagen och kontakten mellan tva landfiisten av olika karaktdr,
men ocksd troskeln mellan Mdlaren och Saltsjon och kontakten med vattnet.

* Utblickar och blickfang Utsikten fran Hornsgatan, Sodermalmstorg, Katarinavdgen
respektive Kornhamnstorg, Skeppsbron, Stadsgarden samt omgivande hojdpartier.

Kommunikationen

* Knutpunkt Funktionen som knutpunkt mellan bdttrafik, vdgtrafik och spartrafik, med
historiska lager.

* Sluss for sjofart Slussfunktionen som mdjliggjort bdttrafik utan omlastning mellan

Saltsjon och Mdlaren.

* Hamnverksamhet Ndrvaron av hamnfunktioner vid Stadsgdrden och Skeppsbron.

» Gatumonster Sédermalms anslutande gatuménster fran 1600-talet, respektive Gamla stans
front. Trafiken har alltid varit framtrddande.

Trafikanlaggningen

* Funktion Slussen-karusellens funktionalitet.

* Uttryck for teknik- och framtidstro Som typisk foreteelse fran sin tid, det tidstrogna
sammanhanget med KF-hus och Katarinahissen, manifesterat i trafikapparatens utprdglade
gestalt.

3 Bedodomningsgrader

De kulturhistoriska beddmningarna som anvénds 1 denna analys ér:

Stora negativa konsekvenser uppstdr nér paverkan sker i kulturmiljé med hoga
bevarandevirden, vanligen riksintresse eller lokalt eller regionalt utpekade viktiga
virden men stora virden kan ocksa representeras av mycket vardefulla enskilda objekt
eller byggnadsdelar som inte alltid kommit med i 6vergripande inventeringar. Om
paverkan innebér att miljons vardekdrnor skadas eller fér till 61jd att viktiga samband
och strukturer gar forlorade uppstar stor negativ konsekvens.

Mittliga negativa konsekvenser uppstér nir viktiga kulturmiljovirden paverkas i
mindre grad dn ovan. Kulturmiljé som fragmenteras sé att dess helhet inte kan
uppfattas. Strukturer och samband som forsvagas och blir mindre tydliga. Enstaka
kulturvirden, vélbevarade, unika eller pa annat sétt vardefulla i ett regionalt perspektiv
gér forlorade.

Sma negativa konsekvenser uppstéar nér enstaka kulturmiljoobjekt av mindre betydelse
paverkas eller tas bort. De enstaka objekten dr inte betydelsebarande for kulturmiljons
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helhet eller &r inte unika eller séllsynta av sin typ. Samband och strukturer kan dven 1
framtiden uppfattas.

Inga konsekvenser, vare sig negativa eller positiva, forvintas pa befintliga
kulturmiljévirden.

Positiva konsekvenser uppstar nér projektet bidrar till att tydliggdéra och forstirka
kulturmiljons samband och strukturer.

I kulturmiljoer — omraden eller enskilda objekt — med hég kdinslighet for paverkan stélls
storre krav pa utforande, placering och anpassning till befintlig milj6 vid forédndring.
Med en medveten planering kan tilldgg eller d&ndringar i en milj6 med hog kénslighet
and4 ge en positiv paverkan.

A andra sidan kan dndringar i kulturmiljé med ldg kdinslighet medfora negativ paverkan
om dndringen utfors utan tillrdcklig hdnsyn och anpassning till befintliga virdebarande
karaktédrsdrag och definierade kulturvirden.

4 Nollalternativet

Enligt 6 kap, 12 § miljobalken ska en MKB innehélla ”en beskrivning av
miljoforhallandena och miljons sannolika utveckling om planen inte genomfors”, det sa
kallade nollalternativet. Eftersom planomradet planeras att tas i ansprak for en
verksambhet (t ex industriandamal eller parkeringsanldggning) som finns uppriaknad i
plan- och bygglagen 4 kap 34 §, sd ska MKB:n, enligt 6 kap 7 § miljobalken dven
innehélla ”en beskrivning av konsekvenserna av att verksamheten eller atgarden inte
kommer till stdnd”. Nollalternativet innebér inte nddvandigtvis att allting forblir som 1
dagsldaget, utan handlar om vilken utveckling som é&r trolig om den planerade
detaljplanen inte blir av.

En sannolik utveckling om detaljplanen f6r bussterminalen vid Slussen inte blir av r att
den tillfélliga bussterminalen pa Stadsgardsleden kvarstar under langre tid alternativt
ersdtts med en tillfallig bussterminal pa ponton vid Stadsgardsleden. Inom ramen f6r
Slussens miljodom finns mojligheten att lagga den temporira bussterminalen pa ponton
om detta skulle behovas for logistiken vid fardigstéllandet av Slussen. Konsekvenser av
nollalternativet dr bland annat att Stadsgardsleden inte kan overdickas och att den nya
Katarinaparken och de byggnader som planeras ovanpa éverddckningen inte kan
fardigstéllas i1 enlighet med den lagakraftvunna detaljplanen for Slussen. Att behélla den
provisoriska bussterminalen under en ldngre tid innebir ocksa att aterldggningen av
Saltsjobanans slutstation, vilken planeras inom berdrt omrade, forsvaras eller forsenas.
Detta far 1 sin tur troligen till f6ljd att Saltsjobanan kommer att ha slutstation 1
Henriksdal med anslutningsbuss till Slussenomradet under léngre tid. Slussen forblir en
byggarbetsplats utan fardigstillda ytor och strék for rekreation och rérelse i och genom
omrédet under ldngre tid &n om den planerade detaljplanen for en ny bussterminal vid
Slussen genomfors.

Ovan beskrivna losningar och dess konsekvenser dr temporéira. Hur ldng tid som den
tillfalliga bussterminalen kan ligga kvar pa Stadsgérdskajen eller ponton &r inte fastlagt.
Pé liangre sikt bedoms Slussen behdva fardigstéllas i enlighet med den lagakraftvunna
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detaljplanen och det genomforandebeslut som Stockholms kommunfullméktige fattat
som anger att detaljplanen for Slussen ska genomforas. Det innebér att den samlade
omstigningspunkten for bussar vid Slussen forsvinner.

Ett mojligt scenario om verksamheten inte kommer till stdnd, dvs ingen ny bussterminal
anldggs inom Slussenomrédet, dr att bussarna sprids ut till olika platser, exempelvis
befintligt gatunét vid Slussen. Inom Slussenomradet skulle vissa bussar kunna stanna
vid gatan och dérefter huvudsakligen vinda exempelvis mot Katarinavégen eller vid
Gamla stan och sedan kora tillbaka mot Nacka och Varmdo. Trafikforvaltningens
kapacitetskrav kan inte uppnas vilket innebér att busstrafiken behdver dras ner med
foljd att en storre andel resenérer far vilja alternativa fairdmedel. Syftet med den
foreslagna detaljplanen kan saledes inte uppnés. Nollalternativet ér inte en l&ngsiktigt
hallbar 16sning.

Om den planerade tunnelbanan till Nacka och bussterminalen i Nacka C dr anlagda vid
denna tidpunkt kommer belastningen pa dessa troligen att 6ka markant. Om den
foreslagna detaljplanen for bussterminalen vid Slussen inte genomfors édr det ocksa
mojligt att Stockholms stad paborjar en ny planprocess for ndgon av de alternativa
lokaliseringar som studerats inom Slussenomradet. Dessa l6sningar och deras
konsekvenser finns dversiktligt beskrivna i alternativredovisningen under alternativa
lokaliseringar och beskrivs séledes inte ndrmare under nollalternativet. Det kan inte
heller uteslutas att de regionala forutsittningar och dverviganden som legat till grund
for framtagandet av denna detaljplan skulle kunna revideras i nollalternativet, men dessa
overvidganden sker pa en regional niva och beddoms inte inom ramen for denna
planprocess.

1 sammanhanget ska nimnas att detta nollalternativ skiljer sig dt frdan det nollalternativ
som presenterades i den tidigare detaljplaneprocessen for bussterminalen. Tidigare
bedomdes en sannolik utveckling vara att bussterminalen ldg kvar i befintligt ldge. Vid
beskrivning av nollalternativet dr det lampligt att utga fran gdllande planer och
tillstand. Dd det numera finns en lagakraftvunnen detaljplan for Slussenomradet som
anger annan markanvdndning inom ldget for befintlig bussterminal bedéms det inte
ldngre sannolikt att bussterminalen kommer ligga kvar i befintligt ldige varfor
nollalternativet bedéms vara ett annat.

Konsekvenser

En tillfdllig bussterminal pa Stadsgardsleden eller pa ponton med till- och franfartsvigar
fran kaj kommer att ge en mindre god helhetsverkan i den komplexa kulturmiljon. Da
terminalen forldggs pa ponton minskar vattenspegeln och tar yta av Stadsgardskajen.
Vidare paverkas den riksintressanta fronten mot vattnet negativt. Busstrafiken till och
frdn terminalen breder dven ut sig 6ver nya delar av Stadsgérden i ndra anslutning till
nya Slussen och tyngdpunkten av trafiken forflyttas lingre ut mot kajen. Den blir
didrmed exponerad mot storre delar av omgivningen. Vyer fran Saltsjon, Gamla stan och
Skeppsbron paverkas till viss del d& en mer exponerad busstrafik pa Stadsgérdens
vastliga delar kan uppfattas som stérande. Det giller 1 hog grad dven vid betraktande
fran den ombyggda Slussen och dven ut fran KF-huset och Glashuset. Dessa faktorer
medfOr stora negativa konsekvenser pa riksintresset och ingdende kulturvirden.
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Nollalternativet innebér att planerade sprangning i Katarinaberget och dértill anslutande
byggarbeten kring Slussen och Stadsgérden uteblir. Alternativet medfor ddrmed dven att
planerade skyddsatgéirder pa grund av vibrationer inte blir av. I férldngningen, som en
kumulativ effekt, innebdr uteblivna sprangningar och skyddsétgirder att inga
konsekvenser pa kulturvirden uppstar 1 dessa delar av riksintresset for kulturmiljo.

Slutlig paverkan och konsekvenser pé kulturviarden for alternativa lokaliseringar av
bussforbindelser till Nacka och Varmdo, 1 jdmforelse med bussterminal 1 Katarinaberget
kan inte bedomas. For detta krdvs noggranna analyser av varje hallplats med en samlad
beddmning av den paverkan utékningar av dessa hallplatslokaliseringar medfor.

Lokattens trappor och ny hiss

Luftintag mellan Glasbruks-
gatan och Klevgrand

Ny bro fér Saltsjobanan

Soderbergs trappor

Figur 2. Planomradet med sérskild markering av de inslag i kulturmiljén som hanteras i denna PM.
lllustration: Tyréns.
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5 Planerade atgarder och konsekvenser
5.1 Ny bussterminal i Katarinaberget

Foreslagen atgard

Den planerade bussterminalen placeras i Katarinaberget. Berget som spréngs ut for att
ge plats for terminalen ligger delvis under det befintliga Katarinagaraget. Terminalen
redovisas 1 underlagsmaterialet med hallplatser for av- och péstigning samt ett antal
tidregleringshallplatser. Fran bussterminalen 6ppnas anslutande gangar till flera entréer i
markplan och befintliga tunnelbaneperronger.

Konsekvenser

Bussterminalen 1 sig, som funktion och arkitektonisk utformning, ar placerad inne 1
Katarinaberget och tillfor inga kulturvérden till Slussen och den riksintressanta miljon.
Terminalen kommer dock att ges en medveten gestaltning, med relevans for dess lidge
och funktion for att skapa en god milj6 for resendrer. Man kan i sammanhanget gora en
jamforelse med befintlig bussterminal, frdn 1971, pa platsen for den stora
hamnbangérden i Slussen-anldggningens bottenplan. Dér lades uppenbarligen inga
resurser pa arkitektonisk gestaltning eller konstnirlig utsmyckning vid tillskapandet. Ar
1987 gjordes dock en insats d& nya bullervdggar i den ogéstvinliga miljon forsdgs med
utsmyckning — 1 form av neon, patinerad koppar, gjutet bly, svart granit och plexiglas —
formgiven av konstndren Gun Gordillo.

Bussterminalens planerade placering i bergrummet och dess utforande ger dér inga
konsekvenser pd riksintresset och diiri ingdende befintliga kulturvirden. Beskrivning
av konsekvenser med anledning av anslutande tillfart, entréer och exteriora tekniska
installationer redovisas i kommande underkapitel.
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5.2 Ny entré Katarinavagen

Foreslagen atgard

En ny entré till bussterminalen och den nya handelsplatsen foreslés i ldget for den fd
personalentrén, en mindre byggnad i betong som utgér en del av tunnelbanebyggnaden
vid S6dermalmstorg och &r beldgen intill bergsbranten vid Thor Modéens trappor.
Forslaget innebdr att befintlig byggnad, f d personalentrén rivs. Nedre delen av Thor
Modéens trappor dndras och integreras i1 det nya entrépartiet.

Atgéirden utfors utanfor planomrddet men bedoms vara vésentlig att bedéma inom
ramen for MKB for att ge en helhetsbild av konsekvenserna for kulturmiljon.
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Figur 3. F.d. personalentréh ti)l tunnelbanan. Uppgifter om den lagre tiilbyggnédén till véhster saknas i
stadsbyggnadsndmndens arkiv. Foto: Tyréns.

Bakgrund

Stadsavsnittet genomgick dramatiska fordndringar ndr Katarinavégen spriangdes fram
och senare nér den underjordiska sparvigen till Slussen sdderifran anlades pa 1930-
talet. Nar tunnelbanestationen med stationshallen uppfordes pa 1960-talet paverkades
miljon ytterligare. Ungefar samtidigt tillkom Katarinagaraget med sina valvoppningar
Oster om Thor Modéens trappor. Pa 1990-talet nér géllande detaljplan uppréttades
beskrivs miljon av stadsbyggnadskontoret som “sargad.”

Forkastningsbranten har genom dessa infrastrukturprojekt som inneburit rivning av
dldre bebyggelse delvis omformats och fétt en 6kad synlighet i stadsbilden vilket
medfort att den idag &r ett starkt karaktérsskapande element. Dess dramatiska verkan pa
platsen har forstirkts av hoga terrassmurar. Omdaningen har ocksd medfort att
Mariagriand, som tillhor ett senmedeltida gatunit, idag dr en atervindsgrand.
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Tunnelbanehallen ar ritad av arkitekterna Hans Borgstrom, Bengt Lindroos och Nils
Arne Rosén 1961 och uppford 1961-62. Den mindre byggnadskroppen rymde
ursprungligen entrén till personallokaler och till lokal for tillvaratagna effekter.
Ritningarna ér signerade Bengt Lindroos. Byggnadsdelen gavs en avvikande utformning
med fasader av betong och klinker till skillnad fran huvudvolymens klinker och puts.

Bengt Lindroos var en av efterkrigstidens mest tongivande svenska arkitekter och
tillsammans med Borgstrom ritade han under 1950-talets andra del Soderledskyrkan i
Hokardngen. Nagot ér efter tunnelbanestationen vid Slussen projekterade de det kanske
mest kdnda verket; Kaknastornet. Duons kraftfulla arkitektur med renodlade
geometriska former gar igen dven i tunnelbanehallen dér rektangeln ér ett barande
motiv.

Tunnelbanehallen var frin borjan avsedd att kunna bli pdbyggd och pédbyggnadsplaner
har funnits dven senare. Gillande detaljplan medger en pdbyggnad med hotell.

Tunnelbanebyggnaden och den mindre byggnadskroppen med f d personalentrén har
bada genomgatt exteriora dndringar sedan uppforandet. Entrépartier har bytts och
tunnelbanehallens fasader har malats om pa ett ovarsamt sitt. Byggnaden forefaller,
delvis genom det bristfdlliga underhéllet, utvindigt sett som ett provisorium medan
interioren har en mer bestdndig och omhéandertagen gestaltning. Invéndigt finns ett
tydligt sldaktskap med sévil grona linjens kakelklddda stationer och rdda linjens mer
rustika karaktir med material som betong och klinker och dess generellt dovare
fargskala. Kulturvérdena i de interidra delarna beddms vara hogre dn exteridrens
vérden.

Konsekvenser

En entré i laget for den f d personalentrén skulle innebéra rivning av en del av
tunnelbanebyggnaden. Arkitektoniskt forsvinner den minst fordndrade
byggnadsvolymen av tunnelbanebyggnaden och ersétts av den nya stenklddda
entrébyggnaden och trappan. Rivning av f d personalentrén, d v s hela den mindre
volymen av den sammansatta tunnelbanebyggnaden, innebér att delar av byggnadens
ursprungliga funktion forsvinner. Varken den f d personalentrén eller stationshallen &r
kulturhistoriskt klassificerad. Lindroos m fl tunnelbanebyggnad med f d personalentrén
ar ett tidstypiskt modernistiskt verk. Funktionen personallokaler &r i sammanhanget
underordnad och sekundér i forhédllande till funktionen tunnelbanehall. En rivning av
entrén medfor mattlig negativ paverkan pa byggnaden som helhet. Dess
kulturhistoriska betydelse i ett regionalt eller nationellt ssmmanhang &r svér att
uppskatta. Ndgon fullodig sammanstéllning med samlad bedomning av modernismens
funktionsbyggnader kopplade till kommunikation finns inte tillgénglig.

Den nya entrén foreslas bli integrerad 1 en ny byggnad/stddmurskonstruktion som
stracker sig mot Oster och utgdr en ny nedre del av Thor Modéens trappor. Redan 1961
fanns planer pa en trappa upp till tunnelbyggnadens tak men dessa planer realiserades
inte. Med den nya trappan upprittas en ny forbindelse mellan Katarinavégen och
Mariagriand. Att bygga vidare pa 1960-talets vision, att koppla ihop de olika delarna och
nivderna utmed bergsformationen, bedoms vara positivt for kulturvirden och kan till
viss del uppviga den negativa paverkan som rivningen innebar.
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e

I 1

Figur 4. Katarinavdgen sdderut mot befintligt Katarinagarage. F d personalentrén &r fran denna vy dold
bakom den affischbeklddda, langstréckta byggnad som rymmer passage under Katarinavégen till den
numera stdngda Slussen-gallerian. Foto: LINK Arkitektur.

Forkastningsbranterna pa norra Sodermalm tillhor de viktigaste grundforutséttningarna 1
Stockholms topografi och har haft stor betydelse for stadens utbyggnad och stadsbild.
Man kan i sammanhanget dven referera till “bergets otyglade urkraft” med en lyrisk
underton”, som Nyréns framhéller i dokumentationen av S6dermalms bergsformationer.

Den nya konstruktionen bygger for nedre delen av den frilagda forkastningsbranten men
foreslés fa fasader av grovt bearbetad granit med jimna fogar, likt de murar som omger
Kataringagaragets valv. Detta utférande har valts for att harmoniera med branten och
reducera paverkan av att forkastningsbranten byggs for.

Atgirder som reducerar bergets synlighet paverkar kulturmiljon. Lisbarheten av de
topografiska forutsittningarna minskar. I detta fall bedoms pdverkan bli liten och de
negativa konsekvenserna pd kulturvirden bli sma da den mildras av féreslagen
utformning med granitmurar. Detta grepp gor att den tillkommande volymen, som ges
liknande materiella utférande som Katarinagaragets entré, pa avstdnd lases ihop med
befintlig bergssida.
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2

Figur 5. Illustfaiion over féreslagen ny ehtre vid Katarinavégeh’c‘)ch nya bfonsporten samt nya trappor i
anslutning till Thor Modéens trappor. Jamfér med dagens situation, pa féregaende figur. lllustration: LINK
Arkitektur.

Aterupprittandet av Mariagrinds forbindelse med Katarinaviigen underlittar kopplingen
till och kommunikationen med S6dermalms mer hoglinta delar vilket bedoms innebdra
positiva konsekvenser for kulturvirden. Forbindelsen medfor att det blir betydligt
lattare &n idag att komma i kontakt med den kulturhistoriskt viardefulla bebyggelsen

som omger Mariagriand i dess strickning mot Gotgatan. Sammantaget bedoms atgarden
medfora savil sma negativa som positiva konsekvenser pa kulturvirden.
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5.3 Katarinagaragets entré

Foreslagen atgard

Katarinagaragets entré dndras genom att ventilationsgaller tillkommer.
Ventilationsgaller monteras ovanpa och i vistra sidan (gaveln) av Katarinagaragets
granitportik. For att anordna installationerna demonteras och atermonteras granitfronten
med dess Oppningar.

Utrymmet innanf6r granittdckningen ar delvis ihaligt och innehéller teknikutrymmen. I
samband med atgirderna demonteras hela granitfronten for att utrymmet bakom ska
anpassas till dndrad funktion. Entrépartiet aterstélls och nya byggnadsdelar blir inte
synliga. Den Ostra infarten fortsdtter vara in- och utfart till Katarinagaraget. Planen
redovisar ingen ny funktion for den véstra infarten, men 6ppningen med den
karaktéristiska rundade svagt utskjutande omfattningen och dess kopparavtickning
aterstélls till ursprungligt utférande efter ombyggnaderna.

Bakgrund

Katarinagaraget bestar av tre plan mellan Katarinavdgen och Bjorns traddgard och
byggdes pa 1950-talet som ett atombombsskyddsrum for 20 000 ménniskor. Sedan 1957
anvinds det som garage. Vid 6ppnandet var det Europas storsta garage. In- och utfarten
vid Katarinavidgen har en karaktirsfull utformning med en omsorgsfullt bearbetad
granitmur och tva kopparskodda vélvda 6ppningar av betong.

Figur 6. Katarinagaragets entréer och stenklédda frontparti. Foto Wikipedia.
(https://sv.wikipedia.org/wiki/Katarinabergets_skyddsrum#/media/File:Katarinabergets_skyddsrum_2012a.j

Pg).
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Pa murverkets ovansida, 1 ungefarligt ldge for nytt ventilationsgaller, finns redan schakt
tiackta med platluckor.

Figur 7. Grasyta och platavtéckt schakt pa ovansidan av Katarinagaragets stenklddda frontparti. Till hGger
i bild syns nedre delar av Thor Modéens trappor. Den planerade bronsporten som redovisas senare i
denna handling anordnas i bergsytan bakom busskuren Foto: LINK Arkitektur

Konsekvenser

Demontering och atermontering med integrerade ventilationsgaller medfor stor
paverkan pé befintlig konstruktion i sten och koppar. Byggnadstekniskt och
arkitektoniskt kommer entrén till bussterminalen att aterstéllas till befintligt utférande.

Det befintliga entrépartiet ar bevarat i ursprungligt skick, men &r av sddan
byggnadsteknisk art att en varsam demontering och noggrann aterstillning till befintlig
utformning dr mdjlig. Darfor blir paverkan stor, men atgdrderna bedoms medfora smd
negativa konsekvenser pa kulturviirden.
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5.4 Ny bro for Saltsjobanan och bussramp

Foreslagen atgard

Bussar pa vdg in och ut ur terminalen kommer liksom idag att korsa Ostergdende trafik
pa Stadsgérdsleden. Bussarna kommer dessutom att korsa Saltsjobanans spar via en
tvafilig ramp under jarnvigen for vidare passage till och frén terminalen 1
Katarinaberget. En ny tagbro behover av den anledningen byggas. Rampen ska omges
av sdkerhetsanordningar i form av rdacken eller murar i markniva.

Flera alternativ pa material och utférande for tdgbron har presenterats i
underlagsmaterialet. De tre huvudalternativen dr bendmnda:

e Stalbro
e Betongbro
e Fackverksbro

Stalbron ar utformad som ett trdg med hoga sidobarridrer som doljer brantens nedre
delar.

Betongbron har mer karaktér av ett betongdick med stodmurar &n en bro. Den stédmur
som dr placerad invid branten dr emellertid hog. Férdelen med detta sétt att bygga ér att
murarna kan utformas pa ett sadant sitt att de fran norr lases ithop med branten, nagot
som sarskilt mildrar den visuella paverkan nir branten och sodersiluetten betraktas fran
Stréommen, Skepps- och Kastellholmen etc.

Fackverksbron ir genomsiktlig och brotypen som sadan har en karaktdr som stimmer
med det sena 1800-talets och tidiga 1900-talets hamn- och sparvigsmil;jo.

igur 8. lllustration som schematiskt visar ny tagbro (hér urmdm fackverksbro) invid
férkastningsbranten, betraktad mot sydost fran gatuniva. lllustration: LINK Arkitektur.
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Bakgrund

Stadsmiljon utmed Stadsgérden domineras idag av den 14nga vertikala bergsskdrningen
som uppfattas som ett av de viktigaste karaktirsdragen i det 6ppna stadsrummet kring
Strommen. Bergskédrningens dramatiska verkan &r ett resultat av anldggandet av
Saltsjobanan pa 1890-talet och framdragandet av Katarinavagen vid 1900-talets borjan.
Fore dess var omrddet tétt bebyggt och forkastningsbranten inte alls lika synlig i
stadsbilden. Dartill fylldes kajomradet ut pd 1910-talet. Genom rivningar av
hamnanknuten bebyggelse — Maggan ett stort magasin med sju vaningsplan fran
1873, ndra nuvarande Slussen samt L//la tullhuset fran 1889 — och anliggandet av
den breda Stadsgardsleden fordndrades omréadets karaktér ytterligare under 1900-talets
senare del. Dérefter har Birkaterminalen tillkommit vilket i ndgon man paverkar den
frilagda forkastningsbrantens synlighet frdn Strommen. Kvar av den dldre bebyggelsen
pé Stadsgérden finns endast Stora tullhuset fran 1910, som ritades av Ferdinand
Boberg. Det byggdes pa 1912 och ytterligare en gang, omkring 1930. Sedan
2010 rymmer byggnaden Fotografiska, med utstallnings- och
undervisningslokaler samt restaurang.

Figur 9. lllustration som visar ny in- och utfartsramp och ny tégbro (hér utformad som fackverksbro)
betraktat frén cykelbanan vid Stora tullhusets/Fotografiskas véstra del. lllustration: LINK Arkitektur.

Uppdrag: 258743, MKB bussterminalen Slussen 2016-09-22
Bestallare: Stockholms Stad Exploateringskontoret

17(33)



Inkom till Stockholms stadsbyggnadskontor - 2016-09-22, Dnr 2014-12434

Figur 10. Foto som visar dagens situation fran ovanstaende vy. Foto: LINK Arkitektur.

Konsekvenser

Trots att miljon priglas av relativt sentida atgérder och delvis bestér av
betongkonstruktioner dr forkastningsbranten ett vasentligt inslag i centrala Stockholms
kulturmilj6. Oavsett materialsammansittning och utformning kommer en ny bro att bli
ett nytt visuellt inslag i Stadsgarden, som jamte Skeppsbron dr Stockholms éldsta hamn.

Fran Katarinavigen kommer nerfartsrampen och bron att ha mindre visuell paverkan,
delvis eftersom vyn ut ver vattnet dr den mest angelédgna fran denna hoglanta del av
staden. Tydligast kommer fordndringen att mérkas i vyn visterut frdn Soderbergs
trappor invid Stadsgérdshissen, som har samma betraktelseriktning som rampen och
tdgbron.

Vid betraktelse frdn Fotografiska i dster och fram mot rampen och bron kommer miljon
att paverkas, eftersom trafikfunktionen blir mer pétaglig nér ytterligare anldggningar,
installationer och en ny niva tillkommer. Kulturmiljoén i denna del av Stadsgérdsleden ar
starkt priglad av det senaste d&rhundradets bebyggelseforandring och befintlig
trafiklosning. Rivningen av dldre bebyggelse utmed och invid forkastningsbranten och
tillkomsten av den dominerande, langstriackta Birkaterminalen har medfort att
forkastningsbranten tydligare exponerats. Den har samtidigt delvis kommit att d6ljas av
panel, gallerskdrmar och tak utmed Saltsjobanans fore detta perrong.

Forslaget innebir en fordndring av Stadsgérdens landskapsbild, genom att bussramp och
tdgbro med deras tillhdrande anldaggningar blir synliga fran Oster och fran
Katarinaberget samt att en underjordisk nivé tillkommer. Att &ven denna underjordiska
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niva nyttjas for trafik innebér att upplevelsen av platsen som trafikdominerad ytterligare
forstérks.

Ur kulturmiljésynpunkt bedéms betongbron och fackverksbron medfora liten negativ
paverkan pd kulturmiljon medan stélbrons paverkan bedoms bli nigot storre.
Betongbron blir mer osynlig fran vattnet men kriaver detaljutforande i materialitet,
avtdckningar, racken och anslutningar mot vigkonstruktioner. Sammantaget bedoms
bussrampen och en ny tdgbro i1 betong- eller fackverkskonstruktion att féredra ur
kulturvéirdeshénseende. Bada konstruktionerna bedoms medfora liten negativ pdverkan
pa ett redan trafikdominerat landskap. Denna péverkan ger upphov till smd negativa
konsekvenser pa kulturvirden.
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5.5 Luftintag i stenmur 6ster om Sjofartshotellet (Scandic)

Foreslagen atgard

I den langstriackta granitmuren som moter parkytan nedanfér Klevgrand och ovanfor
Glasbruksgatan planeras omfattande kanalisation for luftintag till bussterminalen
anordnas. Enligt forslaget skall murens vertikala yta 6ppnas upp och slitsforsedda galler
inordnas i granitmuren.

Bakgrund

Tvé trappor leder ned fran Klevgrénd till Glasbruksgatan. Trapporna ar viktiga
kommunikationsstrak for gdende mellan Katarinabergets olika hojdlagen. De dr utforda
med hog hantverksmaéssig kvalitet i material, form och utférande. Trapporna omges av
kraftiga terrassmurar i granit frdn borjan av 1900-talet. Murarna och terrasserna stricker
sig 1 vister till Sjofartshotellet fran 1960-talet. Pa avsatsen mellan gatorna finns en
mindre park.

22

Figur 11. Befintlig gngvég, planteringar och stédmurar me//én Klevgrédnd och G/asbruksgz;tan. Foto: Tyréns.
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Figur 12. lllustration av stédmuren nedanfér /evgrénd eftemonting av venti/atosga//er. lllustration:
LINK Arkitektur.

Konsekvenser

Luftintagen kommer att omfattas med granitskivor i murens kulor och struktur.
Atgirden medfor dirmed smd negativa konsekvenser pa befintliga kulturviirden. De
befintliga murarna ar utférda med hog hantverksmaéssig kvalitet i material, form och
utforande. Foretrddesvis bevaras befintligt smidesstaket som fallskydd.
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5.6 Bronsport - utrymningsdorr vid Thor Modéens trappor

Foreslagen atgard

Mellan Kataringaragets front och nytt trapplopp vid Thor Modéens trappor gors en
héltagning i berget for en ny utrymningsdorr. Dorrpartiet utformas som en slat
dubbelport i1 brons.

Atgéirden utfors utanfor planomrddet men bedoms vara vésentlig att bedéma inom
ramen for MKB for att ge en helhetsbild av konsekvenserna for kulturmiljon.

F/gur 13. lllustration med féreslagen utrymningsdérr (bronspon‘) i utrymme mellan den stenkladda entrén
till Katarinagaraget och Thor Modéens trappor. Dagens situation redovisas i figur 7. lllustration: LINK
Arkitektur.

Bakgrund

Bergviggen har kommit att exponeras mot omgivningen genom de infrastrukturprojekt
som genomforts under 1900-talet. Idag doljs denna del av berget till viss del av en
busskur.

Konsekvenser

Platsens omgestaltning — rivningen av befintlig busskur, f d personalentrén och ny entré
till bussterminalen 1 anslutning till av Thor Modéens trappor medfor stor forandring mot
dagens situation och en 6kad rorelse i omradet. Eftersom biltrafik till och frdn garaget
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koncentreras till den Gstra porten blir platsbildningen mer publik. Portens placering i
berget blir &ven mer synlig i fonden av Katarinavdgen. En storre del av bergssluttningen
och stodmur kommer att bli mer exponerade dn i dag vilket mojligen medfor att fokus
forflyttas fran det aktuella partiet med den patinerade bronsporten i planerat utforande.
Det foreslagna materialvalet och portens dterhallna utférande bedéms samspela vil med
bergspartiet och den ndrmaste omgivningens gestaltning. Bronsporten beddms ddrmed
medfora liten padverkan med smd negativa konsekvenser pd kulturviirden.
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5.7 Ventilation i hisstorn

Foreslagen atgard

Hisstornet invid gdngen mellan Katarinahissen och Mosebacke gors om for att kunna
inrymma ventilationsschakt, med flera funktioner, och far en férédndrad huv.

Thgreag,
| 1
ety

h

ey

Figur 14. Till vénster foto av befintligt hisstorn (foto Tyrés och till héger iIlstration efter ombyggnad.
llustration: LINK Arkitektur.

Bakgrund

Hisstornet tillkom i samband med bygget av skyddsrum och garage. Trots att det dr en
solitdr som sticker upp 1 anslutning till bergsluttningens gronstruktur dr den relativt
osynlig 1 stadsbilden. Sarskilt under vixtsdsong, d& den i det ndrmste dr helt dold 1
l6vverk.

Konsekvenser

Att ateranvinda befintliga teknikinstallationer innebér att betydelsebédrande delar kan
bevaras vilket ér positivt for kulturvirden och medfor en teknikhistorisk forstaelse av
anldggningen.

Den nya huven ska ges en diskret form och fargséttning, anpassad till kringliggande
bebyggelse och den delvis frilagda forkastningsbranten. Andringen bedéms dérfor som
mest medfora smd negativa konsekvenser pa kulturvirden.
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5.8 Lokattens trappor och ny hiss med gang mot Strommen

Foreslagen atgard
Lokattens trappor gar fran Katarinavagen ned till Saltsjobanans tidigare dndhéllplats.

Man planerar att ater istdndsétta Lokattens trappor. De ska ansluta mot en nordlig entré
till bussterminalen. Darmed skapas en tillgdnglighetsanpassad entr¢ till bussterminalen
vid Lokattens trappor, tillginglig bade frdn Katarinavigen via trapporna och fran en ny
hiss 1 utrymmet mellan paviljongen och Sjomansinstitutet. Dér hissen och Lokattens
trappor ansluter mot Stadsgérden anlidggs en passage mot Stadsgardsleden via en tunnel
under Saltsjobanans spar. Tunneln ska kunna anvindas bade som entré frén det i
Slussen-ombyggnaden omgjorda omradet invid Stadsgirden och for nddutrymning fran
terminalen.

I entréplanet i Lokattens trappor kommer bland annat befintliga betongvéggar delvis
rivas och avvixlas for att gora plats for den nya entrén och utrymningsvig till den nya
bussterminalen. Nya tunnlar in till bussterminalen kommer att sprangas direkt i
anslutning till Lokattens trappor. Tegelpelare/valvbage méaste avvéxlas for att skapa den
nya gangvdgen under Saltsjobanans spér.

Atgdrden utfors delvis utanfor planomrddet men bedoms i sin helhet vara visentlig att
bedoma inom ramen for MKB for att ge en helhetsbild av konsekvenserna for
kulturmiljon.

Bakgrund

Den byggnad som dr kiind som Sjomansinstitutets hus, fastighet Tranbodarne 13, med
adress Katarinavdgen 19 och Stadsgérden 22 ritades av “teaterarkitekten” Axel
Anderberg. Byggnaden som stod fardig 1914 var ursprungligen Saltsjobanans
slutstation och inneho6ll dven kontor for jarnvigsbolaget. Vid den nyanlagda
Katarinaviagen uppfordes en paviljong och Lokattens trappor gjorde det mdjligt att ga
fran Katarinavédgen ned till Saltsjobanan. Stationen lades ned 1936, da Saltsjobanan
forlangdes till Slussen.

Anldggningen &r bléklassad av stadsmuseet och har dokumenterat stora kulturviarden
som det dr av stor vikt att bevara. Byggnadsverket har dock slitits under sina dryga 100
ar. Slitaget har 6vergétt 1 forfall efter att trapporna varit utan funktion i flera decennier.
Det har konstaterats att det finns allvarliga skador pa trapploppets betongstomme. Stora
partier av teglet har vittrat och gatt forlorat. En del skador &r dven orsakade av
vandalism. Trappstegen och socklar i natursten bedéms overlag vara i1 bra skick.

For att dter ta Lokattens trappor i bruk krivs omfattande men varsam renovering. Ett
program har tagits fram for ombyggnaden och renoveringen. I detaljplanen inf6rs en
skyddsbestimmelse som ska sékerstélla att kulturvdrden inte paverkas i hogre grad dn
nodvandigt.
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Figur 15. Utgang Lokattens trappor, sprangskiss. lllustration: LINK Arkitektur.

Konsekvenser

Trapporna utmed Katarinabergets branter utgor var for sig och tillsammans med
anslutande vig- och gangsystem betydande delar av riksintresset for kulturmiljo.
Trapporna ingar i ett kulturhistoriskt intressant kommunikationssystem under
utveckling. Tillsammans med bland annat Sjomansinstitutet ingar Lokattens trappor i
den sammansatta bebyggelsemiljon fran tidigt 1900-tal kring Saltsjobanans dndhéllplats
och som exponeras mot vattenrummet. Trapporna har linge varit utan funktion.
Tillsammans med ett eftersatt underhéll dventyrar det inte bara trappornas fortsatta
kulturhistoriska virde utan hela dess existens. Det framtagna programmet avser att bade
atgérder for att anpassa byggnadsverket till den dndrade funktionen och att istandsétta
det 1 dess forna glans.

Att den monumentala trappan restaureras och enligt planens ombyggnader aterfar en
central funktion 1 kommunikationssystemet bedoms darmed som mycket positivt, sdvil
ur ett lokalt som regionalt och nationellt perspektiv. Ur ett kulturmiljoperspektiv
forutsatts att:

- Hissen ryms i befintligt utrymme.

- Andrade och tillkommande konstruktioner och byggnadsdelar anpassas till befintliga
delar i sten, tegel, betong och smide.

- Inga irreversibla ingrepp gors i paviljongens eller Sjomansinstitutets ursprungliga
murverk.
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-Att anslutningen mot Katarinaviagen, 1 6ppningen mellan byggnaderna, far ett aterhéllet
uttryck.

Den glasade konstruktionen ger dven fortsatt mojlighet att blicka ut norrut 6ver staden i
Oppningen mellan paviljongen och Sjomansinstitutet.

Atgirderna som planeras dr mycket omfattande. Att ater istindsitta trappan enligt
framtaget program och att installera hiss i paviljongen medfor avsevirda forbéttringar
kring riksintressets aspekter kring kommunikation och vyn mot vattnet. Foreslagna
renoverings- och ombyggnadsatgérder innebér stor paverkan pd konstruktionen, men
beddms sammantaget medfora positiva konsekvenser pa kulturvirden.

i 1

i

SJOMANSINSTITUTET

e

Figur 16. Vi fran Strémmen med ny hiss illustrerad. lllustration: LINK Arkitektur.
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5.9 Ventilationsschakt i berget i anslutning till perrongtak

Foreslagen atgard

Vid den ursprungliga, sedan linge nedlagda, saltsjobanestationen finns perrong och
skidrmtak bevarade. Ovanfor perrongskarmtakets Ostra dnde vilar delar av Katarinavéigen
pa ett kraftigt valv 1 natursten och betong. Ett nytt ventilationsschakt fran
bussterminalen foreslas mynna ut i valvoppningens nedre del och upp genom en
Oppning i perrongtaket. Schaktet fran terminalen sluts mot perrongen jamns med
bergskdrningen, och ansluts till ett horisontellt galler i perrongtaket.

Perrongtaket har statusbesiktats. Enligt forslaget rivs det sekundéra skyddsgallret i
samband med att skdarmtaket renoveras och perrongen dterfir en funktion som
motesplats.

Atgéirden utfors delvis utanfor planomrddet men pdverkan bedéms vara visentlig att
bedoma inom ramen for MKB for att ge en helhetsbild av konsekvenserna for
kulturmiljon.

Bakgrund

Sedan Saltsjobanans slutstation flyttades in till Slussen 1936 har perrongtaket inte
ndgon egentlig funktion. Stationens perrong, skarmtak, biljettlucka, trappor och
paviljongen finns dock fortfarande kvar, i det ndrmaste intakta, men ar delvis mérkta av
en lang period av eftersatt underhall.

Valvet dir ventilation till bussterminalen ska anslutas dr uppbyggt av betong och har en
stickbageformad framkant av natursten.

igu1 7. to‘so visar n/ g d sto
del av byggnaden inom fastigheten Tranbodarne 13. Foto Tyréns
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Konsekvenser

Perrongtaket har stora renoveringsbehov. Att perrongen, tillsammans med Lokattens
trappor, aterstdlls och sedan far en relevant funktion som métesplats 1 anslutning till
Slussen bedoms som mycket positivt. Schakt och ventilationsgaller i det flacka
perrongtaket bedoms inte paverka upplevelsen av konstruktionens ursprungliga
utforande i ndgon nimnbar omfattning. Atgérden beddms dirfor som mest medfora smd
negativa konsekvenser pd kulturviirden.

Den angivna graden av konsekvenser pé kulturmiljo och stadsbild forutsatter i detta fall
att anslutande detaljer inte blir patagliga arkitektoniska tilldgg. Tilligg ska underordna
sig forkastningsbrantens och stddmurars granitstrukturer och prigel. Frimmande
materialsammanséttning och ovarsam utformning kan vanstilla den riksintressanta
forkastningsbranten och forvanska det befintliga perrongtaket.

5.10 Soderbergs trappor

Foreslagen atgard

I planbeskrivningen fors ett resonemang om framtiden for Soderbergs trappor, som
formellt ligger utanfor planomradet. Trapporna stidngs enligt planen for att
signalregleringen och dvergingstéllet Stadsgardsleden tas bort.

Atgdrden utfors utanfor planomrddet men bedoms vara vésentlig att bedéma inom
ramen for MKB for att ge en helhetsbild av konsekvenserna for kulturmiljon.

Bakgrund

I métet mellan Renstiernas gata och Katarinavégen star den sedan linge nedlagda
Stadsgardshissen. Intill denna ger Soderbergs trappor mojlighet att rora sig mellan
Katarinaberget och Stadsgérden. Bade hissen och trappan byggdes i borjan av 1900-talet
da utbyggnaden av Stadsgéardskajen och framdragningen av Katarinavdgen innebar stora
fordndringar pd denna del av S6dermalm.

Konsekvenser

Soderbergs trappor ér, precis som Lokattens trappor, ett av fa bevarade exempel pa
trappor mellan Saltsjon och Katarinaberget/Stigberget. En avstingning av trappan ger
stor paverkan med madttliga negativa konsekvenser pd kulturvirden som sammantaget
skulle kunna ségas reducera de positiva konsekvenserna som uppnas nir Lokattens
trappor ater Oppnas.
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Y

Figur 18. Séderbergs trappor och Stadsgérdshissen idag. Foto
https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/77/S%C3%B6derbergs_trappor01.jpg

5.11 Anslutning mot tunnelbana

Stockholms tunnelbanesystem, med dess arkitektur och konstnérliga utsmyckningar i
anslutning till entréer, perronger och gangsystem &r dnnu inte kulturhistoriskt
klassificerat. For all bebyggelse géller dock de generella hinsynsparagraferna i Plan-
och bygglagen (2010:900) (PBL), kapitel 8 §14 (anpassat underhall) och §17
(varsamhetskrav vid dndring). Slussens tunnelbana har variation i gestaltning av ytskikt
och arkitektoniska element och hir finns verk i mycket varierade utféranden,
kompositioner och material fran olika perioder av Birger Forsberg, Bernt Rafael
Sundberg och Harald Lyth.

Dérfor ar det angeldget att bussterminalen och dess gdngsystem ges medvetna
gestaltningar och anslutningar mot tunnelbanan sa att det inte medfor negativ paverkan
pa konstverk och karaktirsskapande byggnadsdelar.
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6 Samlad bedomning

Riksantikvariedmbetet, ldnsstyrelsen och Stockholms stadsmuseum har definierat och
klassificerat kulturvdrden i det for kulturmiljovarden riksintressanta omradet. En
bussterminal dr en utrymmeskridvande konstruktion. Den beddms inte tillféra ndgra
kulturvérden till den historiskt komplexa, sammansatta stadsmiljon vid denna knutpunkt
—som ligger i direkt anslutning till de 1 riksintresset, ur flera aspekter, sirskilt vardefulla
komponenterna Slussen, Saltsjon, Stadsgdrden och Sédermalm. Att terminalen forlaggs
under Katarinavégen eller inuti Katarinaberget dr darmed positivt ur
kulturmiljohinseende i stort och for riksintresset.

Nya eller andrade exteriort synliga delar utgors uteslutande av konstruktioner for
kommunikation och ventilation. Bland tillskotten méarks framst ny in- och utfart fran
Stadsgardsleden inklusive en bro for Saltsjobanan och den nya Entré Katarinaviagen, pa
platsen for fore detta personalentrén, i anslutning till tunnelbaneentrén vid Ryssgérden
samt ny ventilation i forkastningsbranten. Vid férdndringar ska nya delar inordnas och
samverka med ombyggnaden av Slussen, dldre bebyggelse med sérskilda kulturvdrden
och den i manga avseenden centrala forkastningsbranten i den riksintressanta
kulturmiljon.

Utférande och materialsammanséttningar pa nya konstruktioner samt aterstillning av
demonterade delar kring Katarinagaraget avgor slutlig paverkan pé befintliga
kulturviarden. Det géller framst tdgbron invid den riksintressanta forkastningsbranten pa
Stadsgarden dér en bro i betong eller fackverkskonstruktion bedoms innebdra sma
negativa konsekvenser pa ett redan trafikdominerat landskap. Det géller d&ven ny
ventilation och anslutningar mot, och samspel med, befintliga byggnader och detaljer
som tunnelbanans entréer, gangar och perronger. Detaljplanen sdkerstiller att slutligt
utforande haller hog kvalitet anpassat efter kulturmiljons sérskilda kulturvirden.

En istdndsdttning av Lokattens trappor bedoms medfora positiva konsekvenser pa
nationella, regionala och lokala kulturvirden medan en foreslagen stingning av
Soderbergs trappor ger mattliga negativa konsekvenser for dessa virden.

- Mattliga Sma
negativa negativa Inga
Ny entré Katarinavigen X
Katarinagaragets entré X
Ny bro for Saltsjobanan och bussramp X
Luftintag i stenmur X
Bronsport vid Thor Modéens trappor X
Ventilation i hisstorn X
Lokattens trappor och ny hiss _
Ventilation i berg och perrongtak X
Soderbergs trappor X
Anslutning till tunnelbana (bedoms ej)
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