Utlatande 2017: RIl (Dnr 120-289/2017)

Detaljplan for Bussterminal vid Slussen del av
Sodermalm 7:87 m.fl. i stadsdelen Sodermalm, Dp
2014-12434-54

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.
Detaljplan for Bussterminal vid Slussen del av S6dermalm 7:87 m.fl. i
stadsdelen S6édermalm, Dp 2014-12434-54, antas.

Foredragande borgarradet Roger Mogert anfor foljande.
Arendet

Slussen ska rivas och ersittas med en ny struktur, battre anpassad till dagens
och framtidens behov. Detaljplanen for Slussen ar lagakraftvunnen och det
fysiska arbetet med ett genomforande av den planen paborjades under ar 2016.
I samband med att Slussen byggs om kommer den bussterminal som finns idag
att rivas. Planen syftar till att mojliggdra en ny bussterminal 1 Katarinaberget
under befintliga bebyggda fastigheter.

Beredning

Arendet har initierats av stadsbyggnadsnimnden.




Mina synpunkter

Planeringen for nya Slussen har pagatt under en l4ng tidsperiod. Det &r darfor
glddjande att nu kunna anta den andra detaljplanen i Slussenprojektet.
Utredningarna som foranlett placeringen av bussterminalen i berget har varit
gedigna och flera olika placeringar har provats och denna har utifran ett
tillgénglighets- och funktionsperspektiv valts. Behovet av en bussterminal ar
stort och trafikvolymerna beréknas 6ka fran 33 000 till 37 000 passagerare per
dag. Den nya bussterminalen kommer forbéttra upplevelsen for
kollektivtrafikanterna som nu inte kommer behéva ga dver bussfiler eller sta
ute. Sammantaget innebér projektet en stor forbattring for Stockholms
kollektivtrafikanter.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
Plankarta 1(8)
Plankarta 2(8)
Plankarta 3(8)
Plankarta 4(8)
Plankarta 5(8)
Plankarta 6(8)
Plankarta 7(8)
9. Plankarta 8(8)
10. Planbeskrivning
11. Granskningsutlatande
12. Samrédsredogorelse
13. Alternativredovisning
14. Regionala alternativ for bussterminal for Ostsektorn
15. Miljokonsekvensbeskrivning
16. Projektspecifikt sikerhetsmal
17. Riskbedomning som underlag till MKB
18. Slussen oberoende granskning BRIAB
19. WSP:s bemotande av BRIAB:s granskningssynpunkter
20. Slussen oberoende granskning BRIAB komplettering
21. Slussen tredjepartsgranskning Bussterminalen Brandskyddslaget
22. Bussterminal Slussen - Paverkan pa kulturvirden
23. Brandteknisk utldtande Slussen
24. Trafikbullerutredning
25. Luftutredning
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26. PM ingenjorsgeologisk prognos
27. Slussen Bussterminal VISSIM

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.
Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

Detaljplan for Bussterminal vid Slussen del av S6dermalm 7:87 m.fl. i
stadsdelen S6dermalm, Dp 2014-12434-54, antas.

Stockholm den

Pa kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Roger Mogert
Ulrika Gunnarsson



Remissammanstallning
Arendet

Slussen ska rivas och ersittas med en ny struktur béttre anpassad till dagens och
framtidens behov. Detaljplanen for Slussen ér laga kraftvunnen och det fysiska
arbetet med ett genomforande av den planen paborjas under 2016. I samband med att
Slussen byggs om kommer den bussterminal som finns idag att rivas. Planen syftar
till att mgjliggéra en ny bussterminal i Katarinaberget under befintliga bebyggda
fastigheter.

Beredning
Arendet har initierats av stadsbyggnadsnimnden.
Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantrade den 2 februari 2017 att
godkidnna forslaget till detaljplan och dverlamna det till kommunfullmiktige for
antagande.

Sdrskilt uttalande gjordes av ordforanden Roger Mogert m.fl. (alla S), Cecilia
Obermiiller m.fl. (alla MP) och Sebastian Wiklund (V) bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutldtande daterat den 9 januari 2017 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bakgrund

Planprocess och tidigare studerade alternativ

Under program- respektive plansamradet for Slussen under 2007 och 2010 var
bussterminalen placerad inom den nya anldggningen pa kajen framfor KF- och Glashusen. I
samband med plansamradet 2010, och som ett resultat av de synpunkter som inkommit
under detta, sa framstod det da som mycket svart att hitta en 16sning som tillgodosag alla
intressen samtidigt som bussterminalen skulle ligga kvar pa kajen. Synpunkterna handlade
bland annat om kulturmilj6frégor, stadsbildsfragor, intrang i befintliga fastigheter (KF-
respektive Glashuset) samt anldggningens utbyggnad i Saltsjon.

For att minska dessa effekter i ett utvecklat planforslag, valde staden att prova en ny
bussterminal i Katarinaberget. Detta planarbete startade i mars 2011 och ett plansamrad holls
i maj-juni 2011 parallellt med utstéllningen av det slutgiltiga planforslaget for Slussen.
Bussterminalen omfattade da 8 ankomstplatser, 20 avgangsplatser samt 20 reglerplatser.

Utstdllning av detaljplanen holls i borjan av 2012 och detaljplanen antogs av kommun-
fullméktige i1 juni 2012. Efter antagandet av detaljplanen foljde en process med overklagande
dar lansstyrelsen i januari 2013 faststillde detaljplanen men mark- och miljoédomstolen
(MMD) upphévde densamma i december 2013. Staden 6verklagade detta beslut och sokte
provningstillstdnd i mark- och miljodverdomstolen. I mars 2014 beslutade mark- och
miljooverdomstolen att inte bevilja provningstillstand. Foreliggande planarbete inleddes
dérfor for att mdjliggora en bussterminal vid Slussen.

En 6verenskommelse tréffades under 2013 érs Stockholmsforhandling mellan
Stockholms ldns landsting, Stockholm stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfilla



kommun. Overenskommelsen innebir bland annat att tunnelbanan byggs ut till Nacka, och
att bla linje kopplas samman med Hagsétralinjen. Den nya tunnelbanan till Nacka medforde
nya forutsittningar.

Trafikforvaltningen fick anledning att se 6ver de tidigare dvervidganden som gjorts med
avseende pa vad som &r den regionalt basta 16sningen. Detta for att resenédrerna ska kunna
fortsitta resa med kollektiva fairdmedel mellan Nacka-Véarmdo och centrala Stockholm.
Trafikforvaltningens utredning visar att en bussterminal i Slussenomradet fortfarande ar den
regionalt basta l6sningen for kommunikationer mellan Nacka och Varmdo och centrala

Stockholm dock i kombination med en bussterminal vid Nacka C. Tunnelbanan till
Nacka och en ny bussterminal i Nacka C innebér att den kapacitet/storlek som krdvs av en
ny bussterminal i Slussenomradet minskar jamfort med den bussterminal som var aktuell i
den tidigare planprocessen. Mer om kapaciteten kan ldsas pé sidan 7.

I juli 2014 traffade Stockholms stad, Nacka kommun, VirmdoKommun, Lénsstyrelsen
och Trafikforvaltningen en 6verenskommelse om en busstrafikldsning for Ostsektorn.
Overenskommelsen innebir att en bussterminal ska byggas vid Slussen i Katarinaberget
samt att en bussterminal ska byggas vid Nacka Centrum. Bussterminalen i Nacka Centrum &r
knuten till den nya tunnelbanegrenen. Stadsbyggnadsndmnden gav i1 september 2014
stadsbyggnadskontoret i uppdrag att pdborja framtagande av en ny detaljplan for buss-
terminal vid Slussen.

Alternativ
Sett till konsekvenserna for kulturmiljo, stadsbild, buller och luftféroreningar har kommunen
bedomt att de, i alternativredovisningen, fyra alternativ som innebér en stor bussterminal i
Oppet lage vid Slussen inte ar acceptabla.
De alternativ som utvirderats ar:
. Bussterminal i Katarinaberget (Alternativ 5.1)
. Bussterminal under Stadsgardsleden (Alternativ 5.2)
. Bussterminal ovan Stadsgardsleden (Alternativ 5.3)
. Bussterminal pa platsen for Birkaterminalen (Alternativ 5.4)
. Bussterminal under Katarinavédgen (Alternativ 5.5)
. Bussterminal pa Stadsgardsleden pa mark (Alternativ 5.6)
. Bussterminal pa Stadsgardsleden i tva plan (Alternativ 5.7)
. Bussterminal under KF-huset (Alternativ 5.8)
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Bild 6:Alternativa lokaliseringar for bussterminalen. Bild: Tyrens

Av alla jamforda alternativ dr det bara Katarinaberget som ger tillrackligt utrymme att
tillgodose kollektivtrafikens kapacitetsbehov i fradga om héllplatser.



Utredningar
Utredningar som tagits fram och handlingar som utgjort underlag till planen é&r:

- Regionala alternativ for bussterminal for ostsektorn, 2016-02-03, Stockholm ldns
landsting.

- Miljokonsekvensbeskrivning for detaljplan bussterminal vid Slussen del av
Sodermalm 7:87 mfl. 2016-09-23, rev. 2016-12-13 Tyrens

- Alternativredovisning bussterminal vid Slussen, 2016-09-22, Tyrens

- Trafikbuller Bussterminalen Slussen, 2016-05-04. Tyréns

- Luftkvalitetsutredning for bussterminal vid Slussen. Spridningsberékningar for
halter av partiklar (pm10) och kvdvedioxid (no2) ar 2030. 2016-01. SLB-analys

- Riskbedomning som underlag for MKB. Bussterminal for Nacka- och
Viarmdobussarna i Katarinaberget. 2016-09-20, rev. 2016-12-09, WSP. Inklusive,
Appendix A, Riskanalys avseende bussar med fordonsgas i bussterminal, 2016-09-
20, WSP

- Brandtekniskt utldtande avseende fastighetsbildning 3D fastighet for bussterminal,
Katarinaberget Slussen, 2016-09-21, Risktec.

- Bussterminal Slussen - Paverkan pa kulturvédrden, 2016-09-22, Tyréns.

- PM Ingenjorsgeologisk prognos, 2014-08-29 (rev. 2016-09-02), WSP

- Projektspecifikt sdkerhetsmal, 2016-04-15, Stockholm stad och Trafikforvaltningen

- Sakerhetskoncept, tekniskt underlag for detaljplan, 2016-09-20, WSP

- Slussen bussterminal VISSIM, 2016-09-06, SWECO

Ett forsta yttrande, som ldmnades av den oberoende granskaren, Briab, ansag att
fortydliganden behdvdes goras i riskutredningen. De ansvariga riskutredarna analyserade
yttrandet och svarade med kompletterande information till Briab. Efter kompletteringen
bedomde Briab att underlaget var tillrickligt som beslutsunderlag. Dokumenten utgor
underlag till planhandlingarna. En intern granskning av riskutredningen som gjordes av,
Brandskyddslaget, ingér ocksa.

- Oberoende granskning av riskbedomning och sdkerhetskoncept, 2016-12-13, Briab

- Bemétande av Briabs granskningssynpunkter, 2016-12-19, WSP

- Oberoende granskning av riskbedomning och sékerhetskoncept (komplettering),
2016-12-20, Briab

- Tredjepartsgranskning underlag detaljplan - brand/risk, 2016-12-16,
Brandskyddslaget.

Plandata

Planomradet ligger i direkt anslutning till Slussen och kopplar till ombyggnadsprojektet av
Slussen. Planomrédet omfattar ca 75 000 kvm. Planomradet avgrénsas i norr av
Stadsgardsleden fram till konsthallen Fotografiska i oster. I soder fran Hogbergsgatan och
vidare visterut mot Mosebacke torg och Hokens gata. I véster gransar planomradet mot
tunnelbanan. Vidare stracker sig omradet utmed kvarteret Tranbodarnes sddra fasad mot
Katarinavégen for att sedan mota Stadsgéardsleden i norr. Planomradet utgors till storsta del
av nya bergrum som foreslas spriangas ut under befintlig gator och bebyggelse pa
Katarinaberget.



Bild 1: Léage for planomradet. Bild: Stadsbyggnadskontoret.

Planens syfte och huvuddrag
Detaljplanen syftar till att mojliggéra en bussterminal vid Slussen for kommunikationer
mellan Nacka- och Varmdoé kommun och kollektivtrafiknoden Slussen.

Detaljplanen reglerar anvéindning av mark for att méjliggora en terminal inne i
Katarinaberget, samt mOJhggora en omdragnlng av en befintlig avloppsledning i nytt ldge.
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B11d 2: Illustratlon av laget for busstermmalen och anslutnmgar
Bild: Stadsbyggnadskontoret.

Bussterminalen ligger inrymd i helt nya bergrum som spriangs in under Katarinavigen och
Mosebacke ca 10 respektive 35 meter under marken. Terminalen 4r anpassad till att mdta det
framtida resandebehovet frdn Nacka och Varmdo.

Prognosen dr 37 000 passagerare per dygn ar 2020 till skillnad mot dagens ca 33 000
resendrer per dygn. Terminalen rymmer 6 ankomstplatser, 17 avgangsplatser samt 17 s.k.
reglerplatser dér bussarna stélls upp i védntan pa nésta tur. Bussarna angor terminalen fran



Stadsgéardsleden via en infart parallellt med leden, under Saltsjobanans sparomrade.
Resenirernas huvudentré ligger mot Katarinavégen i en ny entrébyggnad som sammanbyggs
med den befintliga tunnelbanebyggnaden.

I den tidigare planprocessen var det 8 ankomstplatser redovisat. Nu &r det redovisat 6
ankomstplatser da det initialt &r det behov som prognosicerats. Det finns mdjlighet att
omvandla tva reglerplatser till ankomstplatser sa att det blir 8, ifall verksamhetsutdvaren
finner behovet i framtiden.

Bild 3: Illustration av ny entré vid Katarinavdgen. Bild: Link arkitektur

Via denna entré nir man tunnelbanans sddra perrongidndar samt en koppling mellan
Saltsjobanan, tunnelbanan och bussterminalen. Ytterligare en entré finns vid kajplan intill
Stadsgérdsleden, i Lokattens trappor. I samband med anordnandet av denna stra entré
foreslas dven att Lokattens trappor ater 6ppnas for allmén géngtrafik mellan Katarinavagen
och Stadsgérden. I och med detta forslas ocksa att en ny hiss uppfors for att sikra
tillgéngligheten mellan dessa tva nivaer.

1ld 4: Tllustration av vénthall, vy mot véster. Bild: Link arkitéktur
Konsekvenser

Behovsbeddomning
Kommunen har gjort beddmningen att byggandet av bussterminalen kan innebédra betydande
miljopaverkan. Till detaljplanen finns darfor en miljokonsekvensbeskrivning (MKB)
framtagen. Har nedan redovisas endast den samlade bedomningen av planforslaget.

En ny bussterminal vid Slussen innebir att det kommer att finnas en samlad



kollektivtrafikknutpunkt med hog kapacitet for Ostsektorn lokaliserad relativt ndra
tunnelbanan. Detta ger potential att minska bilresandet for pendlare till centrala Stockholm,
vilket ger positiva konsekvenser regionalt ur klimatsynpunkt.

Berdkningar har gjorts som visar att miljokvalitetsnormerna dverskrids for
fororeningarna kvavedioxid och partiklar (PM10) vid Stadsgardsledens dstra mynning.
Miljokvalitetsnormerna dverskrids ldngs Stadsgérdsleden redan idag. Bussterminalen bidrar
med laga halter av partiklar och kvavedioxid genom utsldpp. Luftfororeningshalten péverkas
framst inom nidrmaste vigbanecomradet och inte dar ménniskor vistas. Planforslaget gor det
dérmed inte svarare att klara miljokvalitetsnormerna i omraden dér méanniskor vistas.
Placeringen i Katarinaberget innebédr ocksé att ménniskor slipper utsittas for luftfororening-
arna pa Stadsgérdsleden nér de véintar pa bussen. Inne i terminalen blir resenérer atskilda
frén bussarnas utslapp vilket gor att de utsatts for mindre luftféroreningar vilket ar positivt
for hilsan.

En placering av bussterminalen och eventuell férekomst av biogas i ett bergrum stéller
hoga krav pé utrymningsmojligheter.

En riskbedomning har gjorts som visar att risknivan inte dr forsumbar, men att den kan
reduceras till acceptabla nivaer

Den planerade bussterminalen kan dven innebéra en 6kad sikerhet for resendrerna
eftersom korytor kommer att vara separerade fran vistelseytor, vilket kan minska
pakdrningsrisker.

Planf6rslaget innebér positiva konsekvenser for stadslivet eftersom de nya entréerna
innebir fler mdjliga strik for gende. Aven minskningen av busstrafiken i den vistra delen
av Stadsgardsleden &r positiv eftersom omradet blir tystare och mer promenadvanligt, bade
jamfort med hur det dr idag och jaimfort med nollalternativet. Nollalternativet (det vill sdga
utvecklingen om den foreslagna terminalen inte byggs) innebdr att den tillfalliga
bussterminalen ligger kvar pa kajen och Stadsgérdsleden for att efter en tid avvecklas nir
Stadsgérdsleden byggs klart. Bussarna sprids da ut inom Slussenomradet och eventuellt
andra platser inom den sydostra delen av linet.

For kulturmiljon i omréadet &r det positivt att bussterminalen byggs inuti Katarinaberget
dé endast mycket fa delar av terminalen kommer att synas pa ytan.

En grundvattenutredning har gjorts som visar att de skador som kan uppstd kommer att
vara sma. Det handlar om péverkan pa tva energibrunnar och en viss risk for att
grundvattenfororeningar sprids. Som skyddsatgérder planeras titning av bergrum och
tunnlar.

Parkytor, exempelvis vid Klevgrand, och andra ytor dir folk kan rora sig tas i ansprak av
byggverksamhet. Det ger mattliga negativa konsekvenser pé rekreationsvéardena.

Plansamrad

Plansamrad for aktuell detaljplan pagick under perioden 2016-05-31 - 2016-07-12.
Information om samrédet skickades ut enligt séndlista till remissinstanser och berérda
sakdgare enligt fastighetsforteckningen. Samradsforslaget visades i Tekniska Namndhuset
(Fleminggatan 4), i projekt Slussens informationslokal (Stadsgarden 8), i stads-
delsforvaltningen S6dermalms lokaler (Medborgarplatsen 25) samt pa
stadsbyggnadskontorets hemsida.

Samradsmate holls 2016-06-14 i Medborgarhuset (Medborgarplatsen 8) dér ca 100
personer nirvarade.

Flertalet remissinstanser tillstyrkte planforslaget med betoning pé det stora allmédnna
intresset for bussterminalen.

De flesta sakdgare som framfort synpunkter &r kritiska till den paverkan de bedomer att
forslaget kommer fa pé fastigheterna och deras moéjligheter att nyttja fastigheterna i djupled.
Synpunkter har ocksa inkommit géllande stérningar under byggtiden och under drift av
anldggningen.

I 6vrigt har inkomna synpunkter framforallt handlat om ldmpligheten att lagga
bussterminalen i Katarinaberget och risk och sikerhetsfragor.



Efter samradet reviderades planforslaget med utveckling av illustrationer och
fortydliganden i planbeskrivningen samt revideringar pa plankartor. Tillagg till
planhandlingarna gjordes med en utredning inom risk.

Som ett svar pa det sdrskilda yttrande som gjordes, i drendet, i Stadsbyggnadsndmnden
de 8 september 2016 har en oberoende granskning av planhandlingarna avseende risk och
sakerhet gjorts. Syftet med granskningen var att fa ett yttrande om huruvida handlingarna &r
branschméssigt utférda och innehaller rimliga beddmningar. Samt om de ar tillrdckligt
omfattande for att kunna utgora beslutsunderlag for Stadsbyggnadsndmnden och Kommun-
fullméktige och innehélla motiv till stdllningstagandet. Yttrandet dr en del av de handlingar
som skickas for godkénnande i stadsbyggnadsndmnden och sedermera for antagande i
kommunfullméktige. En genomgang av de interna granskningsprocesserna géllande risk och
sakerhetsutredningarna har dven gjorts.

Granskning
Planforslaget sédndes ut pa granskning under perioden 2016-10-19 - 2016-11-16. Under
granskningen inkom 145 yttranden.

Under granskningen har synpunkter berort fragor gillande risk och sikerhet. Det har
handlat om risker for brand som férknippas med bussar drivna med fordonsgas. Om
hindelseforloppet vid brand och explosionsrisker i ytor dér det vistas ménniskor. Det har
dven framforts dsikter om oro for utrymning ur terminalen i hdndelse av en brand och
raddningstjdnstens insatser.

Bussterminalen &r en avancerad anldggning som inte kan jimforas med ndgon annan
bussterminal i landet. Darfor tog staden och Landstinget fram ett specifikt sdkerhetsmal for
bussterminalen. For att klara sdkerhetsmélen och kraven som stills maste ett flertal tekniska
installationer finnas tillsammans med organisatoriska dtgérder som genomfors av
verksamhetsutvaren innan terminalen kan tas i drift. Risk- och sékerhetsfragorna &r
komplexa. For att sdkerstilla att risk- och sékerhetsfragorna &r belysta pa ett riktigt sétt har
en oberoende granskning av handlingarna gjorts avseende risk- och sékerhet.

Inkomna synpunkter har dven géllt anldggandet av bussterminalen i stort. De har
foresprakat en anldggning i markplanet och i huvudsak pé den nuvarande terminalens lage.
Kontoret kvarstar i sin bedomning att alternativet att placera bussterminalen i Katarinaberget
ar samtaget det bdsta alternativet. Det dr kontorets bedomning att en rimlig avvagning har
gjorts mellan enskilda och allménna intressen.

Utifran inkomna synpunkter kommer &ndringar ske i planhandlingarna enligt nedan:

- Teckenforklaringar fortydligas pa plankartor

- Fortydligande i planbeskrivningen att T1 ersitter befintliga anvdndningar.

- Bestdmmelsen b1, skyddszon for tunnelbanan och bussterminalen, kommer stricka
sig 6ver allmén plats.

- Ny sektion B35 liaggs till plankarta 8.

- information i planbeskrivningen korrigeras avseende P17865 Urvédersklippan
Storre och Urvadersklippan Mindre.

- Planbeskrivningen uppdateras med information om det ténkta cykelgaraget och hur
man tar sig till och ifran bussterminalen.

- Planbeskrivningens tabell fig.27 uppdateras med justerade hogsta- och lagsta hojder
och maximal utbredning for vissa fastigheter.

- Justering pé plankarta 3 géllande servitut a6 ska ske sé att rittighet till anordnande,
underhall och fornyelse finns pd samma sétt som dvriga servitut.

- Ny skyddsbestimmelse for entréerna, valven, till Katarinagaraget fors in pa
plankarta 1.

- Skrivning i planbeskrivningen om att paverkan pa riksintresset for kommunikation
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sker i samband med att saltsjobanan stdngs av under byggnationen och ersitts med
bussar.

- Nya skyddsbestammelser, q2, for Katarinagaragets entré fors in for att skydda dess
kulturmiljévérden.

- Generell bestimmelse géllande byggnadsteknik har tagits bort. ”Byggnader,
anldggningar och samhéllsviktig verksamhet ska utforas sa att de inte skadas eller
pé annat sétt paverkas negativt av hogvatten upp till niva +1,7 meter dver nollplan.”

- I planbeskrivning och underlagsutredningar justeras att det vid normal drift som
mest kommer att vistas 3000 trafikanter i terminalen. Detta dr en 6kning fran
tidigare angivna 2000. Anledningen &r att biytor, s& som gangvéigar mm till
anldggningen, riknas med. Risk och sdkerhetsaspekter &r fortsatt dimensionerade
for 5000 resenirer.

- Ny generell bestimmelse infors pa plankartan sa att vibrationsnivéer och

stomljudsnivéer i bostadsrum ej overskrids fran fordonsrorelser.

Stadsbyggnadskontorets sammanvigda stillningstagande

Den sammanvigda bedomningen &r att Katarinaberget 4r det lampligaste alternativet och
lokaliseringen for anldggande av en bussterminal vid Slussen. Detta frimst pa grund av att
lokaliseringen &r ett av de alternativ som ger minst negativa konsekvenser for miljon, den
ger mojlighet till god komfort for resenérer och personal samt att den inte i ndgon betydande
grad konkurrerar med annan markanvéndning i Slussenomradet.

Katarinaberget dr det alternativ som pa lampligast sétt fraimjar en 1dngsiktig hushéllning
med marken, vattnet och den fysiska miljon. Alternativet innebar endast sma negativa
konsekvenser pa kulturmiljon och riksintresset for innerstaden. Katarinaberget dr ocksa det
enda studerade alternativ dar man kan tillgodose kapacitetsbehovet av héllplatser i
terminalen.

Ovriga alternativ som studerats #r simre dven ur ett kommunal-ekonomiskt perspektiv.
Det dr med anledning av att de paverkar tiden for genomforandet av Slussen, vilket ger
praktiska och ekonomiska konsekvenser. Nya Slussen kommer att sti klar ar 2025,
bussterminalen berdknas vara fardigstilld under 2023-2025. Det &r av stor vikt att
bussterminalen fardigstélls s& snart som mdjligt i sitt permanenta lage for att klara
kollektivtrafikforsorjningen till Ostsektorn. Det &r saledes av visentligt intresse for
allménheten att bussterminalen kommer till stind. Detta ska vigas mot det enskilda intresset,
for de berdrda fastigheterna, att behdva avsta fran utrymme under mark. Av
genomforandedelen i planbeskrivningen framgér att konsekvenserna for fastigheterna ar
begransade. Det allmédnna intresset 6vervéger dérfor det enskilda intresset. lanspraktagandet
av utrymmet i Katarinaberget kravs for att tillgodose detta angeldgna allménna intresse. Den
regionala och den lokala alternativstudien visar tillsammans att &ndamalet med
bussterminalen inte lampligen bor tillgodoses pé annat sitt.

Riskerna kopplat till trafikering av bussterminalen har omsorgsfullt utvdarderats och den
foreslagna 16sningen ar utformad for att hantera dessa risker. Oavsett lokalisering innebér en
bussterminal en anldggning dar méanga ménniskor &r i rorelse och dér det inte helt gar att
undvika fara for att manniskor kan komma till skada under olyckliga omsténdigheter.
Utformningen éar i enlighet med trafikforvaltningens riktlinjer.

Séakerhetskonceptet for detaljplanen beskriver 6vergripande de dtgérder och principer
som har bedomts som nddvéndiga for att sikerhetsnivan inom Slussens bussterminal ska
vara acceptabel. Sékerhetskonceptet med avseende pé brandskydd kommer beskrivas mer
detaljerat i bygghandlingsskedet. En detaljplan reglerar inte i detalj dtgirder som t.ex. vilken
sorts sprinkelsystem som ska anvéndas eller frdgor pa den detaljeringsnivan.

En oberoende extern granskning har genomforts av risk- och sdkerhetsunderlaget.
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Bedomningen gjordes att underlaget branschméssigt utfort och ar tillrackligt som
beslutsunderlag.

Det dr kontorets bedomning att en rimlig avvidgning har gjorts mellan enskilda och
allméinna intressen.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Stadsbyggnadsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av ordféranden Roger Mogert m.fl. (alla S), Cecilia
Obermiiller m.fl. (alla MP) och Sebastian Wiklund (V) enligt foljande.

Stadsbyggnadsndmnden strévar efter en modern och funktionell ny bussterminal vid
Slussen. Stadsbyggnadsndmnden ser att arbetet med sékerheten i den kommande
bussterminalen bor fortsitta i samverkan med berorda aktorer dven i den fortsatta
byggprocessen.
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