Skrivelse

Cykling mot enkelriktning

I véaras infordes mojligheten att cykla mot enkelriktat pa flera gator i Stockholm. Syftet var,
enligt forespriakarna, att 6ka framkomligheten for stadens cyklister och pé sa vis fa fler att
cykla. Den nya skyltningen har dock inneburit viss ofydlighet it biltrafiken och pa flera gator
dér den nya skyltningen satts upp har dven bilarna borjat kora mot enkelfriktat vilket innebér
en stor trafikfara for sdvil andra biltrafikanter som cyklister. Fenomenet har bland annat
uppdagats pa Dibelnsgatan men med stérsta sannolikhet finns problematiken dven pé fler
gator. Med anledning av ovan nimnda &nskar vi svar pd foljande fragor:

I. Ar detta ett problem som trafikkontoret kiinner till?
2. Finns det nagra planer pé att se ver skyltningen i syfte att minska dessa missforstand?
3. Hur anser trafikkontoret att fordndringen med cykling mot enkelriktat har fallit ut?

Stockholm den 8 december 2016

Cecilia Brinck m.fl. (M)
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Samradsremiss for betydande
miljspéverkan {or Ostlig forbindelse i
Stockhotm och Nacka kommuner.
Anmilan av svar pd remiss. Frin
kommunstyrelsen.

Cecilia Brinck m.fl. (M)
Patrik Silverudd m.1fl. (L)

Sirskilt uttalande

Den &stliga forbindelsen 4r den sista biten for att firdigstilla en ringled runt Stockholms
innerstad. Projektet #r ocksé en central investering for att méta behovet av en forbittrad
infrastruktur och framkomlighet i en kraftigt viixande storstadsregion.

TIdag #r Stockholms infrastruktur kraftigt underdimensionerad. Trots att Stockholmsregionen,
inklusive Milardalen, statt fér 57 procent av befolkningstkningen i Sverige sedan 1970-talet
har endast 32 procent av de nationella viginfrastrukturinvesteringarna tillfallit regionen. Det
mirks — inte minst genom de l&nga restider for s&vél néringslivets transporter som
kollektivtrafik och privatbilism, som #r en vardag for dem som bor och verkar i
Stockholmsregionen idag. Idag spenderar en stockholmare i snitt flera timmar i bilkder per
vecka vilket kostar samhillet miljardbelopp varje &r. Den dstliga forbindelsen bor sledes ges
hig prioritet i stadens forhandlingar med Sverigeforhandlingen. Stockholms stad bor dven
medverka for att finna en bra finansieringslésning fér den 6stliga forbindelsen dé det skapar
stora sambhillsekonomiska nyttor f6r savil staden som regionen och i forléingningen for riket.
Investeringen har ocksé ett brett folkligt stod i Stockholmsregionen. '

Stockholm é#r idag den enda huvudstaden i Europa som inte har en komplett ringled runt
innerstaden. Det forsémrar framkomligheten samtidigt som det tvingar mycket trafik in i
centrala Stockholm istillet for att leda den runt innerstaden. Att leda trafiken runt staden, i
tunnlar, bidrar till att minska trafiken i innerstaden vilket ocksa leder till en forbattrad
luftkvalitet samt dkad framkomlighet for kapacitetsstarka trafikslag som géng-, cykel- och
kollektivirafik. Berikningar visar att den 8stliga forbindelsen kommer att minska trafiken i
innerstaden med drygt tio procent. Erfarenheter fran Norra Lanken bekréftar ocksi
slutsatserna frdn dessa beriikningar da trafiken pd Lidingdvigen/Valhallavéigen har minskat
med 30 procent, nigot som har mdéjliggjort for béttre cykel- och gdngmdjligheter lokalt.

Stadens analys av miljépaverkan for den 6stliga forbindelsen tar sin utgdngspunkt i hur
verkligheten ser ut idag och inte hur den kommer att se ut om négra ar. Det &r olyckligt
eftersom det for tillfillet hiinder mycket med utvecklingen av fordonsflottan som gér mot
minskade utslipp, alteriiativa drivmedel och séledes minskad miljépaverkan. Denna
utveckling kommer att fortsiitta i allt hogre takt framdéver och forutsétiningarna kommer att
vara helt annorlunda om tio ar vilket bér beaktas i detta sammanhang.
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Om- och tillbyggnad av Tekniska
ndmndhuset, Klamparen 7.

Inriktningsbeslut

Cecilia Brinck m.fl. (M)

Forslag till beslut
Att aterremittera drendet
Att diruttver anfora

Ar 2013 fattade bersrda nimnder ett inriktningsbeslut om att bygga ett nytt tekniskt
ndmndhus i den framvixande stadsdelen Stderstaden och samiidigt utveckla fastigheten
Klamparen 7 {6r bostadsandamél. Den nuvarande majoriteten avbrot dock det projektet for
nagot ar sedan med hdnvisning till att det blev for dyrt. Dock har oppositionen inte fétt ta del
av det underlag eller de siffror som legat till grund {6r detta beslut.

Det nu foreliggande forslaget ligger, 1 likhet med beslutet fran 2013, pé en kostnad pa drygt
en miljard kronor, Mervérdet for stockholmarna eller for de berdrda férvaltningarna dr dock
begrinsat eftersom det nu aktuella forslaget inte innebér ett tillskott pa bostéder samtidigt som
mdjligheten att utveckla befintlig fastighet sa att lokalerna ér &ndamaélsenliga och
funktionsdugliga enligt dagens standard #r begrénsad.

Som beslutsfattare forvintas vi fatta vil underbyggda beslut, For att kunna goéra det och for-att
3 hela bilden klar for oss méaste vi fa ta del av de olika alternativ och 16sningar som finns
samt vad de olika frslagen innebér i form av kostnader och konsekvenser. S 4r det inte i
detta fall och vi vill inte, givet investeringskostnadens storlek, bidra till att fatta ett besiut som
saknar redovisning av kostnadsutvecklingen i det tidigare fattade inriktningsbeslutet avseende
tekniska ndmndhuset. Férst ndr vi har fatt ta del av det underlag som 1ag till grund for
beslutet att avbryta det {oregiende projektet kan vi ta stéllning till om detta #r ett rimligt
forslag.
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* Om-och tillbyggnad av Tekniska
nédmndhuset, Klamparen 7.
Inriktningsbeslut.

Patrik Silverudd m.fl. (1)
Férslag till beslut

- Att avsla forvaltningens forslag till beshut
- Att projektet med ett nytt tekniskt nimndhus i Stder staden terupptas
- Att ddrutdver anfora foljande

Kommunfullméktige fattade i juni 2013 ett inriktningsbeslut att bygga ett nytt Tekniskt
nimndhus i Séderstaden. 2015 bestéimde majoriteten att projektet skulle avbrytas med
anledning av att det inte bedémdes uppfylla de nya inriktningsmal som kommunfullmiktige

beslutat om och att det inte var hallbart ur ett fastighetsekonomiskt perspektiv. Nu presenteras
om- och tillbyggnad av Tekniska Nimndhuset i fastigheten Klamparen 7 pd Kungsholmen for
nidmnden.

1 foreliggande drende stér bland annat att ” Férslaget till ombyggnad av Klamparen 7 motsvarar
behovet av cirka 1 400 framtida arbetsplatser.” Prognosen om 1400 anstéllda giller for 20138.
Enligt stadens drsredovisning hade de tekniska forvaltningarna 1344 personer anstéllda ar
2015, T ett Stockholm som véxer si det knakar s& verkar det hogst troligt att det pa tre &r
skulle 6ka med mer dn 56 medarbetare, och dessutom sé forviintas huset inte st§ klart forréin
2023.

Den ursprungliga planen var att bygga ett hus dér alla skulle fi plats. Nu vill majoriteten
ldgga Sver en miljard kronor pa ett hus som eventuellt inte ens kommer att rymma alla
medarbetare. Det om ndgot 4r ohallbart ur ett fastighetsekonomiskt perspektiv.

Samtidigt gr Soderstaden miste om det lyft som en flytt av tekniska ndimndhuset skulle ge
och de hundratals bostdder som skulle byggas pd platsen dér huset ligger idag stoppas.
Majoritetens ovilja att flytta ndgon forvaltning utanfor tullarna rimmar illa med ambitionen
om "Ett Stockholm som haller samman”. Att flytta ut forvaltningslokaler ur city &r for
Liberalerna en viktig strategisk dtgird. Vi behéver fler arbetsplatser i stderort och vi vill-se
fler bostéder i City. Staden visar ocksa tydligt, genom att flytta sina forvaltningar ut ur
centrum, sin ambition att forvaltningen ska finnas néra alla medborgare i Stockholm, inte bara
innerstadsborna.

Med tanke pé att staden planerar att géra om Linsstyrelsens lokaler vid Kungsholmstorg till
en stor gymnasieskola skulle en flytt av forvaliningen frdn Tekniska ndmndhuset eventuellt
ocksa kunna méjliggtra byggnation av idrottshall f6r gymnasiet utdver att kunna bli bostéder.

Liberalerna foreslar darfor f“(irvalthiﬁ-‘gens forslag till beslut avslés, och att projektet med ett
nytt tekniskt ndmndhus pa Soderstaden dterupptas,




Forslag till beslut
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Breddad gangbana pa
Fridhemsplan vid kvarteret
Viktaren. Genomférandebeslut

Daniel Helldén Ordf, m.fl. (MP)
Jan Valeskog m.fl. (S)

Sara Stenudd (V)

Malin Ericson (FI)

+ M ouls

Trafiknémnden godkénner férslag till genomférandet av breddningen av gangbanan pé
Drottningholmsvégen vid kv Véktaren, till en utgift om ca 32 mnkr.

Trafiknamnden godkénner alternativ 1 for placeringen av kioskerna.

Trafikndmnden uppdrar till kontoret atf [ anslutning till projektet bredda det dstra
dvergangsstéilet pa Drottningholmsvégen.

Samt att darutdver anfora féljande

Alternativet innebdr att bagge kioskerna stannar pa trottoaren framfor kvarteret Vaktaren
med omplacering till mer passande platser. Trafikkontoret kan inom ramen {8r projektet se
dver placering av trad och dvrig moblering | mébleringsytan samt flytt av ledstraket for ett
andamalsenligt utférande. | samband med projektet ska dstra dvergangsstallet dver
Drottningholmsvagen vid korsningen St: Eriksgatan/Drottningholmsvégen breddas fér att
klara stérre gangfloden.




Trafiknimnden
2016-12-06

Arende 19

Verksamhetsplan 2017 for
trafikndmnden

Cecilia Brinck m.fl. (M)

Firslag till beslut

Att delvis bifalla forvaltningens forslag till beslut
Att héinvisa till Moderaternas budgetreservation
Att ddrutéver anfora

I takt med att Stockholm viixer 4r det viktigt att Stockholms stad investerar i en fungerande
infrastruktur och att ménniskors framkomlighet, oavsett trafikslag, dr utgngspunkten i det
arbetet. Framkomlighetsstrategin med efterfoljande dtgérdsplaner &r en bra utgéngspunkt for
det arbetet och kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gdng- och kollektivtrafik ska
prioriteras. Likasé ska rotlig trafik prioriteras framfor stillastiende trafik i ldgen dér dessa stér
i konflikt med varandra.

Dessvirre ser vi att den socialdemokratiskt ledda majoriteten fortsétter att blunda for behovet
av ny infrastruktur i regionen for att méta den viixande befolkningen. Idag #r Stockholm den
enda huvudstaden i Europa som inte har en ringled runt innerstaden, det innebér att bilarna
istillet maste &ka genom innerstaden, yta som redan idag &r hért belastad. Trots detta och trots
att investeringarna i infrastruktur 4r liga i Stockholm stad relativt befolkningsutvecklingen s
omnémns inte den dstliga forbindelsen med ett enda ord i stadens budget eller trafikndmndens
verksamhetsplan. En 8stlig forbindelse skapar ocksd méjlighet att anvéinda utrymmet i
innerstaden till att forbittra gdng-, cykel- och kollektivtrafikinfrastrukturen.

Till skillnad frén den rédgrénrosa majoriteten anser Moderaterna att stockholmarnas trygghet
och trivsel ska prioriteras hogt. Sedan 2014 har den rédgronrosa majoriteten skurit ner pa
stidningen och andra trygghetsskapande atgérder samtidigt som klottersaneringen forsdmrats
jamfort med tidigare. Vi ser ocksé att mélet om att tdmma fulla skréipkorgar inom 24 timmar
har forsvunnit, Moderaterna anser att frégan for(jinar en hogre prioritering och vi har darfor
avsatt 20 mnkr till skade ambitioner for klottersanering och stiddningen samt 5 mnkr till
trygghetsskapande belysning parallellt som vi foreslar att staden dterinftr den tidigare
nolltoleransen mot klotter- och skadegorelse. Vidare vill vi dven ¢ka ambitionerna nér det
giller trygghetsskapande dtgiirder vid tunnelbaneuppgéngarna samt vad giller stadens
belysningsprogram med fokus pa upplysning av otrygga platser och mérkesbyggnader i hela
staden, Vi anser ocksé att trafiknimnden, tillsammans med socialndmnden och




exploateringsnamnden, ska arbeta mot den féreslagna nollvisionen mot olagliga boséttningar i
Stockholms stad som aterfinns i Moderaterans budget f6r 2017.

De allra flesta resor i innerstaden sker idag till fots och dérfor avsétter Moderaterna 80 mnkr
till utékade investeringar i génginfrastruktur fér 2017, men vi anser inte att trafikslag behdver
stillas mot varandra om det inte d4r nodvéndigt. Istdllet bor staden och trafikndmunden satsa pd
att bredda trottoarer och gngbanor fér 6ka framkomligheten for gangtrafikanterna snarare dn
att stinga av gatan helt och hallet.

Vi vill att Stockholm ska fortsitta vara en levande stad med fokus pa jobb och tillvéxt. Det dr
darfor viktigt att arbeta med att skapa mer attraktiva gaturum, bland annat genom att anordna
Open Streets.

De senaste dren har vi sett hur flera investeringsprojekt, savil vad géller gdng- och
cykelinvesteringar som véginvesteringar, har blivit mycket dyrare 4n planerat. Som polifiker
har vi ett ansvar att anvéinda stockholmarnas pengar pa ett ansvarstullt och effektivt sétt. For
att dstadkomma detta 4r det viktigt att investeringsbesluten foregds av gedigna och vil
underbyggda beslutsunderlag for att minimera riskerna for kostnadsférdyringarna.

Vidare dr vi kritiska till forslaget om att ta fram etiska riktlinjer f6r reklam pa stadens
reklamytor. Politiker ska inte #gna sig 4t godtyckliga inskréinkningar av yttrandefriheten utan
vibér fokusera pé ett attraktivt och {ryggt stadsrum. Branschen méste sjélva ta ansvar for det
material som annonseras, t ex genom den befintliga reklamombudsmannen, och vi som
konsumenter kan ta stiillning genom att inte gynna f6retag vars reklam vi ogillar.

Moderaterna dr kritisk till stora delar av den parkeringsplan som antogs av
kommunfullméktige under 2016. Vi vill dérfor ge trafikkontoret 1 uppdrag att revidera
parkeringsplanen i enlighet med vad vi anférde i var reservation frén beslutet i varas.
Trafikkontoret ges dven i uppdrag att ta fram nyttoparkeringstillstdnd for hemtjénsten for att
forenkla parkeringen for dessa verksamheter och séledes stérka kvalitén for de dldre.

Trafikkontoret ska under &ret se §ver avgiftsnivderna och reglerna for Stockholms Food
trucks. Sedan avgifterna och villkoren dndrades véren 2015 har ménga Food Trucks tvingats
stinga ner sin verksamhet da det varit svart att f4 ekonomi i den. Det &r dags att utvéirdera och
se Over regelverket for att se om nagra justeringar behéver genomforas i syfte att inte
omdjliggdra for dessa verksambheter i Stockholm,

Sist men inte minst noterar vi att forvaltningen dven fortsétiningsvis ska delta i stadens
utvecklingsarbete for att implementera den s.k. vita jobbmodellen och arbeta i enlighet med
stadens upphandlingspolicy. Vi delar majoritetens uppfattning att det dr viktigt att motverka
fusk och svartjobb samt vikten av att siikerstilla rimliga arbetsvillkor t6r dem staden anlitar,
antingen direkt eller genom upphandlade foretag. Déremot #r vi skeptiska till ‘
vitajobbmodellen och stadens nya upphandlingspolicy utifran rddande
upphandlingslagstifining samt fackf6reningarna roll i ssammanhanget, en roll som i stort kéan
anses som myndighetsutdvning.
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Verksamhetsplan 2017 for
trafikndmnden

Patrik Silverudd m.fl. (L)
Forslag till beshut

- Att delvis bifalla férvaltningens fo‘rslég till beslut
- Att dédrutdver anfora foljande

[ Liberalernas vision for Stockholm rér sig alla minniskor fritt, enkelt och klimatsmart. Den
tiita och 6ppna staden mojliggér tillsammans med en klok trafikpolitik en vélfungerande
livsmiljé dér alla ménniskor kan ta sig dit de vill for att géra det de vill. Stockholm &r en
miljonstad dit fler ménniskor sdker sig varje dag for att forverkliga sina drommar. Att staden
vixer Ar positivt: med fler hjirnor och hinder finns fler som kan 1§sa framtidens utmaningar
och garantera stadens fortsatta tillviixt och valfird.

Det 4r nddviindigt att vi utvecklar trafikinfrastrukturen i takt med att Stockholm véxer, men
det #r lika nédviindigt att vi tar hand om och skéter den infrastruktur vi har. Liberalerna
avsitter i var budget exira resurser for detta arbete och inféra en central underhallspott i
staden for-att utoka underhdllet pa framfor allt gdng- och cykelbanorna.

Framkomligheten forsimras av felparkerade fordon. Darfor behtver parkeringsbéterna for
fordon som parkerar i kollektivirafikkorfilt héjas och felparkerade fordon skyndsamt forslas
bort for att séikra kollektivirafikens framkomlighet. Boterna for de motorfordon som parkerar
pa, eller kor i, cykelfiilien ska hdjas och cykelfilten ska inte forvandlas till maskinupplag vid
gatuarbete.

Liberalerna vill ocksa se en systematisk och krafttull framkomlighetskontroll av de viktigare
cykelstriken som ofta blockeras av felparkerade bilar eller andra uppstéllda fordon och
foremal. Den rddgrénrosa majoriteten utlovade kraftiga forbitiringar pd omrédet i 2016 &rs
budget men man har misslyckats med uppdraget. Att hilla rent frdn bilar i cykelfiilten pd de
stora cykelstriken ir lika viktigt som att halla rent motorvégarna fidn trasiga lastbilar, Fordon
som kor for sent nér trafikljusen slar om till rétt och dédrmed blir stillastdende i mitten av
korsningar och blockerar f6r fordon som kommer frén andra héll 4r bade en trafikfara och en
stoppkloss. Detta dr ett stort problem for framkomligheten i Stockholm, men 4r idag infe eft
trafikbrott i sig. Staden ska arbeta for att en lagéndring kommer till stind, samt att “mittrutan”
i korsningarna markeras genom att mélas i fiirg. Antalet trafikpoliser har de senaste aren
minskat kraftigt, bade i Stockholm och i hela landet. Traftkndmnden ska utreda mojligheten
att inriitta lokala trafikpoliser for att uppriitthalla ordningen i trafiken.

Stadens nya parkeringsstrategi har inneburit att boende i en rad omraden i Stockholm inte
omfattas av boendeparkering, trots att omrédet de bor i fitt parkeringsavgifter. Det innebér i
ménga fall orimliga méanadskostnader for de boende i omradet som har bil. Ndamnden far 1




uppgift att pa detta omrade se dver effekterna av den nya parkeringsstrategin. Némnden ska
dven se dver parkeringsavgiften for tvahjulingar och eventuellt revidera den sé att den pé eit
mer adekvat sétt motsvarar den yta som fordonet faktiskt upptar. Den nya planen for
gatuparkering innebar for det tredje att personer med funktionsnedséttning sedan hdsten 2016
far betala for parkeringstillstand for rérelsehindrade. Beslutet motiveras med att det ska
stoppa fusket med tillstanden. Motiveringen till avgiften 4r orimlig och avgiften ska
avskaffas. Nimnden fir till uppgift att inleda ett arbete mot fusket med parkeringstillstind for
rérelsehindrade som utgér frdn principen att fuskarna ska betala priset for fusket, inte de som
~ har ett faktiskt r6relsehinder. Den fretimmarsregel som man har infort pd parkeringstorbud for
rorelsehindrade har lett till stora problem for ett antal personer med rérelsehinder som nu
tvingas betala parkeringsboter nir de infe hittar en "riktig” parkeringsplats. Den ska tas bort.

Det #r svart att hitta en parkeringsplats i Stockholm. Séktrafiken bidrar till avgaser och
tringsel och kan ta mycket tid. Trafiknimnden ska tillsammans med parkeringsbolaget utreda
mdjligheterna {or att ta fram en mobilapplikation som visar var ndgonstans lediga
parkeringsplatser finns i staden.

Vénstermajoriteten har valt att drastiskt férsvéra for mobila matforsiljningsverksamheter, sé
kallade food trucks, genom att chockhdja &rsavgiften for nyttoparkeringstillstand frén 12000
kronor till 30000 kronor. D& merparten av dessa aktorer dr nystartade smaforetagare kan detta
stéilla till stora problem fr branschen och héjer dessutom trésklarna for nyetableringar pa
omradet. T vérsta fall kan allt {6r htga avgifter leda till att Ionsamheten blir for 14g eller
trésklarna for héga, och da far vi plotsligt varken food trucks eller avgiftsintikter till staden.
Det vore ett hart slag mot savil foretagandet som mot den levande stadsmiljon.

Ingen ska behdva vara ridd for att rora sig utomhus. Trafikndmnden ska dérfor skapa trygga
I3sningar med god belysning i stadsrummet och kollektivtrafiken. En god renhalining och
klottersanering dr viktiga instrument for att miljén ska upplevas som trygg, Efterlevnaden av
24-timmarsgarantin for klottersanering méste prioriteras. Medborgarna i staden ser ingen
skillnad pd klotter pd en kommunal eller privatigd fastighet. Aven privata fastighetstigare ska
dérfor kunna ansluta sig till 24-timmarsgarantin. Majoriteten har valt att inte gd vidare med
garantin for tdmningar av papperskorgar. Garantin 4r en viktig del i arbetet {6r att hilla
gaturummet snyggt och ska &terinforas.

I majoritetens forslag till Verksamhetsplan star det foljande: ”Grinsen for hur mycket snd som ska
falla innan stadens géng- och cykelbanor ska borja snérdjas dr lidgre 4n for bilviigar och gang- och
cykelbanor snordjs alltid forst.” Detta dr ett direkt felaktigt pastdende. Stora delar av stadens
gangbanor réjdes inte alls eller helt undermdligt under snkaoset tidigare i &r.

Vidare skrivs det i forbifarten under *Ekonomisk forvaltning” fljande: ”Aven inom
driftverksamheten finns ett behov av att ha beredskap fér fordndrade omstindigheter, t.ex.
mild/snérik vinter och Skade/minskade intiikter, For att béttre kunna méta sédana forindringar
kommer kontoret under vdren arbeta med att firbereda alternativa handlingsplaner.” Vi kan bara
anta att man hoppas att resten av vintern ska vara snéfri. Det 4r helt otillciickligt att inviinta nésta

213)




Vidare dr vi kritiskt instéllda till forslaget om att ta fram etiska riktlinjer for reklam. Det finns
redan riktlinjer for var som far och inte far visas i reklam. Formuleringarna ir dessutom
mérkliga. Att ” det offentliga ramimet inte ska uppfattas som exkluderande” for tankarna till
identitetspolitik. Ska all reklam som visas 1 det offentliga rummet inkludera alla? Och den
som inte gor det ska bort? Vem ska bedéma vad som 4r exkluderande? Foéretag maste kunna
forviintas ta visst ansvar for den reklam de visar, och konsumenter kan vilja bort de foretag
som visar reklam som de inte gillar. Staden ska inte ta pd sig en roll som en extra
reklamombudsman.

1 Gvrigt hinvisar vi till Liberalernas budgetreservation i kommunfullméktige.
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Férutséttningar for laddgator fér
normalladdning. Redovisning av
uppdrag fran kommunfullmaktige

Daniel Helldén Ordf, m.fl. (MP)
Jan Valeskog m.fl. {S)

Sara Stenudd (V)

Malin Ericson (F1)

Sarskilt uttalande

Det &r mycket positivt att staden har tagit fram férutsattningar for laddgator och tillskriver
Transportstyrelsen om andringar i vdgmarkesférordningen och trafikforordningen.
Tillsammans med naringslivet kan laddgator bli verklighet inom kort. Det &r sjalviallet sa att
framkomligheten for rorlig trafik och stadsliv ska prioriteras dér sa ar énskvéart. Gatuparkering
kommer dock att finnas kvar pd ett stort antal gator under éverskadlig tid och pa dessa bér
laddinfrastruktur pa kommersiella villkor kunna ordnas. Darfor &r det angelaget att staden
och berdrda parter fortsatter att se dver hur laddgator dven ska kunna utvecklas pa
l&ngsgaende parkering.




Trafiknimnden
2016-12-06

Arende 21

Ar dispens for boendeparkering
forenligt med ett viixande Stockholm?
Svar pé uppdrag frén
kommunfullmiktige.

Cecilia Brinck m.fl. (M)

Forslag till beslut
Att avsla forvaltningens forslag till beslut
Att ddrutdver anfora

Boendeparkering #r inget sjilvindamél utan ska ses som ett komplement till parkering f6r de
boende som inte har méjlighet att ordna parkering inom den egna fastigheten. Det &r dérfor
olyckligt att redan nu l4sa sig vid mdjligheten att avskaffa boendeparkering for
nybyggnadsomraden utan att koppla det till tydliga signaler om krav p parkeringslésningar
inom den egna fastigheten eller parkeringshus.

Gaturummet ska prioriteras for rorlig trafik i forsta hand och givet detta 4r det inte méjligt att
tillgodose parkeringar 6verallt hela tiden. Det dr dock viktigt att alla stockholmare, oavsett var
de bor eller hur gammal fastigheten de bor i ér, har samma regelverk att réitta sig efter. Det ar
inte rimligt att plotsligt dra en gréins inom vilken vissa fastigheter har en f6rmén som de som
kommer efterat inte har. Det #r heller inte rimligt att planera f6r en stad helt utan bilar,
Minniskor kommer behéva koéra bil dven i framtiden, for oss som politiker handlar det om att
~skapa incitament for att vilja andra, kapacitetsstarka trafikslag, snarare #n att forbjuda
ménniskor att gbra motsatsen.

Stadens nuvarande parkeringspolitik gér det omdjligt f6r vanliga ménniskor att dga en bil dé
det endast 4r de allra rikaste som kommer att ha r4d med detta i framtiden. Det &r inte rimligt
och det méste finnas ett system som &r f6rutseende och transparant.




Trafiknamnden
2016-12-08

Arende 24

Levande Stockholm. Férslag tili
platser 2017 och fortsatt
utveckling. :

Daniel Helldén Ordf, m.fl. (MP}
Jan Valeskog m.fl. (S)

Sara Stenudd (V)

Malin Ericson (FI)

Foérslag till beslut

1 Trafikndmnden uppdrar at trafikkonforet alt under sommarsédsongen 2017 inrétta
sommargagator och -torg samt pop-up parker enligt vad som fdljer av detta
{jdnsteutiatande.

2 Trafiknamnden beslutar att Swedenborgsgatan, Rérstrandsgatan, Skanegatan och
Nytorget utgor ett permanent arligt inslag som sommargagator i enlighet med

_ beskrivningen i drendet.

3 Trafikndmnden uppdrar at trafikkontoret att ta fram férslag for ett gangstrak pa
Norrtullsgatan meflan Observatoriegatan och Odengatan.

4 Trafikndmnden godkédnner kontorets redovisning och uppdrar at kontoret att arbeta
vidare med uppdraget enfigt detta tjdnsteutiatande.

5 Samt att dérutéver anféra féljande

Sommargagatorna har blivit en stor succé och pa de gator dér detta genomférdes sommaren
2016 har det fungerat val. For att skapa langsiktighet i konceptet Levande Stockholm
permanentas dessa gator fér kommande sommarpericder i enlighet med beskrivningen i
detta drende. Yiterligare gator kan i senare skede komma att permanentas. Tillfalliga
ombyggnationer och liknande som kontoret kan ha svart att férutse eller fiytta i tid kan dock i
framtiden innebéra att delar av permanenta sommargagator inte kan genomféras under
avgransade perioder.

Norrtullsgatan mellan Observatoriegatan och Odengatan utgér den sista lanken i ett
sammanhéngande gangstrak mellan Sergels torg och Odenplan. Denna del kan utvecklas
med béattre gangforutsattningar och attraktivare vistelsemiljder genom att till exempel
enkelriktas fér motorfordonstrafik och omvandia halva gatubredden till ett gangstrak.
Trafikkontoret far i uppdrag att redovisa om en enkelrikining av denna del av Norrtullsgatan
ar mojlig att genomfdra och i sddana fail redan till sommaren 2017. Trafikkontoret far
aterkomma till nédmnden under varen 2017.




Trafikndmnden
2016-12-06

Arende 24

Levande Stockholm. Férslag till platser
2017 och fortsatt utveckling.

Cecilia Brinck m.fl. (M)

Sirskilt uttalande

Levande Stockholm genomftrdes forsta gdngen 2015 utan konsekvensanalyser eller forarbete
med berdrda niringsidkare, boende eller allméinheten, Resultatet blev ddrefter. Som tur r har
den rddgrénrosa majoriteten ldrt av sina misstag och vi kan konstatera att genomforandet for
aret 2016 blev betydligt mer lyckat vilket vi vilkomnar. Nyckeln till framgéng 4r en bred
folklig forankring och ett bra planerat genomfrande dér avstéingningarna fyller en funktion
och inte bara syftar till att hindra bilar frén att ta sig fram.

Vi hade girna sett att majoriteten valt att aterinféra Open Street dé konceptet var vildigt
lyckat och omtyckt bland stockholmarna. Detta borde kunna passa bra in i den vision som den
rédgronrosa majoriteten vill skapa.




Trafikndmnden

2016-12-08 —

Arende 25

Oversyn av hastighetsgranser i
Bromma, Rinkeby-Kista, Enskede-
Arsta-Vantsr, Farsta och
Skarpnéck. Beslut om remiss

Daniel Helldén Ordf, m.fl. (MP)
Jan Valeskog m.fl. (S)

Sara Stenudd (V)

Malin Ericson (FI)

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden &versdnder trafikkontorets férslag till justerade hastighetsgrénser fér
Hésselby- Viéllingby, Lilieholmen och Skérholmen pa remiss enligt foreslagen
séndlista. ‘

2. Samt att dédrutbver anféra féljande

Det &r viktigt att forslagen till justerade hastighetsgranser har en lokal férankring och
remissvaren blir i detta sammanhang betydelsefulla for det fortsatta arbetet med
hastighetsplanerna inom dessa omraden.




T
Trafiknimnden -
2016-12-08

Arende 25

Oversyn av hastighetsgréinser i
Bromma, Rinkeby-Kista, Enskede-
Arsta-Vantér, Farsta och Skarpniick.
Beslut om remiss. '

Patrik Silverudd m.fl. (L)

Forslag till beslut

- Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut
- Att ddrutver anfora ftljande

I exempelvis Vantor bidrar foreliggande forslag till att hastighetsgrénsen utanfor en forskola
héjs fién 30 till 40 km/h. Kontoret motiverar detta beslut med argumentet att till {orskolan
gar barn tillsammans med en forélder”. Vi tycker inte att det &r tillrickligt fr att man ska
nagga i kanten pd forskolebarns siikerhet. Hastigheten ska aldrig 6verstiga 30 km/h pa de
viigar som ligger 1 néira anslutning till férskolor och skolor. Det 4r en viktig princip att det dr
lika 8verallt s att det blir [dttare for bilister att komma ihag.

Vidare #r vi lite tveksamma till att blanda 10, 30, 50 och 70- skyltar med 20,40, 60 och 80-
skyltar eftersom vi #r oroade dver att det blir otydligt och forvirrat bland trafikanterna, Redan
i samband med att Riksdagen r6stade igenom de nya hastighetsbestimmelserna 2007
diskuterades riskerna med att blanda hastigheter i 10-steg i hastighetsintervallet. Vi vill
d4rfor uppmana trafikkontoret att implementera beslutet med viss forsiktighet samt med
forstirkt skyltning f6r att undvika oklarheter.




Trafikndmnden o )
2016-12-06
Arende 25

Oversyn av hastighetsgriinser i
Bromma, Rinkeby-Kista, Enskede-
Arsta-Vantor, Farsta och Skarpniick.
Beslut om remiss. °

Cecilia Brinck m.{l. (M)

Sérskilt uttalande

Vi dr i grund och botten positiva till forslaget men anser att det dr viktigt att fordndringarna
foregs av bred information till samtliga berérda. Vidare ér vi lite tveksamma till att blanda
10, 30, 50 och 70- skyltar med 20,40, 60 och 80-skyltar eftersom vi &r oroade dver att det blir
otydligt och forvirrat bland trafikanterna. Redan i samband med att Riksdagen rostade igenom
de nya hastighetsbestimmelserna 2007 diskuterades riskerna med att blanda hastigheter i 10-
steg i hastighetsintervallet. Vi vill dédrfSr uppmana trafikkontoret att implementera beslutet
med viss forsiktighet samt med fOrstirkt skyltning for att undvika oklarheter.




Trafikndmnden
2016-12-06

Arende 28

Strateg i f6r fler bilpooler. Motion

(2016:18) om alternativ for minskat
bildkande frén Cecilia Brinck (M). Svar
pa remiss frdn kommunstyrelsen.

Cecilia Brinck m.fl. (M)

Firslag till besiut
Att tillstyrka motionen
Att dédrutéver anfora

Bilpooler #r ett viktigt redskap fiir att uppna méalet om minskad personbilstrafik. I'ér att nd
det méste staden tillhandahilla rimliga forutsétiningar for att finnas och verka i Stockholm.
Det #r bra att Stockholms stad, efter det att motionen limnades in, har tillskrivit regeringen
for att 13 till en lagindring som mojliggér att dven parkeringsplatser pd gatumark blir méjligt.
Nyligen meddelade en av de stora bilpoolerna i Stockholms stad att de ldgger ner sin
verksambhet, bland annat som en f61jd av den frda parkeringspolitiken. Det &r tydligt att det
finns behov av att ta ett nytt grepp om fragan innan &nnu fler aktérer véljer att gbra detsamma,




Tratikndmnden
2016-12-08

Arende 29

Trygghetsinventering av stadens
fysiska miljé. Motion fr&n Lotta
Edholm och Jan Jénsson

Patrik Silverudd m.fl. (L)
Forslag till beslut

- Att tillstyrka motionen
- Att dirutdver anfora foljande

P4 ménga platser i Stockholin dr den fysiska miljon inte utformad ur ett trygghetsfrimjande
perspektiv. Medborgarna kéinner sig otrygga och polis och andra utryckningsmyndigheter har
svart aft utfora sitt jobb, Dérfor méaste vi jobba brett och pd bade lang och kort sikt. Det kan
handla om upprustning av gatumiljén; att belysning gors om, att gator breddas for att gdra
rum at en polisbil eller dylikt. Det kan ocksd handla om stadens egna fastigheter, dess
generella skick eller fasadbelysning. Hos arbetsmiljgverket ligger 20 anmélningar om poliser
som blivit attackerade eller blivit utsatta for skadegérelse. Om staden och polisen ska komma
till rdtta med problemen kréivs mer &n bara fler poliser, den fysiska miljon i vissa delar av
Stockholm maste géras om. Motionen om att trygghetsinventera stadens fysiska milj& bor
dérfor tillstyrkas.




Trafiknimnden :
2016-12-06 [

Arende 30

Utveckling av Vanadislunden med
omnejd, Motion (2016:81) {rdn Bo
Sundin och Sophia Granswed (bada M).

Cecilia Brinck m.fl. (M}

Forslag till besiut
Att tillstyrka motionen
Att ddrutdver anfora

Vanadislunden #r en av Norrmalms grona lungor, Trots att parken ligger centralt #r
anvindningen av parken begriinsad, vilket &r trakigt givet att efterfrdgan pé gronytor 4r stort.
Staden bér dérfor vidta atgérder for att skapa en mer attraktiv park med fler verksamheter som
attraherar en bredare malgrupp. Vi vill bland annat satsa pa béttre spontanidrottsytor, ytor for
kulturverksamheter, serveringar och béttre belysning.

Vanadisbadet dr ett klassiskt bad med en gedigen historia. Det var dérfor glddjande att
Stockholms stad, efter en omfattande renovering, kunde nyinviga badet sommaren 2014.
Aven om badet ater 4r i drift s& finns det fortfarande stor utvecklingspotential i omrédet.
Serveringen dr undermaélig, det saknas solstolar och annan service som skulle kunna ge badet
en guldkant och dédrfor bor badetinte bedrivas 1 egen regi utan upphandlas.




Trafikndmnden
2016-12-06

Arende 31
Bittre forutsdttningar f6r Food Trucks
att verka i Stockholms stad. Motion

(2016:94) fran Markus Nordstrém,

Cecilia Brinck m.fl. (M)

Forslag till beslut
Att tillstyrka motionen
Att dédrutéver anfora

Mobila matstillen och Food trucks iir ett positivt inslag i Stockholms stadsmiljé och ska
virnas. Varen 2015 forindrades forutsittningarna for dessa verksamheter och bland annat
genomfrdes en kraftig avgiftshtjning. Nu, snart tvd r senare, ser vi effekterna av detta da
antalet tillstand for Food Trucks minskat markant. Vi har respekt for trafikkontorets
invindning att priset &r satt i relation till kostnaderna for andra niringsverksamheter och
anser inte att Food truck-verksamheterna ska subventioneras framfor ndgon annan
verksamhet, Samtidigt méste man ta i beaktande att Food trucksen delvis har andra
forutsattningar och att verksamheterna #r nya och dirmed svéra att prissitta. Darfor r det
motiverat att nu, efter att de nya avgifterna funnits i ett par &r, géra en utviirdering av
forandringarna for att se om justeringar behdver genom{tras.




y

Trafikndmnden
2016-12-06

Arende 32

Levande lokala centrum. Svar pé remiss
frén kommunstyrelsen.

Cecilia Brinck m.fl. (M)

Forslag till beslut
Att delvis bifalla forvaltningens beshut
Att dédrutdver anféra

En attraktiv stad forutsétter nérhet till affirer, handel, caféer, restauranger och lokala
métesplatser dit manniskor soker sig, Vi delar ddrfor intentionerna i det forslag pé riktlinjer
for centrumutveckling som kulturndmnden nu ska ta stéllning till. Genom att bygga tétare s&
skapas ocksa ett viixande underlag for att kunna lokala centrum och métesplatser. Det &r dock
viktigt att pApeka att staden inte ska driva ndgra egna centrum, varken lokala eller
kommersiella, utan stadens roll 1 defta mer ska vara som mark#gare, myndighetsutdvare och
tillstAndgivare samt som samordnare mellan privata fastighets- och centrumigare, medborgare
och andra lokala aktérer.




Trafiknimnden
2016-12-06

Arende 33

Gronare Stockholm — forslag till nya
riktlinjer {6r planering, genomftrande
och forvaltningen av stadens parker och
naturomraden

Cecilia Brinck m.fl. (M)
Patrik Silverudd m.f1. (L)

Sérskilt uttalande

Nérhet till attraktiva parker och grénomraden &r en av de viktigaste och mest uppskattade
stadskvaliteterna bland stockholmama. Grénska i form av sma och stora parker, naturomriden
och vilutformade gatumiljéer med trd, fickparker, gréna viiggar och tak gor staden mer
inbjudande. Men det ricker inte att parker och grénomréden bara finns till utan de kriver en
vil genomtdnkt utformning och omsorgsfull skétsel for att berika stadsbilden och bidra till en
vackrare och mjukare stadsbild, ge skugga, fanga upp regnvatten, rena luft, gynna den
biologiska mangfalden och skapa en sikrare trafikmiljo. Dessa fragor blir extra viktiga i en tid
nér Stockholm véxer och stéller krav pé att miljéfrdgorna beaktas i ett tidigt skede i
stadsplaneringen. D4 ansvaret for att utveckla parker och naturomraden delas mellan ett flertal
ndmnder och bolag behéver processer och ansvarsfrdelning vara tydliga. Just detta dr syftet
med riktlinjerna for ett Gronare Stockholm.

Dessvirre skapar foreslagna riktlinjer knappast mer tydlighet. Riktlinjerna skapar snarare en
allmén begreppsforvirring, inte minst 1 forhallande gentemot stadens miljéprogram och
oversikisplan, Stadens miljoforvaltning beskriver saken vél, “ménga olika begrepp anvinds
om samma sak och samma begrepp anvénds for olika saker”, Detta innebdr tyvérr att
rikilinjerna riskerar att bli odugliga i forhéllande till sitt syfte, nAmligen att skapa en tydlig
vigledning. Vi kan inte acceptera att staden beslutar om riktlinjer som gor stadens miljGarbete
mer komplicerat for stadens verksamheter. Riktlinjerna ska finnas for att beskriva hur staden
ska arbeta for att nd de mél som finns i miljéprogrammet och Gversiktsplanen, inte skapa
forviriing.

Givetvis krivs det ocksd mer 8n 6vergripande riktlinjer fr att forverkliga de positiva tankar
som genomlyser dokumentet, det kiévs dven tillrdckliga resurser. Stadens parker och
gronomraden behdver pa ménga hall en upprustning, men det fér inte ske pé bekostnad av det
16pande underhallet som vi upplevt sedan den rédgrénrosa majoriteten tog dver ansvaret, Det
finns ménga exempel pd minskade ambitioner i stadsdelama kring underhallet och inte
kommer investeririgarna gora det littare med fler parker och gronytor att underhélla. Vi
vilkomnar den rédgronrosa majoritetens tredriga investeringssatsning pa gronstruktur men
betonar att de stora utmaningarna ligger i att underhélla de parker och grénytor som redan
finns.
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Boendeparkering i Enskedalen.

Trafikndmnden
2016-12-08

Arende 36

Daniel Helldén Ordf, m.fl. (MP)
Jan Valeskog m.fl, (S)

Sara Stenudd (V)

Malin Ericson (FI)

Foérslag till beslut

1. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att prova ansdkningar om
boendeparkeringstillstand frén boende i enskilda fastigheter i Enskededalen och att
bevilja sadant i de fall s6kanden uppfyller kriterier angivna i defta tjdnsteutlatande.

2. Trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att aterkomma till némnden med en

redovisning av parkeringsfégel i Enskededalen senast december 2017.
3. Samt att darutéver anfora foljande

Svenska bostader dger parkeringsplatser pa tomtmark inom omréadet. De har meddelat att
boende | omradet som inte bor hos Svenska bostdder kommer att prioriteras upp nést efter
Svenska Bostaders hyresgéster i kon till dessa parkeringsplatser. Det innebar att boende i
berdrda fastigheter successivt kommer att fa tillgang parkeringsplatserna pa tomtmark. Hur
lang tid det kommer ta &r oklart men med tiden kommer omradet i sin helhet kunna betraktas

som ett enhetlig p-talsomrade.




Trafikndmnden l Q/
2016-12-06

Arende 36

Boendeparkering Enskededalen

Cecilia Brinck m.fl. (M)

Sirskilt uttalande

Redan i samband med att den nya parkeringsplanen och de nya parkeringsavgifterna
beslutades papekade vi att beslutsunderlaget med konsckvensanalyser var underméligt. Detta
valde dock den styrande majoriteten att strunta i. Resultatet ser vi nu, d& majoriteten tvingats
backa fran beslutet gillande Traneberg och nu Enskededalen eftersom beslutsunderlagen varit
underméliga och i vissa fall till och med direkt felaktiga. Frdgan r vad mer for felaktigheter
som finns i beslutsunderlaget for det aktuella drendet.




Trafiknimnden 2016-12-08
Arende 36

Boendeparkering i Enskededalen

Patrik Silverudd m.fl. (L)

Sérskilt uttalande

Liberalerna har upprepade génger pétalat problematiken med de ndgot godtyckliga besluten
om vilka som ska och inte ska omfattas av boendeparkering. Det dr tveksamt enligt den
kommunala likstéllighetsprincipen att vissa boende féir betala tusentals kronor mer i manaden
for att parkera bilen pd gatan dn grannen i kvarteret bredvid. Enskededalen &r nu, efter
Minneberg, det andra exemplet pa ett omréde dér det visat sig besluten &r fattade pé
undermaliga eller felaktiga underlag. Det forefaller inte vara otroligt att besluten géllande
andra omraden ocksa &r fattade pé felaktiga grunder.

Det 4r djupt oroande att stadens styrande majoritet ldgger sé liten vikt vid
réttssikerhetsaspekterna. Men sé tycker man ju ocks att stadens rérelsehindrade ska utstittas
for onddig byrikrati och kostnader for att komma tillritta med felparkerare. Med instillningen
att man ska straffa dem som drabbas, inte de som begar brott, dr det inte konstigt att man
anser att likstdllighetsprincipen viger 14ft,




Trafikndmnden
2016-12-06

Arende 40

Vision 2040 — ett Stockholm for alla.

Cecilia Brinck m.fl. (M)
Patrik Silverudd m.fl. (L)

Forslag till beslut
Trafikndmnden beslutar foljande

Att avsld forvaltningens forslag till beslut
Att dérutdver anfora

For en langsiktigt positiv utveckling av Stockholm #r det viktigt att formulera en tydlig
langsiktig vision for staden, med malséttningar for i vilken riktning som Stockholin ska
utvecklas infor framtiden. Det var av detta skl som Alliansen 2007 tog fram Vision 2030,
baserat pa bland annat Framtidsutredningen 2007. For att en langsiktig vision ska bli
bérkraftig och fa brett genomslag inte bara i stadens egna verksamheter utan i Stockholm i
stort kriivs en grundlig dialog och omsorgsfull beredning av visionens mélséttningar. Vi kan
konstatera att sd inte var fallet néir den rédgronrosa majoriteten beslutade om stadens Vision
for 2040. De remissvar som 18g till grund {6r det beslut som kommunfullméktige fattade i
oktober 2015 avsdg inte den aktuella visionen utan revideringen av Vision 2030 som
remitterades ett par ar tidigare. Det dr anmé#rkningsvért att majoriteten hanterade #rendet s
nonchalant da det bade riskerar att devalvera statusen pa visionen samtidigt som #drendet
saknar en grundlig beredning enligt kommunallagens krav.

En enig opposition papekade detta redan hdsten 2015 bristerna i beredningen av drendet men
detta ignorerades av den styrande majoriteten. Konsekvenserna av detta ser vi nu nér
Férvaltningsritten 1 Stockholm beslutat att upphiiva Vision 2040 med héinvisning till brister i
drendets beredning.

Férutom att drendet inte beretts pé ett, enligt kommunallagen, korrekt sétt s3 4r det #ven
uppseendeviéickande att majoriteten viljer att hantera ett s& viktigt drende pd detta sett, inte
minst mot bakgrund av de rédgrona partiernas hga tonléige med krav pa bred demokratisk
férankring, Det blir dn en gang tydligt att den rodgronrosa majoritetens retorik inte gér i takt
med den politiska praktiken. Lika tydligt 4r det att den rédgronrosa majoriteten inte
vinnldgger sig om langsiktighet i detta dokument. Genom att s tydligt politisera visionen och
knyta den till mélen i innevarande ars budget viljer majoriteten fullt medvetet att ta risken att

()




visionen upphévs vid ett kommande majoritetsskifte. Det &r knappast ett 1angsiktigt ledarskap
fér Stockholms utveckling.

Vad avser vistonens konkreta innehdll anser vi att det brister pa flera punkter. P3 ett
dvergripande plan anser vi att hela perspektivet ir felvént. Det aktuella fSrslaget &r ett
dokument som endast fokuserar pa staden som aktér. Utblickar mot fristdende
samarbetspartner som kan bidra till att nd mélen — ideella organisationer, néringsliv,
civilsamhélle, 6vriga myndigheter och regionala aktdrer — &r fa. Intrycket blir oundvikligen att
den rédgrénrosa majoriteten ser stadens egen organisation som tilleéicklig for att nd visionens
mal. Det tror vi dr ett allvarligt felslut som riskerar att leda till att visionen inte kommer att
kunna nés.

S& som den rédgrénrosa majoriteten har valt att formulera Vision 2040 for Stockholms stad #r
det inte mdjligt for Alliansen att stélla sig bakom denna. Istéllet anser vi att den inriktning
som det reviderade forslaget till Vision 2030 tar bor vara végledande for Stockholms
langsiktiga utveckling.
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