StOCkhOhT\S Exploateringskontoret T2-PM-000-001.docx

stad Projekt Slussen Sida 1 (39)
T2: Trafik - WSP 2016-11-04
/

Dokumentnamn T2-PM-000-001.docx

Projekteringsskede

Delomrade Overgripande

Entreprenad Gemensamt

Anlaggningsdel 000 - Gemensamt

Ansvarig part T2: Trafik - WSP

Dokumenttyp PM - PM

Konstruktér Eriksson, S (WSP), Aslund M (WSP), Joseph, P (Tyréns)
Upprittad datum 2016-11-04

PM Utredning av permanent koppling mellan
Katarinavagen och Stadsgardskajen

Andring | Andring datum | Andring avser Andring av

Patrik Vannstrom

Uppdragsansvarig




Stockholms Exploateringskontoret T2-PM-000-001.docx

stad Projekt Slussen Sida 2 (39)
T2: Trafik - WSP 2016-11-04
/

Innehallsforteckning

1 BAKGRUND OCH SYFTE ..eeeeeeeeeeeeeeeseeesesssessssssssssssssssssssssssssssssssanens 3
2 AVGRANSNINGAR....cceeeeeeerereeererereessesesssssssssssesssssssssssssssssens 4
3 FORUTSATTNINGAR....cceereerreeeeereeceeressssesssssessessssssssssssessssssasses 4
4 KORTFATTAD HISTORIK ..eeeeeeeeeeeeeeeeeeesssssessssssssssssssssssssssssssssssssanens 5
4.1 STADSGARDEN 5
4.2 SODERBERGS TRAPPOR OCH STADSGARDSHISSEN (SOFIAHISSEN) ....vvurverreeeessessessesssessenees 8
4.3 STORA TULLHUSET 9
5 UTGANGSLAGE .....ueeeeeeeeeeeeereeesesesesssesssssssssssssssssssssssssssnnns 10
5.1 MALPUNKTER OCH STRAK 10
5.2 PLATSBESOK 12
5.3 STADSLIV 17
5.4 KULTURMILJO 18
6 FRAMTIDA FORUTSATTNINGAR ...cueeeeeeeseeesesesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnsnne 19
6.1 STOCKHOLM GANGPLAN 19
6.2 STOCKHOLM HAMN AB 20
6.3 SLUSSEN 20
6.4 TUNNELBANA KUNGSTRADGARDEN — NACKA 20
6.5 SAMMANFATTNING FRAMTIDA FORUTSATTNINGAR 21
7 FORSLAG PA NY PERMANENT KOPPLING....cccueeeeeeeseeesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnee 22
7.1 FORSLAG 1- LOKATTENS TRAPPOR 24
7.2 FORSLAG 2 - SODERBERGS TRAPPOR 26
7.3 FORSLAG 3 - HOGBRO OVER STADSGARDSLEDEN 28
7.3.1  FORSLAG 3A - HOGBRO MED ANSLUTNING TILL RENSTIERNAS GATA....oovveeeeereeeerresennne 28
7.3.2 FORSLAG 3B — HOGBRO MED ANSLUTNING TILL GAMLA HISSEN 30
7.4 FORSLAG 4 — LAGBRO OVER STADSGARDSLEDEN 32
7.5 FORSLAG 5 — OVERDACKNING 34
7.6 FORKASTADE FORSLAG 35
7.6.1 FORSLAG 2B - OVERDACKNING AV RAMP 35
7.6.2 FORSLAG 2C - GANGTUNNEL 36
8 KKOSTNAD ...ceeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesesessesssssssssssssssssssssssssssnnne 37
9 SAMMANFATTNING OCH SLUTSATS . ceeeeeeerererersssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 38
9.1 KOMBINATIONSFORSLAG 39
L = T 117 Y o ]
10.1 FORSLAG 1 —ILLUSTRATIONER LOKATTENS TRAPPOR ... .eeeeeeee e e e eeeeeeeeee e e e e
10.2 FORSLAG 2A — ILLUSTRATIONER SODERBERGS TRAPPOR .....eeueeeeeteeeteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeeeeeeeennas
10.3 FORSLAG 3A —ILLUSTRATIONER HOGBRO MED ANSLUTNING TILL RENSTIERNAS GATA...........
10.4 FORSLAG 3B~ ILLUSTRATIONER HOGBRO MED ANSLUTNING TILL GAMLA HISSEN .......ccuve......
10.5 FORSLAG 4 — ILLUSTRATIONER LAGBRO ...evveteeeeeeeeeeee et eeeeeee e eeeeeeeeeeeeeeeseaeeaeeeeseaseasaeanns

10.6 FORSLAG 5—ILLUSTRATION OVERDACKNING ....cuveevereteeeteeeeeeeeeeeseeeseteeeeeeeseessesseereseenseseennes



Stockholms Exploateringskontoret T2-PM-000-001.docx

stad Projekt Slussen Sida 3 (39)
T2: Trafik - WSP 2016-11-04
/

Detta PM har tagits fram i sammarbete mellan WSP och Tyréns. WSP ansvarar for
trafik- och stadslivsfrdagorna samt illustrationerna. Tyréns ansvarar for
kulturmiljofrdgorna.

1 Bakgrund och syfte

Soderbergs trappor och befintligt 6vergangstille vid Fotografiska knyter idag ihop
Katarina-Sofia med Stadsgérdskajen. Den nya bussterminalen som planeras i
Katarinaberget forutsitter att befintligt 6vergangstélle vid Fotografiska stings pa
grund av trafikkapacitetsskdl. Med anledning av detta har WSP och Tyréns fatt i
uppdrag att utreda hur staden kan tillskapa en ny permanent koppling mellan
Katarinaviagen och Stadsgardskajen anpassat till den nya forutséttningen med en
bussterminal i Katarinaberget.

[ uppdraget ingér att studera dels vilka alternativ som finns idag dels vilka alternativ
som planeras till S6derbergs trappor. Uppdraget innefattar dven att ta fram nya
forslag vilka ska mojliggdra for en permanent koppling.

Uppdraget redovisas med
e Forutsittningar for utformning och rérelsemonster.

e Fysisk utformning med fyra olika forslag pa nya permanent koppling vilka
vérderas utefter tillgénglighet, framkomlighet, trafiksdkerhet, trygghet,
stadsliv, kulturmilj6, kostnad och inverkan pé
Stadsgardsleden/Stadsgérdskajen.

o Tillgéiinglighet. Ar det mgjligt for samtliga gdende liksom
rullstollsburna att anvidnda sig av korsningen med ramper eller hiss?

o Framkomlighet. Hur ser genheten ut? Ar det hinder pa viigen?

o Trafiksdikerhet. Hur passagen over spar och vig ar utformad, i plan
eller planskilt, gdngfalla, bommar, antal korfdlt som passeras etc.?

o Trygghet. Bedoms 16sningen kunna upplevas som en trygg milj6?

o Stadsliv. Hur paverkas stadslivet och mojligheten till rekreation?

o Kulturmiljo. Hur paverkas kulturmiljon och dess varden?

o Kostnad. Schablonmissig kostnadsuppskatting.

o Stadsgardskajen och Stadsgardsleden. Hur paverkars utformningen?
e Beddmning av forslagen med avseende pd hamnens framtida utveckling.

Uppdraget ska visa pa

¢ Om det finns behov av en permanent koppling?

e Befintliga kopplingar kan fungera som permanenta kopplingar?
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Vilka nya forslag finns?

2 Avgransningar

Uppdragets avgransningar listas kort nedan

Forslagen ar geografiskt begransade till omradet mellan Slussen och
Soderbergs trappor.

Utredningen tar ej hinsyn till tillfalliga kopplingar under byggtiden for
Slussen.

[Nlustrationerna visar geometrier/volymer, inte materialval.

3 Forutsattningar

Detta PMs forutsittningar definieras enligt foljande

Den framtida kvalitativa bedomningen av gangflodet/viktiga strak baseras pa
framtida samhéllsbyggnadsprojekt 1 ndromradet samt Stockholm Hamn AB:s
strategi beslutad 2015-06-15.

I framtida scenario har Stadsgardsleden ny utformning vilket innebér att
kopplingen Ostra Slussgatan till Stadsgérdskajen dr tillgdnglighetsanpassad
och utformad enligt ny detaljplan f6r Slussen.

I framtida scenario har detaljplan for bussterminal genomforts vilket bland
annat innebdr infartsramp pa Stadsgardsleden med tdgbro dver infartsrampen
for Saltsjobanan.

Soderbergs trappor ska kunna nyttjas under utrymning av bussterminalen eller
vid ett driftstopp.
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4 Kortfattad historik

4.1 Stadsgarden

Namnet Stadsgdrden omndmns forsta gdngen 1448 1 stadens jordebok och ér ett
annat ord for skeppsgard, ett skeppsvarv och en upplidggningsplats i staden for
fartygen. Fran 1885 har strackan mellan Slussen i vést och Danviken i 0st officiellt
kallats Stadsgarden.

Under medeltiden fanns hér ett trankokeri, dér sdlspack kokades till tran, vilket
forlades har pa grund av den ytterst obehagliga stank som bildades. Under 1500-talet
och fram till och med 1660-talet, d& bygget av Sodra Stadshuset pabdrjades, var
Sodermalmstorg ett tillhall for ryska kopméan. Genom Stolbova-freden 1617 hade de
erhallit ritten att bedriva handel i Stockholm. De ryska kopméannen uppforde ett
gytter av enkla smi trdhus, bodar, som ringades in av ett hogt plank. Hir forvarades
och handlade képménnen med olika typer av varor som t.ex. hampa, pélsar och lin.
Handelsomrddet som uppfordes 1641, har sedan dess benimns Ryssbodarna. I vattnet
nedanfor handelsomrddet 14g kopménnens skepp ldngs med kajkanten. Stadsgarden
blev senare dven en plats dér invdnarna dumpade avfall.

I slutet av 1600-talet 14g, enligt Erik Dahlbergs teckningar Gver platsen, ett flertal
magasin tatt samlade utefter kajen.

Figur |. Stadsgarden i slutet av 1600-talet, teckning av Erik Dahlberg.

P4 1660-talet blev Stadsgérden en riktig exporthamn, da jarnvagen, vars funktion var
att vaga och kvalitetssékra allt jirn som exporterades, nu flyttade till Slussen. Under
1600-talets slut borjade de forsta trapporna att uppforas som skulle forbinda platsen
ovan och nedan forkastningsbranten/Katarinaberget.

Under 1700-talet och 1800-talets borjan uppfordes ytterligare trappor fran
Stadsgédrdskajen upp till S6dermalm. Utbyggnaden av trdbryggor,
magasinsbyggnader och bostadshus fortsatte under den hir tiden.
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Mellan 1875-1915 skedde den stora ombyggnaden av hamnen, dé stora delar av
berget sprangdes, forstarkning av kajen gjordes och ett flertal kranar (bl.a.
Stockholms forsta angkran, 1883) och magasinsbyggnader uppfordes nu, bl.a. Stora
magasinbolagets hus och Lilla Tullhuset, som bada ar rivna idag. Pa 1870-talet, da
jarnvagsspar hade dragits hit fran Stambanan, blev Stadsgirden Stockholms stora
styckegodskaj (varor som packas i kartonger och lador) for den europeiska
marknaden.

Bergskdrningens dramatiska verkan &r ett resultat av anldggandet av Saltsjobanan pa
1890-talet och framdragandet av Katarinavdagen genom Stigberget vid 1900-talets
borjan. Fore dess var omrédet téitt bebyggt och forkastningsbranten inte alls lika
synlig i stadsbilden. Dartill fylldes kajomradet ut pad 1910-talet. I borjan av 1900-talet
revs storre delen av den sméskaliga bebyggelse som uppforts under 1700-1800-talet
utefter stadsgardskajen. Dartill fylldes kajomradet ut pa 1910-talet.

I kvarteret ndrmst S6dermalmstorg - kv. Tranbodarne - uppfordes det s.k. KF-huset
mellan 1909-12 som skulle byggas om flera ganger under 1900-talet. Den idag rivna
Drottsgérden, jugendpalatset som uppfordes 1909, lag d&ven inom detta kvarter. Har
inrymdes bl.a. Stockholms hamnars kontor mellan 1922-67. 1968 efter en brand, var
Drottgarden sa skadat att en rivning ansdgs vara nddvéndig. Istéllet uppfordes hér ett
nytt kontorshus i glas at KF:s vdgnar, liksom grannfastigheten.

Den vixande bilismen vid 1900-talets mitt och trafiken mot Nacka skulle nu borja
konkurrera med Stadsgardens hamnverksamhet. Flera forslag lades fram pé hur bade
biltrafik och hamnverksamhet skulle kunna samverka, bl.a. genom en dubbeldidckad
hamn och lagerutrymmen inspréangda 1 berget. Planerna realiserades aldrig och
Stadsgédrdens funktion som styckegodshamn upphorde istéllet pa 1970-talet da den
stora Stadsgardsleden anlades. Naist intill alla magasinshusen utefter kajen revs vid
den hir tiden, déribland Lilla tullhuset och Magasinbolagets hus. Det var enbart
Bobergs Stora tullhuset som fick sta kvar.
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Figur 2. Stadsgarden ca 1900. Lingst bort syns Katarinahissen. Mitt i bild Magasinbolagets hus och
ndarmast Lilla tillhuset - bada rivna pa 1970-talet. Forkastningsbranten mot S6dermalm har
jdmnats av i de vdstra delarna vid framdragningen av Saltsjobanan. | 6ster dr branten och
kajomradet dn sa linge betydligt raare (killa: Tullmuseet)
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Figur 3. Stadsgardens vistra del, under 1920-tal- En bro 6ver Saltsjobanan och bangarden
kopplade Lokattens trappor med kajomradet. (Killa:Stockholmskillan)

Sedan 1970-talet har Stadsgérdskajen priaglats allt mer av farje- och
kryssningstrafiken. Sedan 1972 har Birka Line drivit trafik frdn Stadsgarden.
Terminalen byggdes ut 2005 till nuvarande utférande. Langre bort mot Ost, 1
Masthamnen, ligger sedan 1973 den stora Viking-terminalen.
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4.2 Soderbergs trappor och Stadsgardshissen (Sofiahissen)
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Soderbergs trappor, var ursprungligen en tritrappa som anlagts pa initiativ av troj-
och strumpvévstillverkaren Anders Soderberg, redan i slutet av 1700-talet. Soderberg
hade enligt sdgen, trottnat pd att hamnarbetarna standigt genade 6ver hans tomt for att
ta sig ner till kajen, och ldt dérfor bygga denna trappa som ska ha varit innerstadens
langsta trappa vid tiden med hela 144 steg.

I borjan av 1900-talet, da stora delar av berget sprangdes bort, anlades nya trappor i
sten och intill 6ppnade Stadsgérdshissen 1907 som drevs fram till 1971.
Stadsgdrdshissen, dven kallad Sofiahissen, var en eldriven hiss med tva hisskorgar
som rymde 10 passagerare vardera. Den nedre delen av konstruktionen utformades i
rott tegel medan sjdlva hissrummet utgjordes av en malad trabyggnad med plattak.
Hissen var rivningshotad under 60—70-talet d& den ansags vara olonsam och
overflodig, och stingde for bruk 1971. Fran 1983 skulle dock konstnédren Carl Anton
(Axelsson) anvénda hissen som sin ateljé och hissen fick bli kvar. Pa senare tid har
hissen genomgétt en restaurering pa initiativ av fastighetsdgaren Stadsholmen.



Stockholms Exploateringskontoret T2-PM-000-001.docx

stad Projekt Slussen Sida 9 (39)
T2: Trafik - WSP 2016-1 1-04;

4.3 Stora tullhuset

1906-10 uppfordes Stora tullhuset efter ritningar av Ferdinand Boberg. Byggnaden
uppfordes med en hogre del mot dst och en langre 1dgdel mot vist. Fasaden
utformades 1 r6tt tegel och detaljer 1 sandsten/granit. Det byggdes pd 1912 och
ytterligare en gang, omkring 1930. Byggnaden anvéndes till en borjan for det den
uppfordes till, tullverksamhet men har dven anvints for andra verksamheter samt
lagerlokal. Sedan 2010 rymmer byggnaden till storsta delen Fotografiska, med
utstillnings- och undervisningslokaler samt restaurang.

. e L > © -
'? e i N 2 LK)
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Figur 5. Stora tullhuset, ritat av Ferdinand Boberg. Foto fran 1924. Notera den sparforsedda
transportbron som vid tiden I6pte lings med kajen och vidare 6sterut utmed Stora tullhusets
norra fasad. (Fran Stockholmskillan)
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5 Utgangslage
Utgangslage for denna rapport baseras pa hur omradet var utformat ar 2014.

5.1 Malpunkter och strak

En genomsnittlig forflyttning till fots 4r ca 1,6 km'. Malpunkter kring Séderbergs
trappor inom ett sddant spann redovisas i Figur 6.
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Figur 6. Malpunkter kring Séderbergs trappor

Langs med Stadsgardsleden finns Fotografiska, Birka Cruises, och Viking Cruises.
Storre definierade malpunkter kring Soderbergs trappor dr Ersta Sjukhus,
Tjarhovsplan, Stigbergsgaraget och Slussen. Vidare dr hela S6dermalm en mélpunkt
och upp mot Gamla Stan.

Utifrén forutsittningar givna i avsnitt 3 dr kopplingar for fotgéngare fran
Katarinavdgen till Fotografiska och vice versa markerade i Figur 7. Samtliga
kopplingar leder till sodra sidan av Stadsgardsleden. Stadsgardskajen nas via de fyra
markerade dvergingstéllena.

! Gangplan Stockholm 160516
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Figur 7. Kopplingar fran Katarinavigen till Stadsgérdsle&en.

De befintliga frn utgangsldget kopplingarna listas nedan
e Ostra Slussgatan (via trappor fran Stadsgarden)
e Borgmastartrappan (via trappor fran Stadsgérden)
e Soderbergs trappor
¢ Londonviadukten

Tre malpunkter har valts ut, Birka Cruises, Fotografiska och Viking Cruises for
jamforelse av avstand via de fyra definierade kopplingarna ovan. D& Soderbergs
trappor och befintligt 6vergéngstille vid Fotografiska &r dppet dr avstandet fran

Soderbergs trappor uppe pa Katarinavigen foljande till de tre valda malpunkterna, se
Tabell 1.

Tabell I. Avstand till tre malpunkter via Soderbergs trappor nir 6vergangstillet vid Fotografiska
ar oppet.

Fran Soderbergs trappor till Avstand (m)

Birka Cruises 480

Fotografiska 230
1010

Viking Cruises

Avstandet till Fotografiska dr 230 meter frén Katarinavdgen via Soderbergs trappor.
Avstandet till Birka Cruises och Viking Cruises dr 480 meter respektive 1010 meter.

Ar 2011 gjordes det en mindre intervjustudie’ pa fotgingare som anvinde sig av
Soderbergs trappor. Studien utférdes under tre eftermiddagar/kvillar och resulterade i

* Tyréns, Intervjuer av gangtrafikanter. 2011-12-14



Stockholms Exploateringskontoret T2-PM-000-001.docx

stad Projekt Slussen Sida 12 (39)
T2: Trafik - WSP 2016-11-04
/

att 217 noterades anvinda Soderbergs trappor. Av dessa hade 39 % Fotografiska som
mal- eller startpunkt. Baserat p4 antalet besokare for Fotografiska ar 2011, ca 40 000°
besokare per manad, dr det inte en allt for stor andel besokare per dag som anvinder
sig av Overgangstillet kopplat till S6derbergs trappor. Studien visade ocksa pa att en
stor andel, 42 %, hade Soder som mal- eller startpunkt.

5.2 Platsbesok

Platsbesok har skett vid de fyra definierade kopplingarna mellan Katarinavégen och
Stadsgérdsleden vilka redovisades tidigare i Figur 7. Samtliga kopplingar har
granskats utifran ett foljande kriterier

o Tillgiinglighet. Ar det mdjligt for samtliga géende liksom rullstollsburna att
anvinda sig av korsningen med ramper eller hiss?

e Framkomlighet. Hur ser genheten ut? Ar det hinder pa viigen?

o Trafiksdkerhet. Hur passagen 6ver spar och vig ar utformad, i plan eller
planskilt, gdngfélla, bommar etc.?

o Trygghet. Bedoms losningen kunna upplevas som en trygg miljo?
e Stadsliv. Hur paverkas stadslivet?

o  Kulturmiljo. Hur paverkas kulturmiljon och dess viarden?

? http://www.dn.se/kultur-noje/konst-form/moderna-tar-upp-kampen-med-fotografiska/
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Soderbergs trappor
e Soderbergs trappor dr inte tillgdnglighetsanpassade.

e For att na Stadsgdrdskajen méste fotgéngare korsa dels Stadsgérdsleden dels
in/utfart till Birkas parkeringsyta.

e Stadsgardsleden passeras med en signalreglerad korsning. Totalt ska sju
korfalt passeras uppdelade med refuger enligt ett plus tre plus tre korfilt.
Smal vintyta pa Stadsgéirdsledens sodra sida.

e Platsen kan upplevas 6de och otrygg, speciellt kvills- och nattetid.

e Sdoderbergs trappor dr en viktig historisk kommunikationsled mellan
Sédermalm och Stadsgérden.

e Sdoderbergs trappor dr placerade i ett gynnsamt 14ge i ndrheten av malpunkter
och dér strak stralar samman.

T AL
Roey

Figur 8. Soderbergs trappor.
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Ostra Slussgatan

e Kopplingen via Ostra Slussgatan &r inte tillginglighetsanpassad d fotgingare
hénvisas till trappa frén Stadsgérden till Stadsgérdsleden.

e For att na Stadsgardskajen méste Stadsgardsleden korsas.

e Stadsgérdsleden passeras med en signalreglerad korsning. Totalt ska sju
korfalt passeras uppdelade med refuger enligt ett plus tva plus tre plus ett
korfalt.

e God belysning. Stadsgéirdsleden kan upplevas 6de, speciellt kvélls- och
nattetid.

e En del av 1935-ars trafikapparat.

e Viktig passage mot Slussen och mot Sédermalm. Upplevs som rorig idag och
med en outvecklad stadsmissighet.

Figur 9. Ostra Slussgatan.



StOCkhOhTIS Exploateringskontoret T2-PM-000-001.docx

stad Projekt Slussen Sida 15 (39)
T2: Trafik - WSP 2016-11-04
/

Borgmistartrappan

e Kopplingen via Borgmastartrappan ar inte tillgdnglighetsanpassad da
fotgdngare hinvisas till trappa, bade fran Katarinavdgen och fran
Stadsgérden.

e For att na Stadsgardskajen maste Stadsgardsleden korsas.

e Stadsgardsleden passeras med en signalreglerad korsning. Totalt ska sju
korfalt passeras uppdelade med refuger enligt ett plus tva plus tre plus ett
korfalt.

e Platsen kan upplevas dde, speciellt kvills- och nattetid.
e Fran 1911. Sammanldnkar KF-hus. Delvis bevarad karaktir.

e Otrivsam miljo och upplevs som en baksida och skum grand. Trappan leder
endast ned till parkeringsgata. Hérifran ar det mycket otydligt hur man nar
olika malpunkter som t.ex. Stadsgérdskajen.
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Figur 10. Borgmadstartrappan.
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Londonviadukten

e Bristfillig tillgdnglighet med ldng och brant backe ldngs med Folkungagatan
for att kunna na plankorsningen.

For att nd Stadsgardskajen maste Stadsgirdsleden korsas.

Stadsgdrdsleden passeras med en signalreglerad korsning. Totalt ska sex
korfalt passeras uppdelade med refuger enligt tre plus tre korfilt.
Cykeltrafiken &r separerad med maélad linje vilken ocksa ska korsas.

God belysning. Stadsgérdsleden kan upplevas dde, speciellt kvills- och
nattetid.

Begrinsade kulturviarden. Hog talighet.

Viktig passage ned mot Vikingterminalen. Rorig, splittrad milj6 kring
terminalen. Saknas attraktiv koppling visterut ldngs Stadsgéardskajen mot
Fotografiska, Slussen och Gamla Stan.

TN A il |1 A i = ~
B m (117 SEiE HIESHE i
il .u M (L

8 L1 1]

Figur 11. Londonviadukten.
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5.3 Stadsliv

Katarinavigen, Fjéllgatan och omréadet kring Ersta sjukhus &r viktiga strdk och
erbjuder utsiktsplatser bade for Sodermalmsbor och for turister. Utsikten fran
hojderna &r en stor attraktion. Straket 1angs hojden lockar stora folkmassor under
nyarsnatten och vid andra evenemang. Soderbergs trappor har ett mycket gynnsamt
lage och ligger dar manga strak strdlar ssmman. Anvédnder man sig av
Stigbergsgaraget eller ror sig kring Katarina kyrka, Glasbruksklippan, ldngs
Fjéllgatan eller Folkungagatan hamnar man pa Renstiernas gata som leder fram till
Soderbergstrappor. Platsen dr nod 1 denna del av staden och dven en samlingsplats
och ersitts inte helt enkelt ndgon annan stans lings hojderna.

Pé kajen utgor Fotografiska den framsta attraktionen. I 6vrigt domineras kajen av
firjeterminaler och tillhérande parkeringsytor. Aven om hir finns strickor med
iordningstillda kajstrak (bearbetad markbeldggning och parksoffor) &r andra striackor
helt avstidngda (vid terminalerna). GC-strdket mot Nacka ligger dikt an mellan
Fotografiska och den trafikerade Stadsgardsleden.
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5.4 Kulturmiljo

Stadsgardskajen — miljon kring Stora tullhuset och Soderbergs trappor, fran Slussen
via till Birka-terminalen och Lokattens trappor — har under historiskt tid haft
koppling till handel och sjofart. Jamte Skeppsbron dr Stadsgarden Stockholms dldsta
hamn. Miljon har ddrmed traditionellt haft olika anldggningar med kopplingar till
riksintressets for kulturmiljévard och dess vardebéarare kommunikation. Trappor,
broar och ramper har varit och dr fortfarande inslag i miljon.

Idag anvinds dessa anordningar huvudsakligen for angoring av kryssningsbétar
utmed kajen. Det senaste arhundradets bebyggelsefordandringar och trafiklosningarna
Slussen och Stadsgérdsleden priaglar miljon. Rivningen av dldre bebyggelse utmed
och invid forkastningsbranten och tillkomsten av den dominerande, langstrackta
Birkaterminalen har medfort att forkastningsbranten tydligare exponerats. I vister har
den samtidigt delvis kommit att d6ljas av panel, gallerskdrmar och tak utmed
Saltsjobanans fore detta perrong.

Den frilagda och vertikalt beskurna norra forkastningsbranten nedanfor Fjillgatan
och Katarinaberget, som borjade formas under sent 1800-tal, 4r ett vdsentligt inslag i
centrala Stockholms kulturmiljo.

Riksantikvarieimbetets och lansstyrelsen framhaller en rad aspekter i riksintresset for
kulturmiljovarden. For riksintresset framhélls flera aspekter som ska tas tillvara i
samhéllsplaneringen. I detta fall berors frimst aspekter kopplade till landskapsbilden
och kommunikation.

Upplevelsen av landskapsbilden — det aktuella omrddets topografi och S6dermalms
bebyggelseutveckling — kan ges fran Saltsjon, Stockholms inlopp fran Ostersjon, och
de kringliggande 6arna Stadsholmen (Gamla Stan), Skeppsholmen, Kastellholmen
och Djurgarden med Beckholmen. Frdn motsatt hall — fran Soders hojder — ges vida
utblickar dver Stadsgarden och vidare mot stadens centrala delar, déir stenstadens
bebyggelsemassa utgor grundanslaget och dér enstaka byggnader hojer sig ver det
sammansatta taklandskapet.

Sammanfattningsvis dr riksintressets berorda kulturvirden huvudsakligen kopplade
till:

e Landskapsbilden — forkastningsbranten, vyer fran vattnet och darna i norr och
fran Soders hojder.

e Kajens betydelse for kommunikation och sj6fart, med gods- och
persontransporter.

e Bebyggelse i form av Stora tullhuset, S6derbergs trappor och
Stadsgardshissen.
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6 Framtida forutsattningar

Framtida forutsittningar definieras enligt foljande

- Arbetet med framkomlighetsstrategins fordjupning med fokus pé fotgingare
har implementerats.

- Stockholm Hamn AB har utvecklat Stadsgirdskajen enligt antagen strategi.
- Slussen (inkl. Stadsgérdsledens utformning och ny bussterminal) &r ombyggd.

- Forlangningen av bla tunnelbana trafikeras.

6.1 Stockholm Gangplan

Stockholms Gangplan® 4r en fordjupning av Stockholms stads framkomlighetsstrategi
och syftar till att beskriva hur Stockholms stad ska arbeta och planera for att bli en
mer gangvénlig stad. Gangplanen har definierat ett antal strategiskt viktiga strak. Ett
av dessa dr strket som ska knyta samman Hagastaden och Soderstaden, se Figur 12.
Detta strak kommer anknyta till rorelsestrdken runt Stadsgardsleden.

L :
SRR Soderstaden e
Al e

Figur |12. Strategiskt strak vilket ska utvecklas enligt Stockholms Gangplan.

* Gangplan Stockholm 160516
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6.2 Stockholm Hamn AB

Stockholm Hamn AB har utvecklat en strategi® vilken méjliggdr for en utveckling av
hamnomradet mellan Stora Tullhuset och Stadsgéardsterminalen. Strategin pekar mot
en utveckling av hamnomradet fran uppstéllning/parkering till en attraktiv motesplats
som kombinerar kryssningsterminal, rekreation och kommersiella verksamheter.

6.3 Slussen

Detaljplanen f6r nya Slussen omfattar nya gator och torg, ny bebyggelse och nya
broar mellan S6dermalm och Gamla Stan. Dels utvecklas Slussen som knutpunkt for
kollektivtrafik och dels som en knutpunkt f6r méte med nya dndamél som handel,
kontor och kultur. Inom projektet Slussen ingar renovering av Lokattens trappa. Den
planerade trafiklosningen ska underlétta orientering, framkomlighet och
trafiksikerhet for fotgingare och cyklister.®’

6.4 Tunnelbana Kungstradgarden — Nacka

Bl4 tunnelbanelinjen ska forldngas via Sodermalm till Nacka centrum. Tva nya
tunnelbanestationer dr planerade i stadsdelen S6dermalm, en i Sofia och en i1 Norra
Hammarbyhamnen, se Figur 13 och Figur 14.
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Figur 13. Planerade tunnelbanestation Sofia. Figur 14. Planerade tunnelbanestation Norra
Hammarbyhamnen.

> Stockholm Hamn AB, beslut kommunfullmiktige 150615
% Detaljplan for Slussen, Planbeskrivning 2011-09-02
7 Reviderat genomforandebeslut Slussen
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6.5 Sammanfattning framtida forutsattningar

Baserat pé avsnitt 6.1- 6.4 bedoms att ett flertal yttre faktorer med all sannolikhet
kommer att 6ka fotgéngarflodet i omradet kring S6derbergs trappor. Nya Slussen,
forlangningen av bla linjen ut till Nacka samt Stockholms hamn AB strategi over
utveckling av hamnomradet ar de storre projekten. Stockholms Géangplan visar ocksa
pa att utvecklingsstrdk kommer att paverka flodet kring Stadsgérdsleden.

Figur 15 visar denna utrednings beddmning av vilka strak som forvintas fa fler
fotgdngare om attraktiviteten langs med strdken, hamnen, Slussen och nya
tunnelbanestationen okar.
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Figur 15. Bedémning av framtida trafikerade strak och malpunktsomraden.
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7 Forslag pa ny permanent koppling

Om Soderbergs trappor stidngs utan dtgédrd hdnvisas fotgéngare till redovisade
kopplingar (Borgmistartrappan, Ostra Slussgatan och Londonviadukten) i avsnitt 5
Utgangslage. Ingen av dessa kopplingar ar tillgédnglighetsanpassade, strackan till
flertalet malpunkter i hamnomradet blir ldngre, framkomligheten saimre samt att
genheten och omradets orientering forsdmras.

Att forbattra kopplingarna mellan Stadsgirdskajen och S6dermalmshdjderna och
mdjliggora slingor av olika ldngd skulle med stor sannolikhet 6ka Stadsgérdskajens
attraktion och fa manga fler att rora sig langs dessa strak, vilket i sin tur ger underlag
for servicepunkter och attraktioner pa strickan. Befintliga mélpunkter 1 omradet, som
exempelvis Gamla Stan, Fotografiska och Fjillgatan, utgor en god grund for att skapa
attraktiva strak, inte minst for turister som vill strova ldngs stadens vattenrum.
Katarinavigen kommer dock dven fortsittningsvis vara snabbaste vigen ned mot
Slussen och Gamla Stan och dirfor ofta nyttjas néir det ar tiden som prioriteras.

En ny permanent koppling 1 hdjd med Séderbergs trappor i ndgon form stdds dels for
att mota dagens behov dels for att kunna moéta det framtida vixande behovet.
Befintliga kopplingar &r varken tillgénglighetsanpassade eller placerade i gynnsamt
lage sett till bade dagens utformning och omrédets kommande planerade utveckling.
Okat flode av fotgingare gar hand i hand med goda och attraktiva méjligheter att rora
sig mellan olika malpunkter. En lyckad etablering i omradet kréver tillgdngliga och
attraktiva strak.

Fem forslag till nya permanenta kopplingar har studerats och bedomts. Planskisser
och illustrationer redovisas nedan samt i bilagor avsnitt 10.
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Samtliga kopplingar har bedomts och virderas utifran nedan angivna kriterier, dér
varderingen foljt fyra nivéaer, undermaéligt, mindre bra, bra och mycket bra.

e Tillginglighet. Ar det méjligt for samtliga gdende liksom rullstollsburna att
anvinda sig av korsningen med ramper eller hiss?

e Framkomlighet. Hur ser genheten ut? Ar det hinder pa viigen?

o Trafiksdkerhet. Hur passagen dver spar dr utformad, i plan eller planskilt,

géngfalla, bommar etc.?

o Trygghet. Bedoms losningen kunna upplevas som en trygg miljo?

e Stadsliv. Hur paverkas stadslivet?

o Kulturmiljo. Hur paverkas kulturmiljon och dess viarden?

o Stadsgdrdskajen och Stadsgdrdsleden. Hur paverkars utformningen?

Kommentar

Slutsats

Undermaligt
Mindre bra

Tillganglighet

Framkomlighet

Trafiksdkerhet

Trygghet

Kulturmiljé

Stadsliv

Stadsgardskajen/Stadsgardsleden

Bra
Mycket bra

Figur 16. Exempel pa bedomning av olika forslag, samt forklaring av fargkodning.

/
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7.1 Forslag 1- Lokattens trappor

Forslag 1 innebér att Lokattens trappor ersétter Soderbergs trappor och blir
huvudalternativet for att ta sig mellan S6dermalm och Stadsgérdskajen, se planskiss
Figur 17.

Lokattens trappor

Figur 17. Lokattens trappor, planskiss.

Bedomning av Lokattens trappor redovisas i Tabell 2.
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Kommentar

Tillganglighet

Hissar fran Katarinavagen till Stadsgardsleden.

Bedémning

Framkomlighet

Strackan att ga blir langre till malpunkterna i hamnomradet
och framkomligheten forsamras. Dalig koppling for
cyklister(cyklar i hissen) samma som idag. For att na
Stadsgardskajen maste bade Saltsjobanans spar och
Stadsgardsleden korsas.

Trafiksakerhet

Stadsgardsleden passeras med en signalreglerad korsning.
Utformningen av passagen over Saltsjobanan sker bade i plan
och planskilt.

Trygghet

Med eventuell entré till bussterminalen férvantas ett storre
flode av manniskor i rorelse. Utformningen av passagen éver
Saltsjobanan sker bade i plan och planskilt.

Kulturmiljo

Soderbergs trappor ar, precis som Lokattens trappor, ett av fa
bevarade exempel pa trappor mellan Saltsjén och
Katarinaberget/Stigberget. Trappan har langre kontinuitet &n
ovriga befintliga trappor i omradet. Avstdngning av trappan
ger pa kort sikt liten paverkan, men far stora negativa
konsekvenser pa kulturvarden som sammantaget reducerar
de positiva konsekvenser som uppnas nar Lokattens trappor
ater 6ppnas.

Stadsliv

En stangning av Séderbergs trappor minskar mojligheten att
koppla samman stadlivet pa S6dermalm med malpunkterna

langs med Stadsgardskajen pa ett gent och orienterbart satt.
Planskild passage av Saltsjobanan gar inte i linje med 6nskad
upplevd stadsmassighet.

Kostnad

Kostnad for renovering ingar i budget for projektet Slussen.
Om inte Soderbergs trappor rivs kravs underhallsarbete trots
avstangning. Detta for att undvika att trappan anvands eller
blir en farlig plats.

Stadsgardskajen/
Stadsgardsleden

Ingen revidering av projekterat material kravs.

Se bifogad plan, avsnitt 10.1.
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7.2 Forslag 2 - Séderbergs trappor

Forslag 2 innebar att Soderbergs trappor kvarstar likt dagens utformning. Passagen
over Stadsgardsleden i Forslag 2 har studerats enligt foljande forslag

a) Ga langs spar till 6vergangsstille ndrmare Slussen, dvs. pa breddad tagbro.
b) Bussinfart i tunnel. Overgangsstille pa samma plats som i befintligt lige.
¢) Gangtunnel under Stadsgérdsleden.

Forslag b och ¢ ovan har forkastats i det vidare arbetet. Se vidare avsnitt 7.6
Forkastade forslag.

Forslag 2a innebdr att man som fotgéngare kan ta sig fran Katarinavigen till
Stadsgérdsleden via Soderbergs trappor. Fotgingarna leds parallellt med spéret pd en
géngbro vilken skapas genom att bredda planerad tagbro alternativt bygga ny
géngbro parallellt med planerad tgbro. I vidare detaljprojektering bor straket och
bron utformas i storsta mojliga man med gronska och stadsméssiga racken. Detta for
att skapa en stadsmissighet och inte bara en trafikmilj6. Det signalreglerade
overgangstéllet over Stadsgirdsleden som idag ligger vid Fotografiska forskjuts
darmed visterut. Stadsgérdsleden och Stadsgédrdskajen méste anpassas till det
signalreglerade overgingstillets nya placering. Det signalreglerade dvergangstillet
bor om mdjligt samordnas med Ovriga nirliggande signalreglerade korsningar for att
minska dess negativa paverkan pa motortrafikens framkomlighet. Dock innebér
ytteliggare en signalreglering att framkomlighet for biltrafiken paverkas negativt. Ett
overgangstélle pa stracka ska ocksa utformas med hastighetsnedséttande atgarder, sa
som busskuddar, for att sdkra de passerande fotgéingarnas trafiksdkerhet.

En 3 meter bred gdngbro skapas genom att bredda planerad tagbro. Breddningen
innebadr att trdget ner till bussterminalen tidcks ndgot lingre osterut vilket den fria
hdjden tillater.

Figur 18. Planskiss gangbro. Figur 19. lllustration gangbro.

Gangbron anpassas till tigbrons hojd se bifogade illustrationer under avsnitt 10.2.
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Tabell 3. Bedomning Forslag 2a, gangbro med forskjutet 6vergangstille visterut.

Kommentar

Bedémning

Tillganglighet

Endast trappor. For anvandning av hiss hanvisas till Lokatten.

Framkomlighet

For att na Stadsgardskajen maste Stadsgardsleden korsas 6ver
ett signalreglerat dvergangstalle. Det blir [angre vag till
Fotografiska och Viking Cruises men narmre till Birka Cruises
och Slussen. Cyklister kan inte nyttja gangbron.

Trafiksakerhet

Stadsgardsleden passeras med en signalreglerad korsning.
Trafiksakerheten reduceras da 6vergangstallet &r placerat pa
en stracka och inte i en korsning vilket innebar att passerande
fordon riskerar ha hog passerande hastighet.

Trygghet

Gangbro och gangvag parallellt med Saltsjobanan kan
upplevas som otryggt, inklamt mellan spar och bussramp.

Kulturmiljé

Soéderbergs trappor och dess funktion, med ansenligt lang
kontinuitet bevaras. Losning med gangbro i anslutning till
tagbron &r positivt, men planerad tagbro skymmer redan en
del av den frilagda forkastningsbranten och exponeras mot
vattnet. Gestaltning, materialsammansattning av racken och
eventuellt stangsel anpassas till befintligt utféorande vid
Soderbergs trappor. Bevarande av trapporna och en anpassad
gangbro medfér sammantaget positiva konsekvenser for
kulturvarden.

Stadsliv

Ungefar som idag. Utformningen, sdsom val av racke och
moijlighet till gronska langs med strackan, paverkar hur miljon
upplevs. En val gestaltad miljo kommer upplevas mer
inbjudande och trevlig att ga. Sdmre koppling mot
Fotografiska da gangvagen leder bort fran denna.

Kostnad

Stadsgardskajen/
Stadsgardsleden

Stadsgardsleden boér anpassas till den breddade tagbron for
att mojliggora en stadsmassig utformning av gangbron.
Stadsgardsleden paverkas ocksa av att overgangstallet flyttas
vasterut. Cykelstrakets framkomlighet forsamras da ett
Overgangstalle for fotgdngare adderas.

Forslaget medfor att Soderbergs trappor med dess anrika funktion bevaras, men nigot
fordndrade. Ett bevarande av Soderbergs trappor medfor att en befintlig och historiskt
viktig koppling mellan stadsrummets olika nivder med flerhundraéarig tradition
vidmakthélls. Gangbron exponeras delvis framfor en del av den frilagda
forkastningsbranten vid betraktelse frén kajen och fran vattnet. Gestaltning av racken
och eventuellt stdngsel bor anpassas till befintliga konstruktioner vid Séderbergs
trappor (som dven ha ett tillagt, hogre Gunnebostingsel) och inte medféra ingrepp 1
forkastningsbranten. Dessa atgérder tillsammans medfor positiva konsekvenser for
kulturvirden. Virderingen forutsétter att byggnadsverken fortséttningsvis har

/
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konkreta funktioner under de forutsittningar som trafikomlaggningen medfor.
Byggnadsverk utan reell anviandning, som inte ses som tillrackligt angeldgna 1
stadsmiljon riskerar att forfalla (se det konkreta exemplet Lokattens trappor).

7.3 Forslag 3 - Hogbro over Stadsgardsleden

Forslag 3 innebér att Soderbergs trappor ersétts med hog gangbro fran
Katarinaviagen/Fjéllgatan och sedan hiss och trappor ner till Stadsgirdskajen. Brons
placering i sidled behover studeras vidare. Nedan redovisas tva forslag, ett diar bron
ansluter direkt gamla hissen och ett ddr den ansluter i Renstiernas gatans forlangning.

Platsen pa Stadsgérdsleden dér hissen fran hogbron landar behdver ses dver. Yta
vilken idag nyttjas av bussuppstillning for Birka Cruises och besdksparkering for
Fotografiska kommer att behova tas 1 ansprak. Platsen dir bron landar behdver vara
attraktiv, orienterbar och trygg som ansluter till gangstrik ldngs kajen.

Sdderbergs trappor stdngs for allmént bruk och platsen invid
Katarinaviagen/Fjillgatan utvecklas for att passa till bron.

7.3.1 Forslag 3a - Hogbro med anslutning till Renstiernas gata®

Forslag 3a innebér att bron ansluter i Renstiernas gatans forlangning och sedan hiss
och trappor ner till Stadsgardskajen. Bron landar pd Stadsgardskajen vilket tar yta 1
ansprak pa Birka Cruises parkeringsyta, se Figur 20. Minst fyra uppstéllningsplatser
for buss forsvinner och Fotografiskas besdksparkering minskar. In/utfarten till
parkeringsytan &r en kortare stracka utformad med ett korfalt 1 vardera riktning.
Cykelstraket paverkas ej. Mojlighet finns att ta sig ut fran hissen at dster. Bron
utformas fritt fran urspungsanldggningen med ett eget arkitetioniskt uttryck.

Ytterliggare detaljstudier och detaljprojektering behdver goras dver ytan pa
Stadsgardskajen.

=

Soderbergs trappor ===

Figur 20. Planskiss h6gbro med
anslutning Renstiernas gata.

Figur 21. lllustration hégbro med anslutning
Renstiernas gata.

Se bifogade illustrationer, avsnitt 10.3.

¥ Forslag enligt motion 2015:18
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Tabell 4. Bedomning Forslag 3a, hogbro med hiss ned till Stadsgardskajen.

Kommentar Bedémning

Hiss fran hogbron ner till dagens kajniva pa Stadsgardskajen.
Hogbron anpassas efter gallande krav och riktlinjer pa
Tillganglighet tillgdnglighet, exempelvis breddmatt, taktil orientering etc.
For att na Stadsgardskajen maste hiss eller trappor anvandas.
Kan bli kébildning vid hissen vissa tillfallen. Dalig koppling for
cyklister(cyklar i hissen). Hissen landar pa Stadsgardskajen vid
Framkomlighet | ungefdr samma plats som befintligt 6vergangstalle.

Konflikter mellan motorfordon och fotgangare undviks.
Fotgdngare som brukar hissen ar separerade fran passerande
cykelbana. Tillrackligt breda trappor maste sakras for att
Trafiksdkerhet undvika trangsel.

Trygghet Hogbro kan upplevas som otryggt. Likasa att anvdnda hissen.
Nytt inslag. Placering, strackning och gestaltningsforslag bor
detaljstuderas fran flera vyer. Kan paverka vyer mot Stora
tullhuset fran Slussen och Katarinavdgen i vaster samt mot
Skeppsholmen fran Renstiernas gata. Sma till mattliga
negativa konsekvenser pa befintliga kulturvarden. Stangning
av Soéderbergs trappor medfor stora negativa konsekvenser
Kulturmiljo pa kulturvarden (se 7.1).

En tydlig koppling skapas. Bron i sig en ”"spektakular”
attraktion. Kan avskracka hojdradda som behdver ta annan
vag. Det ar viktigt att bron placeras sa att utsikten fran
platsen vid Katarinavdgen - Renstiernas gata paverkas i
Stadsliv minsta mojliga man.

Kostnad

Omprojektering av Stadsgardskajen kravs. Minst fyra
Stadsgardskajen/ | bussuppstéllningsplatser forsvinner och besdksparkering till
Stadsgardsleden | Fotografiska minskas. Cykelstraket paverkas ej.

For en bro 1 foreslaget 1dge — dér den inte ansluter direkt mot Soderbergshissen — ar
inte bara gestaltning, utan d@ven dess volymer, placering och strackning mycket
viktiga parametrar for att bedoma eventuell paverkan i kulturmiljon.

Sammantaget medfor en hogbro i presenterat lage stor pdverkan men sma till
mattliga negativa konsekvenser pd befintliga kulturvirden. Fler alternativ for en
fristdende hogbros angéring mot Katarinavéigen bor utredas.
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7.3.2 Forslag 3b — Hogbro med anslutning till Gamla hissen

Forslag 3b innebiér att en bro ansluter direkt till Gamla hissen och sedan kompletteras
med en ny hiss och trappor ner till Stadsgirdskajen. Bron landar pa Stadsgardskajen
vilket tar yta 1 ansprak pa Birka Cruises parkeringsyta, se Figur 22. Minst tva-tre
uppstéllningsplatser for buss forsvinner och Fotografiskas besdksparkering minskar.
In/utfarten till parkeringsytan &r en kortare stricka utformad med ett korfalt 1 vardera
riktning och det finns risk att tva bussar inte kan motas pga. av dess svepyta. Dock ér
sikten god och det finns yta 1 korsningen for fordon att anvdnda som magasin vid
eventuellt mote. Cykelstraket paverkas ej. Mojlighet finns att ta sig ut fran hissen
bade 4t norr och Gster. Ska bron passera vinkelritt 6ver Stadsgdrdsleden innebér det
att korsningen maste flyttas vésterut. Detta innebér att befintlig princip pa
utformningen (uppstéllning och enkelriktad trafik) kan behallas men med minskad
yta. I detta skede har en sadan 16sning inte utretts vidare. Bron utformas fritt fran
urspungsanldggningen med ett eget arkitetioniskt uttryck.

Ytterliggare detaljstudier och detaljprojektering behover goras over ytan pé
Stadsgdrdskajen.

Bron utformas arkitektoniskt for att anknyta till konstruktionen vid Gamla hissen och
Fotografiska, t.ex. stdl, tegel och glas anvénds.

;k ]

Soderbergs trappor | —~=

-~ Figur 23. lllustration hogbro med anslutning till

Figur 22. Planskiss hégbro med anslutning till Gamla hissen.

Gamla hissen.

Se bifogade illustrationer, avsnitt 10.4.
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Tabell 5. Bedémning Férslag 3b, hgbro med hiss ned till Stadsgardskajen.

Kommentar

Hiss fran hogbron ner till dagens kajniva pa Stadsgardskajen.
Anslutningen till Gamla hissen och hogbron anpassas efter
gallande krav och riktlinjer pa tillganglighet, exempelvis
Tillganglighet breddmatt, taktil orientering etc.

For att na Stadsgardskajen maste hiss eller trappor anvandas.
Kan bli kdbildning vid hissen vissa tillfallen. Dalig koppling for
cyklister(cyklar i hissen) samma som idag. Hissen landar pa
Stadsgardskajen vid ungefar samma plats som befintligt
overgangstalle. Kopplingen till Gamla Hissen kan upplevas
Framkomlighet |som ett hinder i framkomligheten.

Konflikter mellan motorfordon och fotgangare undviks.
Fotgangare som brukar hissen ar separerade fran passerande
cykelbana. Tillrdckligt breda trappor maste sdkras for att
Trafiksdkerhet undvika trangsel.

Bedémning

Trygghet Hogbro kan upplevas som otryggt. Likasa att anvdnda hissen.
Nytt inslag, men anpassat till miljén. Strackning och
gestaltningsforslag bor detaljstuderas fran flera vyer. Kan
paverka vyer mot Stora tullhuset fran Slussen och
Katarinavagen i vaster samt mot Skeppsholmen fran
Renstiernas gata. Sma till mattliga negativa konsekvenser pa
befintliga kulturvarden. Stangning av Soéderbergs trappor
Kulturmiljé medfor stora negativa konsekvenser pa kulturvarden (se 7.1).
En tydlig koppling skapas. Bron i sig en ”spektakular”
attraktion. Kan avskracka hojdradda som behdver ta annan
Stadsliv vag. Fordel for denna grupp om dven trappan behalls.

Kostnad

Omprojektering av Stadsgardskajen kravs. Minst tva
bussuppstallningsplatser forsvinner. Parkering for personbil
Stadsgardskajen/ | paverkas ocksa. Cykelstraket paverkas ej. Risk for att bussar
Stadsgardsleden | tvingas att vdnta i korsningen vid mote.

Foreslagen volym och placering paverkar i forsta hand intrycket av Stora tullhuset,
vid betraktelse frn vister och nordvést - vyer fran Stadsgarden, passagen over
Slussen och Skeppsbrons sydliga ldgen. I andra hand paverkar den dven viktiga vyer
fran Soders hojder, Fjdllgatan mot Slussen och Katarinavigen mot Stora tullhuset.

Péverkan av en ny hogbro, 1 foreslaget ldge och presenterad volym, fran dessa vyer ar
dock begransad. Den blir ett patagligt nytt inslag, men Stora tullhusets volym och
arkitektoniska tyngd tal konkurrens av ett nytt arkitektoniskt element 1 foreslaget
utférande och ldge. Detsamma géller den frilagda forkastningsbranten och ndmnda
viktiga vyer, dir dven bevarad 6ppen utblick fran Renstiernas gata bor ses som
vésentligt. Vid betraktelse frén vyer pa Skeppsholmen och Djurgérden blir pdverkan
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och de visuella effekterna mer begransade &n 7.3.1 och 7.4. Sammantaget medfor en
hogbro 1 presenterat ldge stor paverkan men smd negativa konsekvenser pd
befintliga kulturvirden. En positiv effekt ar att den nya bron och dess hisstorn
skapar nya utsiktsvyer over delar av Stockholms bebyggelse, landskap och
omgivande vatten med Milaren och inloppet fran Ostersjon.

Forslagets gestaltning anspelar till dldre tiders broar och Katarinahissen med dess
karaktdristiska hisstopp. Slutlig gestaltning bor utredas vidare.

7.4 Forslag 4 — Lagbro o6ver Stadsgardsleden

Forslag 4 innebir att Soderbergs trappor dr oppna en bit och att de sedan kopplar pa
en stilbro placerad pa en nivé ca 6 meter upp sett fran Stadsgardsleden. Bron gar
over Stadsgardsleden och kan kombineras med hiss och trappor pd Stadsgardskajen
ned till dagens kajniva. Bron landar pa Stadsgardskajen vilket tar yta i ansprak pa
Birka Cruises parkeringsyta, se Figur 24. Minst fyra uppstillningsplatser for buss
forsvinner och Fotografiskas besoksparkering minskar. In/utfarten till parkeringsytan
ar en kortare stricka utformad med ett korfélt 1 vardera riktning. Cykelstraket
paverkas ej. Mojlighet finns att ta sig ut fran hissen bade &t Oster.

~ ~

Figur 24. Planskiss lagbro.

Figur 25. lllustration lagbro.

Se bifogade illustrationer, avsnitt 10.5.
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Tabell 6. Bedomning Forslag 4, bro pa ca 6 meter upp sett fran Stadsgardsleden med hiss pa bada
sidor.

Kommentar

Oavsett om bron 6éver Stadsgardsleden kombineras med
trappor eller hiss pa kajsidan &r bron otillganglig fér personer
med nedsatt rorelseformaga da det endast ar trappor ned till
gangbrons broinfastning. Bron anpassas efter Stockholms
Stads krav pa tillganglighet, exempelvis breddmatt, taktil
Tillganglighet orienteringe etc.

For att na Stadsgardskajen maste hiss eller trappor anvandas.
Kan bli kdbildning vid hissen vissa tillfallen. Cyklister kan inte
nyttja bron. Hiss eller trappor landar pa Stadsgardskajen vid
Framkomlighet | ungefdr samma plats som befintligt 6vergangstalle.

Bedémning

Konflikter mellan motorfordon och fotgangare undviks.
Fotgangare som brukar hissen ar separerade fran passerande
Trafiksdkerhet cykelbana.

Trygghet Bro kan upplevas som otryggt. Likasa att anvanda hissen.

Den bryter vyn vid betraktelse mot Stora tullhuset fran
Stadsgarden i vaster. Sma till mattliga negativa konsekvenser
Kulturmiljo pa befintliga kulturvarden.

Trevligare koppling dn idag att passera Over trafiken och ta en
del av hojdskillnaden pa kajsidan. Bron ingen attraktion pa
Stadsliv samma satt som hogbron i forslag 2.

Kostnad

Omprojektering av Stadsgardskajen kravs. Minst fyra
Stadsgardskajen/ | bussuppstéllningsplatser forsvinner och beséksparkering till
Stadsgardsleden | Fotografiska minskas. Cykelstraket paverkas ej.

Forslaget anspelar delvis till historiska och befintliga konstruktioner i omradet. Den
lagre bron kan vid ett forsta pdseende ses som en varsammare l0sning an alternativ 2,
den bryter inte forkastningsbrantens siluettlinje fran ndmnda vyer. Den bryter dock
vyn mot den exponerade forkastningsbranten i anslutning mot Stora tullhuset vid
betraktelse mot fran Skeppsholmen i norr och Slussen i véster.

Sammantaget medfor en lagre bro i presenterat utforande mattlig paverkan med smd
till mdttliga negativa konsekvenser pa befintliga kulturviirden. Den paverkar
flertalet vyer och féar begrinsad funktion (inte tillginglig fran S6dermalm for
rorelsehindrade, cyklister, barnvagnar, dldre etc.) och tillfor inte ndgra pafallande
positiva arkitektoniska egenskaper till stadsbilden eller kulturmiljon.
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7.5 Férslag 5 — Overdackning

Forslag 5 innebér nagon typ av 6verdackning av Stadsgardsleden. En 6verddckning
ar ett storre grepp pa utveckling av permanent koppling till Stadsgardsleden fran
Katarinaviagen och viacker manga utmaningar och mojligheter samt paverkar
befintliga hamnverksamheter i stor omfattning. En verddcknings utformning,
inverkan pa stadsliv och kulturliv och trafiktekniska utformning &r i denna utredning
endast grovt beskrivna da allt for manga osékra faktorer gor det orimligt att ga in pa
detaljer. Forslag 5 redovisas darfor endast med resonemang och illustrationer.

Soderbergs trappor S

Figur 26. Planskiss 6verdackning.

T

Figur 27. lllustration 6verddckning.
Se bifogade illustrationer, avsnitt 10.6.

Overdickning innebir en mdjlighet att ovanpa Stadsgérdsleden skapa ett offentligt
rum vilket minskar Stadsgardsledens barridreffekt och storning pa motsvarande
stricka. Beroende pa dverdackningens konstruktion kan den tillskapade ytan
anvéndas for exploatering av hus eller parkomrade/gata. Detta PM har forutsatt att
overdickningen dr mindre an 100 meter och darfor ej kommer att rdknas som tunnel
(lingden paverkar konstruktions- och utformningskrav). Overdickningen bor
placeras med fri hojd +4,6 + 2 meters konstruktionsh6jd 6ver Stadsgérdsleden, likt
bron i Forslag 4.

For att bibehalla kontakten med vattnet och undvika att kajen ska bli en baksida
foreslds smala, max 3-véningar hoga byggnader ldngs med dverdidckningen pa
kajsidan. Entréer och publika lokaler kan ha entréer och verksamheter ut mot bade
kajsidan (bottenplan) och mot dverddckningsytan pa plan 3. Byggnader bor maximalt
vara en vaning hogre idn dverddckningen och utformas med dppningar mellan
huskropparna. Detta for att inte riskera att den visuella kontakten med vattnet
forsvinner sett uppifrdn Katarinavigen.

Tillgdngligheten kan 16sas genom hissar frén bade Katarinavigen och
Stadsgardskajen. Overdickningen dkar médjligheterna att hitta gena och strategiska
placeringar av hissar som pa ett bra sétt kopplar till Katarinavdgen respektive
Stadsgardkajen.
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Overdickningen kombineras med fordel med en koppling frin Erstagatan vilken tas
upp 1 avsnitt 5.3 Stadsliv.

Overdickningen inverkar direkt pa forkastningsbranten och fortar en stor del av dess
visuella uttryck och medfor stor negativ paverkan pa riksintresset for
kulturmiljovarden. Overdickning och avskirmning av forkastningsbranten i
foreslaget exponerat ldage medfor stora negativa konsekvenser pa kulturvarden.
Denna péverkan och tillhérande konsekvenser inom detaljplanen f6r Slussen har
beskrivits i MKB for Slussen.

I 6vrigt medfor inte passage over trafikleden via 6verddckningen nigra ytterligare
konsekvenser pa kulturvarden.

7.6 Forkastade forslag

7.6.1 Forslag 2b - Overdackning av ramp

Forslag 2b syftar till att bibehalla befintligt 6vergdngstille genom att mgjliggéra en
overdickning av ramperna till/frdn bussterminalen tidigare enligt lagt planforslag dar
overddckningen sker forst vid tdgbron. D4 lutningen inte kan goras brantare pa de
planerade ramperna innebér det att nedsédnkningen/stigningen méaste ske innan
korsningspunkten vilken leder ner till bussterminalen. Detta skulle innebéra att
konflikten mellan bussar och genomfartstrafik forvinner, befintligt 6vergangstille
kan vara kvar men yta och insatser behovs goras pa Stadsgérdsleden. En grov
berdkning med hdjd pa 6 m (fri hojd 4,8 m + konstruktionshdjd) ger en infartsramp,
lutning 7 %, 85 meter och utfartsramp, lutning 5 %, 120 meter, se Figur 28.
Alternativet bedoms inte vara aktuellt d& det innebér stora kostnader, utrymmesbrist
och ledningsomlédggningar for ett bibehalla ett enskilt vergangstille.

Ao

Figur 28. En grov berikning med héjd pa 6 m (fri h6jd 4,8 m + konstruktionsh6jd) ger en
infartsramp, lutning 7 %, 85 meter och utfartsramp, lutning 5 %, 120 meter.
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7.6.2 Forslag 2c - Gangtunnel

Forslag 2¢ syftar till att bibehalla befintligt strak till Fotografiska genom att anldgga
en gangtunnel under Stadsgirdsleden. Forslaget forkastas pa grund av storre
ledningsomldggningar, utrymmesbrist for att kunna skapa en tillgdnglig och trygg
underging. En gangtunnel ger ocksé en intrycket av en bristande stadsméssighet.
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8 Kostnad

Kostnadsbedémningen dr en jamforelsekostnad mellan de olika forslagen, inga
byggherrekostnader dr medridknade, se Tabell 7.

Tabell 7. Kostnadsjimforelse av alternativ, ej totalkostnad.

Kostnadsposter Kostnad
Férslag 1 Lokatten(nollalternativ) 0
Summa 0
Forslag 2 Gangvig fri bredd 3m, L=235m 556 500
Gangbro fri bredd 3m, L=145m 4 800 000
Summa 5 356 500
Férslag 3 Hagbro, fri bredd 3m, L=50 4 500 000
(a, b) Hiss/Trapphus 4 000 000
Byggnad 5x5m 1250 000
Summa 9 750 000
Férslag 4 Laghbro, fri bredd 2m, L=50 4 500 000
Hiss/Trapphus 2 000 000
Byggnad 5x5m 1250000
Summa 7 750 000
Férslag 5 Overdéckning, B=35m, L=100m 105 000 000
Summa 105 000 000
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9 Sammanfattning och slutsats

Nedan f6ljer en genomgang av de problemstéillningar som togs upp 1 inledningen av
detta PM.

Finns behov av en permanent koppling?

Soderbergs trappor ligger placerade i ett omrade under utveckling. Ombyggnaden av
Slussen, blaa linjens forlangning ut mot Nacka med ny station Sofia samt Stockholm
Hamn ABs strategiska planer pé att utveckla hamnomradet talar for att planera och
mdjliggora for en okad strom av fotgdngare. Stockholms Gangplan belyser
kopplingen mellan S6dermalm och Gamla Stan. Fungerande passager 6ver
Stadsgdrdsleden dr en viktig del 1 att skapa attraktivitet och goda kopplingar till
definierade huvudstrdk och mélpunkter.

Kan befintliga kopplingar fungera som permanenta kopplingar?

Soderbergs trappor ér en utsiktsplats och en befintlig koppling som inte ersatts enkelt
nagon annanstans. Av befintliga kopplingar ar det rimligaste alternativet som kan
fungera som ersittning till Soderbergs trappor Lokattens trappor, om den renoveras
och kompletteras med hiss 1 projektet Slussen. Lokattens trappor dr alternativet som
ar geografiskt narmst och tillgingligt for alla. Dock har S6derbergs trappor en viktigt
historisk forankring i stadsbilden och ett mycket gynnsamt 14ge dels som koppling till
Fotografiska dels som en nod dér viktiga gangstrak, exempelvis Katarinavégen,
Stadsgdrdsleden och Renstiernas gata, stralar samman. En viktig koppling kommer
utan atgirder att forsvinna och forsdmra forutsittningarna for stadsliv och rorelse.

Vilka nya forslag finns?
Detta PM har lyft upp fyra olika forslag pa nya permanenta kopplingar
e Forslag 1, att Lokattens trappor ersitter Soderbergs trappor.

e Forslag 2a, att Soderbergs trappor kvarstir och kompletteras med GC-bro
parallellt med tdgbron 6ver bussnedfarten samt nytt signalreglerat
overgangstille over Stadsgardsleden.

e Forslag 3a, att Soderbergs trappor ersétts med hogbro fran Katarinavigen
med anslutning till Renstiernas och sedan hiss och trappor ner till
Stadsgardskajen.

e Forslag 3b, att Soderbergs trappor ersitts med hogbro fran Katarinavégen via
Gamla hissen och sedan hiss och trappor ner till Stadsgérdskajen.

e Forslag 4, att Soderbergs trappor dr 6ppna en bit och att de sedan kopplar pa
en smicker lagbro vilken ar placerad pé en niva pa ca 6 meter upp sett frén
Stadsgdrdsleden. Stadsgardskajen nds med hiss eller trappa.

e Forslag 5, en 6verdickning av Stadsgérdsleden pé en stricka mindre &n 100
meter.
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9.1 Kombinationsfdrslag
1+2a

Forslag 1 och 2a kan kombineras. Fotgdngarna hénvisas till det planerade
overgangstiéllet vid Lokattens trappor via S6derbergs trappor och breddad tégbro.
Detta skulle dock innebéra forsdmrad framkomlighet, ca 300 m langre gdngvig dn
om ett nytt overgangstélle adderas. Trafiksékerheten for fotgidngare forbéttras nagot
dé dvergdngstillet vid Lokattens trappa ligger i anslutning till en korsningspunkt.

2a+3a,b/4

Mojlighet finns att behélla Soderbergs trappor 6ppna dven i forslag 3a, 3b och 4. Da
kréver detta att dtgdrder som redovisas i forslag 2a vidtas for att ta hand om de
fotgingare som viljer att ta sig ner/upp till Stadsgérdsleden med Soderbergs trappor.

Utover de 1 utredningen redovisade alternativen for Soderbergs trappor finns
ytterligare en mdjlig framtida koppling mellan Séder och Stadsgérdsleden via
Erstagatan. Léget dr frdn kulturmiljo och stadsbild mindre kénsligt &n bro vid
Soderbergs trappor. Laget dr dock perifert och en bro hér skulle troligen nyttjas i
minde omfattning &n vid Soderbergs trappor varfor det inte betraktas som intressant 1
nuldget. I framtiden, ndr stadslivet utvecklats langs kajen skulle en koppling hér
dock kunna vara av stort virde och mdjliggdra en mycket attraktiv slinga for turister
mellan Slussen/Gamla Stan och Fjillgatan.
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10.1 Forslag 1 — lllustrationer Lokattens trappor

Planskiss



LOkattenS trapp()r

Férslag 1
Planskiss
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10.2 Forslag 2a - lllustrationer Soderbergs trappor
Planskiss

Gangbro vy 1



Férslag 2a
Planskiss

Soderbergs trappor
Skala 1:2000
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10.3 Forslag 3a - lllustrationer Hogbro med anslutning till Renstiernas gata
Planskiss

Hogbro vy 1

Hogbro vy 2
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10.4 Forslag 3b- lllustrationer Hogbro med anslutning till Gamla hissen
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10.5 Forslag 4 - lllustrationer Lagbro
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10.6 Férslag 5 — lllustration Overdickning
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