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Stockholms stads trafiksékerhetsarbete grundas pa
"Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2010-2020"" som
antogs av kommunfullmaéktige 2010. Programmet beskriver hur
staden ska fokusera och inrikta trafiksékerhetsarbetet for att nd
hogsta mojliga effekt utifran tillgingliga resurser. Atgérder
konkretiseras arligen i sirskilda atgérdsplaner. Stadens
trafiksékerhetsarbete utgar frdn Nollvisionen, som innebér att ingen
ménniska ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Denna slutredovisning dr en sammanstillning av de specifika
trafiksdkerhetssatsningar som kontoret genomfort under 2016.
Genomforandebeslut fattades av trafikndimnden 2016-02-04.
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Stadens trafiksdkerhetsarbete har fokuserats pd atgérder inom
omradena hastighetsefterlevnad, sdkra huvudgator och 6kad
kunskap hos alla som bor och verkar i staden.

De totala utgifterna under 2016, inklusive nedlagd tid,
utredning/projektering, entreprenad, byggledning, besiktning etc.
for projekten éar:

e Obevakade overgangsstillen med dubbla korfalt ca 4,6
mnkr.

o Trafikantforbattrande atgérder ca 11,1 mnkr.

e Atgirder for 6kad kunskap och strategiskt
trafiksdkerhetsarbete ca 3 mnkr.

Kontoret har fran Trafikverket erhéllit statlig medfinansiering pa
1,1 mnkr for tgarder vid obevakade overgangsstillen med dubbla
korfalt.

En stor del av kontorets trafiksédkerhetsarbete har utgjorts av arbetet
med hastighetsplanerna, skolprojekten samt cykelplanens
genomfdrande. Atgirder inom dessa projekt redovisas separat.

Kontoret har ocksé pa olika sitt bidragit till att bade den egna och
andras kunskap inom trafiksdkerhetsfragorna 6kat. Exempelvis har
kontoret deltagit 1 flera ndtverk och arbetsgrupper inom
trafiksdkerhetsomradet, beteendepaverkande atgérder har utforts i
samband med de fysiska atgirderna kring skolorna och stadens
olycksstatistik har analyserats och sammanstillts 1 en drsrapport
samt anvénts for att gora t ex “Hot spots”-kartor.

Bakgrund

Stockholm stads trafiksdkerhetsarbete grundas pé
"Trafiksdkerhetsprogram for Stockholms stad 2010-2020" som
antogs av kommunfullméktige 2010. Programmet beskriver hur
staden ska fokusera och inrikta trafiksékerhetsarbetet for att ni
hogsta mojliga effekt utifran tillgingliga resurser. Atgirder
konkretiseras arligen i sirskilda atgérdsplaner. Stadens
trafiksdkerhetsarbete utgar fran Nollvisionen, som innebér att ingen
manniska ska dodas eller skadas allvarligt i1 trafiken.

Stockholm stads 6vergripande trafiksédkerhetsmal ar att antalet
omkomna och svért skadade i polisrapporterade trafikolyckor ska
minska med 40 procent frdn 2010 fram till ar 2020.
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Arendets beredning
Arendet har beretts pa trafikkontoret. Arendet har foredragits for
radet for funktionshinderfragor.

Projektens genomfoérande

Denna slutredovisning dr en sammanstéllning av de specifika
trafiksdkerhetssatsningar som kontoret genomfort under 2016.
GenomfGrandebeslut fattades av trafiknimnden 2016-02-04.
Trafiksékerhetsfragorna &r viktiga i trafikkontorets verksamhet och
ska beaktas i samtliga projekt som genomfors. Det betyder att
trafiksdkerhetsatgérder ocksa har ingatt som en naturlig eller
kompletterande del i kontorets ovriga projekt.

Trafiksdkerhetsarbetet ska fokuseras pd atgérder som i
trafiksékerhetsprogrammet pekats ut som atgirder vilka ger stor
effekt och som staden har stor radighet 6ver. De dtgédrder som
kontoret har fokuserat sitt arbete pa ar:

> Sikra huvudgator och atgirder for sdkrare korsningspunkter
e Obevakade dvergingsstillen med dubbla korfalt
e Arbete med skolor for 6kad trafiksékerhet
e Atgirder inom ramen for Cykelplanen
e Trafikantforbattrande atgérder

> Hastighetsplaner och atgérder for att nd hastighetsefterlevnad

> Atgirder for 6kad kunskap och strategiskt trafiksikerhetsarbete
e Fotgingares och cyklisters singelolyckor
o Atgirder for 6kad hastighetsefterlevnad

Nedan f6ljer en sammanstillning av insatserna inom respektive
omrade.

Sakra huvudgator och atgarder for sakrare korsningspunkter

Obevakade 6vergdangsstillen med dubbla korfdlt

Obevakade dvergdngsstillen dér fotgdngare maste korsa mer én ett
korfélt 1 samma riktning innebér en sdrskilt utsatt situation for
oskyddade trafikanter. Arbetet med att atgirda obevakade
overgingsstillen med dubbla korfilt dr ett 1dngsiktigt fortlopande
arbete pa trafikkontoret. Under 2016 dtgédrdades foljande platser:

e Birger Jarlsgatan — Jutas Backe, Avsmalning av kérbanan
och nya farthinder vid 6vergangsstille.
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o Gjorwellsgatan — Ralambshovsskolan, Avsmalning av
korbanan och nya farthinder vid tva dvergangsstillen.

e Higerstensvdigen — Sodertdljevigen, Borttaget korfilt och
nya farthinder vid 6vergangsstille.

o Skagafjordsgatan — Surtsogatan, Utbyggda 6ron for
avsmalning av korbanan vid 6vergangsstille.

o Sofielundsvigen — Réda Backens Vig, Flyttat 6vergangstille
samt breddat mittrefug

Den planerade ombyggnationen vid Arstabergsvigen skéts upp pa
grund av en annan intilliggande entreprenad. Arstabergsvigen
planeras att byggas om 2017.

Den fore- och efterstudie’ som trafikkontoret l4tit genomfora vid
Gjorwellsgatans tvd ombyggda dvergangsstillen visar att
medelhastigheten sinktes frén 31,4 km/h till 22,05 km/h och 85-
percetilen fran 36,6 km/h till 27,5 km/h. Tillfdllena dé bilist
lamnade gaende foretrdde dndrades fran 80 % till 97 % respektive
70,8% till 96 %. Efter ombyggnaden ar det inte langre mojligt att
kora om vid 6vergéngsstéllena varvid den olycksrisken &r borta.

Avsmalning av korbanan och nya farthinder vid dvergdangsstille pd

Gjérwellsgatan vid Rdlambshovsskolan.

! ”Overgangsstillen vid dubbla kérfilt — Efterstudie 2017-01-12, Structor.
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Nya busskuddar och avsmalning av korbanorna vid dvergdangsstille och
cykelpassage vid Higerstensvigen/Sodertdiljevigen.

De totala utgifterna under 2016 for atgérdande av obevakade
overgangsstillen med dubbla korfalt, inklusive nedlagd tid och
utredning/projektering for hela projektet, uppgick till 4,6 mnkr.

Kontoret har frén Trafikverket beviljats statlig medfinansiering for
atgdrderna med 1,1 mnkr.

Arbete med skolor for okad trafiksdkerhet

Arbetet med att forbittra trafiksidkerhetssituationen och tryggheten
runt stadens skolor har utforts enligt ’Plan for sékra och trygga
skolvégar”. Under 2016 utfordes atgérder vid Bjorkhagens skola,
Langbrodalsskolan, Hasselby villastads skola och Skondalsskolan.
De utforda atgédrderna ér bade fysiska och beteendepédverkande.
Atgirderna syftar till att resor till och frén skolan i hogre grad ska
ske utan bil samt till 6kad trafiksékerhet, trygghet och tillgdnglighet
for fotgdngare och cyklister. Arbetet med skolorna redovisas
separat.

Atgdéirder inom ramen for cykelplanen

Inom ramen for cykelplanen har trafikkontoret genomfort en méngd
investeringar for att forbattra trafiksédkerheten for cyklister. I nagra
fall har investeringarna ocksd medfort forbattringar for giende. Nya
cykelvégar, cykelbanor och cykelfilt har bidragit till 6kad
separering mellan olika trafikslag. P& pendlingsstraken har
oreglerade korsningspunkter hastighetssékrats, cykelbanor har
breddats och kantstenar och andra hinder avldgsnats. Kontoret har
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ocksa under 2016 haft fortsatt fokus pé att forbéttra drift och
underhall for att 6ka trafiksédkerheten for cyklister, exempelvis
genom forbéttrad vintervighallning, sand- och 16vsopning samt
halkbekimpning. Atgirder inom ramen for cykelplanen redovisas i
separata drenden.

Trafikantforbdttrande dtgdrder

Under samlingsnamnet trafikantforbattrande atgarder ryms
trafikkontorets smé och medelstora forbattringsatgirder som inte
hanteras 1 ndgot storre projekt. Under 2016 har foljande dtgérder
genomforts:

Ytterstad, soderort:
e Blommensbergsvigen, nytt 6vergangsstille med busskuddar.
o Juvelerarvdgen, nytt Overgangsstille med busskuddar.
e Pingstvigen, tva nya overgangsstillen och refuger.
o [Instrumentvdigen, nytt dvergangsstille och ny gangbana for
avslapp till verksamheter.
e Gosta Ekmans vdg, sinkning av kantsten

Ytterstad, vasterort:

o Annedalsvigen, tvad upphdjda gangpassager gjordes om till
overgangsstillen varav det ena dvergangsstéllet byggdes om
med brantare ramper.

Nydngsvdgen, nya busskuddar vid befintligt 6vergangsstélle.
Bergslagsvdgen/Tenstavigen, ny cykelpassage.
Solhemsvdgen, avsmalning av gata och busskudde.
Salagatan, nytt 6vergangsstille.

Sjdllandsgatan, tillganglighetsanpassning av
overgingsstille.

Johannesfredsvigen, nytt 6vergangsstélle och refuger.
Duvbovdgen/Rissnavigen, ny cykelbana.
Arvingegdngen, nya cykelstill.

Starbovdgen, nytt asfaltsgupp.

Vejlegatan, uppsittning av pollare.

Lillsjondsvigen, sdénkning av kantsten.

Innerstaden:

o Tegeluddsvigen/Virtans stationsvdg, nya busskuddar vid
befintligt 6vergangsstille.

o Upplandsgatan/Wallingatan, refug och cykelfilt.

e Valhallavigen 103, nya busskuddar vid befintligt
overgangsstille.

e Rorstrandsgatan 39, kantstenssdnkning.

e Norra Hamnvdgen, ny gangbana.

e Kungsbron, nya busskuddar vid befintliga 6vergangsstillen.
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o Tegeluddsvigen 33, avsmalning av 6vergangsstille genom

”oron”.

e FEngelbrektsgatan 18, nya busskuddar vid befintligt
Overgangsstille.

o Mdster Samuelsgatan — Klaratunneln, signalreglering av ett
Overgangsstille.

e Linnégatan - Skeppargatan, nytt asfaltsgupp.
e Kungsbron 2, uppsittning av pakorningsbara pollare.
o Erik Dahlbergsgatan 52, nytt upphojt dvergangsstille.

De totala utgifterna under 2016 for trafikantforbéttrande atgérder,
inklusive nedlagd tid och utredning/projektering, uppgick till cirka
11,1 mnkr, fordelat pA Soderort 4,6 mnkr, Vésterort 2,5 mnkr och
Innerstaden 4 mnkr.

Hastighetsplaner och atgarder for 6kad hastighetsefterlevnad
Laga hastigheter och sdkra korsningspunkter ar viktiga parametrar
for att Stockholm ska kunna na trafiksidkerhetsmalet.

Hastighetsplaner

Arbetet med hastighetsplanerna har pagétt sedan 2012 och under
2016 genomfordes den forsta omskyltningen. Omskyltningen
omfattade hastighetssdnkningar i de tre pilotomradena Spénga-
Tensta, Kungsholmen samt Hégersten med delar av Liljeholmen.
Hastighetsplaner for resterande delen av staden dr under
framtagande. Atgirder inom arbetet med hastighetsplanerna
redovisas 1 separata drenden.

Atgarder for 6kad kunskap och strategiskt
trafiksdkerhetsarbete

Trafikkontoret ska arbeta for att 6ka kunskapen om faktorer som
paverkar trafiksdkerhetsléget och effekter av olika atgérder. Under
2016 har detta utforts pa flera olika sitt. Atgirderna inom detta
omrade har till storsta delen finansierats inom driftbudgeten.

Fotgdngares och cyklisters singelolyckor

Genom sjukhusens rapportering till Strada® har kunskapen om de
olyckor som sker inom trafikkontorets ansvarsomrade okat och en
ny problembild vuxit fram. En sammanstéllning av olyckorna visar
att cykelsingelolyckor samt fotgidngarsingelolyckor, dven kallade
fallolyckor, &r de olyckskategorier som har flest antal allvarligt
skadade. Kontoret har under 2016 arbetat med tva projekt dér syftet

* Swedish TRaffic Accident Data Acquisition
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varit att genom djupanalyser i1 Strada 6ka kunskapen om de faktorer
som leder till olyckor samt lokalisera olycksdrabbade platser.

CyKklisters singelolyckor

Kontoret har latit gora en djupstudie av alla singelolyckor som
intriaffat under perioden 2010-01-01 — 2014-06-30. ”"PM om
cykelsingelolyckorna i Stockholms stad under 2010-01-01 — 2014-
06-30" fardigstilldes under 2016. Resultatet visar att flest personer
har skadats nir de har bromsat kraftigt (hand- och/eller fotbroms)
(15 %) eller kért mot/upp/ner for en kantsten (12 %). Aven halka pa
vinterviglag och grus, vdjning samt att cykeln har gétt sonder har
varit vanligt férekommande olycksorsaker. Bantrafikspéar &r ocksé
en olycksorsak som sticker ut ovanligt mycket med tanke péa den
lilla méngd spdr som finns 1 Stockholm.

De olycksorsaker som ur ett vdghallarperspektiv kan anses som
mdjliga att atgirda star for knappt hélften av alla olyckor.

Halka 18 %
- Halka is 9%
- Halka lov | %
- Halka rullgrus 8%
Kantsten 12 %
Sparvagnsspar 4%
Hinder 1%
- Féremal pa vigen 4%
- Grop 3%
- Blockerad cykelbana 2 %
- Belaggning gupp | %
- Gupp | %
Totalt 45 %

Andel skadade personer fordelat pa olycksorsak’dér olycksorsaken anses
mojlig att atgdarda ur ett viaghdllarperspektiv. Kdlla: PM om
cykelsingelolyckorna i Stockholms stad under 2010-01-01 — 2014-06-30,

Sweco

Rapporten har medfort viardefull kunskap bade till kontorets
strategiska trafiksékerhetsarbete men ocksd for att gora fysiska
atgdrder. En inledande kontakt har ocksa tagits med
Trafikforvaltningen for att diskutera sparproblematiken.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to 3 .
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Hot spot

Kontoret har genom att identifiera platser med fem eller fler olyckor
inom en radie om fem meter ifrdn varandra sammanstallt sarskilt
olycksdrabbade platser for gdende exkl. fotgdngare singel
(fallolyckor). Resultatet har sammanstillts till flertalet ”Hot spots”-
kartor. For att forsoka hitta olycksorsakerna pagar djupstudier av ett
antal platser. P4 vissa platser &r det svért att hitta olycksorsaken,
men pa platser dir olyckssamband gér att fa fram ska atgdrder om
mojligt utforas. Ett exempel pa plats dir olycksorsak har kunnat
identifieras dr Skdrholmsplan. Vid hélften av olyckorna pa platsen
handlar det om att fotgéngaren har blivit knuffad av bussens
bakparti. Vid platsbesok kunde konstateras att bussens bakparti gar
ut 6ver gangytan nér bussen svinger. En diskussion padgar med
Trafikforvaltningen for att hitta en ny utformning for platsen.

Arbetet med att ta fram “Hot spots”-kartor for ytterligare
olyckskategorier som giendes fallolyckor, cykel singel och cykel
exkl. singel kommer att fortsitta under 2017.

Ovrigt

Forutom insatserna som genomforts inom denna atgardsplan pagér
ytterligare projekt inom kontoret i syfte att minska fotgéingares och
cyklisters singelolyckor, t ex ”jamstéilld TA-plan”, sopsaltning av
cykelbanor, ’jimstélld snordjning” samt att insiktsutbildningen for
entreprenorerna dven inkluderar en trafiksidkerhetsdel.

Atgdérder for 6kad hastighetsefterlevnad

Trafikkontoret har genomfort en 6versyn Over trafiksékerhets-
tillstdnd for gang-, cykel- och mopedpassager (gcm-passager) pa
huvudgatunétet och analyserat samt prioriterat utvalda platser for
fysiska atgérder.

Urvalet for fysiska atgirder har baserats pa: huvudgata, det ska ha
intrdffat minst en trafikolycka med oskyddad trafikant, det ska vara
en rod passage” enligt Trafikverkets kriterier samt en icke
signalreglerad passage. Totalt har staden 303 st gcm-passager som
uppfyller kriterierna for urvalet. Dessa 303 st gcm-passager har
dérefter sorterats efter antal trafikolyckor dér passager med flest
trafikolyckor prioriteras hogst. Ytterligare faktorer som végts in 1
prioriteringen dr om gcm-passagen ligger inom 300 m frén en skola,
gcm-passagen ingér i ett pendlingsstrdk for cykel och om passagen
ligger i ett stadsdelsomrdde som ingar i hastighetsplanen del 3 och 4
(dvs. de omraden som ligger sist i tidplanen).

* Ingen hastighetsdimpande atgird 4r genomford vid passagen.
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Trafikkontoret har under 2016 gjort en kunskapssammanstéllning
samt tagit fram riktlinjer for utformning av gdngfartsomraden.
Bakgrunden till projektet &r att kontoret far in manga medborgar-
drenden géllande hoga hastigheter och upplevd otrygghet inom
gangfartsomraden samt att manga projektledare upplever att det
saknas stod 1 hur gangfartsomraden bor utformas for att fa
fordonstrafikanter att héalla gingfart. Pippi Langstrumps gata och
Henriksdalsallén har fungerat som referensobjekt. Under 2017
kommer arbetet foljas upp genom att utformningsforslagen testas pa
Pippi Langstrumps gata.

Under 2016 utfordes en mindre kommunundersdkning for att
inhdmta erfarenheter av olika tekniska produkter for 6kad
trafiksdkerhet. Utifrdn resultatet har kontoret valt att jobba vidare
med hastighetspaminnande skyltar (t ex ”Du kor i xx km/h” eller
”Du kor for fort””). Kontoret avser att under 2017 starta upp ett
arbete med tre roterande skyltar.

Trafikkontoret har inlett ett arbete med att studera mdjligheterna for
ATK (automatisk trafiksékerhetskontroll) pd stadens vignat. Med
nu géllande begransning som innebér att ATK-kameror inte sitts
upp pa végar med flera korfilt, & anvindningsomradet begransat.
P& Drottningholmsvigen finns sedan ar 2006 4 stycken ATK-
kameror i drift. I oktober 2016 utférde kontoret en ny métning av
hastigheterna pa de platser som maittes i samband med
uppsdttningen av kamerorna. Resultatet visar att kamerornas
positiva effekt kvarstar. Se tabell nedan.

Mitpunkt pa stracka Mot Ekero Mot Brommaplan
Forandring Forandring
2003 | 2007 | 2016 2003-2016 2003 | 2007 | 2016 2003-2016
Akeshovsvigen - Skalpundsvigen
Matt medelhastighet km/h 54 50 52 -2 km/h 58 52 51 -7 km/h
Hastighet 85-percentil 64 59 60 -4 km/h 68 61 59 -3 km/h
Andel som kor for fort % 65 46 52 -13% 80 61 48 -32%
Akeshovsvigen - Kvarnstugvigen
Matt medelhastighet km/h 52 54 53 +1 km/h 53 53 49 -4 km/h
Hastighet 85-percentil 64 62 60 -4 km/h 67 62 57 -10 km/h
Andel som kor for fort % 55 66 56 +1 % 62 64 36 -26 %
Gubbkirrsvigen - Ranévigen
Matt medelhastighet km/h 52 53 51 -1 km/h 59 53 54 -5 km/h
Hastighet 85-percentil 64 60 59 -6 km/h 70 63 62 -8 km/h
Andel som kor for fort % 48 60
Errer! Use t 2 Ruybrik 1 . : ; N
thr; gﬁﬁﬁé%%g@?ﬁg?gﬁ é{?ﬁ%cf?ta hastigheter 2003, 2007 och 2016 vid Drottningholmsvigens ATK-kameror.
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Ovrigt

Oversyn av mal och indikatorer

Enligt trafiksékerhetsprogrammet ska en avstimning av
programmets malstruktur ske ar 2013 och 2016. Detta for att
sikerstilla att malen #r sé relevanta och bra som méjligt. Oversynen
pagar och kommer att presenteras for nimnden under varen 2017.

Nitverk/Kunskapsutbyte/Kunskapsspridning

Trafikkontoret har deltagit med en representant i GNS vég
(Gruppen for nationell samverkan) som leds av Trafikverket samt i
den underliggande samverkansgruppen, Gang och cykel.
Samverkansgruppen Géng och cykel har under aret arbetat med
Inriktning for sdker gangtrafik”. Inriktningen kommer att
fardigstillas under varen 2017.

Kontoret ingdr i ett trafiksdkerhetsnétverk tillsammans med
Goteborg, Malmo, Umed, Uppsala och Huddinge. Nétverket har
triaffats tva ganger under 2016. Syftet med nétverket &r att utbyta
erfarenheter och kunskap inom trafiksdkerhetsomradet.

Kontoret ingér ocksa i ett egeninitierat kommunalt Strada-natverk
som startades under 2015. Nétverket syftar till att sprida kunskap
om anvindandet av databasen och diskutera olycksstatistikens
problem och mgjligheter.

Under 2015 infordes skérpta regler kring olycksrapportering till
Strada for sjukhusen, vilket lett till ett 6kat statistiskt bortfall som
gett stor negativ effekt pé statistiken for allvarligt skadade. For att
forsoka stdavja denna utveckling har trafikkontoret under 2016
traffat Transportstyrelsen samt personal och chefer pa ett antal
rapporterande sjukhus for att understryka Stradas roll och relevans
for att staden ska kunna folja trafiksidkerhetsutvecklingen.
Sjukhusbesoken dr en del 1 kontorets strategiarbete for att forsoka
hdja antalet rapporterade olyckor frén sjukvarden och pa sa sétt
aterfé en bittre statistisk kvalitet.

Trafikkontoret har tagit emot studiebesok frin Sydkorea, NTF samt
deltagit vid Resultatkonferensen 2015 och Tylosandsseminariet.

En 6versyn av trafiksdkerhetssidorna har gjorts pa stadens hemsida.

Olycksrapport samt digital Atkomst

Kontoret har sammanstillt “Trafikolyckor 2015. En arlig
redovisning av trafikolycksutvecklingen”. Rapporten sammanfattar
foregaende ars trafikolyckor och hur utvecklingen har sett ut de
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senaste dren. Rapporten ligger pé stadens hemsida och
lagesrapporten godkdndes av nimnden 2016-09-22, Dnr T2016-
02178.

Under 2016 blev sekretessrensad olycksdata fran Strada en del av
innehallet i LV°, vilket innebér att det nu dr méjligt for alla pa
trafikkontoret att pa egen hand titta pa olycksstatistiken och
kombinera den med annan kartinformation, exempelvis
pendlingsstrak for cykel och dvergingsstillen med farthinder.

Maluppfyllelse

For att 6ka trafiksékerheten och dirigenom fa ner antalet omkomna
och skadade krévs ett langsiktigt och kontinuerligt arbete samt att
arbetet bedrivs utifrin en tydlig mélstyrning. | "Trafiksdkerhets-
program for Stockholms stad 2010-2020" anges nio delmal som ar
viktiga fOr att styra mot det 6vergripande malet. Dessutom anses tre
delmal vara prioriterade: sikra huvudgator, hastighetsefterlevnad
och 6kad kunskap hos alla som bor och verkar i staden. Atgirder
inom dessa omraden anses ge stor trafiksdkerhetseffekt och vara
atgdrder som staden har radighet 6ver. De dtgérder som utforts
utifran denna atgardsplan ligger helt i linje med de &tgidrdsomraden
som 1 trafiksdkerhetsprogrammet pekas ut som prioriterade for att
na det dvergripande malet.

Kontoret har ocks4, precis som anges i trafiksdkerhetsprogrammet,
fokuserat sitt arbete pa oskyddade trafikanter.

Tidplan
Projekteten har genomforts under ar 2016.

Ekonomi

GenomfGrandebeslut omfattande investeringsitgiarder pd 21 mnkr
fordelade pa 6 mnkr for atgarder pa obevakade dvergingsstillen
med dubbla korfalt och 15 mnkr for trafikantforbattrande atgérder
godkéndes av trafiknimnden 2016-02-04.

For driftverksamhet, dvs. atgéarder for 6kad kunskap och strategiskt
trafiksékerhetsarbete, antogs en budget pa 3 mnkr.

Den totala utgiften for investeringsprojekteten slutade pa 15,7 mnkr
fordelade pa 4,6 mnkr for atgérder pa obevakade 6vergangsstéllen
med dubbla korfalt och 11,1 mnkr {or trafikantforbéttrande atgérder.

> Lokal vigdatabas
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Forutom att de planerade atgirderna p& Arstabergsviigen skjutits
fram till ar 2017, utfoérdes alla planerade projekt vid obevakade
overgangsstillen med dubbla korfilt. For trafikantforbattrande
atgirder angavs redan 1 genomforandebeslutet att budgeten pa 15
mnkr bara var delvis inrymd i1 verksamhetsplanen. Beslutssumman
skulle dérfor ses som ett budgettak for att trafikkontoret under aret
skulle kunna arbeta flexibelt med atgardsbehoven.

Trafikkontoret beviljades statlig medfinansiering for atgérderna vid
obevakade 6vergingsstillen med dubbla korfilt. Finansieringen
avsag 30 % av kostnaderna och den slutliga medfinansieringen blev

1,1 mnkr.
Atgird/projekt Utfall 2016 Enlig
(mnkr) genomforande-

beslut 2016
(mnkr)

Driftverksamhet

Atgéirder for okad kunskap och strategiskt 3,0 3,0

trafiksakerhetsarbete

Investeringar

Obevakade dvergangsstillen med dubbla korfilt 4,6 6

Trafikantforbattrande atgirder 11,1 15

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslér att trafikndmnden godkénner slutredovisning
avseende trafiksidkerhetsprogrammets atgérdsplan for 2016.

Slut
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