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1 Bakgrund

FoOr att mota det 6kade behovet av bostader och kollektivtrafik i Stockholms 1&n tecknade
staten, Stockholms l&ns landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och Jarfalla
kommun i januari ar 2014 ett avtal om en utbyggnad av tunnelbanan samt ett okat
bostadsbyggande i Stockholms lan. I avtalet ingar en utbyggnad av tunnelbanan mellan
Kungstradgarden och Nacka samt Gullmarsplan/soderort, mellan Akalla och Barkarby station
samt mellan Odenplan och Arenastaden. | avtalet ingar aven att anforskaffa fler tag och att
planera for det 6kade behovet av depakapacitet.

Efter Stockholmsforhandlingen® har en motsvarande férhandling paborjats som omfattar storre
infrastrukturprojekt sdsom kollektivtrafik i hela landet den sé kallade Sverigeférhandlingen®.

Tunnelbaneutbyggnaden till Arenastaden bestar av stationer i Hagastaden och Arenastaden
samt, i enlighet med Stockholmsforhandlingen, forberedelse for en eventuell framtida station
daremellan. Avtalad budget inom Stockholmsférhandlingen omfattar dock inte byggnation av
stationen och genomférande av en station i Hagalunds industriomrade &r beroende av utfallet i
den pagaende Sverigeforhandlingen.

Inom ramen for planlaggningen av tunnelbaneutbyggnaden till Arenastaden har en eventuell
station i Haglunds industriomrade utretts vidare. Nu genomfors ett kompletterande samrad i
och med att utredningen av stationen vid Hagalunds industriomrade férdjupats. Detta
kompletterande samrad omfattar dven forandringar av arbets- och servicetunnlar vid
Hagastaden.

Samrad genomfors huvudsakligen gemensamt for planlaggning och miljoprévning. Samrad
utfors lopande under hela planeringsprocessen och tidigare har flera storre samradsaktiviteter
for tunnelbana till Arenastaden genomforts under nov/dec 2014, dec/jan 2015/2016 samt
okt/nov 2016. Samraden genomfdrs som en del av processen for jarnvagsplan enligt lagen om
byggande av jarnvag (SFS 1995:1649) samt tillstandsansokan enligt 11 kap i miljobalken
(1998:808). Parallellt med jarnvagsplanen arbetar Solna stad och Stockholm stad med att ta
fram detaljplaner for tunnelbanans utbyggnad. Dessa detaljplaner tas fram med samordnat
planférfarande enligt plan- och bygglagen 5 kap.7a 8. Kommunernas detaljplaner kommer att
utarbetas parallellt men inte ha separata samrad. Synpunkterna som géller jarnvéagsplanen
kommer saledes aven paverka detaljplanerna.

! Las mer pa : http://stockholmsforhandlingen.se/.
2 LLas mer pé: http://sverigeforhandlingen.se/.



2 Samrddets fokus

Planerad tunnelbana kommer att ansluta till befintliga spar vaster om Odenplan och lopa i
bergtunnel till Arenastaden. Langs strackan planeras stationer i Hagastaden, Hagalunds
industriomrade och i Arenastaden. De omraden som detta samrad beror &r markerade i
oversiktskarta figur 1, fran tidigare samrad och Gvriga delar av tunnelbaneanlaggningen
kvarstar i enlighet med redovisning i féregaende samrad under okt/nov 2016.
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Figur 1 Oversiktskarta tunnelbana till Arenastaden frdn samrad okt/nov 2016. Detta kompletterande samrad
redovisar férandringar inom de markerade omradena (ovaler) vid Hagalunds industriomrdde och Hagastaden.

Detta kompletterande samrad utfors med anledning av att arbetet med utformningen av station
i Hagalunds industriomrade har kommit langre samt fordjupade studier av arbets- och
servicetunnlar i Hagastaden.



Samradsunderlaget omfattar foljande delar:

e Formell prévning, kapitel 3.

e Specifikt om station Hagalunds industriomrade samt arbetstunnel och
etableringsomrade, kapitel 4.

e Specifikt om arbets- servicetunnlar och etableringsomraden i Hagastaden, kapitel 6.

e Generellt om buller och vibrationer kapitel 5.

2.1 Synpunkter

Du kan ldmna dina synpunkter fram till den 22 januari genom att:

« skicka e-post till tbanaarenastaden@sl|.se eller

* skriva ett brev till Stockholms léns landsting, Forvaltning for utbyggd tunnelbana,
Box 225 50, 104 22 Stockholm. Mérk kuvertet ”Tunnelbana Arenastaden”

Du é&r alltid valkommen att kontakta oss pa telefon om du har fragor eller synpunkter.
Telefon 08-725 25 00

2.2 Vad hander sen

Efter att samradstiden gatt ut kommer landstinget att sammanstélla och bemdta synpunkter i en
samradsredogorelse som galler bade for jarnvagsplanen samt for tillstandsansokan.
Synpunkter fran samradet bearbetas och om majligt beaktas i fortsatt arbete med jarnvagsplan
och projektering.

Upprattad miljokonsekvensbeskrivning, MKB, for jarnvagsplan planeras att bli fardigstélld
och lamnas till lansstyrelsen for godkannande, under borjan av 2017. Tillstandsansokan enligt
miljobalken planeras att [&mnas in till Mark- och miljédomstolen i borjan av 2017.

3 Formell provning

For tunnelbaneutbyggnaden behdver mark och utrymmen tas i ansprak, dels permanent och
dels tillfalligt under byggtiden. Genom den faststallda jarnvéagsplanen ges landstinget réatt att
I6sa in mark och utrymmen i enlighet med planen. Utbyggnadens paverkan pa grundvatten
provas enligt miljobalken i mark- och miljodomstolen. Provningen omfattar ocksa
omgivningspaverkan under byggtiden. Villkor for tillstdndet anges i domen.



3.1 Markatkomst jarnvagsplan

Permanenta markansprak omfattar dels mark, dels utrymmen under mark. Utrymmen under
mark utgdrs av spartunnlar med biutrymmen for installationer, stationsutrymmen samt
service/arbetstunnlar.

| syfte att skydda anlaggningens konstruktioner, dess barighet och funktion tillskapas en
omgivande skyddszon i berg. Skyddszonen utgor det omrade kring bergtunnlar, andra bergrum
eller betongtunnlar/-konstruktioner som kravs som bérande konstruktion, skydd for injektering
med mera.

Skyddszonen omger anlaggningen 10 meter in i berget men utstracks till 15 meter dar
bergrummets spannvidd 6verstiger 20 meter. Det galler till exempel plattformsutrymmet i
station Hagalunds industriomrade. Skyddszonen begransas dar den skulle ha tagit i ansprak
befintliga bergutrymmen eller konstruktioner under mark som till exempel kéllare.

Utrymmen som byggs i jord, till exempel entréer, har ingen skyddszon om inte detta specifikt
kravs utifran konstruktionens behov. Skyddszonens storlek bestams da efter utredning.

Ovan mark omfattar de permanenta markanspraken de utrymmen som behdvs for tunnelbanans
entréer, brandgasschakt, tryckutjamningsschakt och ventilationsschakt.

Avsikten &r att tunnelbaneanléaggningen inklusive erforderlig skyddszon i huvudsak tas i
ansprak genom upplatelser av officialservitut. Jarnvagsplanen ger i sig inte landstinget rétt till
tilltrade till mark och utrymmena, men det ar i jarnvagplanen tillatligheten angaende
markatkomsten prévas och avgors. Servitutsupplatelserna kommer sedan att, med stod av
jarnvagsplanen, upplatas genom lantmateriforrattning eller genom domstolsforfarande. Dar
beslutas ocksa om vilken ersattning som landstinget ska betala for intranget. Servitut skapas
ocksa for att sékerstalla markomraden som kravs for att landstinget ska kunna genomfora drift-
och underhall av anlaggningen.

Jarnvagsplanen anger ocksa behov av tillfalligt nyttjande av mark. Detta galler framforallt
foljande typ av omraden:

Etableringsytor

Tillfalliga arbets- och transportvéagar
Omraden for byggnation (arbetsomraden)
Upplag for byggmaterial

Vissa tillfélliga trafikanordningar

Etableringsomraden och markansprak kring anlaggning och tunnel finns redovisade i bilaga 1
for Hagalunds industriomrade och bilaga 2 for Hagastaden.

Till den kommande granskningen® av jarnvagsplanen kommer markansprék (permanent och
tillfalligt) redovisas mer detaljerat i plan och profil och med kompletterande tvérsektioner.
Jarnvagsplanen far inte strida mot géallande detaljplaner och planarbete genomfors genom
samordnat planférfarande med berérda kommuner Stockholm och Solna.

® Granskning &r ett formellt steg infor faststallelseprévning av en jarnvagsplanen. Det innebr att det kompletta
materialet gors tillgangligt for myndigheter, organisationer , fastighetségare, verksamhetsutévare och allménhet.
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3.2 Utredningsomrade grundvatten

For tillstandsprévning av bortledning av grundvatten utarbetas ett sa kallat utredningsomrade.
Inom utredningsomradet gors utredningar for att klarlagga hydrogeologiska, geologiska och
geotekniska forhallanden for att kunna bedéma ett influensomrade. Med influensomrade avses
det omrade inom vilket det kan uppkomma grundvattennivapaverkan till foljd av vattenverk-
samheten. Inom omradet utfors dven inventeringar av naturvarden, kulturvarden, byggnader
och anlaggningar som kan komma att paverkas av vattenverksamheten. Utbredningen av detta
omrade har inte forandrats sedan foregaende samrad okt/nov 2016 med anledning av nya lagen

for ovan beskrivna anlaggningsdelar i Hagalunds industriomrade eller vid station Hagastaden,
se figur 2.
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4 Hagalunds industriomrade

Overenskommelsen fran 2013 &rs Stockholmsférhandling® ligger till grund for utbyggnaden av
tunnelbanan till Arenastaden. Overenskommelsen definierar att det ska forberedas for en
eventuell framtida station mellan Hagastaden och Arenastaden dock omfattar den avtalade
budgeten inom Stockholmsférhandlingen inte byggnation av en ytterligare station.

Finansiering av en station i Hagalunds industriomrade ar med i den pagaende Sverige-
forhandlingen® For att inte fordyra eller forsena utbyggnaden av Gula linjen har Sverige-
forhandlingen gett landstinget i uppdrag att utreda, projektera och utféra markundersékningar
gallande station i Hagalunds industriomrade i vantan pa Sverigeforhandlingens beslut.

| foregaende samrad i okt/ nov 2016 presenterades utredningsomraden for lokalisering av
stationsldge samt ovanmarksanlaggningar, Figur 3.
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Figur 3 Illustration frdn samrad okt/ nov 2016. Utredningsomraden for eventuellt Iage for en framtida station i
Hagalunds industriomrdde och omraden inom vilka ovanmarksansldggningar sdsom exempelvis stationsentréer
kan komma att lokaliseras redovisat vid tidigare samrad.

* Las mer pé : http://stockholmsforhandlingen.se/.
® Sverigeforhandlingen galler infrastrukturprojekt sdsom bostadsbyggande, och kollektivtrafik 6ver hela
Sverige. Las mer pé: http://sverigeforhandlingen.se/
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Nu genomfors kompletterande samrad utifran att arbetet med stationen fordjupats och lagen
for station och entréer samt arbets- och etableringsomraden redovisas i Figur 4.

Teckenférklaring o @ 120 1w o
T  Stationsentré - Schakt till markytan

= Arbets-/servicetunnel

mark

=== Planerad sparstrackning - Stationsutbredning under

RN\ Arbets- /etableringsomrade

© Open Stockholm
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Datum: 2017-01-05

Figur 4 Forslag pa lokalisering av station Hagalunds industriomrade. Figuren visar planerade undermarks-
anlaggningar och forslag till utbredning av arbets-/etableringsomrade.

Stationen byggs i berg under befintlig jarnvag pa ett djup av cirka 45 meter under markytan.
Pa var sida anlaggs entréer till tunnelbanan dar den vastra entrén ansluter mot Solnavagen och
den Gstra entrén anldggs pa Gelbgjutarevagen.

Anlaggningen utgdrs aven av en servicetunnel som I6per parallellt med spartunnlarna och
omfattar anlaggningar for drift av tunnelbanan. Insatser och evakuering till och fran
spartunnlarna sker ocksa via servicetunneln.

For att genomfora byggnationen krévs arbetstunnlar samt arbets- och etableringsytor.
Alternativet avseende arbetstunnel som presenterades i samradet i november 2016 har
strackningen behdvt anpassas efter lokaliseringen av entréer och rulltrappsschakt och aktuell
forslag beskrivs vidare i avsnitt 5.2.
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4.1 Lokalisering entréer

Lagen for entréer har utarbetats i samverkan med Solna stad och féljande malpunkter for
tunnelbanan har framforts. P& den vastra sidan av befintliga jarnvagsspar pekas bostader och
verksamheter kring korsningen Solnavagen/Sundbybergsvagen ut som tydlig framtida
malpunkt. Pa den ostra sidan om sparomradet anges Industrivagen som ett tydligt huvudstrak i
en kommande utveckling av omradet, Figur 5.
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Figur 5 visar malpunkter och strak kring Solnavagen och Hagalunds industriomrade. Gula ytor motsvarar Solna
stads programarbete for ny stadsbebyggelse. Streckad linje visar befintlig jarnvag.

For Hagalunds industriomrade pagar ett programarbete inom Solna stad. Inriktningen ar att
skapa en stadsstruktur med varierad bebyggelse som bestar av en blandning av bostéder,
arbetsplatser och olika typer av service. Den naturliga malpunkten for den dstra entrén vid
Gelbgjutarevagen i det som idag &r Hagalunds industriomrade ar langs huvudstraket Industri-
vagen. Denna vag bedoms aven i framtiden vara huvudstraket i omradet och aven det strak
som forbinder omradet at norr mot norra Hagalund (Blakulla) samt mot soder till omradets
entré.

Den véstra entrén ar placerad mot Solnavagen, se Figur 6. Entrén hamnar mitt emellan
korsningen Sundbybergsvégen/ Solnavégen och Solnavédgens passage under Ostkustbanans
sparomrade. Detta omrade langs Solnavégen ses av Solna stad som ett utvecklingsomrade for
framforallt bostadsbebyggelse. Entrén hamnar darmed centralt i detta utvecklingsomrade och
ar tankt att integreras med ny bebyggelse i omradet. Solnavéagen &r en gata med mycket
vagtrafik varfor tillgangligheten blir nagot begransad for gang- och cykeltrafikanter fran den
nya planerade bebyggelsen pa sydvastra sidan om Solnavagen. Dessa resendrer kommer vara
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hanvisade till dvergangsstallet placerade vid korsningen mellan Solnavéagen och Sundbybergs-
végen for att na den nya stationsentrén. En sektionsskiss av entrén visas i Figur 7

Figur 6 Lage for den framtida tunnelbaneentrén langs Solnavagen markerat med réd rektangel.

41;”\ m.ﬁ%@n

Figur 7 Sektionskiss 6ver entré mot Solnavagen.

Den 6stra entrén mynnar i Gelbgjutarevagens mitt. Entrén forlaggs till storre delen under mark
men utformningsforslag studeras med ett antal storre taklanterniner (glaspartier) for insléapp av
dagsljus samt att ge rymd. Entréns utformning avseende antal fristaende byggnadsvolymer
ovan mark for trappa och hiss studeras ocksa, se Figur 8 -Figur 10.

Placeringen vid Gelbgjutarevagen bedéms ge en god placering i forhallande till huvudstraket
Industrivagen och en central placering i omradet uppnas. Placeringen bedéms som positiv med
hansyn till tillganglighet/trygghet. Detta bedoms som en bra losning da Gelbgjutarevégen i
framtiden ar tankt att vara en gangfartsgata, en miljo dar olika trafikslag samsas pa de gaendes
villkor och gaturummets karaktar mer liknar ett torg &n en gata.
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Figur 8 Gelbgjutarevagen idag i lage dér den 6stra entrén planeras.

PUNEGROP

Figur 9 Sektionskiss dver entré mot Gelbgjutarevégen. Forslaget visar tre separata volymer ovan mark.

Figur 10 Modellbild av entré under Gelbgjutarevdgen med entré mot Industrivdagen.
Forslaget visar tva separat volymer ovan mark.
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Utover entréerna krévs ytterligare ovanmarksanléggningar for tunnelbanans funktion bland
annat tryckutjamningsschakt. Syftet med dessa ar att minska lufttrycket pa plattformarna fran
ankommande tag och tva stycken anlaggs vid stationen. Tryckutjamningsschakten har dven en
ventilerande funktion for tunnelluften. Dér ett tryckutjamningsschakt ligger néara bebyggelse
utformas det sa att ljud fran spartunneln dampas.

Vidare kravs tva brandgasschakt for forstarkt ventilation av anlaggningen i samband med
brand. Bada dessa anldggningar ges en héjd av cirka 1 meter ovan mark. Beroende pa
lokalisering kan de dock behdva anpassas till omgivningen, exempelvis vid risk for
igentappning av snod fran skottning kan de behdva goras hogre. Ytmassigt far
tryckutjamningsschakten en yta om 25 m? och brandgasschaktet 6 m? och de anlaggs bredvid
varandra pa tva stallen dster om stationen. se Figur 11.

Tryckutjamningsschakt
och brandgasschakt

Figur 11 Lagen for tryckutjamningschakt och brandgasschakt

4.2 Arbetstunnel samt arbets- och etablerings-
omraden

En arbetstunnel med anslutande arbets- och etableringsomraden planeras under byggtiden for
in- och uttransport av bergmassor for tunneln mellan Hagastaden och Arenastaden. Denna
arbetstunnel behovs for utbyggnaden av tunnelbana till Arenastaden dven om stationen vid
Hagalunds industriomrade inte byggs.

Aktuella entrélagen medfor att strackningen av den arbetstunnel som redovisades i samradet
okt/nov 2016 inte fungerar tekniskt. En ny strackning med anslutande arbets- och
etableringsomrade redovisas i Figur 12. Tunneln blir cirka 300 meter lang och ansluter till
servicetunneln i sodra dnden av stationen. Vidare avgrenas ett tunnelrér for byggnation av de
langa vertikala rulltrappschakten, dar berguttag annars ar komplicerat av arbetsmiljoskal.
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Figur 12 Stationsutbredningen under mark samt tillfalliga arbets- och etableringsomraden.

Arbetstunneln kommer huvudsakligen att byggas genom borrning och sprangning. Forsta
delen av tunneln anlaggs inom temporéara stodkonstruktioner, sasom stalspont.

Arbetstunnelns mynning &r forlagd strax oster om Véstra vagen se Figur 13. For att tillracklig
bergtackning ska erhallas i ostra paslagslaget kravs att en forskarning / trag utfors cirka 40-50

m lang, se Figur 14.
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Figur 13 BI3 pil visar arbetstunnelns mynning
vid Vastra Vagen

Figur 14: Tr@g/ nedfartsramp i grént samt
arbetstunnel
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Fran arbetstunneln kommer bergmassor fran utsprangning av tunnlarna att lastas ut.
Bergmassorna transporteras ut pa Solnavagen. Arbetstunneln har ingen funktion for
tunnelbanan under driftskedet sa tunneln och anslutande forskarning till mynningen kommer
att aterstallas och tunneln fyllas igen.

Omraden kommer att tas i ansprak tillfalligt under byggskedet. En etableringsyta foreslas ligga
mellan Solnavagen och Véstra Végen i anslutning till arbetstunnelns mynning. Omradets yta
beraknas bli cirka 7000 m? och avses att anvandas foér uppstéllning av bodar, material,
uppstélining for arbetsfordon samt infartsvég till tunneln.

Entréerna samt tryckutjdmningsschakt / brandgasschakt kommer att byggas och eller
fardigstallas genom Oppna schakt vilket medfor att omgivande markomraden behdvs anvéandas
tillfalligt under byggskedet. For att bygga den véstra entrén kravs en tillfallig byggvéag langs
med Solnavagen for att ha atkomst med maskiner och byggmaterial.

Aktuella ytor pa den véstra sidan omfattar befintlig kommunal parkering, grona ytor och
befintlig verksamhet i form av bensinstation. Pa den Gstra sidan omfattar ytorna Hagalunds
industriomrade med befintliga verksamheter.

4.3 Bedbtmda miljokonsekvenser

Foljande kapitel redovisar konsekvenser och omgivningspaverkan som kan forvantas uppsta
under bygg- respektive drifttid till féljd av utbyggnaden av tunnelbanestationen Hagalunds
industriomrade.

Under respektive miljoaspekt identifieras konsekvenser som kan uppsta av de anlaggnings-
delar som beskrivs ovan och om dessa skiljer sig i jamforelse med vad som presenterats under
tidigare samrad. Miljopaverkan fran de anlaggningar som beskrivs i detta dokument skiljer sig
dock inte namnvart mot vad som redovisats i tidigare samrad okt/nov 2016.

4.3.1 Buller och vibrationer

Generellt om byggbuller, stomljud och vibrationer och hur landstinget kommer att arbeta med
kontroll, uppféljning och inventering beskrivs i kapitel 7.

Ett inventeringsomrade for vibrationer om 150 meter pa var sida av tunnel. Inventeringar
genomfors avseende eventuella vibrations- eller bullerkansliga verksamheter och mark-
forhallanden och grundlaggning kartlaggs som underlag till en riskanalys for byggnader. Inom
inventeringsomradet genomfors ocksa for- och efterbesiktningar av byggnader.
Inventeringsomrade for vibrationer redovisas i Figur 15.
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Figur 15 Inventeringsomr%de vibrationer 150 meter om tunneln.

Avstandet fran arbetstunneln till narmast belagna bostéader och till férskolan pa Regnstigen &r
cirka 25 meter. Under byggandet av arbetstunneln kommer stomljudsnivaer éver 45 dB(A) att
uppsta i narliggande bostader och i forskolan. Forslagen lokalisering av arbetstunneln medfor
nagot lagre stomljudsnivaer an den utformning som redovisades i samradet okt/nov 2016.

Aven byggandet av stationsutrymmet och entréer kommer att medfora stomljudsnivéer i
narliggande byggnader. Till foljd av det djupa laget och storre avstand kommer stomljud fran
dessa byggmoment att ligga under 45 dB(A) i narliggande byggnader. Undantag utgors av
byggandet av den Ostra stationsentrén vilket kommer medfara nivaer 6ver 45 dB(A) i nar-
liggande verksamhetsbyggnader.

Exakta berdkningar kommer att genomforas for varje fastighet och byggnad infér byggskedet.

4.3.2 Masshantering och transporter

Under byggskedet kommer anslutningen till Vastra vagen fran Solnavagen att stangas av for
vagtrafik. Detta medfor att trafik till och fran omradet kommer att ledas om via korsning
Solnavégen /Centralvégen.

Masstransporter och 6vriga byggtransporter foreslas ga antingen pa Vastra Vagen for att sedan
kora ut pa Solnavagen via korsningen Solnavagen/Centralvagen alternativt direkt ut pa
Solnavagen fran etableringsomradet.

Simulering av befintliga och kommande trafikfléden visar att kapaciteten i korsningen
Solnavagen/Centralvégen ar tillracklig och att en god framkomlighet kommer att kunna
uppratthallas genom korsningen under byggskedet.
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Byggnationen av den 6stra entrén kommer att medfdra arbeten i 6ppna schakt vilket kan
paverka de fastigheter som har access fran Gelbgjutargatan negativt.

Produktionsplanering kommer att genomforas for att minska stoérningar for samtliga trafikslag
under byggskedet.

4.3.3 Fororenade massor och grundvattenkvalitet

For tunnelbaneutbyggnaden genomférs provtas och analyseras jord och vatten inom berérda
omraden.

Pa den 6stra sidan har industriverksamhet bedrivits vilket medfér att kontroll kravs av material
aven om kannedom ej finns om fororeningar. Jordprover visar halter under Naturvardsverkets
riktvarden for Mindre kanslig markanvandning, MKM, men enbart omradet vid entré
Karolinska Institutet &r undersokt.

Provtagning har utforts véster om jarnvagssparen och i planerad stationsentré pa den vastra
sidan. Utforda analyser uppvisar laga fororeningshalter, samtliga under Naturvardsverkets
riktvarden for kénslig markanvandning (KM).

Vid Solnavégen finns en befintlig bensinstation och enligt Solna kommun har
petroleumrelaterad fororening hanterats tidigare inom omradet. Jordprovtagning ar planerat att
utforas inom omradet for bensinstation och omrade for stationsentré dster om jarnvagssparen.

Kontroll och uppfdljning kommer att ske under byggskedet och hantering av eventuella
fororeningar kommer att hanteras utifran gallande lagstiftning samt rad eller forelagganden
fran tillsynsmyndighet och utfors i enlighet med Naturvardsverkets riktlinjer.

4.3.4 Naturmiljd

En naturinventering har genomforts under hosten 2016. Omradet bestar av hallmarksmiljoer
och backar med dominans av tall och ek. Naturvardena ar framst kopplade till tall. Den rod-
listade talltickan (nara hotad, NT) forekommer pa flera tallar och reliktbocken (néra hotad,
NT) férekommer pa minst tre tallar. Huvuddelen av omradet har naturvardesklass 2 Hogt
naturvarde, se Figur 16.
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Figur 16 Naturvardesklasser enligt naturvérdesinventering genomfors véster om jarnvagssparen, Ostkustbanan.

Traden har inventerats och klassats enskilt utifran storlek samt narvaro av vardefulla/hotade
arter, se Figur 17. Det finns tva tallar som har klass nr 1, sarskilt skyddsvarda trad.
Tunnelbaneentrén, arbetstunnelmynningen och dess trdg kommer att medfora att trad behéver
tas ned. En anslutande byggvag kommer att anlaggas parallellt med Solnavédgen och behdvs for
att nd fram till planerat lage for stationsentrén. Aven denna byggvag kommer medféra att trad
behdver tas ned. Det finns risk for att tallar som har klass 1, 2 och 3 behdver tas ned.

Bjork, klass 3
Ek, klass 3

Tall, klass 1

Tall, klass 2

© Tall klass 3
t_ 7} Inventeringsomrade

Figur 17 inventerade naturvardsarter pd trad samt naturvardstrad inom omradet véster om jarnvagssparen,
oskustbanan.
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Etablerings- och arbetsomradet kommer att aterstallas men de storre trad som kommer att tas
ned kommer att paverka omradets naturmiljovarden negativt.

4.3.5 Kulturmiljo

Det finns en kulturhistorisk lamning registrerad inom omradet, Solna 53:1, se Figur 18. Den
utgors av en ristning i en berghall. Denna lamning kommer inte att paverkas da denna del av
berget inte berdrs av arbetstunneln. Den kommer inte heller paverkas av nagot arbets- eller
etableringsomrade.
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Figur 18 visar geografisk placering av en kulturhistorisk [amning pé’a hdjden vid Vastra vagen.
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html?tab=3&page=1&0bjektid=10008800530001

4.3.6 Stads- och landskapsbild samt rekreation

Tunnelbanan etableras i ett omrade som pa den ostra sidan framst utgors av industriomrade
med blandade verksamheter. Pa den vastra sidan ar omradet mellan jarnvagen och Solnavagen
ett obebyggt gronomrade. Omradet bedoms ha ett visst, men inte speciellt stort varde for
narrekreation i och med att det utgor ett kuperat omrade med mycket trad.

Da tunnelbanan huvudsakligen ar forlagd under mark sa forandrar anlaggningen i sig inte
stads- och landskapsbilden. Daremot skapas nya forutsattningar for omradet avseende
exploatering.

4.3.7 Luftkvalitet

Tunneldrivning ger upphov till spranggaser (kolmonoxid och kvéveoxider) samt kvéavehaltigt
damm. Halterna av spranggaser varierar mellan olika sprangningstillfallen beroende pa
utslappens storlek, avstandet till kallan och vaderlek.

Fran tunnelmynningen vid Vastra vagen &r det cirka 30 meter till bostader. Utvadring av
spranggaser kan upplevas som stérande om ventilationen mynnar i direkt anslutning till
bostadsomraden eller annan bebyggelse. Om storningar till foljd av lukt uppstar kan ett
ventilationstorn monteras som for upp spranggaserna pa hogre hojd. Pa sa sétt kan stérningar
undvikas.
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En del av den nya stationen utgdrs av tva tryckutjamningsschakt pa den ostra sidan av
Ostkustbanan, Figur 11. De kommer att medfoéra ett visst utflode av tunnelluft.

Halten av partiklar i dessa utfléden bedoms inte paverka utomhusluften namnvért. Berakningar
for tryckutjamningsschakt for tunnelbanan till Nacka® visar att schakten medfér en 6kning av
partikelhalter i naromradet pé 0,5-5 pg/m®. Partikelhalterna ligger i intervallet 30-35 pg/m®
inom de omraden dar tryckutjamningsschakten ligger. Det finns miljokvalitetsnormer géllande
partikelhalter i utomhusluften som ska uppfyllas.

Paverkan pa halsa bedoms som mycket liten och miljokvalitetsnormerna klaras.

4.3.8 Klimatanpassning avseende dversvamningsrisk

Arbetstunneln ar lokaliserad vid ett dversvamningsomrade vilket kan medfora temporara
problem under byggskedet och forebyggande arbete mot arbetsplatsolyckor krévs.
Infarten, via tunnelmynningen vid Vastra vagen, bedoms kunna hojdséttas sa att
oversvamningsrisken minimeras.

Entrén pd Gelbgjutarevagen ligger nara ett omrade som riskerar att 6versvammas. Daremot
kommer entréns hojdsattning i forhallande till omgivande korbanor/mark medféra att
oversvamning till foljd av skyfall bedéms kunna undvikas.

Med anpassning av ovanmarksanlaggningar till ett klimatkorrigerat 100-arsregn i den fortsatta
projekteringen, sdsom en adekvat hojdsattning, bedoms planforslaget inte medféra nagra
negativa konsekvenser till foljd av 6versvamning.

4.3.9 Grundvatten

Paverkan pa grundvatten har beskrivits i det samrad som utfordes under okt/nov 2016. Lokalt
kan det bli nagot storre paverkan pa grundvatten i jordlagren kring planerad arbetstunnel i det
nya forslaget som nu samrads om. Det beror pa att en storre 6ppen schakt i jord behover

anlaggas. Dock blir det ingen skillnad i konsekvenser for brunnar eller kanslig grundlaggning.

® Luftkvalitet. Tunnelbana till Nacka och soderort.
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5 Hagastaden

| centrala Stockholm &r utrymmet for tunnelmynningar for arbets- servicetunnlar mycket
mycket begransat och darmed har landstinget foreslagit att tunnelbanan till Arenastaden
samnyttjar Citybanans tunnelmynning i Tomteboda for en arbets-/servicetunnel dér
tunnelbanans tunnel viker av 1&ngs en egen strackning en bit in i den befintliga tunneln.
Tunneln har en permanent funktion for tunnelbanan under driftskedet.

5.1 Arbets- servicetunnlar och arbets- och
etableringsomraden

Arbets-/servicetunnel vid Tomteboda foreslas fa en justerad strackning under mark an den
som redovisades i samradet okt/nov 2016. Det nya forslaget pa strackning redovisas i Figur 19.
Arbets- och etableringsomrade i anslutning till denna tunnelmynning kvarstar men ytan
kommer att justeras sa att Trafikverkets befintliga kraftverksaggregat inte berors.

Landstinget har genom vidare utredning av produktionsplanering pavisat behov av ytterligare
en arbetstunnel med mynning vid Norra Stationsgatan for att tillfalligt kunna genomfora
bergtransporter under byggskedet. Tunneln kommer enbart att nyttjas for tunnelbana till
Arenastaden under byggskedet och har inte nagon funktion under driftskedet. I anslutning till
tunnelmynningen planeras aven ett arbets-/etableringsomrade langs med Norra Stationsgatan.
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Figur 19 Planerat lage for arbetstunnel och forslag till utbredning av arbets-/etableringsomrade vid station
Hagastaden.

5.2 Beddmda miljékonsekvenser

Foljande kapitel presenterar en sammanfattning av beddmd omgivningspaverkan som kan
forvantas uppsta under bygg- respektive drifttid av planerade tunnelbaneanlaggningar.

Under respektive miljoaspekt identifieras konsekvenser som kan uppsta av de anlaggnings-
delar som beskrivs ovan och om dessa skiljer sig i jamforelse med vad som presenterats under
tidigare samrad okt/nov 2016.

5.2.1 Buller och vibrationer

Generellt om byggbuller, stomljud och vibrationer och hur landstinget kommer att arbeta med
kontroll, uppféljning och inventering beskrivs i kapitel 7.

Ett inventeringsomrade for vibrationer om 150 meter pa var sida av tunnel. Inventeringar
genomfaors avseende eventuella vibrations- eller bullerkénsliga verksamheter och mark-
forhallanden och grundlaggning kartlaggs som underlag till en riskanalys for byggnader. Inom
inventeringsomradet genomfors ocksa for- och efterbesiktningar av byggnader.
Inventeringsomrade for vibrationer redovisas i Figur 20.
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Figur 20 Inventeringsomrade vibrationer 150 meter fran tunnel.

Den nya strackningen av servicetunneln fran befintlig tunnelmynning i Tomteboda medfor att
sprangning och borrning kommer att utféras ndrmare befintliga verksamhetslokaler for Kl
samt Nackademiens skollokaler vid Tomtebodavédgen. Under byggandet av tunneln kommer
stomljudsnivaer 6ver 45 dB(A) att uppsta i dessa tva byggnader. Forslagen lokalisering av
arbetstunneln medfér hogre stomljudsnivaer an den utformning som redovisades i samradet
okt/nov 2016.

Den nya arbetstunneln fran befintlig mynning Norra Stationsgatan kommer att medfora
sprangningar ndrmare bostader och verksamheter 1angs med Norra Stationsgatan. Sannolikt
kommer stomljudet att ligga under 45 dB(A) i bostader och verksamhetslokaler vid Norra
Stationsgatan.

Exakta berdkningar kommer att genomforas for varje fastighet och byggnad infér byggskedet.

5.2.2 Masshantering och transporter

Borttransport av bergmaterial under byggskedet planeras nu att ske via tunnelmynningen vid
Norra stationsgatan och masstransporter kommer darmed att ga pa Norra Stationsgatan fram
till Solnavagen eller fram till Norrtull, och darefter till E4.an. under cirka tre ars tid.

5.2.3 Férorenade massor och grundvattenkvalitet

For tunnelbaneutbyggnaden genomfoérs provtas och analyseras jord och vatten inom berérda
omraden.
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De utredningar som har genomforts har ej pavisat nagra platsspecifika fororeningar i mark
eller vatten. Kontroll och uppféljning kommer att ske under byggskedet och eventuella
fororeningar kommer att hanteras utifran gallande lagstiftning samt rad eller forelagganden
fran tillsynsmyndighet och utfors i enlighet med Naturvardsverkets riktlinjer.

5.2.4 Naturmiljo

Den mark som tas i ansprak vid Norra Stationsgatan for tillfalliga arbets- etableringsomraden
ar exploaterad och paverkar ej omraden med naturvarden.

5.2.5 Kulturmiljo

Inom den del av utredningsomradet som beror arbets- och servicetunnlarna till Hagastaden
station finns tre registrerade kulturhistoriska lamningar. Tva av dessa ar undersokta och
borttagna, Solna 7:1 och Solna 68:1. Borttagna ldmningar indikerar dock att det kan finnas
andra lamningar i narheten. Mellan de tva borttagna lamningarna finns lamningar fran en
befastningsanlaggning kand som Ryssmuren (Solna 57:1) fran tidigt 1700-tal, se Figur 21 .
Anlaggningen ar klassificerad som 6vrig kulturhistorisk lamning.
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Figur 21 visar geografisk placering av en kulturhistorisk l&mning p& héjden vid Vastra vagen.
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html?tab=3&page=18&objektid=10008800570001

Den kulturlamning som finns kvar kommer inte att paverkas av tunneln. Sprangningsarbeten
kommer att anpassas for kénsliga verksamheter i omgivningen och darmed bedéms inte
vibrationer fran sprangningar paverka Ryssmuren. Den kommer inte heller paverkas av nagot
arbets- eller etableringsomrade.

Ett litet antal av byggnaderna langs Norra Stationsgatan har av Stadsmuseet bedémts ha
séarskilt hoga kulturhistoriska varden eller ha ett visst kulturhistoriskt varde. Kulturhistoriska
byggnader kommer att identifieras for att kunna beddma om det finns behov av forsiktig
sprangning i narheten av dessa eller om det kravs andra atgarder for att sakra de kultur-
historiska vérdena.

5.2.6 Stads- och landskapsbild samt rekreation

Arbets- och etableringsomraden tas tillfalligt i ansprak och kommer att aterstéllas. Arbets- och
servicetunnlarna ansluter till befintliga tunnelmynningar sa de paverkar ej stads- och
landskapsbilden. De kommer inte att paverka den planerade kommande bebyggelsen.
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5.2.7 Luftkvalitet

Tunneldrivning ger upphov till spranggaser (kolmonoxid och kvéveoxider) samt kvavehaltigt
damm. Halterna av spranggaser varierar mellan olika sprangningstillfallen beroende pa
utslappens storlek, avstandet till kallan och vaderlek.

Utvadring av spranggaser under byggskedet kan upplevas som stérande om ventilationen
mynnar i direkt anslutning till bostadsomraden eller annan bebyggelse. Omradet kring
tunnelmynningen vid Tomteboda bedéms ha relativt god utvadring. Det ar cirka 35 meter till
narmast liggande bostader vid Norra Stationsgatan fran tunnelmynningen dar spranggaser
kommer ventileras ut. Hojdskillnaden mellan bebyggelsen och tunnelmynningen &r stor och
bebyggelsen ligger dessutom hdgre an tunnelmynningen. Ventilationsforhallandena pa platsen
ar darfor goda. Risken for luktstorning fran sprangningsarbeten beddms sammantaget som
mycket liten.

5.2.8 Klimatanpassning

Arbetstunneln vid Norra Stationsgatan ligger i en lagpunkt och riskerar att Gversvammas
temporéart under byggskedet, med risk for arbetsplatsolyckor som foljd. Atgérder for att
minimera denna risk kommer att utredas vidare.

5.2.9 Grundvatten

Paverkan pa grundvatten har beskrivits i det samrad som utfordes okt/nov 2016. Det forvantas
inte bli annat an marginella férandringar av grundvattenpaverkan till f6ljd av det nya forslaget
till lokalisering av arbetstunnlar
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6 Generellt buller och vibrationer

Under byggtiden uppkommer buller och vibrationer fran olika arbeten. Stérningarna kommer
att variera i tid och styrka beroende pa vilka arbeten som &r aktuella. Stomljuds- och
vibrationsstorningar forflyttas med drivningsfronter och berér darmed inte samma omrade
under hela byggtiden, se Figur 22.

Tunnelfront

- Borrning
- Spréngning\‘

Ljudniva

Figur 22 Illustration éver hur stomljud fortplantas via berg och husstommar. Nedtill i bilden illustreras
stomljudsniva i en fastighet nar tunnelfronten passerar under huset.

Luftburet ljud uppstar vid arbeten ovan mark, till exempel vid tunnelpaslag, stationsentréer och
schakt. Aktiviteter ovan mark som medfor hoga ljudnivaer ar bland annat schaktning,
spontning, palning, ovanjordssprangning och byggtransporter till och fran arbets- och
etableringsomraden. Trafiken till och fran arbetsplatserna kommer att vara som mest intensiv
under den tid som tunnlarna drivs och bergmassor lastas ut.

27



Stomljud uppkommer vid arbeten i berg, framst i samband med borrning och sprangning. |
Figur 22 illustreras hur vibrationer fortplantas i berg och husstommar och ger upphov till stom-
ljud i en byggnad. Nedtill i bilden illustreras hur stérningen forflyttas med tunnelfronten.

Spréangning och borrning ger upphov till vibrationer. Genom att anpassa sprangladdningen till
omgivningens forutsattningar vid varje sprangtillfalle, kommer alstringen av vibrationer kunna
begransas.

For buller fran byggarbetsplatser finns riktlinjer fran Naturvardsverket vilka avses foljas.
Tidvis kommer dessa dock att 6verskridas. Landstinget kommer darfor att lamna in underlag
for hantering av detta i tillstandsansokan till Mark- och miljédomstolen och &ven presentera
atgarder sasom tillfallig vistelse.

Inventeringsomradet for vibrationer ar 150 m pa var sida om tunneln. Inom detta omrade gors
inventeringar avseende eventuella vibrations- eller bullerkansliga verksamheter. Mark-
forhallanden och grundlaggning kartléaggs och en riskanalys tas fram for byggnader inom
inventeringsomradet. Inom inventeringsomradet genomfors ocksa for- och efterbesiktningar av
byggnader. Landstinget har tagit fram en atgéardsplan for kulturbyggnader med hansyn till
vibrationer med utgangspunkt i arbetssatt och erfarenheter fran projekt Citybanan.

6.1 Buller- och vibrationsatgarder

For de buller- och stomsljudsstérningar som uppkommer under byggtiden har en generell
atgardsstrategi tagits fram. For vissa kansliga objekt, exempelvis vibrationskansliga
kulturhistoriska byggnader, kommer sarskilda och objektspecifika atgardsprogram att tas fram.
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b J

.

Erbjudande om tillfallig vistelse (boende)

I

|

I

I

I

3 I
Fére byggstart <" | samrad med verksamheter :
. 1

1

|

1

I

I

]

I

I

|

’

Skyddsatgarder hos de som kommer stéras

’

Tidsbegrénsning av stérande arbete

’

’

»" | Skyddsatgarder vid bullerkillan

Informationsinsats

Figur 23 "Stérningstrappan” utgor en riktlinje for i vilken ordning olika skyddsatgéarder for buller- och
vibrationsstérningar bor dvervagas.

Berdrda parter, vilka kan komma att paverkas av bullerstorningar kommer infér och under
byggtiden lI6pande informeras och uppdateras om planerade arbeten.

Om stallda bullervillkor inte kan uppfyllas, gors en avvagning av huruvida arbetet kan genom-
foras med en mindre stérande metod (enligt storningstrappan i Figur 23) eller utféras under
andra tider. Om byte av arbetsmetod inte & mojligt eller om bytet inte skulle anses vara
tillracklig, kan bullerdampande atgarder som stationara eller mobila bullerskarmar installeras.
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Om ljudnivan inomhus antas bli storande i en omfattning som bedoms vara mer &n tillfallig,
kan skyddsatgérder hos mottagaren bli aktuellt. Exempel pa detta ar fasadatgérder pa
byggnader. Sovrum och rum for daglig samvaro prioriteras. Storningar fran stomljud kan inte
I6sas med atgarder hos mottagaren, varfor stomljudsddampande atgarder, om majligt, vidtas i
anlaggningen.

Boende i naromréadet

For de boende som forvantas bli utsatta for nivaer 6ver uppsatta villkor for buller erbjuds
mojlighet till tillfallig vistelse. Detta forutsatter dock att storningsbegransande atgarder inte ar
tekniskt mojliga eller ekonomiskt rimliga. Vilka boende som beddms beréras baseras pa en
berdkning av forvantade bullernivaer och de storande arbetenas varaktighet. Majlighet till
tillfallig vistelse kommer att erbjudas i god tid innan stérande arbete paborjas.

Vibrationskansliga byggnader och verksamheter

Riktvarden for vibrationer kommer att raknas fram for varje enskild byggnad i enlighet med
svensk standard SS 4604866:2011 Riktvarden for sprangningsinducerade vibrationer i
byggnader och svensk standard SS 25211 Vibration och stét — Riktvarden och matmetod for
vibrationer i byggnader. Riktvardena kommer att sattas sa att byggnadsskador undviks. Vilket
riktvarde som sétts for en enskild byggnad beror pa dess konstruktion, grundlaggning,
anvandning samt avstand till byggarbetet.

Aven ett besiktningsomrade kommer att tas fram, dar besiktning av byggnader och
anlaggningar genomfors bade fore och efter avslutat sprangningsarbete. Kulturhistoriska
byggnader som kan paverkas av vibrationer hanteras enligt ett specifikt atgardsprogram for
kulturbyggnader.
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Stockholms lans landsting

Vart uppdrag &r att genomfdra tunnelbanans utbyggnad
och 6vriga atgarder inom ramen fér 2013 &rs Stockholms-
férhandling Det innebér planering, projektering och
byggnation av ny tunnelbana och nya stationer pa fyra
olika strackor. I vart uppdrag ingér ocksa planering och

projektering av nya fordonsdepder samt upphandling av
signalsystem och vagnar.

Byggstarten for nya tunnelbanan till Arenastaden berdknas
till 2018 och byggtiden planeras till 6 ar.

Férvaltning for utbyggd tunnelbana
Box 22550, 10422 Stockholm 30

Telefon: 08-737 25 00
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