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Remiss angaende sndrapport

En rapport har tagits fram av Trafikkontoret kring snéfallet den 8-9
november 2016. Trafikborgarradets rotel har bett kontoret att skicka
rapporten pé remiss till samtliga stadsdelsforvaltningar. I denna
remiss foljer ett fital frigor som ni som stadsdelsférvaltningar
girna far svara pa. | april kommer Trafikndmnden behandla et
tjansteutldtande kring sndéfallet den 8-9 november.

Svar pa remissen behidver jag ha via mail senast den 10
februari.

Remissfragor:

1. Hur fungerade vintervéighdllningen inom er
stadsdelsforvaltnings omriden under det stora snéfallet den
8-9 november?

2. Hur var synpunkterna frdn medborgarna formulerade, i
stora drag, kring vintervighallningen inom er
stadsdelsforvaltnings omraden under och efter sndfallet?

3. Om ni som bestiillare sdg nagon utvecklingspotential eller
forbittringsomrade kring vinterviighéllningen vid detta stora
snofall, vad var i s fall detta forbéttringsomrade?

4. Ovriga kommentarer kring bifogad rapport om det stora
snéfallet den 8-9 november.

Med vinlig hilsning

Susanne Pettersson
Verksamhetsstrateg, Trafikkontoret

Remissvar skickas till:
susanne.a.petierssoniansiockholm.se
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Snoéovadret den 8-9 november 2016

Infor séndagen den 6 november gick SMHI ut med en klass 1-
varning med risk for ymnigt snofall i Ostra Sméland och
Ostergétland samt lokalt stora sndméngder vid Visterbottenkusten.
Det var detta lagtryck som genererade snéfallet i Stockholm den 8
november.
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Att SMHI utfiirdar en varning innebér inte att det aktuella
viderfenomenet kommer att intriffa, men att sannolikheten ér stor
for att det kommer att gora det. Varningar och prognoser justeras
kontinuerligt.

Snofallet den 9 november var rekordstort och den 10 november
skrev SMHI s4 hir

“FEfler de senaste dagarnas ihdrdiga sndfall i framst landets Ostra
delar har man lokalt uppmditt rekordstora snodjup for att vara i
november. Vid Observatoriekullen i Stockholm déir
snédjupsmdiningar finns fian 1905 och framat uppmdttes hela 39
cm pd morgonen den 10 november. Detta dr med rdge det allra
storsta snadjup som observerats i november manad.

Den samlade mingden sno som kom i Stockholm den 8-9 november
2016 uppgick till ndstan 40 cm. Det kom négot mer snd 1
innerstaden och visterort &n i séderort.
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Sndérojning inner- och ytterstad

8 november

I nagra entreprendrsomraden hade arbetet med plogning redan
péagétt i ett par dagar efter ett mindre snéfall under helgen. Detta
arbete fick nu fortsitta.

Konsekvenser for trafiken
Inga under dagen men sdmre sikt och viss kébildning under kvillen.

9 november

Klockan 01.00 borjade snofallet att $ka 1 intensitet och d4 startade
det forsta plogpédraget for det stora snofallet, det snéfall som hall i
sig fram till kvillen den 9 november. Den 9 november var det cirka
200 enheter som var ute och jobbade med sndrgjning.

Arbetet var tidigt inriktat pa att fa bort volym genom
sndbortforsling eftersom det ofta inte finns plats att 14gga plogad
snd pa gatan.

Konsekvenser for trafiken

Trots den stora méngd snd som 6l i kombination med vinden
kunde viktiga samhéllsfunktioner bibehallas. Fér enskilda individer
som satt fast i linga bilk&er, drabbades av instéllda bussturer eller
inte kunde ta sig fram pa géng- och cykelbanor fick snéfallet en stor
péverkan.

Problem i trafiken pa de stora regionala vigarna medforde
trafikstockning och proppar inne i staden, och pé in- och utfarterna
till staden.

Cykel

De prioriterade cykelstraken plogades och saltades under den 9
november eftersom det var for tungt f6r maskinerna att sopa. Nér
striken var ordentligt plogade och en del sno lastats ut kunde
sopningen starta och saltl§sningen ldggas ut igen,
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Prioriterat cykelstrak 10 november

P3 de gator, gdng- och cykelbanor som inte prioriterades 1ag snén
kvar pd morgonen den 9 nov, se bild nedan, och pé ndgra gator i

innerstaden kom inte entreprendren in frrén det var servicenatt.
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Opiogad é&:fgbana 9 november ki 8.00

Systemet med servicegator och PYTT-gator (parkeringsregler for
ytterstaden), dédr det &r parkeringsférbud en dag eller natt i veckan,
underléttar for entreprendrerna att £a bort snd som ligger pé gator
och gangbanor, Niir hela systemet hade hunnits igenom och snén
forslats bort blev det en betydligt bittre framkomlighet i staden.

10 november
De bussar som var tagna ur trafik den 9 november trafikerade
bussvignitet igen runt lunchtid den 10 november,

I den situation som uppstod i samband med snéfallet den 8-9
november var prioriteringen att normalisera liget.
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Trafiksituationen
P4 morgonen den 10 november hade fortfarande trafiklederna
bekymmer med isbildning och halka.

P4 innerstadens gangbanor hade entreprendren delvis plogat den 9
november men pé flera stiéllen inte sandat. For att hinna igenom alla
gator med plogen hoppade entreprendrer ibland $ver momentet att
hémta mer sand i sandfacket bak pa fordonet. Det ledde till att
ménga gingbanor blev osandade, vilket inte foljer avtalen.

Under den 10 november arbetade entreprendrerna i innerstaden
fortfarande med plogning av gatorna och alla servicegatorna hanns
infe med den dagen. Ddremot borjade utlastning av snd fran kritiska
platser.

I ytterstaden borjade entreprentrerna fa kontroll dver situationen
den 10 november. Plogningen av alla gator borjade bli klar och
kompletteringsréjningen med att Sppna busshéllplatser och
tvergangsstillen startade och PYTT-plogningen kunde bérja i flera
omraden.

Utlastning av sné
Mellan den 10-18 november skedde utlastning av sné i hela
innerstaden.

Utlastningen av sn6 och antal fastbilslass genomfordes sedan enligt
foljande:

Ostermalm:
11/11 155 lass
12/11 256 lass
13/11 324 lass
14/11 211 lass
15/11 240 lass
16/11 543 lass
17/11 107 lass
18/11 5 lass
20/11 15 lass
22/11 13 lass
Totalt 1896 lass

Kungsholmen: 10-
11/11 83 lass
12/11 407 lass
13/11 338 lass
14/11 253 iass
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15/11 356 lass
16/11 198 lass
17/11 129 lass
18/11 41 lass
Totalt 1805 lass

Norrimalm, nattetid:
10/11 77 lass
11/11 239 lass
12/11 273 lass
13/11 549 lass
14/11 230 lass
15/11 385 lass
16/11 223 lass
17/11 142 lass
18/11 103 lass
19/11 16 lass
Totalt 2237 lass

Norrmalm, dagtid:
15/11 58 lass
16/11 100 lass
17/11 53 lass
18/11 7 lass
Totalt 218 lass

Sodermalm, nattetid:
10/11 165 lass

11/11 296 lass

12/11 406 lass

13/11 308 lass

14/11 373 lass

15/11 422 lass

16/11 416 lass

17/11 221 lass
Totalt 2607 lass

Sadermalm, dagtid:
14/11 18 lass

15/11 12 lass
Totakt 30 lass

Enskede Arsta Vantor:

11/11 40 tass
12/11 40 lass

Sida 6 (20)
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13/11 40 lass
14/11 40 lass
15/11 28 lass
16/11 28 lass
Totalt 216 lass

Liljeholmen:
13/11 totalt 10 lass

Farsta Skarpnéck:
11/11 59 lass
12/11 18 lass
13/11 53 lass
14/11 62 lass
15/11 74 iass
16/11 113 lass
Totalf 379 lass

Bromma:

13/11 210 lass
15/11 32 lass
16/11 40 lass
Totalt 282 lass

Hisselby & Villingby:
Totalt 76 Iass

Spénga, Tensta, Rinkeby, Kista:
Totalt 150 lass

Sammanlagt antal lass: 9906 . vilket dr cirka 178308 kubikmeter
snd. Om man skulle stélla alla lastbilar pa rad skulle de stricka sig
nistan 9 mil, alltsd en striicka som motsvarar Stockholm —
Nyk&ping.

Trafiksituationen i hela Stockholmsregionen

Det ovanligt stora snifallet som kom si pass tidigt i november
orsakade ett anstriingt trafiklége i hela Stockholmsregionen. Detta
anstriingda lige forstdrkies av flera olika parametrar.

Bilister som hade sommardiick och gav sig ut pa vigarna dessa
dagar orsakade problem i trafiken. Att ledbussar, som inte klarar
halka, trafikerade kollektivnitet under det stora snéfallet och korde
fast ledde till att annan trafik blockerades och trafikstGrningarna
blev stora. Ledbussarna fick bytas ut mot kortare bussar vilket
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minskade kapaciteten i kollektivirafiken. Busslinjer stilldes in
eftersom bussarna inte klarade att komma fram.

Lastbilar med sommardéck fastnade och orsakade langa
kobildningar vilket gjorde att Svrig trafik blockerades och
sndrojningsfordonen inte kom fram. Eit sirskilt problem var tung
{rafik pa vig fradn Europa norrut pd B4 och via Essingeleden.
Bekymmer med blockerande fordon fanns i hela regionen och
orsakade framkomlighetsproblem for bade Trafikverkets och
Trafikkontorets sndrdjningsfordon.

Statistik

Stockholm bestér av gator, torg, cykel- och gdngbanor med en total
yta om ca 18 miljoner kvadratmeter, varav ca 5 miljoner kvm gang-
och cykelbana.

Stadens entreprentier fick ddrmed hantera ca 7 200 000 kubikmeter
snd. Om vi omvandlar dessa siffror till antal fyllda Globen, som i
storlek &r 600 000 kbm, kan vi se att méngden snd som foll &r lika
mycket som 12 st. fyllda Globen.

Om all snd som landade pa stadens gator, torg, gdng- och
cykelbanor skulle lastas ut skulle det ke#vas ca 400 000 st.
lastbilslass om man riknar pa att varje lastbil tar 18 kbm.

Kommunikation
Kommunikation internt och externt &r alltid prioriterat nér det sker
héndelser som involverar och paverkar trafikkontoret.

Kontoret var tidigt ute och kommenterade snéfallet 1 media,
forklarade det anstringda ldget och var den akt6r som uppmanade
folk att inte kéra bil, stanna hemma om det gér eller anvéinda
sparburen trafik om de méste resa.

Alla aktorer hade inte lika tydliga budskap, vilket ledde till att
vissa medborgare inte riktigt forstod hur besvérligt sndfallet skulle
bli och dirmed fattade felaktiga beslut om sitt resande.

Under snisfallet deltog trafikkontoret 1 samverkansmoten med
regionens trafikaktérer, kommuner och myndigheter, dér
kommunikation och budskap diskuterades,

Efter en utviirdering gjord av region Stockholm konstateras det att
samtliga aktorer tillsammans méaste utveckla biittre rutiner for
gemensam kommunikation.

Region Stockholm har nu tagit ett initiativ till ett sddant arbete dér
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trafikkontoret fr en aktér.

Fyra strategiska budskap har varit extra viktiga for trafikkontoret
att kommunicera.

- Stanna hemma om det gar. Om inte, planera din resa och
anvind i sd fall spdrburen trafik. Syftet var att minskar det
totala resandet: dven om stora delar av spartrafiken klarade sig
med lindriga stérningar sd innebar dverflytining fran andra
firdmedel stora kapacitetsproblem i spértrafiken, varfor det var
dnskvirt att forsska minska resandet totalt sett,

- Staden snérdjning r upphandlade, organiserade och
budgeterade for ett normallige. Det vill siga sntfall mellan 5
och 20 centimeter. Detta var inget normalldge. Syftet vara att
ge perspektiv pa situationen och de fBrutsittningar som
trafikkontoret har.

- Stadgator dag/matt ska respekteras och trafikkontoret kommer
att bottilla de som inte har flyttat sina bilar. Budskapet var
tydligt och kritiserades men gav viildigt stor effekt och
sndrdjarna mirkte stor skillnad pa framkomligheten frén att
budskapet kommunicerades.

- Vara avtal med snoentreprendr dr upphandlade i tid och &r
korrekta. Trafikkontoret fick motarbeta en mytbildning som var
pé viig att skapas att avtalen inte var tecknade och klara i tid.

Trafikkontoret definierar kris/extraordinéir hindelse som ndgot som
avviker frdn det normala och/eller innebér en allvarlig hindelse
eller dverhiingande risk for en allvarlig stérning i produktion eller
verksamhet, Omfattande hot mot ménskliga virden, egendom eller
milj6 och kriver skyndsamma insatser.

Trafikkontoret bedémde inte det intensiva sndfallet som négon kris
och har dirfoér inte delat bilden av kris och kaos. Istillet har
kontoret kommenterat snéfallet som en anstringd situation, tufft
ldge, anstriingt ldge. Ett lige dér individen behdver §verviiga sitt
beslut kring tiinkt resa och Gverviiga alternativet att inte ge sig ut t
trafiken.

Nagra myter att ta dod pa

o "TK slutade snirdja for de hade slut pa
snordiningspengar!” Kommer det snd sé réjer vi s mycket
som behdvs, kosta vad det kosta vill.

o “Entreprenirernas kontrakt borjade géilla forst I dec!”.
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Entreprentrernas dtagande att hlla undan sndn borjar den
15 okt. Snoar det dessfOrinnan kan vi avropa extra
snéréjning hur tidigt snén dn kommer.

o “Plogarna kom ut for sent!” Plogarna startade k1 01.00, i
princip direkt det bérjade snda. (Det &r ingen storre 1dé att
ploga inman det shoat.) Men nér det sndar sd mycket si syns
det inte att det plogats efter bara ndgon timme, sé det var
nog en hel del som trodde att vissa plogade gator faktiskt
inte hade plogats.

e *Det var den jimstillda snérdjningen som gjorde atf det
blev sant kaos!”. Trafikkontoret definierar snofallet som ett
anstriing l#ge, inte kaos, det var helt enkelt mycket snd.
Angiende jamstilld snordjning sé har Stockholm stad alitid
prioriterat gdngbanor fore gator. Andra kommuner har inte
alltid gjort det. Nér en kommun i mellansverige for ngra ar
sen dndrade prioritering s uppkom begreppet “jamstélid
sndrdjning”, Detta dr inget nytt arbetssétt och ingen ny
prioritering for Trafikkontoret. [ Stockholm syftar dérfor
begreppet “jimstilld sndrdjning” ocksé pd ndgot annat och
mer, niimligen att vid normala sndfall sntréja gAngbanor
med extra htg ambition — att sopsalta sd att det blir i princip
helt torrt (i stéllet for att ”bara” ploga och sanda). An sa
linge dr dock detta bara forstksverksamhet, for kontoret
behbver prova ut nya maskiner och metoder 16r detia.
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Driftkontrakten

Vinterviighdllningen bygger pa 11 upphandlade
funktionsentreprenader. Detta innebdr att entreprentren ska
uppiylla en funktion, som Trafikkontoret har en skyldighet att
kontrollera. Det dr entreprentiren som ska se till att de kriterier som
star i kontrakten uppfylls, t ex att plogning bérjar nér kriteriet om
antal cm snd som lagt sig pd marken &r uppfylld eller att plogningen
ar klar inom de antal timmar som stér i kontrakten. Det &r
Trafikkontorets uppgift att kontrollera att detta blir gjort, enligt
kriterierna och med fullgod kvalitet. Kontrakten géller i 2 &r med
mdjlighet till forlingning 13 + 2 4.

Utvardering av entreprendrernas arbete
Vintervighallningsarbetet dr ett strukturerat och storskaligt arbete.
Manga tunga fordon #r inblandade i arbetet. Hur ménniskor rér sig,
hur parkering pd gatorna ser ut och hur andra trafikanter beter sig
paverkar enfreprendrernas arbete.
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Snoén méste falla innan entreprensrerna kan borja ploga. Vid stora
snéifall som sker sammanhéingande under ett helt dygn gar det inte
att se att plogning skett pd den plats dér snérdjningsfordonet
startade. Flera plogpadrag méste ske. Darfor ér det ibland svirt att
avgdra nir vitt tid dr for att starta ett padrag, det dr littare i
efterhand att se n#r pddraget borde ha startat, nér entreprendren har
facit i hand.

Entreprendterna var under snéfallet den 8-9 november forberedda
pé ett normalt snéfall och hade anpassat kapaciteten utifrin de
prognoser som gavs, med snéfall p& 10 + 10 cm, men alla
entreprensrsomraden hade inte kapacitet for den stora mingd sné
som kom.

Négra av entreprendrerna hade ocksé svart att fa tag pa lastbilar for
snébortforsling sa (ovanligt) tidigt pa sdsongen. Den viixande
staden, med ménga byggen av tunnlar, végar och hus, tar upp en
stor del av de fordon som i vanliga fall kan sté till forfogande for
bortforsling av snd.

Det varierade resultatet av plogningen under och efter det stora
snofallet berodde till stor del pa stress men delvis ocksé pé oerfarna
eller ringrostiga chaufforer. Stressen visade sig fiimst genom att
chauffdrerna, i sin vilja aftt hinna igenom och ploga alla gAngbanor,
inte sandade direkt vid plogningen. Ménga gangbanor blev d&rfor
osandade i flera dygn efter snofallet.

Efter tva milda vintrar och med ett stort snéfall som start p
vintersisongen hade flera av chaufférerna inte i forvéig hunnit kora
igenom de gator de var satta att ploga. Vissa var oerfarna efler
ringrostiga och dérfor uppstod en hel del tekniska fel i plogningen,
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hogar av sno lades pa fel stillen sdsom i cykelbanor och mitt for
Overgéngsstéllen. P4 ett fatal gator rjdes inte gngbanorna utan
endast kérbanan under servicenatten, vilket forsvarade for
gangtrafikanterna pa dessa gator under en hel vecka framét. En
process pagéar fortfarande for att reda ut de ekonomiska fljderna for
entreprendrerna efter den bristande vinterviighallningen.

Utvdrdering av Trafikkontorets arbete

Trafikkontoret har under de senaste aren forbéttrat uppféljningen av
kontrakten och i alla vintervighallningsmaskiner finns idag en GPS
med positionering. Kontorets drendehanteringssystem Driftportalen
har ocksa forbittrat mojligheten till uppfdljning av fakturering och
planering av atgérder for felanmilningar fran Stockholmarna.

For att folja upp kvaliteten i entreprendrernas atbete kréivs alltid
besikiningar ute pa plats och kontrollen har utvecklats.

Kontroll, uppféljning och eventuella viten 4r de kraftigaste
verktygen trafikkontoret har nér det géller vintervighédliningens
funktionsentreprenader.

Kontrollen och uppftljningen har fungerat vél vid det stora snofallet
den 8-9 november och informationen frdn dessa insatser tas med i
den fortsatta processen géllande de ekonomiska fisljderna for
entreprendrerna.

Entreprendirerna har meddelat Trafikkontoret att de vid snéfallet den
8-9 november saknade en kontaktperson pa kontoret som fanns i
beredskap tidigt pd morgonen den 9 november och som kunde fatta
beslut om att lastmaskiner skulle tas in for bortforsling av snd, ett
ekonomiskt beslut som behdver tas av bestéllaren. Konsekvensen
blev att ju liingre tiden gick och allt fler uppdragsgivare
(ktpeentrum, fastighetséigare osv) ringde efter personal/lastbilar sd
blev dct allt svarare att i tag pé ndgon som kunde komma med
fordonen och lasta bort snén. . Denna rutin kommer Trafikkontoret
att se Over,

Utveckling

En av den viktigaste parametern att forbéttra vintervighallningen 4r
arbetet med att utveckla upphandlingarna sé att den kvalitet som
staden forvéntar sig kan uppfyllas pa basta sétt till en rimlig
kostnad. Trafikkontoret arbetar hér kontinuerligt med att utvéirdera
de kontrakt som géller idag och ser dver forbittringsmdjligheter
genom omvérldsbevakning, utbyte av ldrdomar och erfarenheter
med andra kommuner och organisationer i landet
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Snosmiltningsanldggningar, { ex silos som finns 1 Helsingfors,
understks och kontoret omviérldsbevakar detta omréde for att hitta
bra lésningar for framtiden. Kontoret foljer bland annat ett
Vinnova-projekt som arbetar med atf ta fram en miljévinlig
snosmiiliningsanldggning och har bistatt med att hitta plats for
praktiska forsok av anléiggningen som ska ske under denna
vinterséisong.

Trafikkontoret &r med i ett nordiskt samarbete kring
vinterviighéllning dér utbyte av information och erfarenheter sker.

Utvecklingspunkter
Nagra utvecklingspunkter kommer Trafikkontoret specifikt att
arbeta med utifrdn den analys och utvirdering som hér gjorts:

¢ Fortsatt utveckling av hur Trafikkontoret kan sikerstélla att
entreprentrerna infor vatje vintersisong har de resurser och
den beredskap som kriivs for stora snofall.

o Se dver rutinen f6r Trafikkontorets beredskap under
vintertid.

¢ Ta fram tydlig info keing hur resurserna prioriteras vid stotre
sndméngder dn 15 cm.

¢ Fortsatt utveckling av kommunikation kring vad som
forviintas av medborgaren vid sttrre snéfall, exempelvis att
parkeringsregler foljs, vikten av vinterdéck, att anvénda
broddar, om mdjlighet finns - jobba hemma, sntskovel
bilen, vikten av att hjdlpa varandra.

e Utveckling av information till medborgare via Trafik
Stockholm med hjélp av vinterviighéliningsfordonens
GPS:er, Trafik Stockholm kan beritta for medborgaren 1
vilket omrade fordonet befinner sig just nu och inom vilken
tid den kan berdknas vara pa plats.

» Den regionala samverkan kommunikativt kan forbéttras.

Tydligare budskap och gemensamma budskap frén alla
aktérer inom regionen, som minskar resandet, hade paverkat
trafiksituationen till det biittre.

Atgird: Region samverkan skriver en egen rapport samt har bjudit
in till workshop for att skapa en stabilare kommunikativ plattform
for regionen 1 framtiden
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Prioriteringar och arbetssatt kring stora sndéfall
Vid stora snéfall prioriterar kontoret sndrdjningen sé att
samhéllsviktiga funktioner kan uppritthéllas.
o Kollektivirafiken ska fungera,
¢ Leveranser till verksamheter sd som skolor, serviceboenden
och niiringsliv kan uppritthallas
o Riddningstjinst ska (a sig fram pd ett effektivt sétt.

For att dessa samhéllsfunktioner ska kunna bibehdllas ér
prioriteringsordningen viktig vid plogningen, Bussgatorna och
trafiklederna prioriteras forst, dérefter stérre huvudgator och
knutpunkter, vidare till lokalgator och villagator.

Trafikkontoret prioriterar ocksé de grupper av ménniskor som av
medicinska skil behover hjalp med att till exempel 8ppna snvallar
som snéréjningsfordonet plogat upp framfor ingdngar och
garageinfarter till fastigheter. Det kan t ex vara ménniskor med
funktionshinder eller &ldre ménniskor,

Def spelar roll om det snéar pa dagen eller natten.

Om det sndar under rusningstrafik kommer inte plogbilarna fram pé
grund av den téta trafiken. Snoar det dagtid tar det i praktiken minst
ett dygn innan sndrdjningen kan vara klar, Nér biltrafiken
kompakterar snén s blir det isbildning pa gatorna. Ar det jock is
kefivs det specialmaskiner sé som vighyvlar for att 4 bort isen.
Faller det mycket snd under dagtid sd kan det ta flera dygn att fa
bort all is.

Trafikled, isbildning och halka 10 nov
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Vad giller trafiksdkerheten foreligger en tkad risk for olyckor
mellan arbetsfordon och dvriga trafikanter nir entreprendrerna
arbetar med vintervighallning under dagtid, dérfor sker det mesta
av arbetet under nattetid. Risken att kéira pa barn och andra
oskyddade trafikanter &r stérre under dagtid. De syns déligt frin
plogbilar och andra stérre renhéliningsfordon,

Utlastning av sno

For att sékerstélla en acceptabel standard for framkomlighet och
siikerhet 1 bade ytterstaden som innerstaden vid stora snisfall maste
det finnas méjlighet att transportera bort sné. For innerstaden #r det
helt nédviindigt att kunna kora sné till ndrbeléigna sjstippar. De
nuvarande méste kunna anvéindas dven pa sikt och om négon tas i
ansprik for annan anvindning méste den ersittas. Gillande
snétippning sé har staden erhéllit dispens frdn Havs- och
vattenmyndigheten for tippning av sné i vatten fram till och med
mars 2021. Dispensen #r viktig for att kunna hantera stora snéfall
och dérmed sékerstilla samhillsviktiga funktioner.

Kontoret arbetar med att hitta langsiktiga [6sningar i och med
utredningen om de kommunaltekniska ytorna som pagar.
Investeringar kan komma att behdva géras for att kunna ta hand om
den snd som inte kan ligga kvar pd viigarna nir staden fortitas och
ytor som vi idag lagger snbn pé bebyggs.

For ytterstaden Skar behoven av sngbortforsling som en f6ljd av
fortatningsarbetet som pégér. Kraven pa standard dkar ocksa och
tillgingen pa omrdden som kan anviindas till snéupplag méste
sékras i fortséttningen,
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Hur det skulie se ut om snin inte lastades 1.

Det tar en vecka att lasta ut sn6 fran gatorna enligt systemet dé
reglerna for servicegator giller olika veckodagar for att det ska
finnas kvar majlighet for parkering.

Oplogad géngbana morgonen den 14 nov

Nir det kommer 40 ¢cm snd pd en 1,5 m bred gingbana blir det for
det enskilda snrijningsfordonet en méngd av 60 kbm pé en 100
metersstriicka att hantera. Pa 2 meter samlas ett fyllt kylskdp av
fullhgjdstyp framfor plogen, pd 4 meter tva fullhdga kylskap osv.
Om det ser ut som pé bilden ovan kan man forstd svarigheten for
plogen att komma fram pé gdngbanan utan att de parkerade bilarna
blir skadade.

Det finns alltsd grinser for vad som dr tekniskt majligt att gora,
Niir det kommer stora mitngder sni kommer det alltid vara ett
anstringt liige under de forsta dygnen efter snéfallet, hur stor
maskinpark eller hur manga minniskor som dn dr inblandade i
vinterviighdllningen. Det ir en del | att bo i en it storstad och det
dir avhiingigt bland annat av det parkeringssystem och det service-
ach pyttsystem som staden lrar, men iven pd Iur stadsmiljon ser
uf,
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Vinterviaghallning

Prioriteringar och arbetssitt vid normala snofall

Ett snéfall som genererar 5-15 cm snd riknas som ett normalt
snofall. Snofall med méngder sné dédrutéver rdknas som stora
snéfall. Det dr mycket ovanligt att snéfallen i Stockholmsomrddet dr
storre @n 50 cm, men snéfall som dr mellan 15-50 cm kan
forekomma med tre-fyra ars mellanrum eller tatare.

Vilken typ av sn6 som faller har betydelse for hur latt eller svért det
blir fr entreprendren att ploga bort den. 15 cm létt pudersné ar
lidttare att i undan frdn gangbanor, cykelbanor och végar én 15 cm
blétsnd.

Plogning i ytterstaden

I ytterstaden finns eft system. Parkering i ytterstaden (PYTT) som
giller mellan 1 november till 15 maj i de flesta
flerbostadshusomraden och i nagra villaomrdden. Under den héir
perioden dr parkering tilliten pa en sida av gatan sex dagar i
veckan. Pa servicedagen #r det parkeringsforbud och alla bilarna
forviintas vara borta.

&

Samtlig grafik: Tomas Ohrling

1. Nir det sndat plogar och halkbekimpas gator och gangbanor f6r
att gbra dem framkomliga. Parkerade bilar blir inplogade. Stadens
ambition #r dven att tidigt sopsalta alternativt ploga ett antal
pendlingsstrdk for cyklister.




udiy Stockholms Trafikkontoret Sida 19 (20)

ggl stad Stadsmiljo

.

2. Nir det slutat snéa bérjar arbetet med att Sppna upp vallar vid
dvergéngsstitlen och busshéllplatser.

3. P4 servicedagen ir det parkeringsférbud och alla bilarna ska vara
borta. Bilar som stér kvar och hindrar snérgjningen kan flyttas. Vi
plogar upp sndvallen pa ena sidan gatan. Den sidan anvéinds sedan
som sndupplag hela vintern och plogas inte. Om det bara finns
gAngbana pd ena sidan av gatan sd plogas snon till den andra sidan.
Om det finns gingbana pa bégge sidor av gatan sa plogas snon till
den trottoar som saknar belysning, och géende héinvisas till den
plogade och sandade géngbanan pé andra sidan..

Plogning i innerstaden

1. Nér det sndat plogar och halkbekdmpar vi gator och géngbanor
for att géra dem framkomliga. Parkerade bilar blir inplogade. Enligt
de kriterier som stér i kontrakten med entreprendrerna ska det forst
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bérja plogas pa gangbanorna, nér snéat litet till ska entreprendrerna
borja ploga gatorna. Pa de hogst prioriterade gangbanorna ska
plogningen vara klar 4 timmar efter pabdrjad plogning.

Stadens ambition #r dven att tidigt sopsalta alternativt ploga ett antal
pendlingsstrak for cyklister.

2. Nir det slutat snda barjar vi 8ppna upp vallar vid
dvergangsstiillen och busshéllplatser.

3. P4 servicenatten/dagen #r det parkeringsforbud och alla bilar ska
vara borta. Bilar som stér kvar och hindrar snéréjningen kan flyttas.
Vi plogar in sndvallen till trottoarkanten.
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4. Nir det har sndat sd mycket att trafiken inte kan ta sig fram trots
att vi snordjer forslas sndn bort, Snd kan ocksa koéras bort for att
forbereda gatorna infor vintade snofall.

Det tar en vecka att gd igenom gatorna enligt systemet da reglerna
giller olika veckodagar for att det ska finnas kvar méjlighet for
parkering.

Jamstilld snérdjning
Trafikkontoret arbetar med att forséka forbittra vintervighaliningen
pa flera olika stitt.

For att sikerstilla en god framkomlighet under vinterhalvaret har
Trafikkontoret har fitt i uppdrag att utveckla metoder i syfte att
forbétira snordjningen utifran ett jimstélldhetsperspektiv. Sarskilt
fokus ska laggas pa snériijning av gang- och cykelbanor.

Under vintersisongen 2015/2016 gjordes ett test med plogning och
saltlésning pd gangbanor.

Detta test visade att metoden med plogning och saltldsning pa
gangbanorna fungerade bra vid frosthalka, men inte nér det kom sad
eftersom det inte gick att sikerstiilla att halka ej uppstod. Snén och
halkan gick inte att fa bort d& gAngbanorna till skillnad fiédn
cykelbanorna ofta dr ojiimna och belamrade med for ménga foremal
(stolpar, uteserveringar, byggsickar, véderskydd mm) som &r i
végen for vinterviighallningsfordonen.
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Belamrad gangbana

Under denna vintersdsong, 2016/2017, testar trafikkontoret att pa ett
utvalt antal busshallplatser anviinda kombinationen plogning och
torrsalt for att minska halka vid pa- och avstigning vid bussresor,
Utveckling av béttre plogar for gdngbanor i samarbete med
tillverkare och entreprendtrer pagér ocksa.

Forsok plogning, torrsalt busshallplats




