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Sammanfattning

Den 21 maj 2015 fattade trafikndmnden inriktningsbeslut om att
bygga en ny dubbelriktad gdng- och cykelbana ldngs Bromstens-
viagen mellan Gamla Bromstensviagen och Spangavigen. Pa grund
av forseningar i angrinsande projekt har strickan kortats ned ca 120
meter och omfattar nu strickan mellan Gamla Bromstensvigen och
Logvagen.

Trafikkontoret foreslar att en ny gang- och cykelbana med
pendlingsstraksstandard anldggs pa Bromstensviagens norra sida.
Utbyggnaden kommer att innebdra en markant standardh6jning av
cykelinfrastrukturen jaimfort med dagens forhallanden. For buss-
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och biltrafiken blir framkomligheten nagot simre da yta tas av
dagens korfalt.

Kalkyler har genomf6rts som visar att den totala utgiften for
projektet bedoms uppga till ca 43,0 mnkr. I projektet ingar dven en
inkomst pa 2,0 mnkr. Genomforandet planeras till september 2017-
oktober 2018.

Bakgrund

Trafikndmnden fattade inriktningsbeslut for projektet den 21 maj
2015. Kontorets tjansteutldtande, som godkéndes, inneholl ett
forslag till 16sning som innebdr att det 1dngs med den norra sidan av
Bromstensvégen skapas ett dubbelriktat gdng- och cykelstrak enligt
cykelplanens standard.

Bromstensvégen dr en viktig ldnk i cykelvagnitet, bade ur stadens
perspektiv och ur ett regionalt perspektiv, och pekas ut som ett
pendlingsstrdk med hog prioritet for utbyggnad i sévél Stockholms
stads cykelplan som Regional Cykelstrategi.
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Figur 1. Bromstensvigen prioriterat strak i Cykelplanen.

For att skapa béttre cykelforutsiattningar pa Bromstensviagen har en
systemhandling for ombyggnad av strackan mellan Gamla
Bromstensvégen och Logvégen tagits fram. Syftet ar att skapa ett
attraktivt cykelstrdk med god framkomlighet och hog trafiksdkerhet.

I tidigare inriktningsbeslutbeslut foreslogs atgirder mellan Gamla
Bromstensvédgen och Spangavégen. Strackan har nu kortats ned med
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vilka en ombyggnad av korsningen Spangavidgen/Bromstensvigen
ingér. De angransande projekten dr Trafikverkets planerade gang-
och cykeltunnel under Mélarbanan som ska ansluta till Bromstens-
vagen 1 hojd med Spangavégen samt planerad bostadsbebyggelse
och matbutik som medfor en ombyggnad av korsningen. Den
fortsatta utbyggnaden av pendlingsstraket mellan Logvégen och
Spéngavigen foreslas ske i samband med framtida ombyggnad av
den nimnda korsningen. Fram till dess hinvisas cyklister till den
befintliga gdngbanan som skyltas om som gang- och cykelbana.
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Figur 2. Aktuell stricka pa Bromstensvigen for utbyggnad av cykelbanor

Befintlig situation

Bromstensvégen dr huvudgata i stadsdelen Bromsten 1 Spanga.
Strackan som har utretts kopplar samman Spangavidgen med Gamla
Bromstensvégen. Parallellt med Bromstensvigen loper lokalgatan
Dagsverksvigen. De bdda gatorna skiljs &t av ett bullerplank som
16per langs med storre delen av strackan.

Bromstensvégen har ett brett korfélt 1 vardera riktningen, vilka dock
anvéands som tvd. En gdngbana finns pa védgens norra sida.
Cykelbana saknas pd Bromstensvédgen. Cykling sker 1 dagslidget
framst pad Dagsverksvégen 1 blandtrafik.
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B en

Figur 3. Avsaknad av cykelbanor pa Bromstensvégen idag.

Fordonsflodena ar ca 19 000 motorfordon/dygn pa Bromstensvigen
och ca 1 300 motorfordon/dygn pa Dagsverksvégen. Skyltad
hastighet dr 60 km/h langs storre delen av Bromstensvégen och 30
km/h pa Dagsverksvigen.

Nya bostéder, bland annat 1000 studentldgenheter, planeras intill
Bromstensvagen vilket ytterligare 6kar behovet av goda gang- och
cykelforbindelser.

Befintlig standard pa pendlingsstraket

Cykelbana saknas helt pd Bromstensvégen i dagsldget och
géngbanan ir relativt smal. Cykling sker framst pd intilliggande
Dagsverksvigen, men gatan dr smal med méanga in- och utfarter till
enfamiljshus. Trafikflodet &r 1agt pad Dagsverksvédgen, men hastig-
heterna &r relativt hga. Dagsverksviagen dr mindre bullerstord édn
Bromstensvégen péd grund av det skyddande bullerplanket, men
mojligheterna att uppritta goda cykelforbindelser hir begrinsas av
gatans bredd.
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Figur 4. Dagsverksvigen pa vilken cykling sker idag.

Arendets beredning

Arendet har beretts inom trafikkontoret. Avstimningsméten har
skett med landstingets Trafikforvaltning, exploateringskontoret och
Spénga-Tensta stadsdelsforvaltning. Stockholm Vatten planerar en
ny dagvattenkulvert pa den vistra delen av strickan och hir fors det
diskussioner om samverkan.

Atgérdsférslag

Genom att ta en del av dagens korbana skapas utrymme for gdng-
och cykeltrafik pd Bromstensvégens norra sida. Forslaget till
utformningen syftar till att ge basta mojliga forutséttningar for
géende och cyklister avseende genhet och standard. Forslaget
innebdr en rak cykelbana for cyklister med pendlingsstrakstandard
pa 3,25 meter. Gangbanan blir 2 meter bred. En remsa pa 0,4 meter
skiljer gadende och cyklister fran varandra.

Korbanan minskas fran dagens breda korfilt (som kan nyttjas som
tva korfalt) till ett normalbrett korfalt 1 vardera riktningen. Vid
nagra infarter till verksamheterna langs Bromstensvigen inryms
vénstersvangkorfalt for att minska pdverkan pé bussarnas och
bilarnas framkomlighet. Hallplatserna utformas som fickor for att
inte stoppa upp forbipasserande fordonstrafik.
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LOGVAGEN

Figur 5. Pa den viistra delen av strickan inryms en bred

gh

tridyta (gront)
mellan ging- och cykelbanan (rétt) och Bromstensviigens kérbana.

Flertalet av de befintliga tridden tas bort, ca 80 stycken, men
nyplantering av trdd kommer genomforas i en bred gronyta mellan
kdrbanan och cykelbanan. Detta bedoms skapa en attraktivare och

mer varierad miljo langs en hart trafikerad gata som Bromstens-
vagen.

Figur 7. Perspektivbild pa den nya giang- och cykelbanan liings den véstra
delen av strickan.
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Den nya tradallén som planteras mellan korbana och cykelbana
skiljer de bada trafikgrupperna at och medfor ett trevligare och
tryggare strak for gaende och cyklister lings Bromstensvigen. Den
bidrar ocksa till battre omhandertagande av dagvatten. Tradslagen
som planeras dr himalayabjork, fagelbér, ndverhdgg och ronn. Mélet
ar att 4 en variation i stammar och féarger.

P4 den Gstra delen av stridckan finns inte samma stadsutvecklings-
potential som pa den vistra. Det beror pa daliga markforhéllanden
och det begriansade utrymmet mellan Mélarbanan och Bromstens-
vigen, som bada utgor transportleder for farligt gods. Denna stricka
far en nagot annan gestaltning med en placering av gang- och
cykelviagen niarmare korbanan. P4 sé sétt kan de befintliga trdden
bevaras och avstandet till intilliggande Spdngadn utdkas vilket
innebdr att behovet av forstarkningsatgarder minskar. Pa en kortare
stracka dér gédng- och cykelbanan kommer néra an kan dock spontning
av marken intill &n eventuellt behdvas for att undvika skred.

MAGASNSVAGEN

KV SVERKER 1 KV SVERKER 2 KV SVERKER 3

SPANGAAN

— A

———

DALANGSVAGEN

Figur 6. Pa den dstra delen av strickan liggs ging- och cykelbanan niirmre
korbanan med en mindre gronyta som skiljer dem éat.
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Figur 8. Perspektivbild pa den nya ging- och cykelbanan léings den 6stra

delen av strickan.

Tre av strickans totalt fyra busshallplatser ligger relativt titt. En av
dessa tas bort for att mojliggora utrymme for fler trad och kortare
restider for bussarna. Hanteringen av busshéllplatserna har stimts
av med Trafikforvaltningen. Cykelbanan fér en rak dragning dven
bakom hallplatserna.

Korsande infarter till Lidl, de planerade studentbostidderna samt
befintliga industriverksamheter 1dngs strackan hastighetssdkras for
att prioritera gang- och cykelstraket lings Bromstensvigen. Aven
ett befintligt Overgangsstélle pd Bromstensvigen i hdjd med
Logvigen hastighetssikras.

Konsekvenser

En utbyggnad av pendlingsstréket resulterar i 6kad framkomlighet,
battre orienterbarhet och en sikrare trafikmiljo for bade cyklister
och gangtrafikanter. Cykelns attraktivitet relativt dvriga trafikslag
oOkar, vilket ar en av forutsattningarna for en dvergang till ett mer
hallbart resande.

Dagsverksvigen kommer fortsatt att vara en relativt bra koppling
for cyklister fran de sddra delarna av Spanga. Cykelbanorna langs
Bromstensvédgen kompletterar dagens strak och moéter upp framtida
behov. Nya bostdder planeras langs den norra delen av
Bromstensvégen och dven i intilliggande Bromstensstaden. En
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placering av cykelbanor pd den norra sidan av Bromstensvigen ér
gynnsam for den kommande bebyggelsen i omradet. Langs strackan
mellan Logvégen och Spangavigen kommer 16sningen dock vara
mindre bra under en period i vintan pa de planerade bostdderna och
matbutiken intill korsningen med Spéngavigen.

Utbyggnaden kommer att innebdra en markant standardhdjning av
cykelinfrastrukturen jamfort med dagens forhéllanden. Cykelbanans
bredd kommer att mdjliggdra sdkra moten och omceyklingar. I
oreglerade passager féar cyklister och gaende foretrdde och
passagerna kommer att hastighetssdkras.

Tillgangligheten for fotgingare och personer med funktions-
nedséttning forbattras genom att gangbanan breddas och skiljs fran
korbanan. For gadende kan dock konflikter med cyklister uppsta,
vilket inte forekommer idag.

Utformningen kan fa vissa negativa konsekvenser for kollektivtrafik
och motorfordon, eftersom det dr hoga fordonsfloden pa gatan idag.
Kobildning kan uppstd, framst vid korsningarna, men dven pa
strdckan eftersom antalet korfalt minskas fran dagens i praktiken
fyra till tvd, 1 takt med att det tillkommer ny exploatering i omradet.
Det kan dven bli svart for bussar att ta sig ut fran hallplatsldgena.

En trafiksimulering har gjorts for att analysera framkomligheten
med hénsyn till den nu foreslagna cykelbanan och till forvéantad
trafikokning till foljd av planerad exploatering. Simuleringen utgar
fran att Spadngavégen byggts om frén trevdgskorsning till
fyrvagskorsning till foljd av den planerade bebyggelsen norr om
korsningen. Resultatet fran trafiksimuleringen indikerar att
kapaciteten 1 ndtet inte fullt ut ar tillracklig for prognosens
trafikméngder under eftermiddagens maxtimme. Vidare indikerar
analysen att all trafik kan ta sig ut 1 nédtet om trafikmédngderna
minskas till 95 % av prognosens trafikméngder. Den begriansade
kapaciteten 1 korsningen vid Spangavigen ar den framsta
anledningen till kobildningen. Vid framtida ombyggnad av
korsningen med Spangavégen ar det darfor viktigt att planera for ett
forldngt vénstersvangskorfilt for att forhindra kapacitetsproblem
under eftermiddagens maxtimme dd andelen vénstersvingande
trafik, mot Spangavégen, dr hog. Formiddagen dr nagot mindre
belastad totalt sett.

Enligt trafiksimuleringen kan kobildningen langs Bromstensviagen
dven drabba kollektivtrafiken, som kan fa forldngda restider langs
strackan. Simuleringarna indikerar att restiden forlangs med upp till
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ca 1-2 minuter pa grund av trangsel under rusningstrafik i den mest
belastade riktningen, mot Spanga station. En del av den forlorade
restiden kan dock tjinas in genom att en busshallplats utgar i denna
riktning.

En osidkerhet i simuleringens resultat dr prognoserna éver hur
mycket biltrafik som den planerade bebyggelsen kommer att alstra.
Med begriansad framkomlighet &r det sannolikt att en mindre del av
trafiken viljer att resa en annan vég, vid en annan tidpunkt eller
med ett annat fardsitt, vilket simuleringarna inte tagit hinsyn till.
Det ér inte heller utrett vilka effekter d&ndrad grontidsfordelning i
trafiksignalerna kan ge. Andrad grontidsfordelning mellan olika
tillfarter kan ha stor betydelse for kdldngden i respektive tillfart.

Med korsningen Spangavégens nuvarande utformning och med
dagens floden klarar korsningarna mingden trafik. Den stérning
som kan uppsta till foljd av den avsmalnade kdrbanan &r om en buss
ska ut fran hallplatsen pa strickan, samt vid dvergéngsstillen pa
strackan.

Risker
Arbeten 1 ndrheten av Spidngaan kan paverka markstabiliteten och
leda till risk for skred om inga ytterligare atgéarder gors.

Stockholm Vatten kan stota pa problem vid utférandet av den nya
dagvattenledningen vilket kan pdverka cykelprojektets tidplan.

Borrprover har tagits utmed striackan och visar pa att det
forekommer fororenade massor, men det ar dnnu inte utrett hur stor
utgiftspaverkan dessa fororeningar har.

Nybyggnation av studentbostdder intill Bromstensvagen kréver viss
samordning.

Ledningar kan behova flyttas eller atgiardas for att inte riskera
lackor eller avbrott.

Trafikpaverkan under byggtid

Ombyggnationen av Bromstensvagen kommer att paverka trafiken
under byggtiden. For bilar och bussar kommer framkomligheten
under byggtiden att pAminna om framtida permanent situation, med
undantag av att det periodvis kommer saknas vinstersvingskorfilt
och mojlighet att passera buss som stannar vid hallplats.
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Gaende och cyklister som idag nyttjar befintlig trottoar kommer
under byggtiden, etappvis mellan malpunkter, troligen ledas om till
Dagsverksvigen. Sammantaget dr mdjligheterna goda att ge
entreprendren forutsattningar for en bra arbetsmiljé utan att
drastiskt sdnka nivan av framkomlighet under byggtiden da vigen
idag &r bred.

Tidplan

Systemhandlingen togs fram under 2015. Detaljprojekteringen
pagér under hela 2016. Entreprenaden &r planerad att utféras under
september 2017- oktober 2018.

Trafikkontoret kommer att ta fram en kommunikationsplan dér
erfarenheter fran liknande projekt inarbetas.

Ekonomi

Det inriktningsbeslut som togs i tidigt skede innebar en investering
pa cirka 28,0 mnkr for projektet som helhet. Inriktningsbeslutets
kalkyl grundar sig pd en programhandling, som har en lagre grad av
detaljering @n den systemhandling som ligger till grund {or
nuvarande kalkyl, vilket gor att kalkylen blir mer dversiktlig.

Efter inriktningsbeslutet har projektets innehall och omfattning
andrats 1 vissa delar. Bland annat har projektet kortats ca 120 meter.
Trots detta har sammantaget projektet fordyrats, och utgiften
berdknas nu till 43,0 mnkr.

I tidigare skede underskattades bl.a. omfattningen av
fyllnadsmassor som behover ldggas ut for att fa tvirfallet fran gang-
och cykelbanan till vegetationsytan. Att fa tvarfall till
vegetationsytan dr av stor vikt for att ta hand om dagvattnet lokalt
och inte 6ka dversvdmningsrisken 1 Spdngadn. Lokalt kommer
marken troligtvis ocksd behdva spontas p.g.a. skredrisk da den nya
ging- och cykelbanan hamnar véldigt ndra Spangaan. Radande
marknadssituation innebdr att hogre anbud och farre anbudsgivare
kan fGrvéntas.

I projektet ingar en inkomst pa 2,5 mnkr i exploateringsbidrag for
géng- och cykelbanan frin foretaget som bygger studentbostidderna
langs Bromstensvégen.

Som framgétt ovan, finns dven osdkerhet kring projektets utgifter
med hénsyn till eventuellt behov av fordandrad ledningsdragning,

markfororeningar, trafikprovisorier och néarheten till Spangaén. I

nedanstéende kalkyl avsitts nu 8,0 mnkr for dessa osdkerheter.
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Av de ovan redovisade osdkerheterna kommer omhindertagande av
fororenade massor sannolikt innebéra en betydande utgift 1
projektet. Det dr dock fortfarande svart att bedoma utgiftens storlek.
I liknande tidigare genomforda projekt har utgifter for hantering av
fororenade massor slutat pa 1,0—4,0 mnkr.

Forstirkningsatgirder mot Spangadn kan bli nddvindiga att
genomfora, men forvintas 1 sé fall inte medfora storre utgifter da
den aktuella strickan &r relativt kort.

Projektet &r i olika grad beroende av samordning med andra aktdrer
som har pigaende arbeten eller ledningar i omradet. En forsening i
framforallt Stockholm Vattens pagidende projekt skulle sannolikt
innebdra att dven genomforande av cykelbanan forsenas och
fordyras.

Projektets budget fordelas enligt nedanstidende tabell:

Utgifter mnkr
Utredning och projektering 3,0
Byggledning och 2,0
byggherrekostnader

Genomforande varav: 30,0
Gdng- och cykelvdg 20,0 mnkr
Vegetationsyta 7,0 mnkr

Belysning 3,0 mnkr

Risk 8,0
Summa 43,0
Inkomst 2,5
Bidrag Studentbostdder 2,5
Nettoutgift 40,5

Kostnader for drift och underhéll berdknas 6ka med nagot till f6ljd
av att bilvidg delvis ersitts av cykel- och gangbana, som generellt
har en hogre driftkostnad per kvadratmeter samt att det tillkommer
en bred vegetationsyta. Kostnaden for drift av gdng- och cykelbanan
uppskattas till ca 200 000 kr per vintersdsong. Den nya gang- och
cykelbanan kommer ocksé ge ndgot dkade drift- och underhélls-
kostnader for bl.a. ny belysning. Ett sidoutrymme pa en meter i
vardera korfalt planeras for att korbanan dven fortsdttningsvis ska
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medge utrymme for snéupplag. Dédrmed tillkommer inga kostnader
for bortforsling av sné pa Bromstensviagens korbana.

Projektet berdknas medfora 6kade kapitalkostnader med samman-
lagt cirka 1,5 mnkr fran och med ar 2019. Kapitalkostnaderna, som
avser avskrivningar med en genomsnittlig preliminar avskrivnings-
tid om cirka 20 &r och intern rdnta om 0,7 procent, minskar dérefter
successivt med gjorda avskrivningar.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslar att trafikndmnden ger kontoret i uppdrag att
genomfora utbyggnad av cykelbana ldngs med Bromstensvigen
mellan Gamla Bromstensvigen och Logvégen till en investerings-
utgift om 43,0 mnkr.
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