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Borgarradsberedningen foresléar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Som svar pa remissen “Kungorande och inbjudan till granskning av
jarnvagsplan for Mélarbanans ombyggnad av delen Duvbo-Spanga i
Stockholms och Sundbybergs kommuner, Stockholms 14dn” hinvisas till vad
som sdgs 1 promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Daniel Helldén anfor féljande.
Arendet

Trafikverket har upprittat ett forslag till jirnvéagsplan for utbyggnaden av
Malarbanan frén tva till fyra spér pa delen Duvbo-Spanga. Strickan ligger i
Stockholms och Sundbybergs kommuner.

Jarnvagsplanen ska mdjliggora en utbyggnad fran tva till fyra spar. Utbyggnaden
dr en del 1 en storre utbyggnad pé strackan Tomteboda — Kallhall. Jirnvagsplanen ska
i detalj redovisa utformning och dragning samt konsekvenser av de nya sparen med
tillhérande anldggningar.

Parallellt med jarnvégsplanen tar staden fram en detaljplan, som sa langt det ar
mojligt, ska samordnas och anpassas till Trafikverkets arbete med jarnvagsplanen
och jarnvégens tilltdnkta etapputbyggnad.

Arendet #r utsént pa remiss till staden frén Trafikverket och ska besvaras senast
den 27 december 2016. Staden har ansokt om forldngd remisstid till den 20 januari
2017, vilket Trafikverket godként.

Beredning
Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, milj6- och

hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden samt till Spénga-
Tensta stadsdelsndmnd. P& grund av den korta remisstiden har exploateringskontoret,




stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret svarat med ett gemensamt kontorsyttrande
tillsammans med stadsledningskontoret. Milj6forvaltningen har pa grund av den
korta remisstiden valt att svara med ett eget kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret och
trafikkontoret &r positiva till utbyggnaden av Mélarbanan och ser att utbyggnaden
bidrar till en utveckling bade regionalt och lokalt. Forbattrad och mindre
storningskénslig kollektivtrafik dr de stora vinsterna lokalt samtidigt som regionen
stiarker kommunikationen och infrastrukturen till och fran Stockholm. Trafikverkets
arbete med jarnvégsplanen bor sé langt det dr mdjligt samordnas med stadens
pagéende detaljplanearbete for strickan Sundbyberg till Spanga.

Miljéforvaltningen papekar vikten av att beakta fragor om buller, vibrationer,
dagvatten och byggskedet i det fortsatta arbetet.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd anser att utbyggnaden av Mélarbanan forbéattrar
resandet i omréadet pa ett patagligt sitt, vilket &r mycket positivt. Ndimnden anser att
det &r visentligt att planering for gang- och cykeltrafikanter prioriteras i en stad dér
ekologisk hallbarhet skall premieras och dér biltrafiken da méste begrénsas, samt att
en del fragor rorande en rad verksamheter och funktioner utefter banstrackningen
hanteras inom arbetet.

Mina synpunkter

Mailarbanan ér ett av de viktigaste projekten for en battre kollektivtrafik, och en
naturlig fortséttning efter Citybanan. Utbyggnaden &r viktig for att 6ka bade det
lokala och regionala kollektivtrafikresandet och erbjuda hallbart resande med en
mindre storningskénslig trafik 4n idag. Mélarbanan ar regionalt viktig for att kunna
erbjuda ménniskor goda kommunikationer och bidra till en omstéllning dér fler véljer
kollektivtrafik framfor egen bil.

Kollektivtrafiken ger forutsdttningar for en hog takt i stadens bostadsbyggande
och didrmed bidrar Mélarbanan till en fortsatt stadsutveckling i Spdnga med bostader,
verksamheter, service och handel.

Det planeras bebyggelseutveckling pa bada sidor om jérnvdgen och det dr darfor
sarskilt viktigt med kopplingar for gaende och cyklister for att skapa en
sammanhingande och integrerad stadsmilj6 samt uppmuntra till hallbara resor. Det
blir dérfor viktigt att de nya passagerna dver alternativt under spéren, som skapas i
samband med att Trafikverket ersétter staden for borttagna kopplingar, utformas pa
ett sadant sétt att de upplevs som trygga, gena och attraktiva. Pa sa vis kan
barridreffekten upplevas som mindre negativ.

Det ér vidare angeléget att Trafikverkets arbete med jarnvigsplanen sa langt det &r
mdjligt bor samordnas med stadens pagéende detaljplanearbete for strickan
Sundbyberg till Spanga. I 6vrigt hinvisar jag till stadens synpunkter i denna
promemoria.



Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pa remissen “Kungorande och inbjudan till granskning av

jarnvagsplan for Mélarbanans ombyggnad av delen Duvbo-Spanga i

Stockholms och Sundbybergs kommuner, Stockholms 1dn hinvisas till vad
som sdgs 1 promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.
Stockholm den 12 januari 2017

DANIEL HELLDEN

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

Trafikverket har upprittat ett forslag till jairnvagsplan for utbyggnaden av
Malarbanan fran tva till fyra spér p& delen Duvbo-Spanga. Strackan ligger 1
Stockholms och Sundbybergs kommun.

Jarnvagsplanen ska mojliggora en utbyggnad fran tva till fyra spér. Utbyggnaden
ar en del 1 en storre utbyggnad pé strickan Tomteboda — Kallhill. Jairnvdgsplanen ska
i detalj redovisa utformning och dragning samt konsekvenser av de nya sparen med
tillhérande anldggningar.

Parallellt med jarnvagsplanen tar staden fram en detaljplan, som sa ldngt det &r
mojligt, ska samordnas och anpassas till Trafikverkets arbete med jarnvégsplanen
och jarnvégens tilltdnkta etapputbyggnad.

Arendet #r utsént pa remiss till staden fran Trafikverket och ska besvaras senast
den 27 december 2016. Staden har ansokt om forlangd remisstid till den 20 januari
2017, vilket Trafikverket godként.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden samt till Spanga-
Tensta stadsdelsndmnd. P& grund av den korta remisstiden har exploateringskontoret,
stadsbyggnadskontoret och trafikkontoret svarat med ett gemensamt kontorsyttrande
tillsammans med stadsledningskontoret. Milj6forvaltningen har pa grund av den
korta remisstiden valt att svara med ett eget kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret
och trafikkontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets och
trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande daterat den 20 december 2016 har i
huvudsak féljande lydelse.

Analys och konsekvenser

Kontoren dr positiva till utbyggnaden av Mélarbanan och ser att utbyggnaden bidrar till
en utveckling bade regionalt och lokalt. Férbattrad och mindre storningskénslig
kollektivtrafik ar de stora vinsterna lokalt samtidigt som regionen stirker kommunikationen
och infrastrukturen till och frén Stockholm.

Genomforandet av projekt Mélarbanan bedoms av kontoren som ett av de viktigaste
projekten for att forbattra regionens kollektivtrafik, vilket &ven pekas ut i stadens
oversiktsplan. Det planeras bebyggelseutveckling pa bada sidor om jarnvigen och det ar
darfor séarskilt viktigt med kopplingar for gdende och cyklister for att skapa en
sammanhéngande och integrerad stadsmiljo samt uppmuntra till hallbara resor.

Kontoren anser att Trafikverkets arbete med jarnvagsplanen sa langt det &r mojligt bor
samordnas med stadens pdgdende detaljplanearbete for strickan Sundbyberg till Spinga (dnr
2013-20059).

Utmed jarnvégskorridoren &r Trafikverket fastighetségare till mark som kan komma att
hamna utanfér omrédet for jirnvigsplanen. Dessa omraden ska i dialog med Trafikverket



identifieras och éndras till lampligt &ndamal i detaljplanen.

Malarbanan utgdr idag en barriér i landskapet vilken riskerar att forstirkas i samband
med utbyggnaden. Pé strickan Duvbo-Spénga finns det fa mojligheter for gang- och
cykeltrafikanter att korsa &ver eller under jarnvagen och bristen pa passager okar risken for
att sparen korsas pé platser utan ordnade forbindelsevégar, vilket innebar minskad
trafiksékerhet.

Det blir darfor viktigt att de nya passagerna dver alternativt under sparen, som skapas i
samband med att Trafikverket ersétter staden for borttagna kopplingar, utformas pa ett
sadant sétt att de upplevs som trygga, gena och attraktiva. P4 sa vis kan barridreftekten
upplevas som mindre negativ.

Paverkan pa stadens mark och anléiggningar

Stadens mark och pdgdende exploateringsprojekt

Det pagér ett antal exploateringsprojekt utmed Mélarbanan bade pé stadens mark och
privat mark. Dialog om péaverkan pa exploateringsprojekten av utbyggnaden av Milarbanan
sker idag med Trafikverket och &r fortsatt nddvindig for att driva projekten framat.

Marken norr om Mélarbanan och sdder om Ulvsundavigen vid Solvalla kommer att
utvecklas och det &r viktigt att detta ar en forutséttning i projekt Milarbanan sa att en
framtida utveckling inte forsvaras eller omojliggors. Exempelvis &r det i jirnvégsplanen
foreslagna servitutet for servicevig som ansluter till Sundbybergs-kopplet inte lampligt mot
bakgrund av detta.

Stadens anliiggningar

Staden har en rad viktiga anldggningar sdsom géng- och cykelvégar, gator och broar som
paverkas av utbyggnaden av Milarbanan. Stadens utgangspunkt &r att funktionen av stadens
anldggningar tillfalligt och permanent ska ersittas av Trafikverket.

Stadens driftkostnader kommer att 6ka eftersom fler konstruktioner hamnar néra
jarnvigen. Detaljprojektering ska goras med forutsdttningen att funktionen och livslingden
hos stadens anldggningar inte nedsétts.

Staden och Trafikverket for forhandlingar kring hur dessa anldggningar skall erséttas och
darmed sékerstéllas under och efter utbyggnaden. Ett genomforandeavtal kommer efter
forhandlingarna att tecknas mellan staden och Trafikverket for att reglera genom-forandet av
utbyggnaden samt de permanenta 16sningarna for stadens anldggningar.

Generellt géller for alla kommande etableringsomréden och byggvigar att de ska
minimeras i utbredning och i tid. Vid varje val av plats ska stor aktsamhet tas si att pdverkan
pa stadens anldggningar minimeras. S& langt som mdjligt bor etablering ske pa
fastighetsmark som framdver kommer att ingé i breddningen av sparen. For att underlatta
hanteringen av framtida etableringsytor bor dialog mellan staden och Trafikverket ske tidigt
i processen.

Forutom stadens padgaende och planerade utveckling av kommunens mark finns det andra
storre projekt som kan paverka foreslagna etableringsomréden, dessa beskrivs nirmare under
respektive kapitel.

Fristadsvédgens plankorsning; ny gang- och cykeltunnel och gangbro

En ny gang- och cykeltunnel som planeras forbinda kvarteret Ferdinand och Bromstens
industriomréde dr under projektering. Det dr en erséttning for en forlorad funktion i samband
med utbyggnaden av Milarbanan. Samrad ska ske I6pande med staden vad géller bl.a.
utformning, konstruktionslosningar och anslutningar till stadens anldggningar. Ett avtal har
tecknats mellan Trafikverket och staden géllande finansering och ansvarsférdelning samt
dgandefragor for den kommande gang- och cykeltunneln.

Pé nuvarande plats for plankorsningen vid Fristadsvigen foreslés ett
arbetsomrade/etableringsomrade med tillfallig nyttjanderétt. Detta omrade kommer i direkt
konflikt med stadens pagaende planering och utbyggnad av pendlingscykelstrak langs
Bromstensvédgen och dven med Stockholm Vattens nedldggning av ledning ldngs
Bromstensvégen. Det &r av stor vikt att foreslaget omrade med tillfallig nyttjanderéatt
minskas till att inte komma i konflikt med stadens projekt.



Magasinsvigen

Magasinsvigen kommer att flyttas soderut da vigen paverkas av sparbreddningen.
Trafikverket och staden for och kommer fora fortsatt dialog om végens nya utformning och
strackning. Erforderligt utrymme behdver beredas for vigen och véndplatsen for att
inrymma de tunga fordon som trafikerar véigen idag. P4 Magasinsvégen dr det foreslaget ett
omréde for tillfillig nyttjanderétt, detta far ej medfora att trafikering till befintliga fastigheter
langs Magasinsvdgen forsvéras.

Sulkyvigen

Sulkyvéigen kommer av Trafikverket ersdttas med en planskild passage. Dialog fors
mellan staden, Solvalla, Vasakronan och Trafikverket géllande passagens ldge och
utformning. Staden anser att det dr viktigt med en helhetslosning dér alla funktioner tas
omhand. Dér stadens anldggningar paverkas av Sulkyvigens ombyggnad ska de inga i
Trafikverkets projekt Mélarbanan.

Kontoren anser att gdng- och cykelforbindelsen som idag korsar Ulvsundavégen planskilt
i tunnel fortsatt ska ha en gen strackning mot Rissne i form av en bro dver jarnviagen och
anslutning till befintlig gdng- och cykeltunnel under Ulvsundavégen.

Trafiksékerhets- och framkomlighetsaspekterna for gdng- och cykeltrafikanter langs
Sulkyvigen behover sérskilt beaktas i och med foreslaget arbets- och etableringsomrade.
Sulkyvégen och dess koppling dver jarnvédgen far inte stingas av innan en ersittning finns pa
plats som tar om hand samtliga funktioner som nyttjar den idag.

Pendeltagsstation norr om Solvalla och Tvdrbanan Kista

Norr om Solvalla och travbaneanldggningen har mdjligheten till en ny pendeltagsstation
provats. Denna mojlighet ska inte omojliggoras vid Mélarbanans utbyggnad.

Trafikforvaltningen driver tillsammans med staden arbetet med Tvérbanans Kistagren.
Tvérbanan kommer att korsa Mélarbanan pa bro och det dr av vikt att projekten samordnas
och att helhetslosningar skapas dir en framtida omstigningspunkt mellan en ny
pendeltigsstation och tviarbanehallplats inte omojliggors. Trafikverkets och
trafikforvaltningens infrastrukturprojekt behdver samordnas 1 detta ldge da flera av de
foreslagna arbets-/ etableringsomradena med tillfallig nyttjanderitt &r samma for bada
projekten savél geografiskt som tidsméssigt. Byggvégens upplételsetid och anslutning mot
Travbanevigen behover studeras vidare. Hansyn behover tas, och samordning ske, med
exploateringsprojektet S6dra Solvallastaden samt befintlig gang- och cykelkoppling under
Ulvsundavédgen mellan Solvalla och Annedal.

Stadens broar Gver jarnvigen

Da storre yta under Ulvsundavégens bro (Gster om Solvalla) och Bromstensvégens bro
tas i ansprak kommer broarna bli svarare att inspektera och underhalla. Staden ska beredas
tillfalle att granska och godkénna spérens placering under broarna samt dess inverkan pa
broarnas grundlaggning. All averkan pé broarna sa som eventuella skyddsanordningar med
mera ska granskas och godkédnnas av staden.

Stodmurar och plank

P& samradsritningarna redovisas placering av nya stddmurar och plank. Dessa bor dgas
av Trafikverket da klotter med mera behdver saneras fran spadromradets sida och for att fa
atkomst dit krdvs sdrskild utbildning och behorighet.

Murar, sldnter och plank ska gestaltas och utformas sa att de passar in i landskapet och ar
funktionella. Med vixtbeklddda skdrmar skulle delvis den visuella barridreffekten minska.

Séder om sparen, norr om Annedal, anges i handlingarna att bullerskédrmen planeras bli
flyttad sdderut. Den befintliga gang- och cykelvdgen behdver enligt kontoren anpassas till de
nya forut-séttningarna.

Belysning

Inom jarnvdgsplanen Duvbo-Spanga berors flera av stadens belysningsanldggningar bade
provisoriskt och permanent. All projektering och utférande ska utforas av trafikkontorets
upphandlade ramavtalskonsulter samt elarbetet utforas av trafikkontorets
ramavtalsentreprendr.



Som svar pa remissen “Kungdrande och inbjudan till granskning av jarnvagsplan for
Mailarbanans ombyggnad av delen Duvbo-Spénga i Stockholms och Sundbybergs kommun,
Stockholms 14n” hanvisas till vad som anforts i stadsledningskontorets, exploaterings-
kontorets, stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma kontorsyttrande.

Miljoforvaltningen

Miljoforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 7 december 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Buller

Bullret fran jarnvagen kommer att 6ka. Det beror pa att hastigheten kan dka, att trafiken
kan 6ka och pa att de nya sparen gor att bostdder och andra kénsliga miljéer kommer
nirmare jarnvigen.

Trafikverket avser att hantera detta genom att flytta de bullerskydd som behover flyttas,
bygga nya bullerskdrmar dér det &r mojligt och gor nytta samt genom att erbjuda
fasadatgérder och/eller lokala avskdrmningar for de fastigheter som behdver sddana atgérder.
Fasadatgirder och lokala skdrmar kommer att projekteras forst nir jairnvigsplanen vunnit
laga kraft och Trafikverket anger att de kommer att ta hdnsyn till vad som &r ekonomiskt och
tekniskt mdjligt. Ndmnden har inga principiella invéindningar mot detta men kan komma att
ha synpunkter pa de avvigningar Trafikverket gor.

Trafikverket redovisar att ljudnivin inomhus i Bromstensskolan kommer att vara 48 dBA
Lmax vilket 6verstiger riktvardet vid vdsentlig ombyggnad av jarnvég, 45 dBA Lmax. Négra
atgérder foreslas inte och det framgar inte av vilka skél man véljer bort atgérder. Ett sidant
skél skulle kunna vara att utsatta delar av byggnaden inte anvénds for utbildning. Ndmnden
anser att atgarder ska vidtas eller att fullgoda skél att inte vidta atgérder ska presenteras.

Milj6- och hélsoskyddsnamnden vill papeka att det finns miljokvalitetsnorm dven for
buller, ndgot som inte verkar vara nimnt i det material som presenterats. Normen aterfinns i
forordning (2004:675) om omgivningsbuller. Det &r en malsdttningsnorm och anger att “det
ska efterstrivas att omgivningsbuller inte medfor skadliga effekter pd manniskors hélsa.”

Vibrationer

Den aktuella strickningen gar delvis genom vibrationskéanslig mark. Trafikverket
kommer att gora markforstirkningar dir nya spér anldggs och menar att dérfor &r
sannolikheten for nivaer 6ver 0,4 mm/s liten. De pekar ocksé ut riskomraden vid
Fristadsvdgen och Lilla Banvigen. Ndmnden menar att &ven omradet vid Frilsegrind ar ett
riskomrade.

Dagvatten

Nedanfor Solvalla travbana planeras for ndrvarande en atgérd i omedelbar nérhet till
jarnvagen vilken syftar till att forbattra vattenkvaliteten och det biologiska livet i Béllstaan.
Se bilaga. Atgirden #r ett av flera forslag inom Stockholms stad som kommer ingé i Lokalt
atgirdsprogram for Béllstaan. Programmet beskriver forbattringsbehoven for Béllstadn och
vad som krévs for att &n ska uppné god vattenstatus enligt EU:s vattendirektiv. Den aktuella
atgdrden kan bidra till att paverkan pa Ballstadn under produktionsperioden av Mélarbanan
begrinsas. Trafikverket bor dérfor medverka till att forverkliga denna atgérd och kan
kontakta miljéforvaltningen for ytterligare information.

Byggskedet

Namnden vill upplysningsvis meddela att det har faststéllts ett kontrollprogram for
Malarbanan i Stockholm med anledning av att arbetena nyligen paborjats i delen nordvést
om den nu aktuella. Det kontrollprogrammet géller &ven for strickningen Spanga-Duvbo.



Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 15 december
2016 foljande
1. Spéanga-Tensta stadsdelsndmnd beslutar att dverldmna forvaltningens
tjénsteutldtande som svar pd remissen,
2. Spénga- Tensta stadsdelsndmnd beslutar om omedelbar justering.

Sdrskilt uttalande gjordes av Bengt Porseby (L), bilaga 1.

Sus Andersson m.fl. (alla MP), Anna Jonazon m.fl. (alla S) och Ole-Jorgen Persson
m.fl. (alla M) ansloét sig till Bengt Porsebys (L) sérskilda uttalande.

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 16 november
2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Utbyggnaden av Milarbanan forbéttrar pa ett patagligt sétt resandet i vart omrade, vilket &r
mycket positivt.

Utmed den stricka som ska ha fyra jarnvagsspar finns en forskola (Ekstocksvigen 25).
Forskolan kommer att paverkas av utbyggnaden. For att bedoma riskerna och
konsekvenserna har Trafikkontoret och férvaltningen tillsammans besokt platsen den 8
november 2016. Det konstaterades da att nagra garage pa Ekstocksvédgen behover rivas och
att byggtrafiken ska planeras sé att den sker pa behorigt avstand frén forskolan. Sa
sméaningom maéste ett bullerplank byggas for att minska ljudnivan for den néra omgivningen.

Spénga-Tensta stadsdelsforvaltning har under hosten 2016 haft kontakt med Trafikverket
rorande den planerade omkulverteringen av Spangaans passage under jirnviagen vid
Fristadsvdgen i Bromsten. I samband med dessa 6verldggningar har det framkommit att den
nuvarande gang- och cykelvigspassagen over jarnvagssparen vid Fristadsvdgen kommer att
tas bort och ersittas med en gang- och cykeltunnel vid korsningen Spangavigen/
Bromstensvégen.

Stadsdelsforvaltningen anser att den planerade géng- och cykeltunneln vid korsningen
Spéangavigen/Bromstensvigen inte uppfyller behovet av att kunna passera jarnvagssparen i
den Ostra delen av Bromsten. Borttagandet av passagen vid Fristadsvéigen forsdmrar
tillgéngligheten och begrénsar mojligheterna att rora sig mellan omradena pa dmse sidor av
sparomradet. Det ligger bl. a en skola samt en idrottsplats som nyttjas flitigt av ungdomar pa
norra sidan av jérnvagen.

Stadsdelsforvaltningen anser att en gang- och cykelbro bor uppforas dir Gvergangen vid
Fristadsvégen &r idag, som ett komplement till gdng- och cykeltunneln vid korsningen
Spéangavigen/ Bromstensvégen.

Utover det kommer koloniomradet mellan Lunda och Hjulsta paverkas av dkat buller.

Vidare stiller sig forvaltning sig fragande till dels huruvida planerade platser for
schaktmassor i gronomradet mellan Lunda och Hjulsta klarar vikten och dels 6vrig paverkan
for dagvatten. Omradet kan till viss del vara vattensjukt. Dagvattenfrdgan i gronomradet
mellan Lunda och Hjulsta bor ses dver. Spangaans flode, véxt- och djurliv bor inte paverkas
negativt av utbyggnaden av sparen. Inom samma omrade ligger dessutom en
spontansportsplats (gronyta). Idrottsforvaltningen svarar for denna.



Bilaga 1
Reservationer m.m.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Sus Andersson m.fl. (alla MP), Anna Jonazon m.fl. (alla
S), Bengt Porsebys (L) och Ole-Jorgen Persson m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

Det dr vésentligt att planering for gdng- och cykeltrafikanter prioriteras i en stad dar
ekologisk héllbarhet skall premieras och dér biltrafiken d& méaste begrinsas. Utover detta s ar
Bromsten en stadsdel i stark utveckling nér det giller bostdder och nya végar.

En cykel- och géngbro behover darfor uppforas over jarnvigen mellan Fristadsvagen och
Bromstensvagen om genomfarten stdngs. Sundbyskolan, Ellen Key skolan, bussresenérer till
linje 112 och idrottande barn och ungdomar fran Bromsten passerar den vigen. De anvénder
jarnvagsovergangen for att ta sig till skolan eller &r bussresendrer pa dag- och kvallstid da
Bromstens idrottsplats anvands flitigt. P4 Bromstensvégen i kv. Ferdinand nr. 8, 10, 14
planeras en utbyggnad av studentbostdder och dven detta tillskott av invadnare kan komma att
anvinda gangbron. Om passage via Fristadsvidgen over jarnvigen saknas kommer den starkt
att begrinsa rorligheten mellan omradena pé béda sidor av sparomradet.

Liberalerna stodjer Spanga-Tensta Stadsdelsforvaltnings uppfattning att den planerade gang-
och cykeltunneln vid korsningen Spangavigen/ Bromstensvégen inte uppfyller behovet av en
trygg passage Over jarnvagssparen i den Gstra delen av Bromsten”.



