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Elcykelns krav pa cykelinfrastrukturen. Motion
(2016:83) fran Jonas Naddebo och Stina
Bengtsson, bada (C). Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden godkédnner kontorets tjansteutlatande som svar pa
remissen fran kommunstyrelsen.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Mattias Lundberg
Avdelningschef

Sammanfattning

Jonas Naddebo och Stina Bengtsson, bada (C), foreslar i en motion
till kommunfullméktige att uppdra ét trafikkontoret att omarbeta
Stockholms stads cykelplan utifran de behov som fler elcyklar
kommer att medfora. I motionen framfors att Stockholms
cykelinfrastruktur dr eftersatt och att elcykelns intdg pa marknaden
kommer att stélla &nnu hogre krav pd utbyggnad av
cykelinfrastrukturen.

Trafikkontoret konstaterar att staden bygger fler och bredare
cykelbanor som &r separerade bade frén gdende och frédn
motorfordon, och gér beddmningen att det arbete som pagar med ett
vil utbyggt, vil utformat och vél underhallet cykelvéignat utifran
Stockholms stads cykelplan fran 2012 ger goda forutséttningar for
en cykeltrafik dir elcykelns andel 6kar successivt.
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Bakgrund

Jonas Naddebo och Stina Bengtsson, bada (C), foreslar i en motion
till kommunfullméktige att uppdra at trafikkontoret att omarbeta
Stockholms stads cykelplan utifran de behov som fler elcyklar
kommer att medfora.

I motionen framfors att Stockholmarna cyklar som aldrig forr, och
att en relativt ny syn pa Stockholms gator dr elcyklarna som blir allt
mer vanligt forekommande och gor att ménga kan pendla in till
Stockholm pé kortare tid.

Vidare framfors att Stockholms cykelinfrastruktur &r eftersatt, och
att Stockholm ligger ldngt efter manga andra stdder vad géller
planering for cykeltrafikanter.

Slutligen framfors att elcykelns intdg pd marknaden kommer att
stdlla dannu hogre krav péd utbyggnad av cykelinfrastrukturen i form
av bredare cykelbanor med sidkra omkorningsmdojligheter. En hogre
snitthastighet pa cykelbanan stéller ocksa hogre krav pa att skilja
géende och cyklister 1 allt hogre utstrickning, farre tvédra svangar
och krav pa 0kat underhéll. Darutdver kommer behovet av sdkra
parkeringsplatser for cyklar att oka.

Kommunstyrelsen har remitterat motionen till trafikndimnden {or
yttrande senast 30 november 2016. Trafikkontoret har begért och
beviljats uppskov med att svara pa remissen.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontoret.

Trafikkontorets synpunkter

I cykelplanen fran 2012 beskrivs hur Stockholms stad ska arbeta for
att 0ka andelen cyklister och gora det enkelt och sdkert att cykla 1
Stockholm.

En central del av cykelplanen &r att bygga om och bygga ut
infrastrukturen till ett cykelvignit som dr sammanhingande,
kapacitetsstarkt, framkomligt, tryggt och sikert for alla cyklister.

I Stockholms stad finns i nuldget (2016) drygt 860 km
cykelinfrastruktur. Staden bygger succesivt ut de cykelstrak som
pekats ut som viktiga for cykelpendling. Utifran cykelplanen har 60
prioriterade infrastrukturprojekt pa cykelpendlingsnétet
identifierats. For dessa har hittills fyra inriktningsbeslut fattats som
omfattar 37 projekt. Det senaste beslutet 2016-06-16 omfattar 9
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atgdrder till en sammanlagd berdknad investeringsutgift om 215
miljoner kronor.

Under 2016 har trafikndmnden dven fattat genomforandebeslut om
cykelétgirder pé bland annat Gamla Huddingevégen,
Ulvsundavigen, Strombron och Stallgatan. Bland fardigstéllda
projekt under 2016 kan nimnas Ormkirrsviigen och Agesta Brovig.

I trafikkontorets verksamhetsplan framgér att 283 miljoner kronor
avses ldggas pé investeringar i cykelinfrastruktur 2017. Utdver detta
tillkommer 15 mnkr i reinvesteringsatgiarder och 16,2 mnkr 1 6vriga
cykelatgérder i1 investeringsbudgeten.

For att redovisa cykelutvecklingen méter trafikkontoret bland annat
antalet passager Over innerstadssnittet, vilket bast beskriver
cykelpendlingen i Stockholm.

De senaste tio aren har passagerna dver innerstadsnittet okat med
66 %, och trenden fortsétter 1 positiv riktning. Under forsommaren
2016 registrerades ca 75 890 passager dver innerstadssnittet 1 snitt
under ett dygn. Det rullande feméarsmedelvérdet 6kade fran 59 080
passager till 63 070. Det dr det hogsta feméarsmedelvardet sedan
métningarna borjade 1 mitten av 1980-talet.

Trafikkontoret ser en fortsatt stor potential for 6kad cykelpendling i
Stockholm, och foljer utvecklingen av elcykelanvéindningen med
stort intresse.

I rapporten Elcykeln erdvrar Stockholm (2016:4) konstaterade
Stockholms Handelskammare att elcykeln innebér att fler kan cykla
och fler kan cykla langre. I rapporten redovisades att elcykeln
avsevirt vidgar den sé kallade 30-minutersradien — hur 14ngt ifrén
Stockholms centralstation man kan cykelpendla med en restid pd 30
minuter.

Enligt Svensk cykling véntades forsdljningen oka till omkring

45 000 cyklar 2016, jamfort med runt 30 000 stycken 2015, och
elcykeln sta for omkring sju procent av den totala marknaden. I
Tyskland, Danmark och Nederldnderna star elcykeln enligt Svensk
Cykling nu for mellan 15 och 20 procent av marknaden.

Trafikkontoret bedomer att det dr for tidigt att sdkert sdga hur en
okad andel elcyklar med en hastighetsbegrinsning pa 25 km/h
kommer pédverka flodena och snitthastigheterna pé cykelstriken.
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Studier har visat att medelhastigheten i Stockholmsregionens
cykelvignit dr 22 km/h pa sommarhalvaret. I Kopenhamn ar enligt
uppgift signalsystemet pa de storre pendlingsstrdken anpassat sa att
cyklister far gron vag vid en hastighet pa 20 km/h.

En datainsamling gjord av TOI (Transportekonomisk institutt) och
publicerad november 2016 visar att for vanliga cyklar dr i Oslo
genomsnittshastigheten 16,3 km/h. Pa den striacka som kallas ”Tour
de Finance” mellan Lysaker och Aker Brygge ar
genomsnittshastigheten 22,3 km/h. Hastigheten for elcyklar r i
undersokningen i genomsnitt 1,3 km/h hogre 4n med vanlig cykel,
och 1 branta uppforsbackar okar skillnaden till runt 3 km/h.

Utifran det ovan anforda finns det skl att rdkna med att en 6kad
elcykelanvandning har potential att bidra ytterligare till den 6kning
av cykelpendlingen i Stockholm som redan konstaterats, och att det
kan finnas anledning att ha beredskap for en nagot storre
hastighetsspridning pa cykelvégnatet.

Det vidsentliga enligt trafikkontoret dr att de strdk som planeras och
anldggs dimensioneras sa att samtliga cyklister ska kunna ta sig
fram pd ett sdkert och tryggt sitt, med exempelvis bredare
cykelbanor med sdkra omkorningsmdjligheter diar gdende och
cyklister skiljs at i allt hdgre utstrickning.

I cykelplanen har fokus lagts pa det 6vergripande cykelvidgnitet —
pendlingsnitet, som motsvarar en slags grundldggande infrastruktur
for cykling. P4 detta mdjliggor bredder och standard att cyklister
som tar sig fram med olika hastigheter och med olika
forutséttningar kan kénna sig trygga och sikra. Omcykling och
cykling 1 bredd ska mojliggoras. Straken ska kdnnetecknas av breda
cykelbanor eller -félt med gen strickning, bra framkomlighet och
hog standard pa drift och underhall.

Tvé exempel pa sddana cykelstrak som nyligen fardigstillts dr sodra
Gotgatan med enkelriktade 2,25 meter breda cykelbanor och Norr
Milarstrand med dubbelriktad 4,5 meter bred cykelbana.

I Stockholms cykelplan betonas att gaende och cyklister bor
betraktas som tva separata trafikantgrupper och att det &r viktigt att
uppmadrksamma att dessa 1 manga fall har olika férutsattningar och
behov. For att skapa trygga och trafiksékra miljoer efterstravas
darfor separering av dessa trafikanter. Vilken typ av 16sning som é&r
bist i olika ldgen, liksom graden av separering beror pa hur det ser
ut pa platsen och vilka som anvédnder den. Det dr ocksa angelédget att
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arbeta med att utforma gangpassager sé att det finns forutséttningar
for ett bra samspel och minskade konfliktpunkter mellan cyklister
och fotgingare.

Aven underhallet ir viktigt for att fler ska kiinna att det ér tryggt
och sékert att cykla. Déarfor utvecklar trafikkontoret I6pande
metoderna for drift och underhdll. Vintern 2016/2017 har 18 mil
cykelstrak pekats ut som sirskilt prioriterade, med malet att de ska
vara framkomliga och trafiksdkra oavsett arstid. Det &r en utokning
med 5 mil jamfort med vintern 2014/15.

I motionen lyfts slutligen fram behovet av sikra parkeringsplatser
for cyklar. Under perioden 2014-2016 har trafikkontoret 14tit
uppfora ca 7000 sdkra cykelparkeringsplatser. 2017 planeras
ytterligare 2000. Trafikkontoret har dven ett pagdende uppdrag att
utreda forutsittningarna for cykelgarage i kollektivtrafiknéra lagen.

Sammantaget kan konstateras att staden bygger fler och bredare
cykelbanor som &r separerade bade fran gaende och motorfordon,
och genomfor dtgirder som bidrar till 6kad tydlighet och sékerhet 1
korsningar. Trafikkontorets bedomning ar att det arbete som péagar
med ett vl utbyggt, vil utformat och vél underhéllet cykelvignit
utifran Stockholms stads cykelplan fran 2012 ger goda
forutsattningar for en cykeltrafik dér elcykelns andel 6kar
successivt. Inte desto mindre &r det viktigt att fortsitta bevaka och
folja utvecklingen av elcykelanvidndningen och dra lardom av
aktuell forskning och erfarenhetsutbyte mellan olika aktdrer och
véghéllare.

Trafikkontorets forslag
Kontoret foreslar att trafikndmnden godkénner kontorets utlatande som
svar pa remissen.

Slut

Bilagor
1. Motion (2016:83) fran Jonas Naddebo och Stina Bengtsson om
Elcykelns krav pé cykelinfrastrukturen
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