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Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Samradsremiss om forslag till detaljplan och MKB for
fastigheten Antwerpen 2 m.fl., Sédra Vartan, del av
Norra Djurgardsstaden i stadsdelen Ladugardsgéardet,
S-Dp 2015-08816

Bakgrund

Stockholms Hamn AB har 2016-12-19 tagit emot rubricerande frin
Stadsbyggnadskontoret. Stockholms Stadshus AB som i sin tur fatt remissen av
Finansroteln. Eventuella synpunkter pa forslaget ska limnas senast 2017-02-10.

I januari 2012 inleddes samradet for ”Stad och hamn i samverkan. Fordjupat program for
Sédra Virtahamnen”. Stadsbyggnadsnimnden tog 2014-03-27 stillning till redovisning av
programsamradet och beslutade om inriktningen for det fortsatta arbetet.
Stadsbyggnadskontoret har nu upprittat ett detaljplaneforslag for Sodra Virtan, med
tillhérande miljokonsekvensbeskrivning.

Detaljplanens huvudsyfte ir att omvandla Sédra Virtan till en tit, funktionsblandad och
levande stadsdel som utgér en natutlig férlingning av staden, dnda ner till Lilla Virtans
vattenrum. Detaljplanen mojliggdr bland annat ca 1900 ligenheter, forskolot, kontor och
centruméndamal m.m. Ut6ver detta tillkommer offentliga ytor si som parker, torg,

cykelbanor, kajpromenad och ett bad.

En sammanfattning av detaljplaneférslaget framgar av bilaga 1 till detta drende.
Fullstindigt undetlag aterfinns pa stadsbyggnadskontorets hemsida,
www.stockholm.se/detaljplanet.

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Notra Djurgardsstadens utveckling har diskuterats under manga ar och Hamnen hatr d&
framhallit betydelsen av fortsatt hamnverksamhet och méjlighet till fortsatt utveckling. I
det remitterade planforslaget har hinsyn tagits till hamnverksamheten. Ambitionen har
varit att utveckla staden och hamnen sida vid sida.

Nagra av de frigor som Hamnen lyft sirskilt under detaljplanens framtagande ir
transporter genom planomrédet, buller fran transporterna och buller fran
hamnverksamheten (inklusive fartygsbuller) samt planomradets avgrinsning och
granssnitt. En annan friga som inte diskuterats lika mycket men som ocksi kan ha stor
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betydelse for den fortsatta hamnvetksamheten och de boende i omréadet r luftemissioner

fran fartyg.

Transporter genom planomradet

Transporter till och fran Frihamnen planeras ga lings S6dra Hamnvigen. I
samradsunderlaget saknas analyser av trafikflodena och trafikplatsernas kapacitet. Det ér
av storsta vikt att trafiklésningarna lings transportvigen utformas for att minska risken

for kber i samband med ankommande och avgiende fartyg.

I detaljplaneforslaget har vidare nagra gator fatt beteckningen Vistelsegata A vilket
Hamnen uppfattat som att pa dessa gator ska inga varu- och leveranstransporter ske.
Samtidigt framgar det av planen att nagra av dessa gator maste anvindas for transporter
sasom gatan nirmast Magasin 1 till sédra delen av S6dra kajen och notra delen av Fjirde

bassingvigen for transporter till fartyg i kajlige 5.

Buller fran transporter och buller fran hamnverksamheten (inklusive fartygsbuller)

En utgangspunkt for planforslaget dr att de byggnader som uppfors i omridet ska baseras
pa de bullervillkor som Hamnen har i sitt nu géllande tillstaind enligt miljébalken.
Stadsbyggnadskontoret har gjort bedomningen att detta ar tillrackligt utifrin gillande
lagstiftning vilket endast till viss del dr korrekt. For det fall tillsynsmyndigheten skulle
finna att det finns risk for oldgenhet for manniskors hilsa har de rittslig moéjlighet att
anda dlagga Hamnen att vidta utredningar och om s krivs atgirder. Detta skulle kunna
intriffa om det visar sig att de planeringsférutsittningar rérande buller som tagits fram i
detaljplanearbetet inte Sverensstimmer med de faktiska ljudnivaerna frin

hamnverksamheten.

Hamnens villkor 4r satta som ekvivalenta ljudnivier 6ver hela dag-, kvills- och
nattpetioden med samma virden for vardag och helg. Detta skiljer sig fran Boverkets
vigledning om industribuller dir helgen har ett 5 dBA stringare virde och planeringen
ska baseras pa vetksamhet under en maxtimme. I den bullerutredning som ligger till
grund for detaljplanen har ett maxscenario tagits fram for en dimensionerande timme.
Scenatiot, som Hamnen inte varit delaktig i att ta fram, baseras till storsta del pa dagens
trafikering plus tillkommande skirgardstrafik. Bostiderna planeras mycket detaljerat
utefter detta scenatio, utan marginaler pa manga stillen. Om tidtabellerna eller fartygen i
dndras i framtiden skulle ljudnivaerna under maxtimmen kunna ¢ka dven om Hamnen

klarar sina villkot.

Ljudnivin vid de planerade bostiderna dr dessutom till stor del beroende av nirliggande
kvatters utformning och byggnadshéjd. D4 endast hogsta tillitna hojd och storsta
byggarea regleras i detaljplanen och inte minsta hojd eller minsta area kan
forutsittningarna i detaljplanens bullerutredning komma att férindras om nigon
byggherre viljer att inte fullt ut utnyttja detaljplanens byggritt.

Om det pa grund av nagon av ovanstiende orsaker, som ligger utanfér Hamnens
kontroll, visat sig att verkliga ljudnivaer 6verskrider de som redovisats i detaljplanens
bullerutredning fallerar férutsittningarna f6r Hamnens straffrihet vid 6verskridanden av
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bullervillkor. Detta kan medfora stora kostnader for dtgirder och inskrinkningar av
Hamnens verksamhet. Aven att utreda risk for 6verskridanden medfér kostnader for

Hamnen.

Hamnen anser dirfor att ansvar for eventuella klagomal rérande buller ska aligga
byggherrarna och att detta ansvar ska skrivas in i deras exploateringsavtal samt med
skyldighet att ocksa tillse att detta ansvar dven ska gilla fér kommande dgare av
fastighet/byggnad. I ansvatet ska rymmas bade att bekosta utredningar och att bekosta
och utféra eventuella dtgirder pa de berdrda bostaderna. Hamnens ansvar ska begrinsas
till att uppfylla bullervillkoren vid de bostider som var befintliga vid datum for
Vittahamnen-Frihamnens lagakraftvunna dom, beriknat med den bebyggelsestruktur

som fanns vid det datumet.

Légfrekvent buller

Utover vanligt buller exponetas byggnaderna nirmast kajerna dven for ligfrekvent buller.
I bullerutredningen har ett dimensionerande frekvensspektrum tagits fram for att
forutsiga vilka nivaer av lagfrekvent buller som kan férekomma vid de planerade
bostiderna. Olika typer av 16sningar foreslas for att klara krav rérande lagfrekvent buller
inombhus i bostdder och andra lokaler, sisom skalfasad av glas, tung stomme och
specialfénster. Hamnen hat inga synpunkter pa indatat till bedémningen men vill sarskilt
péapeka att man inte kan garantera att det inte kommer fartyg som alstrar mer ligfrekvent
buller. Hamnens villkor ger ocksa tillatelse till detta i begrinsad omfattning,

Hamnen anser att ansvar for dimensionering av fasader och att de planerade bostidderna
och lokalerna klarar riktvirden avseende lagfrekvent buller helt aligger byggherrarna.
Aven hir anser Hamnen att detta ansvar ska skrivas in i exploateringsavtal samt omfatta
aven kommande dgare och omfatta sivil framtida utredningar som étgirder rérande

lagfrekvent buller.

Planbestimmelser rérande buller

Pa plankartan anges bestimmelser om buller endast fran hamnverksamhet. Detaljplanen
rymmet dock dven andra verksamheter som kan ge upphov till verksamhetsbuller
(installationer pa byggnader, lastning och lossning vid handel etc.). For att sikerstilla en
god ljudmiljé och minska risken for stérningar rérande buller anser Hamnen att
riktvirdena i Bovetkets vigledning ska gilla f6r den sammanlagda bulleralstringen och

inte enbart buller frin hamnverksamheten.

Pa plankattan anges att slutbesked for vissa bostadskvarter inte far ges innan skidrmande
bebyggelse (kontorshus) uppforts. Hamnen anser att den skirmande bebyggelsen dven
bor regleras med en minimihojd for att sikerstilla att bakomliggande bostider far en god
ljudmiljé.

Villkor jamfort med Boverkets riktvarden

Detaljplanebestimmelsen anger i enlighet med Boverkets vigledning olika riktvirden
dagtid for vardag och helg. Hamnen vill dock poingtera att bullervillkoren dagtid for
hamnverksamheten 4t desamma for vardag och helg. Det blir dirmed Boverkets riktvirde
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for helgen som blir det dimensionerande vardet f6r dagperioden. I Boverkets vigledning
anges att om ekvivalentnivan pa helger 6verskrider 55 dBA ir det olimpligt att bygga
bostider dir. Avsteg fran detta bor ej tillatas. Det dr av storsta vikt att byggherrarna
forstar detta. Hamnen har noterat att konsulterna som tagit fram bullerutlatande utgatt
fran olika tidsperioder och riktvirden i sina bedémningar. I exempelvis kvarter M
planeras bostider trots att 55 dBA 6verskrids under helgerna.

Hamnen férordar att detaljplanebestdimmelserna och plankartan anger Hamnens villkor.

Tekniska 16sningar

For att klara Boverkets riktvarden avseende verksamhetsbuller med de avsteg som
mojliggors i Boverkets vigledning behovs olika tekniska l6sningar i varierande
omfattning. Ansvaret for att hitta 16sningar som ger en god ljudmiljé och som ér
funktionella och indamalsenliga f6r de boende dligger byggherrarna. Hamnen vill dock
komma med nagra synpunkter pa de éversiktliga atgirder som tas upp i bullerutlitandena.

For att erhélla tillricklig ljuddimpning mot ligfrekvent buller foreslds i vissa kvarter en
skalfasad i glas med en bred spalt mot den faktiska fasaden. Detta ér troligtvis ett effektivt
sitt att minska lagfrekvent buller och gor att dven det normala bullret vid fasad minskar.
Skalfasad dr dock inte, enligt mark- och miljééverdomstolen (mal P 1241-12) en
godtagbar atgird for att skapa en god ljudmiljé och en bullerskyddad sida. Bullret ska
enligt MOD bedémas utifran nivan utanfor skalfasaden. Detta innebir att bostider med
skalfasad eller liknande 16sning miéste fa tillgang till en bullerskyddad sida utanfor hilften

av bostadsrummen utan hjilp av skalfasad.

Titt ricke och absorbent i balkongens tak kan ge négra decibels dimpning av ljudnivin
vid fasad. Denna atgird anvinds ofta vid bostider som exponeras for vigtrafikbuller. For
trafikbuller kar den dimpande effekten av dtgirden néir man kommer hogte upp i huset
tack vare att infallsvinkeln mellan gata och balkong blir snévare. For buller frin
hamnverksamhet 4r dock de dimensionerande bullerkillorna, d.v.s. fartygens skorstenar,
hogt placerade. En dimpning av fartygsbuller 6ver 3 dBA ér darfor knappast mojlig att

astadkomma med enbart titt ricke och absorbent.

Planomradets avgrédnsning och granssnitt

Det ér f6r Hamnen mycket viktigt att detaljplanens grinser gentemot intilliggande dnnu ej
planlagda omtiden beaktar de behov som Hamnen alltjimt och fortsittningsvis har av
ytor f6r hamnverksamhet. Planens avgrinsning i dess s6dra del ligger norr om Magasin 1
och den ramp med tillhérande ytor som Hamnen behover for lastning/lossning av fartyg
lings norra sidan av Frihamnspiren. Detta omrade 4t och méste vara inhignat.

I detaljplaneforslaget planeras for promenad-/cykelstrak lings hela S6dra kajen och
llustreras vidare med en fortsittning utanfor planomradet f6rbi Magasin 1. Denna,
visserligen endast illustrerade forlingning utanfér planomradet, ger en felaktig bild av
framtida moéjligheter som om de fullfdljs skulle hindra Hamnens verksamhet och komma
i1 konflikt med det f6r hamnen gillande riksintresset och faststillt ISPS-omrade dir ingen
utomstiende kan dga tilltride. Hamnen anser att detaljplanen 1 denna del absolut maste

omatrbetas och visa de korrekta forhallandena.



50)

Under detta avsnitt vill Hamnen ocksa framhélla vikten av att kommande detaljplan halls
samman som en plan och inte i ett senare skede delas upp i flera detaljplaner, vilket
antyds 1 detaljplaneférslaget. Med en senate uppdelning och separata processer skulle gora
det mycket svart att bedéma de totala konsekvenserna och riskerna fér paverkan pa
riksintresset hamn. Aven fér kretsen av sakigare skulle det bli mycket svart att & en
helhetsbild med uppdelning i olika forslag.

Under detta avsnitt rérande avgrinsning av detaljplanen vill Hamnen poingtera att
planen dven bor ta hinsyn till den verksamhet som Lantminnen bedriver i silos pa
Friahamnspiren. Verksamheten kriver en sikerhetszon pi 200 m och 4ven om det it
lingre till nirmaste byggnad bér detta uppmirksammas i detaljplanen.

En annan verksamhet som inte framgar av detaljplanen ir en framtida plats f6r snétipp

inom omrédet.

Luftemissioner
En annan viktig miljéaspekt som Hamnen bedémert sitskilt bor utredas och tas hinsyn

till dr luftemissioner frin fartyg. I andra omraden i staden har Hamnen fatt klagomal pa
luftemissioner som tringer in i bostad. Vid utredningar som Hamnen hat fatt géra och
bekosta har det visat sig att luftintagen inte vatit optimalt placerade i férhallande till
fartygens skorstenar. Hamnen anser att byggherren maste ta detta ansvar och att krav pa
detta bor framga av detaljplanen. I likhet med vad ovan framforts rérande utredningar
rérande buller och édtgirder maste det av de avtal som triffas med byggherrar framgi att
det ir byggherren och senare dgare av fastighet/byggnad som har skyldighet att pa egen
bekostnad utreda och atgirda eventuella klagomal.

Forslag
Styrelsen foreslas besluta

att som svar pé remissen aberopa och Gverlimna upprittat tjansteutlatande

Stockholm den 19 januati 2017

v Johan Castwall

VD



