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De senaste tio daren har inte bara temperaturen natt toppnoteringar. Isavsmaltningen gar
fortare, havsnivan stiger och rekord har slagits i extrema vaderfenomen, stortregn,
stormar och vaderrelaterade naturkatastrofer. Aven om vi skulle lyckas begransa
medeltemperaturékningen till 1,5 grader vid slutet av det har arhundradet, kan
klimatforandringarna fortsatta i manga tusen ar darefter och haven fortsatta att stiga.

Nya motorvagar och breddningar av vagar genererar ny trafik. Man pratar om inducerad
trafik (nygenererad trafik). Detta kan liknas vid ekonomisk teori, nar tillgdngen pa en
vara/tjanst okar, sa okar efterfragan. Nya resmonster uppstar, da det blir snabbare att ta
bilen (4ven om resvagen ar langre) och manga som inte rest tidigare, ser att den nya
végen loser olika (uppkomna) behov. Nya motorvégar inte bara foder ny trafik, de
konkurrerar ut kollektivtrafik och leder till ett 6kat bilberoende.

Naturvardsverket har framfort kritik mot Trafikverket, att de inte tagit med fragan om
inducerad trafik och bedomningar av effekter det kan fa pa dkad trangsel och
koldioxidutslapp. Trafikverket saknar kalkyler for klimatpaverkan fran trafiken pa
fardig vég trots att detta &r den absoluta merparten av utslapp jamfort med sjalva
byggandet av vdgen och underhallet av den.

Aven Riksrevisionen (Skr.n2012/13:3) har i en granskningsrapport (Infrastruktur-
planering — pa vag mot klimatmalen? RiR 2012:7) riktat skarp kritik mot de modeller
som anvands for att beddma lénsamhet av en vag. Ju mer biltrafiken dkar, desto
I6nsammare antas vagen bli. Riksrevisionen har ldmnat flera rekommendationer till
regeringen, bl.a. att i infrastrukturplanen tydliggéra sambandet mellan I6nsamhet,
trafikdkningar och 6kade koldioxidutslapp mot bakgrund av tillganglig kunskap.

Tvérforbindelse Sodertdrn &r nu i skedet att vélja lokalisering av tre alternativa
vagkorridorer. | processen har regler, riktlinjer och klimatmal som Sverige som nation
har att agera utifran forbisetts, likasa lokala och regionala milj6- och klimatmal. Detta ar
ett grundlaggande problem! For Miljopartiet i Tyreso ar det helt omdjligt att fortsétta
bygga for 6kad bilism nar Sverige istallet maste minska biltransporterna.

Vi forordar alternativ till denna motorvég:

— utbyggd infrastruktur for kollektivtrafik och cykel som mdéter framtidens behov
av minskade utslapp
o snabbussar, béattre turtathet och fler linjer
o pendeltag som gar i tid
o prioritering av Sparvag Syd. Tvarforbindelse Sodertérn och Sparvéag Syd
konkurrerar om resandeunderlag och darmed om ekonomiska resurser.



o separerade, sdkra och sammanhangande cykelbanor - for framkomlighet
och folkhélsa

o bebyggelse i kollektivtrafiknara lagen — galler bade bostader och
arbetsplatser (&r transporteffektivt och minskar bilberoendet)

— mobilitetsatgarder som
o samakning och bilpooler med differentierade trangselavgifter (utifran tid
och plats)
o varierade arbets- och skoltider, flextid och distansarbete

— infrastruktur for fornybart och hallbart
o biobrénslen och laddstolpar
o framjande av elcyklar och elmopeder

— Mycket angeldget ar att atgarda brister pa befintliga véagar i nartid

— Utbyggnad av Nynashanan kravs for godstransporter fran Norvik. En regional
plan for godstrafik behdver utarbetas med utgangspunkt att godstrafik pa vag
inte ska dka.

Befintliga varden i Sddertdrns natur- och kulturmiljder ska skyddas och varnas!
Flemingsbergsskogen &r ett unikt sammanhangande skogsomrade (urskog) som klassats
som ett riksintresse for det rorliga friluftslivet. Flemingsbergsskogen ar ett av de storsta
sammanhéangande véglosa skogsomradena i Stockholms lan.
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