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Trafiknamnden Utdrag ur protokoll, fort vid
sammantrade 2016-12-08, § 19

Tid Torsdagen den 8 december 2016 kl. 16.05 — 16.30
Plats Kristallen, Stadshuset
Justerat Mandagen den 19 december 2016

Daniel Helldén Cecilia Brinck

Narvarande

Beslutande ledaméter:

Daniel Helldén (MP), ordféranden
Cecilia Brinck (M), vice ordféranden

Jan Valeskog (S)
Bawer Kevir (S)
Kristina Oberg (S)
Maja Zachrisson (S)
Lorentz Tovatt (MP)
Sara Stenudd (V)
Bo Arkelsten (M)
Peter Jonsson (M)
Eva Ekmehag (M)
Patrik Silverudd (L)

Tjanstgorande ersittare:
Jonas Lilleberg Eriksson (M) for Karin Ernlund (C)

Ersattare:

Martin Engman (S)
Roland Eliasson (S)
Inger Lagerman (S)
Petra Schagerholm (MP)
Viveca Wallgvist (MP)
Zakarias Zouhir (V)
Malin Ericson (Fi)
Erik Persson (M)

Jan Erik Leijon (M)
Jill Eriksson (L)

Tjansteman:

Forvaltningschefen Jonas Eliasson, Karin Dhakal, Barbro Edlund, Ted Ell,
Ase Geschwind, Lars Jolérus, Mattias Lundberg och personalféretradarna
Luis Lopez och Magnus Sundin §§ 1-19 samt borgarradssekreteraren
Thomas Karlsson.
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§19
Verksamhetsplan 2017 for trafiknamnden
Dnr T2016-02943

Beslut
Trafikndmnden beslutar enligt kontorets forslag:

1 Trafikndmnden godkénner verksamhetsplanen f6r 2017.

2 Trafikndmnden godkénner omslutningsforandring om
116,6 mnkr inom driftbudgeten.

3 Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering
avseende klimatinvesteringar om 48 mnkr.

4 Trafikndmnden godkénner forslag till budgetjustering med
anledning av sdnkt internrdnta om 88,3 mnkr.

5 Trafikndmnden faststéller tidpunkter for ekonomisk
manadsuppfoljning till den 9 mars, 6 april, 15 juni,
31 augusti, 19 oktober, 23 november och 14 december samt
tertialrapporter till den 18 maj och 21 september.

Handlingar i arendet
Trafikkontorets tjénsteutldtande.

Namndens behandling av arendet

Framlagda forslag till beslut
1) Ordforanden Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl.
(S) och Sara Stenudd (V) foreslar (se beslutet).

2)  Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) foreslar att
ndmnden beslutar enligt féljande:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut.
2 Att hédnvisa till Moderaternas budgetreservation.
3 Att darutover anfora foljande:

I takt med att Stockholm véxer ar det viktigt att Stockholms
stad investerar i en fungerande infrastruktur och att
ménniskors framkomlighet, oavsett trafikslag, dr
utgangspunkten i det arbetet. Framkomlighetsstrategin med
efterfoljande atgéardsplaner &r en bra utgdngspunkt for det
arbetet och kapacitetsstarka trafikslag som cykel-, gdng- och

Fleminggatan 4 kollektivtrafik ska prioriteras. Likasa ska rorlig trafik

Box 8311 prioriteras framfor stillastdende trafik i1 1dgen dér dessa stér i

104 20 Stockholm :
www.stockholm.se/trafikkontoret konflikt med varandra.
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Dessvirre ser vi att den socialdemokratiskt ledda majoriteten
fortsitter att blunda for behovet av ny infrastruktur i regionen
for att mota den vixande befolkningen. Idag ar Stockholm
den enda huvudstaden i Europa som inte har en ringled runt
innerstaden, det innebér att bilarna istéllet maste aka genom
innerstaden, yta som redan idag dr hért belastad. Trots detta
och trots att investeringarna i infrastruktur ar laga i
Stockholm stad relativt befolkningsutvecklingen s& omndmns
inte den Ostliga forbindelsen med ett enda ord i stadens
budget eller trafikndmndens verksamhetsplan. En 6stlig
forbindelse skapar ocksa mojlighet att anvinda utrymmet i
innerstaden till att forbéttra gdng-, cykel- och
kollektivtrafikinfrastrukturen.

Till skillnad fran den rodgronrosa majoriteten anser
Moderaterna att stockholmarnas trygghet och trivsel ska
prioriteras hogt. Sedan 2014 har den rodgronrosa majoriteten
skurit ner pé stddningen och andra trygghetsskapande
atgarder samtidigt som klottersaneringen forsdmrats jamfort
med tidigare. Vi ser ocksa att malet om att tdmma fulla
skrapkorgar inom 24 timmar har férsvunnit. Moderaterna
anser att frigan fortjdnar en hogre prioritering och vi har
darfor avsatt 20 mnkr till 6kade ambitioner for klottersanering
och stddningen samt 5 mnkr till trygghetsskapande belysning
parallellt som vi foreslar att staden aterinfor den tidigare
nolltoleransen mot klotter- och skadegorelse. Vidare vill vi
dven Oka ambitionerna nér det géller trygghetsskapande
atgdrder vid tunnelbaneuppgingarna samt vad giller stadens
belysningsprogram med fokus pé upplysning av otrygga
platser och mirkesbyggnader i hela staden. Vi anser ocksa att
trafikndmnden, tillsammans med socialndmnden och
exploateringsndmnden, ska arbeta mot den foreslagna
nollvisionen mot olagliga bosittningar 1 Stockholms stad som
aterfinns 1 Moderaterans budget for 2017.

De allra flesta resor i1 innerstaden sker idag till fots och darfor
avsitter Moderaterna 80 mnkr till utokade investeringar 1
ganginfrastruktur for 2017, men vi anser inte att trafikslag
behover stéllas mot varandra om det inte dr nddvandigt.
Istdllet bor staden och trafikndmnden satsa pa att bredda
trottoarer och gangbanor for 6ka framkomligheten for
géngtrafikanterna snarare 4n att stinga av gatan helt och

héllet.

Vi vill att Stockholm ska fortsétta vara en levande stad med
Fleminggatan 4 fokus pa jobb och tillvixt. Det ar darfor viktigt att arbeta med
O e ekl att skapa mer attraktiva gaturum, bland annat genom att

www.stockholm.se/trafikkontoret
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anordna Open Streets.

De senaste aren har vi sett hur flera investeringsprojekt, saval
vad giller gdng- och cykelinvesteringar som véginvesteringar,
har blivit mycket dyrare @n planerat. Som politiker har vi ett
ansvar att anvinda stockholmarnas pengar pa ett ansvarsfullt
och effektivt sitt. For att 4stadkomma detta &r det viktigt att
investeringsbesluten foregas av gedigna och vél underbyggda
beslutsunderlag for att minimera riskerna for
kostnadsfordyringarna.

Vidare ar vi kritiska till forslaget om att ta fram etiska
riktlinjer for reklam pa stadens reklamytor. Politiker ska inte
dgna sig at godtyckliga inskrdnkningar av yttrandefriheten
utan vi bor fokusera pa ett attraktivt och tryggt stadsrum.
Branschen maéste sjdlva ta ansvar for det material som
annonseras, t ex genom den befintliga reklamombudsmannen,
och vi som konsumenter kan ta stéllning genom att inte gynna
foretag vars reklam vi ogillar.

Moderaterna ér kritisk till stora delar av den parkeringsplan
som antogs av kommunfullméktige under 2016. Vi vill darfor
ge trafikkontoret 1 uppdrag att revidera parkeringsplanen i
enlighet med vad vi anforde i var reservation frén beslutet 1
véras. Trafikkontoret ges dven 1 uppdrag att ta fram
nyttoparkeringstillstind for hemtjénsten for att forenkla
parkeringen for dessa verksamheter och séledes stirka
kvalitén for de éldre.

Trafikkontoret ska under aret se Gver avgiftsnivderna och
reglerna for Stockholms Food trucks. Sedan avgifterna och
villkoren dndrades viren 2015 har ménga Food trucks
tvingats stdnga ner sin verksamhet d4 det varit svért att fa
ekonomi i1 den. Det dr dags att utvirdera och se over
regelverket fOr att se om nagra justeringar behover
genomforas 1 syfte att inte omdjliggora for dessa
verksamheter 1 Stockholm.

Sist men inte minst noterar vi att férvaltningen dven
fortsattningsvis ska delta 1 stadens utvecklingsarbete for att
implementera den s.k. vita jobbmodellen och arbeta i enlighet
med stadens upphandlingspolicy. Vi delar majoritetens
uppfattning att det dr viktigt att motverka fusk och svartjobb
samt vikten av att sdkerstélla rimliga arbetsvillkor for dem
staden anlitar, antingen direkt eller genom upphandlade

Flominggatan 4 foretag. Diremot 4r vi skeptiska till vitajobbmodellen och
104 20 Stockholm stadens nya upphandlingspolicy utifrén rddande

www.stockholm.se/trafikkontoret



Stockholms
¥ stad

Fleminggatan 4

Box 8311

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret

Trafikndmnden Sida 5 (8)

3)

upphandlingslagstiftning samt fackforeningarna roll 1
sammanhanget, en roll som 1 stort kan anses som
myndighetsutdvning.

Patrik Silverudd (L) foreslar att nimnden beslutar enligt
foljande:

1 Att delvis bifalla kontorets forslag till beslut.
2 Att ddrutdver anfora foljande:

I Liberalernas vision for Stockholm ror sig alla ménniskor
fritt, enkelt och klimatsmart. Den tita och 6ppna staden
mojliggdr tillsammans med en klok trafikpolitik en
valfungerande livsmilj6 dér alla manniskor kan ta sig dit de
vill for att gora det de vill. Stockholm &dr en miljonstad dit fler
méinniskor soker sig varje dag for att forverkliga sina
drommar. Att staden vixer dr positivt: med fler hjarnor och
hinder finns fler som kan 16sa framtidens utmaningar och
garantera stadens fortsatta tillvaxt och vélfard.

Det dr nédvéndigt att vi utvecklar trafikinfrastrukturen i takt
med att Stockholm véxer, men det &r lika nodvéndigt att vi tar
hand om och skoéter den infrastruktur vi har. Liberalerna
avsitter i var budget extra resurser for detta arbete och infora
en central underhdllspott i staden fOr att utdka underhéllet pa
framfor allt gang- och cykelbanorna.

Framkomligheten forsdmras av felparkerade fordon. Dérfor
behover parkeringsboterna for fordon som parkerar i
kollektivtrafikkorfalt hojas och felparkerade fordon
skyndsamt forslas bort for att sékra kollektivtrafikens
framkomlighet. Boterna for de motorfordon som parkerar pa,
eller kor 1, cykelfdlten ska hdjas och cykelfélten ska inte
forvandlas till maskinupplag vid gatuarbete.

Liberalerna vill ocksa se en systematisk och kraftfull
framkomlighetskontroll av de viktigare cykelstraken som ofta
blockeras av felparkerade bilar eller andra uppstéllda fordon
och foremél. Den rodgronrosa majoriteten utlovade kraftiga
forbattringar pa omrédet 1 2016 &rs budget men man har
misslyckats med uppdraget. Att halla rent fran bilar 1
cykelfdlten pd de stora cykelstriken ér lika viktigt som att
halla rent motorvdgarna fran trasiga lastbilar. Fordon som kor
for sent nér trafikljusen slar om till rott och ddrmed blir
stillastdende 1 mitten av korsningar och blockerar f6r fordon
som kommer fran andra héll &r bade en trafikfara och en
stoppkloss. Detta &r ett stort problem for framkomligheten 1
Stockholm, men dr idag inte ett trafikbrott i sig. Staden ska
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arbeta for att en lagindring kommer till stand, samt att
“mittrutan” 1 korsningarna markeras genom att malas 1 farg.
Antalet trafikpoliser har de senaste aren minskat kraftigt, bade
1 Stockholm och 1 hela landet. Trafikndmnden ska utreda
mdjligheten att inrétta lokala trafikpoliser for att upprétthalla
ordningen i trafiken.

Stadens nya parkeringsstrategi har inneburit att boende i en
rad omréden 1 Stockholm inte omfattas av boendeparkering,
trots att omradet de bor i fatt parkeringsavgifter. Det innebér i
manga fall orimliga ménadskostnader for de boende i omradet
som har bil. Namnden far i uppgift att pa detta omrade se over
effekterna av den nya parkeringsstrategin. Namnden ska dven
se over parkeringsavgiften for tvahjulingar och eventuellt
revidera den sa att den pa ett mer adekvat sétt motsvarar den
yta som fordonet faktiskt upptar. Den nya planen for
gatuparkering innebar for det tredje att personer med
funktionsnedsdttning sedan hosten 2016 far betala for
parkeringstillstand for rorelsehindrade. Beslutet motiveras
med att det ska stoppa fusket med tillstdnden. Motiveringen
till avgiften dr orimlig och avgiften ska avskaffas. Ndmnden
fér till uppgift att inleda ett arbete mot fusket med
parkeringstillstand for rorelsehindrade som utgar fran
principen att fuskarna ska betala priset for fusket, inte de som
har ett faktiskt rorelsehinder. Den tretimmarsregel som man
har infort pa parkeringsforbud for rorelsehindrade har lett till
stora problem for ett antal personer med rorelsehinder som nu
tvingas betala parkeringsbdter nér de inte hittar en “riktig”
parkeringsplats. Den ska tas bort.

Det ér svért att hitta en parkeringsplats 1 Stockholm.
Soktrafiken bidrar till avgaser och trangsel och kan ta mycket
tid. Trafiknimnden ska tillsammans med parkeringsbolaget
utreda mojligheterna for att ta fram en mobilapplikation som
visar var nagonstans lediga parkeringsplatser finns 1 staden.

Vinstermajoriteten har valt att drastiskt forsvara for mobila
matforsiljningsverksamheter, sd kallade Food trucks, genom
att chockhoja arsavgiften for nyttoparkeringstillstdnd frén
12000 kronor till 30000 kronor. D& merparten av dessa
aktorer dr nystartade smaforetagare kan detta stélla till stora
problem for branschen och hgjer dessutom trésklarna for
nyetableringar pd omrédet. I vérsta fall kan allt for hoga
avgifter leda till att Ionsamheten blir f6r lag eller trosklarna
for hoga, och da far vi plotsligt varken Food trucks eller

_ avgiftsintikter till staden. Det vore ett hart slag mot savél

Fleminggatan 4

Box 8311 foretagandet som mot den levande stadsmiljon.

104 20 Stockholm
www.stockholm.se/trafikkontoret
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Ingen ska behdva vara radd for att rora sig utomhus.
Trafikndmnden ska darfor skapa trygga 16sningar med god
belysning i stadsrummet och kollektivtrafiken. En god
renhéllning och klottersanering ér viktiga instrument for att
miljon ska upplevas som trygg. Efterlevnaden av 24-
timmarsgarantin for klottersanering maste prioriteras.
Medborgarna i staden ser ingen skillnad pa klotter pé en
kommunal eller privatigd fastighet. Aven privata
fastighetségare ska déarfor kunna ansluta sig till 24-
timmarsgarantin. Majoriteten har valt att inte g& vidare med
garantin for tdmningar av papperskorgar. Garantin dr en
viktig del 1 arbetet for att halla gaturummet snyggt och ska
aterinforas.

I majoritetens forslag till Verksamhetsplan stér det foljande:
”Gréansen for hur mycket sné som ska falla innan stadens
géng- och cykelbanor ska borja snordjas dr lagre dn for
bilvédgar och ging- och cykelbanor snordjs alltid forst.” Detta
ar ett direkt felaktigt pdstdende. Stora delar av stadens
gangbanor rojdes inte alls eller helt undermaligt under
snokaoset tidigare 1 ar.

Vidare skrivs det i forbifarten under “Ekonomisk forvaltning”
foljande: ”Aven inom driftverksamheten finns ett behov av att
ha beredskap for forandrade omsténdigheter, t.ex. mild/snorik
vinter och 6kade/minskade intdkter. For att bittre kunna mota
sddana fordndringar kommer kontoret under védren arbeta med
att forbereda alternativa handlingsplaner.” Vi kan bara anta
att man hoppas att resten av vintern ska vara snofri. Det dr
helt otillrackligt att invdnta nésta var.

Vidare ar vi kritiskt instéllda till forslaget om att ta fram
etiska riktlinjer for reklam. Det finns redan riktlinjer {6r var
som far och inte far visas i reklam. Formuleringarna ér
dessutom maérkliga. Att ” det offentliga rummet inte ska
uppfattas som exkluderande” for tankarna till identitetspolitik.
Ska all reklam som visas 1 det offentliga rummet inkludera
alla? Och den som inte gor det ska bort? Vem ska bedoma
vad som &r exkluderande? Foretag méste kunna forvéntas ta
visst ansvar for den reklam de visar, och konsumenter kan
vélja bort de foretag som visar reklam som de inte gillar.
Staden ska inte ta pa sig en roll som en extra
reklamombudsman.

I 6vrigt hinvisar vi till Liberalernas budgetreservation i

kommunfullmaiktige.
Fleminggatan 4
Box 8311 B lut 2
104 20 Stockholm eslutsgang

www.stockholm.se/trafikkontoret
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Ordféranden Daniel Helldén (MP) stéller forslagen mot varandra
och finner att nimnden beslutar enligt forslag fran ordféranden
Daniel Helldén m.fl. (MP), Jan Valeskog m.fl. (S) och Sara Stenudd

(V).
Reservation

Vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) reserverar sig mot
beslutet med hénvisning till sitt forslag.

Patrik Silverudd (L) reserverar sig mot beslutet med hénvisning till
sitt forslag.

Vid protokollet
Ase Geschwind

Ratt utdraget intygar:




