Riktlinjer for sommargagata och sommartorg

Trafikndmnden initierade konceptet Levande Stockholm i budget 2016, for ett dkat stadsliv och trivsammare vistelsemiljoer. Trafikkontoret ska
tillsammans med stadsdelsforvaltningar, fastighetsdgare och naringsidkare identifiera och skapa fler gagator, gangfartsgator, sommargagator,
trottoarer som kan breddas, parkeringsplatser som tillfélligt kan upplétas for uteserveringar, pop-up-parker samt bittre nyttjade torgytor. Detta
forutsitter att fastighetsdgare och niringsidkare lokalt bidrar till denna stadsutveckling. En framgangsfaktor &r att samverka med lokala aktorer,
som stadsdelsforvaltningar, bostadsbolag, kultur- och idrottsforeningar m fl. Konceptet sommargégator permanentas i budget 2017.
Trafikndmnden ska dven utarbetata en vinterstrategi, inom ramen for Levande Stockholm, i syfte att Stockholm ska bli en mer attraktiv

vinterstad.

Nér Gangplan for Stockholm antogs av kommunfullméktige i april 2016, integrerades Levande Stockholm i dess handlingsprogram. Levande
Stockholm &r ett bra komplement till 6vriga gdngplanen, da det framforallt fokuserar pa vistelsekvaliteter, medan géngplanen i 6vrigt har fokus
pa forutséttningar for gdendes rorelse 1 staden. Sommargagator och sommartorg ger mojlighet for Staden att tillfalligt prova en annan anvandning
av gaturummet och genom att utvirdera forsoket ldra sig mer om gégator och géngfartsomraden. Levande Stockholm ger ocksa mojlighet for
boende och verksamma att paverka sin narmiljo. Dessa riktlinjer behandlar endast tillfalliga sommargéagator och sommartorg, andra typer av
reglering av tillfdllig gatuanvindning kan ocksa féorekomma och behover studeras vidare.

Kriterier for val av plats

Sommargigata

Sommartorg

Malpunkter Befintliga malpunkter kompletteras av skapade Befintliga malpunkter kompletteras av skapade
mélpunkter pa bada sidor gatan. mélpunkter pd minst en sida av ytan.

I anslutning till malpunkter for barn, dldre eller Ok Ok

personer med funktions-nedsittning

Spartrafik (sparvig) Nej Nej, ¢j pa ytan men gérna en hpl i anslutning till.

Stombuss Nej Nej, ¢j pa ytan men gérna en hpl i anslutning till.

Buss i linjetrafik

Nej, mojligen kan en befintlig busslinje tillfalligt ledas
om, om det ej paverkar tidtabell eller hpl lagen

Nej, inte pa ytan men gérna en hpl i anslutning till.




Primiir utryckningsviig/huvudgata

Nej

Nej

Pendlingsstrak for cykeltrafik

Nej

Nej, ej Over ytan men gérna i anslutning till.

Huvudstrak for cykeltrafik

Fungerar beroende pa utformning. Ej lampligt vid

cykelbana ldngs gatan.

Fungerar beroende pa utformning. Ej lampligt med

cykelbana dver ytan.

Genomfartstrafik bil Nej, befintlig genomfartstrafik méste kunna hitta Nej, befintlig genomfartstrafik maste kunna hitta
alternativa vigar alternativa vigar

Genomfartstrafik tung trafik Nej Nej

Parkering Befintlig parkering, forutom Rh-p, méste kunna tas bort | Befintlig parkering, férutom Rh-p, bor kunna tas bort

tillfalligt

Leveransbehov Litet Litet

Angoringsbehov Litet, for andra 4n boende ldngs gatan. Litet

Malbild vid genomférande
Sommargigata Sommartorg

Relation giende/fordon

Néstan bara gidende

Néstan bara gaende pa ytan

Mailpunkter under genomforandet

Befintliga malpunkter kompletteras av skapade

malpunkter pa bada sidor gatan.

Befintliga malpunkter kompletteras av skapade

mélpunkter pd minst en sida av ytan.

Rorelsemonster giende

Géende kan rora sig obehindrat dver hela ytan

Géende kan rora sig obehindrat dver hela ytan

Hastigheter (krav) Max gangfart Max gangfart

Genomfartstrafik bil Nej Nej

Genomfartstrafik tung trafik Nej Nej

Parkering Endast Rh-p Endast Rh-p

Kontrastverkan Moblering, fargsittning, folkliv, aktiviteter, tillfallig Moblering, fargséttning, folkliv, aktiviteter, tillfallig

konst/kultur bidrar till en upplevelse av kontrastverkan.

konst/kultur bidrar till en upplevelse av kontrastverkan.




Resonemang

Relation giende/fordon

En grundforutséttning for en lyckad sommargégata eller sommartorg, ar att det finns underlag for tillrdckligt ménga gaende pa platsen, for att
skapa ett folkliv. Andelen gdende méste forvantas bli stor i forhdllande till andelen fordon. Att befolka en ursprungligen folktom plats kraver
stora insatser. P& gagatan och i gangfartsomradet framfor allt, for att det ska upplevas motiverat att infora hastighetsbegransningen gangfart samt
pa gagatan dven en begriansning av motorfordonens tillginglighet. Om fordonstrafiken 4r dominerande kommer inte platsen att upplevas som
attraktiv av gdende och platsen avfolkas.

Milpunkter

For att det ska vara motiverat att anligga en gégata, ska giendes behov av att korsa gatan pa ménga stéllen vara stort, t ex att det finns
malpunkter i form av restauranger, butiker mm ldngs bdda sidor. P4 sommargagatan och sommartorget kan nya tillfdlliga mélpunkter skapas, i
form av vistelseytor eller aktiviteter, vilket paverkar rorelsemonster och folkliv pa platsen positivt. De skapade malpunkterna kompletterar de
redan befintliga.

I direkt anslutning till milpunkter for barn, ildre eller personer med funktionsnedséttning
Pé gégata och i ett gangfartsomrade ska fordonstrafik véja for gdende och far inte foras med hogre hastighet dn gangfart. Detta talar for att det ar
lampliga regleringar dven vid malpunkter for barn, dldre eller personer med funktionsnedséttning.

Rorelsemonster gaende
Pé en gagata och i ett gangfartsomrade ska de gédende kunna rora sig obehindrat eftersom fordonstrafik enligt trafikreglerna ska vija for gdende
och hastigheten dr gangfart.

Hastigheter

P& en gédgata och 1 ett gangfartsomrade far fordon inte foras 1 hdgre hastighet én géngfart. For att fi 6nska effekt pd fordonens hastighet dr det
viktigt att utformningen av gatan speglar hastigheten géngfart. En gata eller ett omrade far dessutom endast forklaras som gangfartsomrdde om
det ar utformat sé att det framgar att det inte ar lampligt att fora fordon med hogre hastighet dn géngfart. Lag hastighet innebir en 6kad
trafiksdkerhet men ocksé begransad framkomlighet for fordonstrafiken. Fordonens hastighet paverkar ocksa hur attraktiv platsen kommer att bli
for gdende. For att sdnka hastigheten och begrinsa framkomligheten for fordonstrafikanter bor sikten begransas genom placering av gronska och
moblering. En rak gata, med fri sikt, utan moblering eller vegetation inbjuder till hoga hastigheter.



Spartrafik

P& en gédgata far fordon inte foras i hogre hastighet an géngfart vilket innebdr en begransning 1 sparvagnens framkomlighet. Sparvagnar har
dessutom foretrdde och dirmed ingen skyldighet att véja for gdende. De har ocksa svért att utfora snabba inbromsningar. Spartrafik bor darfor
inte trafikera en gagata eller en plats reglerad for gangfart. En hallplats for spartrafik i anslutning till sommargagatan eller sommartorget ar en
méalpunkt som bidrar till att befolka platsen.

(Stom-)buss i linjetrafik

Pé en gigata och i ett gangfartsomrade har fordon vijningsplikt mot giende samt far inte foras 1 hogre hastighet dn gingfart vilket innebér
begransningar i stombussens framkomlighet. Dessutom kan utformningen for att sidkerstilla 1dg hastighet innebira oldgenheter for busstrafiken.
Buss 1 linjetrafik inklusive stombuss bor darfor inte trafikera en gigata eller en plats reglerad for med gangfart. En busshéllplats i anslutning till
sommargégatan eller sommartorget r en malpunkt som bidrar till att befolka platsen.

Primiir utryckningsvig
Gagatan och gangfartsomridet ska utformas for att sikra lag hastighet. Primér utryckningsvég bor dirfor inte kombineras med gagata eller
gangfartsomrade. Kortare stricka over en shared space yta kan vara primér utryckningsvag.

Pendlingsstrak for cykeltrafik
Pa en gégata och i ett gdngfartsomrade har fordon vdjningsplikt mot gadende samt far inte foras i hogre hastighet &n gangfart vilket innebér
begransningar i cyklisternas framkomlighet. Pendlingsstrak for cykeltrafik bor darfor inte kombineras med gégata eller gangfartsomrade.

Huvudstrak for cykeltrafik

Pa en gégata och i ett gdngfartsomrade har fordon vdjningsplikt mot gadende samt far inte foras i hogre hastighet &n gangfart vilket innebér
begransningar 1 cyklisternas framkomlighet. Det kan dérfor vara oldmpligt att kombinera huvudstrék for cykeltrafik med gigata eller
gangfartsomrade, sdrskilt 1 de fall cykling ej sker i1 blandtrafik pd separat cykelbana, eftersom samspelet forsvédras och det ér svéart att fa cyklister
att anpassa sin hastighet till gangfart. Hur anldggningen fungerar dr beroende av hur stor andelen cyklister dr pd platsen, samt pa hur gaturummet
ar uppdelat. Det &r viktigt att det tydligt framgar att gangfart rdder pé strickan och att cyklister maste anpassa sig efter de gaendes hastighet och
rorelsemonster.



Genomfartstrafik bil

Om omlédggning av genomfartstrafik ej &r mojlig och behov av genomfartstrafik finns bor annan utformning dn gagata véljas. For att ett
gangfartsomrade ska upplevas som lugnt, sikert och trevligt samt inbjuda till vistelse maste fordonsflodet vara litet. Hur manga fordon som
uppfattas som litet dr platsspecifikt och méste avgoras fran plats till plats. Fordonsflodet bor dock aldrig 6verstiga 1000 fordon/dygn.

Genomfartstrafik tung trafik

Om omldggning av genomfartstrafik av tung trafik ej &r mojlig och behov av genomfartstrafik av tung trafik finns, bér annan utformning n
gigata eller gangfartsomride véljas. Det dr svért att kombinera gdende och tunga fordon och samtidigt skapa en plats som upplevs lugn, siker
och trevlig samt inbjuder till vistelse for gaende.

Parkering

Enligt trafikforordningen fir fordon endast parkera pa sérskilt anordnade parkeringsplatser pa en gagata och 1 ett gdngfartsomride. P4 en gégata
eller i ett gdngfartsomrade bor antalet parkeringsplatser héllas nere for att inte generera trafik samt for att ytor ska kunna prioriteras for gdende
och vistelse. Rader av parkerade bilar skapar barridrer for gdende och signalerar att platsen ér till for fordon. Pa en gdgata bor endast
parkeringsplats for personer med rorelsenedsattning anldggas. Om parkering ska anldggas bor den vara korttidsparkering. Pa ett torg kan
parkering forekomma, men det dr ej ldampligt i samband med sommartorg, dd fordonstrafiken bér minimeras.

Leveransbehov

Ett litet leveransbehov fungerar dven pa en gagata eller inom ett gangfartsomrade. Vid storre behov far gatans ldge och funktion betydelse. Finns
tidpunkter da antalet gdende ar farre lings gdgatan eller 1 gdngfartsomradet kan leveranserna vara omfattande forutsatt att leveranserna kan
begrénsas till dessa tider.

Angoringsbehov

Om det finns ménga entréer som behdver angdras eller om det finns enstaka entréer som har stort angoringsbehov (t ex en vardcentral) bor annat
alternativ dn gigata viljas. Gatan kommer inte upplevas som en gigata om det &r manga angdrande fordon. For ett gangfartsomrade har inte
angdringsbehovet ndgon betydelse s lange inte det totala antalet fordon i omradet/lings gatan blir {or stort.

Kontrastverkan
Genom tillféllig och utmarkande mdblering, ny gronska, anordnade aktiviteter 1 gaturummet och en betydligt fordndrad trafikrytm och fordelning
av trafikanter skapas en upplevelse av kontrast till den rddande gatusituationen fore anldggandet av sommargégatan eller sommartorget. Att



utforma gatans eller platsens entréer ar sérskilt viktigt for att signalera att den skiljer sig fran traditionella gator och torg. Entrén kan smalnas av

genom placering av vigmaérken 1 skyltbagar och genom medveten placering av moblering och vegetation. Tydliga entréer bidrar till att minska
genomfartstrafiken och sénka hastigheten pé fordonstrafiken.

For att anldggningen ska uppfattas som ett positivt tillskott i staden ar det viktigt att 4stadkomma folkliv och en mérkbar kontrastverkan. Att
manniskor (gadende och cyklister) redan ursprungligen vistas eller ror sig over platsen ger goda forutsittningar for att skapa en levande
sommargégata eller sommartorg. Uteserveringar dr ofta positiva inslag som signalerar stadsliv.



Lagar
Trafikforordningen (1998:1276)

Gagata

8 kap. Bestaimmelser for trafik pa gigata och i gingfartsomride m.m.

1 § Pa en gagata och i ett gdngfartsomrade géller foljande.

1. Fordon fér inte féras med hogre hastighet &n géngfart.

2. Fordon far inte parkeras pa ndgon annan plats @n sérskilt anordnade parkeringsplatser.
3. Fordonsforare har véjningsplikt mot gdende.

Pé en gagata far motordrivna fordon inte foras annat dn for att korsa den. Sddana fordon far dock foras pd gagator om det behovs for
1. varuleveranser till eller fran butiker eller motsvarande vid gégatan,

2. transporter av gods eller boende till eller frdn adress vid gagatan,

3. transporter av gaster till eller fran hotell eller motsvarande vid gagatan, eller

4. transporter av sjuka eller rorelsehindrade personer till eller fran adress vid gagatan.

Forordning (2007:101).

3 kap. Bestimmelser for trafik med fordon
Trafik i en vigkorsning m.m.

21§[...]

En forare har ocksa véjningsplikt mot varje fordon vars kurs skir den egna kursen nér foraren kommer in pa en vig

1.[...]



3. fran en cykelbana, en gigata, ett gdngfartsomrade eller fran terrdng, eller

4.1...]
Bestammelser for gaende pa vag

7 kap. Bestaimmelser for giende pa vag

1 § Gaende skall vid fard pé vdg anvinda gangbanan eller vigrenen.

Om det inte finns ndgon géngbana eller vigren, skall gdende anvédnda cykelbanan eller kdrbanan. [...]

Géende som anvinder viagrenen eller korbanan skall om mojligt gé langst till véanster i fardriktningen. [...]

3 § Géende skall korsa en kor- eller cykelbana pd ett dvergdngsstille. Om det inte finns ndgot Gvergéngsstélle 1 ndrheten, skall gdende 1 stéllet
korsa kor- eller cykelbanan tvérs 6ver denna och helst vid en vigkorsning.

Kor- eller cykelbanan skall korsas utan onddigt drojsmal.

4 § Gaende som skall ga ut pa ett Overgangsstille skall ta hansyn till avstandet till och hastigheten hos de fordon som nirmar sig Overgangsstéllet.
Utanfor ett Overgangsstille fir gdende korsa vigen endast om det kan ske utan fara eller olédgenhet for trafiken.

Plan- och bygglagen
Torg
Anvindningen torg inrymmer olika typer av torg med tillhérande verksamheter och ska vara avsett for ett gemensamt behov. [...] det kan till

exempel vara torghandel, kiosker och serveringar, kollektivtrafik med hallplatsskydd eller parkeringsplatser. [...] Om inget annat uttrycks
omfattas ocksa normal fordonstrafik, motsvarande det som ingar i anvindningen gata. [...]



