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Bild 1. Geografiskplacering av objektet

Introduktion

I april 2015 avslog Mark och Miljodomstolen 6verklagandet av
detaljplanen for Albanoomradet och utbyggnaden av
universitetet. Det innebér att detaljplanen for ca 1000 nya
studentldgenheter och nya undervisningslokaler vann laga kraft
och en byggnation kunde paborjas.

I detaljplanen redovisas en bro dver Roslagsviagen. Bron &r tankt
att stidrka den Ost-vistliga kopplingen mellan de olika ldrosédtena
Stockholms universitetet (SU), Kungliga tekniska
hogskolan(KTH) och Karolinska institutet (KI).
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Information om en eventuell bro har tidigare varit kind for
trafikkontoret, men det ar forst da detaljplanen vunnit laga kraft
som utredningarna har kunnat intensifierats. For att kunna
sdkerstélla en ritt placering av bron och dess konsekvenser
behover foljande omraden utredas mer;

e Intrang i Nationalstadsparken och Bellvueparken.

e Nirheten till befintliga konstruktioner for Virtabanan.

e Tillgingligheten till bron och ldget med avseende pa
géende och cyklister..

Inom négra av dessa omrdden finns 1 dagsléget ett par mindre
rapporter och utredningar gjorda.

For att kunna presentera projektet for de externa parter som
berdrs av projektet behdver grundligare utredningar av dessa
omraden tas fram. Ett utredningsbeslut behovs for projektet sa att
de fordjupade utredningsarbetet for bron kan starta. Fordjupade
utredningar gors 1 syfte att motivera nyttan av kopplingen med
en brolosning fran ett anvandarperspektiv infor framtida beslut.
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Projektbakgrund

Som tidigare ndmnts har detaljplanen f6r Albanoomréadet vunnit
laga kraft och utbyggnaden av bl.a. bostdder och det nya
universitetsomradet dr ett faktum. I exploateringsprojektet
Albano med huvudintressenten Akademiska Hus, har en
forbattrad ost- vistlig koppling mellan vetenskapsstaden dar
bl.a.Universitet, KTH och Karolinska ingar, varit ett starkt
onskemal.

Roslagsvigen utgor i dagsldget en stor barridreffekt pa
larosédtena, da den skér igenom de olika campusomrédena. Den
berdrda strickan mellan Kréftriket och Roslagstull dr speciellt
utsatt, da det finns stora hdjdskillnader mellan Albanoomradet
och de véstliga delarna av vetenskapsstaden. Detta medfor att det
ar ldngt mellan de signalreglerade 6vergingstillena vilket kan
innebéra att en trafikant vid Albano kan f& gd upp mot 500 meter
for att ta sig 6ver den 20 meter breda Roslagsvigen. Det dr inte
en bra 10sning utifran tillgdnglighet och trafiksékerhet. Vid
exploateringen av Albanoomradet kommer behovet av denna
koppling att avsevirt 6ka. Det finns ett starkt onskemal fran
larosétena att forbattra kopplingen, sd attSU, KTH och Klinte
hdmmas i sin utveckling. Denna faktor samt intrang i
Nationalstadsparken gor dessa fragor till ett riksintresse for
kulturmiljovarden enligt 6versiktsplanen for nationalstadsparken
och inte bara fragor fran ett lokalt perspektiv.
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Bild 2. Vetenskapsstadens geografiska ldge

Utredningsarbete har pabdrjats av ett antal forslag pa lagen for
brokopplingen. En stor del av begridnsningarna dr som tidigare
ndmnts hojdskillnaderna i omradet. Detta i kombination med
Nationalstadsparken och parkens skydd 1 miljobalken gor att

befintliga jarnvégsbro.

brons enda realistiska placering &r i anslutning till den nya
jarnvagstunneln i Albanoomréadet och parallellt med Virtabanans

Det har funnits forslag att bygga en ny bro ovanpa Virtabanans

jarnvégsbro, men det finns flera nackdelar med detta ldge, bl.a.
skulle det leda tillvisentligt dyrare bygg- och

forvaltningskostnader. Trafikverket som &r forvaltare av den

befintliga sparbron stiller sig inte positiva till I6sningen med att
bygga en gang- och cykelbro integrerat med deras konstruktion.
Det finns dven en osdkerhet om Trafikverket kommer att fortsétta
sin utbyggnad av en tvdsparslosning pa Virtabanan. Det dr tva

starka argument fOr att halla isdr de tva konstruktionerna. Den
positiva effekten skulle annars kunnatbli att intranget 1

Nationalstadsparken eventuellt skulle kunna minskas.

Projektet har 4ven péabdrjat ett arbete med att utreda

kopplingarna runt bron for att se vad som gér att forbéttra utifran
det lokala- och regionala cykelnétet. Det har varit svart att fa en
helhetssyn pé hur cykeltrafiken i Nationalstadsparken kan

integreras pa ett sitt som stimmer overens med miljobalkens
lagkrav. Kopplingen Ost-vést 6ver Roslagsvagen finns med i
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cykelplanen som ett speciellt objekt, vilket betyder att den ska
studeras sérskilt ur ett cykelperspektiv. Den komplexitet som
finns med Nationalstadsparken och hur cykeltrafiken ska kunna
kopplas ihop med befintliga och framtida strdk har utmynnat i, att
fokus for bron ér att den placeras sa att framtida kopplingar inte
omdjliggors. I rapporten “Kartliggningar av
kommuniktationsstrak i Bellevueparken utifrdn gillande planer
och program” dar befintliga och eventuellt framtida kopplingar
ses over har det konstaterats att det ldge for bron som projektet
haft som arbetshypotes, ligger pé en lamplig geografisk plats
dven for en eventuell framtida utbyggnad av cykelvégar. Detta dr
ett omrade som bor utredas vidare for att forhindra att bygget av
bron inte hamnar i ett 1ige som inte &r attraktivt for trafikanten.

En annan viktig frigestéllning som ndrmare bor utredas ar vilka
eventuella intrdng en bro far i Bellevueparken och
Nationalstadsparken.

En tradinventering har gjorts samt en granskning av vad
miljobalkens lagkrav sdger om en byggnation av en bro.
Slutsatsen som man hittills kommit fram till &r att det finns fyra
till fem trad pé strackan sdder om Virtbanan, som har ett
bevarandevirde. Genom en nyplantering av likartade trdd skulle
det ev. kunna gé att motivera en fillning av traden.

Det finns pé en stricka sdder om Vértabanan en gammal tipplats
fran 60-talet som grénsar till brons arbetshypoteslidge enligt
detaljplanen. Vid en eventull brobyggnad kan detta omrade
saneras och aterstéllas till sitt ursprungliga parkutseende. Detta
kan ge ett mervirde till parken.

Gillande miljobalkens texter anges det 1 oversiktsplanen for
Nationalstadsparken en forfattningskommentar till lagskyddets
innebdrd fran miljobalken i kapitel 4. ’Sadan fornyelse av
infrastrukturen i omrddet bor vara méjlig att utfora, som
sammantaget medfor en forbdttring av miljon inom
Nationalstadsparken eller som mojliggor en visentlig forbdttring
for hdlsa och miljo i fraga om en infrastrukturanldggning som
berér parken.” Denna text och tolkning Oppnar for att ett mindre
intrdng for en eventull bro, som fungerar som en ny entré till
parken dar malpunkten for resendren ér parken skulle vara
mojlig. Diaremot skulle en byggnation av en koppling for gang-
och cyekltrafik genom parken mot Hagastadens nya exploatering
inte 6verensstimma med miljobalken da mélpunkten for
resendren inte dr parken. Med denna tolkning av miljobalken
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finns det ett utrymme for att gora ett mindre intrang i parken vid
byggnation av en broldsning. Det forutsétter dock att 16sningen
skapar en entré till parken for gaende och cykeltrafik som har
parken som malpunkt.

Beskrivning av projektet/avgransningar

Ett beslut om utredning innebér en férdjupning av tidigare
utredningar med utgéngspunkt fran den gillande detaljplanen for
Albanoomradet med den foreslagna brolésningen. Utredningarna
kompletteras med kostnader, en beskrivning av ldge och intrang i
Nationalstadsparken samt eventuella alternativ till den foreslagna
broldsningen. Avsikten dr inte att utreda fortsatta kopplingar
genom Nationalstadsparken, utan enbart att utreda kopplingen
som bron har med tanke pa framtida alternativ och den befitliga
kopplingen som finns genom parken.

Mal & syfte

Mal och syfte med utredningarna &r;

o Sikerstilla en langsiktig och hallbar brolosning utifran
placering och trafikantperspektiv.

o Sikerstdlla att projektet foljer de lagkrav som finns 1
miljobalken.

e Sikerstilla ett mervirde for Bellevueparken och
medborgare kopplat mot Vision 2040 “Ett stockholm for
alla”.

Forutsattningar for att na malen

Forutsittningarna for att utredningarnas mal ska kunna uppfyllas
bedoms som goda. Ett framtida problem kan bli paverkan frdn
omkringliggande gang- och cykelstrak som idag inte ar
faststillda. Exempelvis Hagastadens detaljplan samt
omvandlingen av Roslagsvdgen till en framtida lokalgata. Detta
kan komma att paverka det 6vergripande monstret pa hur gangare
och cyklister 1 stadsdelen ror sig i omradet. Pa grund av gillande
lagkrav kan breddning och utformning enligt cykelplanen vara
svara att genomfora.
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Geografiskt omrade

De geografiska omrddet som utredningsbeslutet avser &r
anslutningen vid Albanoberget, det nya Albanoomradet samt
anslutningen vid Lodgebodavégen. Utredningar som beror storre
omraden som striacker sig lokalt i stadsdelen samt &dven regionalt
innefattas inte i detta projekt.

Utredningsorganisation

Utredningarna for projektet finns hos enheten infrastruktur och
tillgénglighet pé trafikkontoret. Utredningar och kommunikation
kommer att ske i samrad med enheter fran trafikplanering,
stadsmiljo, konstbyggnad samt andra kontor och forvaltningar.

Tidsatgang

Utredningsfasen bedoms kunna avslutas under senare halvan av
ar 2017 da ett inriktningsbelsut kan tas. En eventuell byggnation
av en brokonstruktion skulle ldmpligen kunna genomforas under
intervallet aren 2019-2021. Genomforandetiden har anpassats till
tidplanen for exploateringsprojektet 1 Albano, for att inte skapa
en merkostnad i form av samverkanskoordinering mellan
projekten. Det ndmna tidsintrevallet ovan forutsitter att
overklaganden inte sker och att finanseriering finns for den
beslutade broldsningen.

Ekonomi

Finansieringen av utredningar 1 projektet finns med 1 budget for
kommande investeringar. Inveteringsutgiften uppskattas till ca.
50 miljoner. Exploateringskontoret har inom projekt Albano tagit
upp en investeringsutgift for bron pa ca 20 mnkr.

Utredningsutgifter

Utredningsfasen for projektet uppsakttas till 3 miljoner inklusive
de redan paborjade utredningarna.
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Risk
Projektrisker

Det finns forhallandevis stora risker i projektet i1 detta tidiga
skede. Det finns externa intressenter samt géllande lagkrav fran
miljobalken. Risken &r att det inte fullt ut kommer att ga att
uppfylla alla 6nskemal pa gang- och cykelbredder som
trafikkontoret har for nybyggnad av objekt i cyelplanen . Darfor
ar det av stor vikt att forslaget till beslut dr vdlgrundat och
motiverat genom ett utforligt utredningsarbete. Det finns redan 1
projektets startskede motstridigheter i géllande cykelplan och vad
lagkraven for Nationalstadsparken anger. Risken for
overklaganden med att bygga i Nationalstadsparken ar stor med
tanke pd tidigare erfarenheter av byggprojekt i och runt parken.
En annan risk &r att projektet kan bli forsenat gentemot Albanos
pagéende exploatering. Detta skulle kunna medfora en
besvirligare byggtid. Projektet skulle behova anpassa sig till en
storre grad av boende och niringsidkare i ndromridet.

Kommunikation

Niér utredningsbeslut ar taget kommer kommer kommunikationen
1 utredningsskedet ske i samrad med projketansvarig och
kommunikationsansvarig.

Rapportering

Detta projektdirektiv utgor underlag for ett utredningsbeslut.
Godkénns det ska projektet utredas vidare infor ett
inriktningsbeslut.

Projektet kommer att folja Stockholms stads projektmetodik for
stora investeringsprojekt och kommer att dokumenteras 1 stadens
systemstod (SSIP) for stora investeringsprojekt.



