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Sammanfattning

Korsningen S:t Eriksgatan-Fleminggatan har genomgatt en
ombyggnation for att hdja framkomligheten och trafiksékerheten for
alla trafikslag och oskyddade trafikanter. En grundlaggande &tgérd
ar inforandet av forbud for vinstersving i hela korsningen.

Under projektets gdng har nya krav pé framkomlighet tillkommit
vilket foranlett en utdkning av atgirdsomradet till att innefatta bl.a.
nya busskorfilt och nya cykelfdlt pa S:t Eriksgatan, och cykel- och
kollektivtrafikatgidrder pa Drottningholmsviagen.
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Genomforandebeslut fattades for “Kollektivtrafik-, cykel- och
trafiksdkerhetsatgirder i korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan”
av davarande trafik- och renhéllningsndmnden i december 2012.
Utgiften for projektet uppskattades till 22 mnkr. Ett reviderat
genomforandebeslut pa kontorsnivé togs i december 2013 till en
uppskattad utgift pa 25 mnkr. Orsaken till den 6kade utgiften
berodde pd kompletterande projektering och utredningar,
genomforda efter att genomforandebeslutet hade godkénts av
ndmnden.

Pé grund av att bl.a. omfattningen av projektet 6kade och att
entreprenadupphandlingen 6verprovades blev projektet forsenat och
slutfordes forst under sommaren 2015. Den totala utgiften for
projektet uppgick till 33,6 mnkr.

Kontoret kan dock konstatera att slutresultatet blivit 1 enlighet med
vad som efterfragades i projektet. De genomforda studierna pavisar
att framkomligheten och trafiksdkerheten har forbéttrats efter de
genomforda atgérderna i korsningen och ndromradet.

Bakgrund

Bakgrunden till projektet har framst varit den tidigare
trafiksituationen i den hart trafikerade korsningen S:t Eriksgatan-
Fleminggatan, med flera olyckor och olika tillbud som f6ljd.
Atgirder for att forbittra kollektivtrafikens framkomlighet har
ocksa varit nddvandiga.

I december 2012 godkinde davarande trafik- och renhéllnings-
ndmnden (fortsittningsvis ndmnden) ett forslag till genomforande
av kollektivtrafik-, cykel- och trafiksdkerhetsatgédrder 1 korsningen
S:t Eriksgatan — Fleminggatan och 1 det kringliggande vignitet.
Utgiften for projektet uppskattades da till 22 mnkr.

I det tidigare inriktningsbeslutet, som fattades av ndmnden 1 mars
2012, ingick enbart fysiska trafiksikerhetsatgérder och mindre
signalatgirder i korsningen. Atgirderna beriknades d4 till ca

11 mnkr.

Trafikkontorets nya framkomlighetsstrategi kom dérefter att
paverka projektets omfattning. Malet med strategin &r att ge en god
framkomlighet for alla trafikslag, men framforallt for
kollektivtrafik, fotgdngare och cyklister.
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Forslaget som kontoret ldmnat i samband med inriktningsbeslutet
var inte tillrackligt i forhallande till de nya kraven avseende
kollektiv- och cykeltrafiken. Projektet fick nu en bredare inriktning
med fokus pa trafiksdkerhet, cykeldtgarder och framkomlighet.
Projektet blev dven det forsta av stadens projekt i vilket
framkomlighetsstrategin implementerades.

Med anledning av detta utvidgades projektets arbetsomréde till att
dven innehélla andra delar av S:t Eriksgatan, Drottningholmsvigen
och S:t Goransgatan. Sammantaget har flera olika typer av arbeten
ingatt i projektet. De genomforda arbetena inom respektive del-
stracka beskrivs 1 kommande text.

Genomforda atgarder
Samtliga genomforda dtgirder 1 korsningen och 1 nirliggande gator
kan ses i en Oversiktsbild i bilaga 1.

Vinstersvingsforbud i korsningen Fleminggatan-S:t Eriksgatan
Borttagningen av vénstersvingande trafik i korsningen var en
grundlaggande atgérd, som syftar till forbattrad framkomlighet i
korsningen och forhojd trafiksékerhet bade for biltrafiken och for
oskyddade trafikanter.

Syftet med borttagningen av vinstersvingande rorelser var att
eliminera konflikter mellan biltrafikanter, gdende och cyklister. De
andra fysiska dtgérderna i form av breddade 6vergéngsstéllen,
avsmalnad trafikyta i korsningen, nya korfilt for kollektivtrafiken,
nya cykelfalt och breddade cykelboxar, forflyttade busshéllplatser
mm — innebdr ett komplement som forstarker framkomlighet och
trafiksdkerhet 1 korsningen.

Nya busskorfilt pa S:t Eriksgatan i norrgiende riktning och pa

Fleminggatan i dstgdende riktning
Framkomligheten for busstrafiken var en central och viktig fraga i

projektet. Efter att kontoret lagt ett nytt busskorfalt pa S:t Eriks-
gatan mellan S:t Goransgatan och Fleminggatan, 1 norrgéende
riktning, samt ett nytt busskorfélt pd Fleminggatan mellan
Fridhemsgatan och S:t Eriksgatan, 1 dstgaende riktning, minskade
restiderna for stombusslinjerna 1, 3 och 4 via korsningen. (se
skiss 1nedan och bilaga 1).
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Skiss 1. Atgiirder i korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan och kringliggande
gator

Nya cykelfilt pa S:t Eriksgatan

Efter att vinstersvingsforbud infordes i korsningen S:t Eriksgatan -
Fleminggatan frigjordes yta som kunnat utnyttjas for béttre gang-,
cykel- och kollektivtrafiklosningar. Pa S:t Eriksgatan 1 norrgaende
riktning, mellan Drottningholmsvéagen och Alstromergatan infordes
ett nytt sammanhingande cykelfilt (se skiss 1 och bilaga 1).
Cykelbanan mellan S:t Goransgatan och Fleminggatan var med den
nya l6sningen inte lingre nddvéandig och har saledes tagits bort.
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Det nya cykelkorfaltet har skapat mer synbarhet mellan
cykeltrafikanter och hogersvingande bilister. Det har ocksé 16st
problem i korsningen som tidigare funnits i samband med
hogersvangande transporter in pa Fleminggatan och cyklister i
riktning mot S:t Eriksplan. Busshéllplatsen for stomlinje 3, efter
korsningen med Drottningholmsviagen 1 riktning mot St. Eriksplan,
har ocksé tagits bort till fordel for det nya cykelfaltet.

Ett nytt cykelfilt infordes dven i sédergdende riktning pa

S:t Eriksgatan, mellan Alstromergatan och Fleminggatan. Det nya
cykelfdltet ansluts till cykelbanan efter korsningen. Dessa tva enkla
atgdrder med nya cykelfélt har skapat en homogen och samman-
hingande cykelforbindelse langst med hela St. Eriksgatan pa
Kungsholmens sida.

Dubbelriktning av S:t Goransgatan

I syfte att skapa mer flexibilitet for trafiken till de intilliggande
kvarteren sedan vanstersvdngarna tagits bort, dubbelriktades

S:t Goransgatan mellan S:t Eriksgatan och Fridhemsgatan (se skiss
1). Den langsgiende refugen som separerade cyklister frén
biltrafiken har tagits bort till fordel for dubbelriktningen av gatan.
Cyklister fardas ddrmed 1 blandtrafik pa denna stricka. Trafik-
sdkerheten langs strackan bedoms &nd4 vara tillfredstillande.

Overgéngsstillen i bigge Andar av striickan har breddats.
Overgéngsstillet pa dstra sidan av St. Eriksgatan har ocksa
breddats.

Atgiirder pa Drottningholmsvigen

Efter de genomforda bussframkomlighetsdtgirderna langst med S:t
Eriksgatan har stomlinje 4 i norrgaende riktning omdirigerats. Linje
4, 1 norrgéende riktning, gar numera via Drottningholmsvédgen mot
det nya kollektivtrafikkorféltet pa S:t Eriksgatan. Tidigare
trafikerade stomlinje 4 Fridhemsgatan och St. Goransgatan 1
riktning norrut (se skiss 2 och bilaga 1).
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Skiss 2. De gemomforda atgdrderna pa Drottningholmsvégen
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Befintlig busshéllplats pa sodra sidan av Drottningholmsvégen har
byggts ut 1 gatan och forldngts for att stomlinje 4 skulle kunna
angora héllplatsen efter de genomforda cykelatgédrderna.). Soder om
héllplatsen byggdes en ny cykelbana, som idag ansluter till det nya
cykelfdltet pa St. Eriksgatan, efter korsningen med
Drottningholmsvégen och utgér en del av den sammanhéngande
cykelforbindelsen 1dngs med Drottningholmsvégen och

S:t Eriksgatan.

Overgangsstillet dver Drottningholmsviigen i korsningen med
Fridhemsgatan har breddats och signaltiderna for gaende har
forlangts med 20 %. Detta har gjorts for att mota dkade floden av
géngtrafikanter mellan tunnelbanan och nya hallplatsen for
stomlinje 4 pa sddra sidan av gatan.

Ett nytt kollektivtrafikkorfalt har inforts pa Drottningholmsvigens
norra sida 1 riktning vésterut. Korféltet 16per forbi héllplatserna efter
korsningen med Fridhemsgatan och avlutas dér.

Omdisponering av korfalt har genomforts dven pa sddra sidan av
Drottningholmsvigen till fordel for béttre bussframkomlighet. Ett
korfilt for biltrafiken har ersatts av kollektivtrafikkorfalt i riktning
mot héllplatsen efter korsningen med Fridhemsgatan. Busskorfaltet
for vinstersvingande busstrafik mot Fridhemsgatan &r kvar.
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Atgirderna pé& Drottningholmsvigen utgdr ett komplement till de
atgdrder som genomfordes i1 korsningen S:t Eriksgatan —
Fleminggatan och tillgodoser kraven pé forbattrad buss- och
cykelframkomlighet.

Projektets utvardering och maluppfyllelse

Under varen och hosten 2016 genomforde trafikkontoret en
utvardering av projektet. Nya konfliktstudier och trafikrdkningar
genomfordes och ny olycksstatistik togs fram som tdcker en period
om ett ar efter att korsningen S:t Eriksgatan-Fleminggatan blev
ombyggd. Syftet med utvirderingen var att fa en uppfattning om
hur trafiksdkerheten och framkomligheten i korsningen paverkades
efter de genomforda atgérderna. Resultaten av studierna som
genomfordes 1 dr, dvs. efter ombyggnationen av korsningen,
jdmfordes med resultaten erhdllna ar 2011, dvs. under projektets
utredningsskede. I bilaga 2 redovisas en analys med avseende pa
trafiksékerhet och framkomlighet .
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Figur1. Nya utformningen av korsningen S:t Eriksgatan/Fleminggatan (del av
relationshandling). Kélla: Stockholm stad, 2016.
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Slutsatser av utvirderingen
Foljande slutsatser kan dras utifrdn konflikt- och observations-
studierna vad géller trafiksdkerhet och framkomlighet:

e Det ér lite tidigt att dra nagra definitiva slutsatser om en
eventuell minskning av antalet olyckor. Antalet
konflikter/tillbud har dock minskats med 88 %, vilket 4r en
bra indikator.

e I de olyckor som har registrerats finns det tendens till en
minskning i skadegraden.

e Antalet allvarliga konflikter har minskat genom inforandet
av vanstersvangsforbud. Trots forbudet (undantag buss i
linjetrafik) forekommer svingrorelsen, sérskilt utanfor
rusningstider.

e Blockeringsproblem har minskat drastiskt i hela korsningen
och ddarmed har framkomligheten forbéttrats avsevart for
alla trafikanter. Vissa problem finns kvar vid dvergangs-
stdllen pga. daligt forarbeteende - ett svarlost problem i
belastade trafikplatser som denna.

e Framkomligheten for busstrafiken och cyklister har blivit
béttre. Det beror pa den nya regleringen i korsningen med
vanstersvangsforbud och inférandet av nya kollektiv-
trafikkorfalt och nya cykelfalt pa strickor 1 anslutning till
korsningen

e Vinstersvingande fordon har minskat med 91%.

e Trots att fordonsflodena ligger kvar pa i stort sett samma
nivder som 2011, har k6ldngderna minskat 1 tre av
korsningens fyra anslutningar.

Summeringen av de genomforda studierna ér att trafiksdkerhet och
framkomlighet i korsningen S:t Eriksgatan - Fleminggatan har blivit
battre med de nya atgirderna i korsningen och 1 ndromradet.

Olycksdata kan visa ytterligare forbattringar ldngre fram i tiden
eftersom korsningen har fétt sin nya utformning for bara 1,5 ar
sedan. Denna tidsperiod ar inte tillriacklig for att gora en objektiv
bedomning utifran olycksdatan. For att f4 en realistisk beddmning
kravs av olycksdata for minst 5 ar.
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Tidplan

Enligt tidplanen i projekts genomforandebeslut skulle byggarbeten
genomforas under ar 2013 och 2014. Den tidplanen var av olika
skél inte mdjlig att hélla och arbetena fardigstélldes under
sommaren 2015. En bidragande anledning till att projektet
forsenades var omfattningsfordndringar och att upphandlingen av
entreprendr overprovades. En overprévning som kontoret vann.

Ekonomi
Dévarande trafik- och renhéllningsnimnden godkédnde 2012-12-10

genomforandebeslut for kollektivtrafik-, cykel- och trafiksiker-
hetsdtgirder 1 korsningen S:t Eriksgatan — Fleminggatan. I
genomforandebeslutet redovisades en utgift om 22 mnkr.

Under fortsatt arbete med projektet under ar 2013 framkom att
kalkylen som genomforandebeslutet baserats pa varit for lag.
Utgiftsokningen berodde dels pé att bestdllda arbeten blivit dyrare
an vantat, bl.a. projektering av 16sning for vanstersvingande
cyklister, dels pd att nya arbeten tillkommit, bl.a. utredning géllande
framkomligheten forbi arbetsomrédet. Med anledning av
fordyringarna togs ett reviderat genomforandebeslut pa kontorsniva
2013-12-20. Utgiften uppskattades da till 25 mnkr.

Projektet har efter det reviderade genomforandebeslutet fordyrats
ytterligare och utfallet blev 33,6 mnkr. Genomforandet av projektet
har saledes fordyrats 8,6 mnkr jamfort med tidigare beslut.

En bidragande orsak till utgiftsokningen i projektet ar bl.a. en miss i
forfragningsunderlaget avseende markentreprenaden for
trafiksignalarbetena. Delar av underlaget for dessa arbeten saknades
1 upphandlingen, Markentreprenaden for trafiksignalerna hanterades
istillet som ett ATA-arbete' i projektet. Utgiften for de tillkom-
mande markarbetena for trafiksignaler uppgick till 6,7 mnkr och
den totala utgiften for trafiksignalarbetena till 9,2 mnkr, vilken ev.
kunde ha varit ldgre om alla arbetena hade konkurrensutsatts.

Kontraktsarbetena 6kade ocksd mer dn vad som forutsags. Orsak till
de okade utgifterna berodde frimst pa hantering av befintliga

! ATA-arbete: Andringsarbete, Tilldggsarbete som star i omedelbart
samband med kontraktsarbetena och som inte dr av visentligt annan
natur @n dessa samt Avgdende arbete.
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ledningar vid schakt och 6kade utgifter for rivnings- och
aterstdllningsarbeten. Eftersom projektet drog ut pé tiden blev dven
byggherrekostnader, framforallt tidredovisning, hogre dn berédknat.

Del Kalkyl till | Kalkyl till | Utfall[tkr]

GBJtkr] internt

rev. GB

Utgifter
Entreprenad 8 575 11575 18 006
Projektering 1 875 1875 3568
Byggledning 1125 1125 968
Byggherrekostnader | 375 375 1932
Trafiksignaler 4 000 4 000 9175
OfGrutsett 6250 6250 0
Summa 22 000 25000 33 649

Sammanfattningsvis kan konstateras att projektets omfattning och
forutsattningar dndrats flera ganger efter genomforandebeslutet,
vilket bidragit till 6kningen av utgifterna. En annan bidragande
orsak dr den miss som gjorts 1 upphandlinsskedet gillande
markarbeten for trafiksignaler.

I syfte att forbattra prognoser som tas fram i tidiga skeden, fore
genomforandebeslut, har en extern konsult genomfort en analys av
projektets genomforande, inklusive tidpunkt och orsak till projektets

fordyringar.

Vad avser den ekonomiska hanteringen av projektet finns
erfarenheter som kommer att beaktas 1 kommande upphandlingar
och projekt. Det giller bl.a. kontorets former/rutiner for att
sdkerstdlla att upphandlingsunderlag ar fullstdndiga och korrekta.

Det giller dven rutiner for 6verlamnande av projekt mellan olika

handléggare.

Kalkylerna for projektet ingar dven i en stdrre genomgang som
kontoret genomfor for att forbattra prognossékerheten inom

investeringsprojekten.
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Trafikkontorets forslag

Trafikndimnden godkénner slutredovisningen avseende kollektiv-
trafik-, cykel- och trafiksdkerhetsatgirder i korsningen

S:t Eriksgatan - Fleminggatan.

Slut

Bilagor

Bilaga 1. Oversikt
Bilaga 2. Analys fran konflikt- och observationsstudierna



