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Lansplan for transportinfrastrukturen 2018-2029.
Forfragan om prioriterade atgarder samt
avgransningssamrad for miljokonsekvens-

beskrivning

Remiss fran Lansstyrelsen i Stockholms Ian - Atgardsbehov

lansplanen 342-33807-2016

Kontorens forslag till beslut
Kommunstyrelsen, exploateringsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
miljo- och hélsoskyddsndmnden och trafikndmnden beslutar var och

en for sig foljande.

1. Som svar pa remissen ”Lénsplan for transportinfra-
strukturen 2018-2029. Forfrdgan om prioriterade atgérder
samt avgransningssamrid for miljokonsekvensbeskrivning”
hénvisas till vad som anfors i stadsledningskontorets,
exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma

tjdnsteutlatande.

2. Beslutet 1 drendet justeras omedelbart.
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Ingela Lindh Hékan Falk
Stadsdirektor Exploateringskontoret
Forvaltningschef
Anette Scheibe Lorentzi Gunnar Soderholm
Stadsbyggnadskontoret Miljoforvaltningen
Forvaltningschef Forvaltningschef

Jonas Eliasson
Trafikkontoret
Forvaltningschef

Sammanfattning

Staden har fatt remissen fran Lansstyrelsen och svar ska vara
Lénsstyrelsen tillhanda senast fredagen den 16 december. Inkomna
svar kommer att sammanstillas av Lansstyrelsen och ett forslag till
lansplan 2018-2029 kommer att remitteras under 2017.

Kontoren rekommenderar f6ljande infor processen med nya
Léansplanen:

Huvuddragen i den inriktning som tagits fram tidigare av
Lénsstyrelsen stods av staden att gélla dven for ny Lansplan
Att lasa upp angivna medel i1 enstaka stora objekt dr inte
bésta sittet att utnyttja dessa medel utan framforallt bor
mindre atgirder viljas, ex trimningsatgédrder av olika slag.
Huvuddelen bor dven fortséttningsvis anvéndas till att
framja kollektivtrafiken i lédnet

Projektet Bussterminal Slussen bor tilldelas de medel som ar
mdjligt i enlighet med intentionsavtalet som Lands-
hovdingen undertecknade 2014 (Avsiktsforklaring om
statlig medfinansiering i friga om kollektivtrafikprojektet
Bussterminal Slussen, dnr 342-22155-2014). Det innebir i
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nuldget ytterligare ca 365 miljoner kronor utéver de 350
som redan &r avsatta till projektet

e Kontoren stodjer Lansstyrelsens ambition att inte 1dsa upp
alla medel under hela planperioden i objekt utan att skapa
viss flexibilitet under slutet av perioden

Kontoren anser att foljande nya objekt bor prioriteras 1 kommande
lansplan, vilket preciseras i bilaga 1 i enlighet med Lénsstyrelsens
onskemal:

* Trimning Brommaplan

» Tredje korfalt pa Klarastrandsleden

* Danvikslosen

» Stomlinje Soderort (F.d. Stomlinje M)

» Sparvig City

* Dubbelledbuss pa linje 4

* Cykelbro mellan Gamla stan och Tegelbacken

Kontoren anser att miljokonsekvensbeskrivningens foreslagna
geografiska avgriansning och detaljeringsgrad dr lamplig. Kontoren
har dock en del medskick som utvecklas mer under ”Kontorens
synpunkter och forslag” nedan.

Bakgrund

I oktober 6verldmnade regeringen en infrastrukturproposition till
riksdagen. Den kommer att f6ljas av direktiv att uppritta ny
nationell plan samt regionala planer for transportinfrastrukturen,
den si kallade lédnsplanen for vilken Lansstyrelsen ansvarar. Den
nuvarande lansplanen giller aren 2014-2025 och kommer i och med
direktivet forlangas och gélla aren 2018-2029.

Staden har fétt remissen fran Lénsstyrelsen och svar ska vara
Lansstyrelsen tillhanda senast fredagen den 16 december. Inkomna
svar kommer att sammanstillas av Lansstyrelsen och ett forslag till
lansplan 2018-2029 kommer att remitteras under 2017.

Arendet

Enligt forordning (1997:263) om linsplaner for regional
transportinfrastruktur ska Lénsstyrelsen begéra in forslag om vilka
objekt som bor inga i ldnsplanen fran den regionala kollektivtrafik-
myndigheten, kommuner, landstinget och andra berérda
myndigheter.
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Léansstyrelsen vill darfor fa in forslag pa de hogst prioriterade
atgirderna i lidnet. Det kan gélla smé och stora dtgiarder inom
samtliga transportslag oavsett om dtgdrderna dr hemmahdrande 1
lansplan, nationell plan eller faller inom ramen for landstingets
investeringsansvar. Det finns &ven mgjlighet att s6ka med-
finansiering till storre atgérder i det kommunala végnitet forutsatt
att det bedoms vara av regional eller delregional betydelse.

Lansstyrelsen skriver i remissutskicket att man dr medveten om att
onskemaélen av atgérder i lanets transportsystem ir stora men precis
som 1 foregéende lansplan kommer medlen vara begrinsade.
Lansstyrelsen onskar darfor fa in vél avvéigda och hért prioriterade
atgirdsforslag fran de tillfrdgade aktdrerna. Forslagen bor prioritera
effektiva atgirder som har stor nytta i forhallande till atgirdens
kostnad.

[ utvérderingen av inkomna remissvar kommer Lénsstyrelsen ta
stod av arbetet med RUFS 2050, den storregionala systemanalysen
inom En bittre sits samt Regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms lén. Lansstyrelsen kommer séledes ligga
stor vikt vid effektiva dtgirder som stottar héllbart resande,
bostadsbyggande och omstéllningen mot ett mer klimat- och
miljoanpassat transportsystem.

Enligt miljobalken 6 kap samt férordning (1998:905) om
miljokonsekvensbeskrivningar medfor ldnstransportplaner
betydande miljopaverkan och ska dérfor miljobeddmas. Innan
arbetet med miljobedomning paborjas ska ett avgransningssamrad
héllas med berdrda parter. Syftet med avgriansningen ér att
koncentrera arbetet till de miljdaspekter som ar mest relevanta for
arbetet med den kommande lénsplanen.

Arendets beredning

Arendet har beretts gemensamt av stadsledningskontoret,
exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen
och trafikkontoret.

Kontorens synpunkter och forslag

Overgripande synpunkter

Lansstyrelsen har aviserat att det totalt i den nya ldnsplanen finns
knappt 3 miljarder kronor att anvénda till nya objekt/dtgérder fram
till 2029. Detta om anslagen blir som tidigare ar, vilket infra-
strukturpropositionen indikerat. Det dr i sammanhanget sma medel
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som maste anvandas klokt for att ge sa stor nytta som mdjligt for
regionen som helhet. Nedan presenterar kontoren sina
rekommendationer infor processen med den nya ldnsplanen.

Huvuddragen i den inriktning som tagits fram tidigare av
Lénsstyrelsen bedoms fortfarande som aktuell och stods darfor av
staden att gélla dven for den nya lansplanen.

Kontoren anser att investeringsmedel inom ramen for ldnsplanen
som finns kvar for nya objekt frimst bor allokeras till mindre
atgdrder, exempelvis trimningsatgérder av olika slag. Att 1asa upp
detta belopp i enstaka stora objekt dr enligt kontoren inte ett
effektivt utnyttjande av ldnsplanens resurser. Huvuddelen bor
liksom i nuvarande lansplan &ven fortséttningsvis anvéndas till att
framja kollektivtrafiken i linet.

Projektet Bussterminal Slussen bor tilldelas de medel som ér
mdjligt i enlighet med intentionsavtalet som Landshdvdingen
undertecknade 2014 (Avsiktsforklaring om statlig medfinansiering 1
fraga om kollektivtrafikprojektet Bussterminal Slussen, dnr 342-
22155-2014). Det innebdr i nuldget ytterligare ca 365 miljoner
kronor fran lansplanen, utéver de 350 som redan ar avsatta till
projektet. Bussterminal Slussen dr 1 hogsta grad ett regionalt projekt
som ber0r stora delar av regionen och ar viktigt for att framja
bostadsbyggandet i regionen och i1 synnerhet den expansiva
ostsektorn.

Kontoren stodjer Lansstyrelsens uttalade ambition att inte lasa upp
alla medel under hela planperioden i objekt utan att skapa viss
flexibilitet under slutet av perioden. Det innebaér att planen blir mer
robust och battre kan hantera fordandringar som intréffar under en si
pass lang period som det handlar om.

Hur fordyringar av objekt som redan finns 1 planen ska hanteras
behover diskuteras och behandlas inom ramen for ldnsplanen.
Objekt som blir dyrare én berdknat resulterar 1 att andra objekt
skjuts framét eller inte blir av, vilket &r olyckligt och far f6ljd-
effekter. De flesta objekt inom ramen for ldnsplanen projektleds av
antingen landstinget eller Trafikverket. Da det &r dessa parter som
aven star for kalkylerna och ar dgare av projekten anser kontoren att
det sd langt som det dr mojligt borde vara de som ocksa star for
risken och att den 1 sddana fall borde ligga utanfor lansplanen. For
Trafikverkets del blir detta dock svart i praktiken dé deras
investeringsbelopp regleras via Nationell plan samt ldnsplanerna.



w Stockholms

Lansplan for transportinfrastrukturen 2018-

2029. Forfragan om prioriterade atgarder
samt avgransningssamrad for
miljokonsekvensbeskrivning

Gemensamt tjansteutlatande
Sida 6 (7)

Prioriterade objekt/atgarder

Kontoren forutsitter att de objekt som redan finns med i befintlig
lansplan men som &nnu inte genomforts dven ska finnas med i
kommande lénsplan. Hit hor exempelvis Bussterminal Slussen,
Tvérsparviag Kista, Brommaplan bytespunkt, Gullmarsplan
bytespunkt samt E4/E20 Essingeleden — Sodra Lanken (ramperna
vid Abymotet). Kontoren har dirfor inte med dem pa bifogad lista
dé de forutsitts ligga kvar dven i den nya planen.

Kontoren anser att foljande nya objekt bor prioriteras i kommande
lansplan, vilket preciseras i bilaga 1 i1 enlighet med Lansstyrelsens
onskemal:
e Trimning Brommaplan
Tredje korfilt p4 Klarastrandsleden
Danvikslosen
Stomlinje Soderort (f.d. Stomlinje M)
Spérvig City
Dubbelledbuss pé linje 4
Cykelbro mellan Gamla stan och Tegelbacken

Dessa objekt stodjer samtliga den regionala inriktningen som
Léansstyrelsen har tagit fram tillsammans med berorda aktorer 1
regionen. Exempelvis ska enligt denna ett tydligare fokus ligga pa
trimningsatgérder, samhallsnytta och redundans. Objekten innebar
nytta for regionen som helhet och dr mojliga att genomforbara inom
ramen for ldnsplanen, savil ur ett ekonomiskt som ur ett
genomforandeperspektiv.

Avgransningssamrad for Miljokonsekvensbeskrivning av
lansplan

Kontoren anser att miljokonsekvensveskrivningens (MKB)
geografiska avgriansning som omfattar Stockholms 14n ar rimlig, d&
det dr detta omrade som planen har rddighet 6ver. Milj6-
konsekvenser av de atgérder som ligger i nationell plan som ska
genomforas inom Stockholms ldn bor dock dven de ingd i MKB:n
dé de kan paverka konsekvenserna av atgdrderna i ldnsplanen.

Kontoren anser att MKB:s detaljeringsgrad ar lamplig.
Klimatpédverkan frdn enskilda objekt dr generellt sett oftast
begrinsad. Diaremot kan planens strategiska inriktning fa
konsekvenser for stadens mdjligheter att nd mal om till exempel
fossilbrénslefrihet 2040.

Grunden for en MKB ir att miljokonsekvenser ska identifieras,
beskrivas och bedémas. Tidigare granskningar av ldnsplaner har
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visat att det dr svart att f6lja hur miljokonsekvenser av olika
atgdrder och fordelning av planmedel har paverkat det slutgiltiga
innehallet i planen. Kontoren anser darfor att det ar viktigt att
MKB:n ir integrerad i planarbetet, att mélkonflikter synliggdrs och
att prioriteringar mellan olika mal tydligt motiveras.

I det fortsatta arbetet vill kontoren trycka pa vikten av att ett sa
kallat noll-alternativ redovisas i enligt med Miljobalken kap 6 §12
punkt 2. Kontoren foresprakar att ett noll-alternativ viljs dér ingen
ny infrastruktur tillfors. D4 skillnaderna mellan gillande plan och
ny plan sannolikt blir sm4 kommer ett sddant noll-alternativ att ge
en tydligare bild av planens miljokonsekvenser. Kontoren vill &ven
betona vikten av en tydlig redogdrelse for de atgérder som planeras
for uppfoljning och 6vervakning av den betydande miljopaverkan
som planen ger upphov till i enlighet med Miljobalken kap 6 punkt
9.

Som svar pa remissen ’Lénsplan for transportinfrastrukturen 2018-
2029. Forfragan om prioriterade atgérder samt avgrinsningssamrad
for miljokonsekvensbeskrivning” hénvisas till vad som anforts 1
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnads-
kontorets, miljoforvaltningens och trafikkontorets gemensamma
tjénsteutlatande.

Bilagor
1. Stockholms stads 6nskemaél och prioriteringar kring nya objekt i
kommande Lansplan 2018-2029



