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Dags att vilia vag for en battre miljd | Danderyd

Rakt igenom Danderyds kommun gir en av Sveriges mest trafikerade vigar, E18, med
cirka 75 000 fordonspassager per dygn. Vagen &r Danderyds stdrsta miljéproblem, da
halterna av partiklar &r hoga langs med vagen och bullret fran trafiken breder ut sig dver
stora delar av kommunen. Mot denna bakgrund &r det inte s8 konstigt att mojligheterna
att minska miljdproblemen, genom att tunnelféridgga eller dverddcka defar av vigen, har
utretts vid flera tillféllen,

“Centrala Danderyd — program for férdjupning av oversiktsplanen” tar ett nytt grepp

p& frigan. For det forsta har arbetet denna ging bedrivits av Danderyds kommun &ill-
sammans med Trafikverket och Trafikférvaltningen, Stockholms l8ns landsting. Tidigare
utredningar har gjorts av Danderyds kommun, ensam eiler | samverkan med bygg- och
fastighetsbolag. For det andra presenteras olika alternativ for utveckling av omradet ldngs
med vagen,

Programmet skisserar fyra olika scenarier; lang tunnel, kort tunnel, éverdéackning vid
Danderyds sjukhus och ingen tunnel. Alla alternativ &r genomftrbara och skulle bidra till
en forbattring av miljdn langs med vagen, men alla alternativ har givetvis ocksd sina for-
och nackdelar, De tre alternativ som innebar tunnelforidggning respektive partiell Gver-
dackning innebar att méjligheten Gppnar sig for en stadsutveckling i centrala Danderyd.
Mark som idag &r oméilig att bebygga kan d& utnyttjas for saval bostader som lokaler fér
foretag och verksamheter. Det alternativ som innebdr att végen inte lggs i tunnel eller
dickas dver ger ocksa vissa méjligheter till nybebyggelse, men i betydligt mindre omfatt-
ning.

Pregrammet sénds pu ut pd ett Férutsitiningslést samrad. Vi politiker i Danderyd har
alltsd inte varderat de fyra scenarierna, utan 8r nu angelagna om att f8 in synpunkter och
kommentarer fran myndigheter, féreningar, organisationer och enskilda. Dérefter kommer
vi att ta stillning till hur processen ska drivas vidare,
Vilkommen med ditt yttrande!

U Peschesbeny

OlHe Reichenberg,
kommunstyrelsens ordférande,
Danderyds kommun
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At utveckla centrala Danderyd

Stockholm véxer och E18, som gir rakt genom Danderyd, &r en viktig trafikled for den
vaxande Stockholmsregionen. Vigen utgdr idag en barridr och stérningskalla i stadsland-
skapet och stdr f6r en negativ miljépéverkan i centrala Danderyd. Trafiken pa E18 orsakar
bullerstérningar och luftféroreningar bland annat i form av halsofarliga partikiar,

Under de nirmaste aren bedéms trafiken pd E18 dka, [ samband med detta Skar dven
den negativa miijépéverkan. Danderyds kommun har under ménga ar arbetat for att
minska miljopdverkan langs E18-striket, dels genom utredningar om en eventuell tunnel-
farlaggning, dels genom att gemensamt med Trafikverket £ till stand en hastighets-
sénkning genom kommunen. Om vagen helt eller delvis tunnelfériiggs skulle nya
markomriden frigtras i det centrala straket genom kommunen, dar forutséttningar for
utveckling skapas. Omridet lngs E18 har stor potential fér stadsutveckling med nya
bostider och verksamheter samt dven nya forg, parker och gator. Centrala Danderyd,
red sin narhet till kollektivirafik, skulle kunna bli en métesplats f&r minniskor i stallet fér
att bara vara en knutpunkt f6r trafik. En tunnelfériggning av E18 genom centrala Dande-
ryd skulle alltsd kunna méjliggora bdde en béttre miljdsituation och en stadsutveckling.

Syftet med detta program &r att visa olika handlingsalternativ for att astadkomma en
battre milid | omradet lings med E18. Programmet pekar ut och belyser strategiska
utvecklingsfrigor for det centrala strdket genom Danderyd, samt visar pa olika alternativa
tunnellésningar och vad de olika alternativen innebér. Programmet redovisar ocksd méilig-
heter och konsekvenser. Programarbetet har bedrivits paralleflt med en atgardsvalsstudie
for E18 genom Danderyd. Atgardsvalsstudien har tagits fram gemensamt av Trafikverket,
Danderyds kommun och trafikférvaltningen i Stockholms lns landsting.

Kommunens besiut om centrala Danderyd

1 figuren nedan redovisas de kommunala beslut som ligger bakom programmet for fiir-
djupning av dversiktsplanen for centrala Danderyd.

Kornmunfullmaktige bestutar ath uppdra till kommunstyrelsen att under

2‘_28015’11 &r 2012 initiera ett arbete i syfte att uppdatera tidigare gjorda
utredningar om tunnelféridiggning av E18 genom Danderyds kommun.
5/11 Kommunstyrelsen bestutar att en handlingsplan ska utarbetas for
2012 tunnelfridggning av en del av E18 genom Danderyds kommun.
20/5 Kommunstyrelsen besiutar att ge kemmunledningskontoret | uppdrag
) att utarbeta en projektplan, med ramar och inriktning for program-
2013 arbetet fér en firdjupad &versikispian.
13/1 Kommunstyrefsen godkénner Sverenskommeise om genomfdrande
2014 och finansiering av atgérdsvalsstudie for omrédet kring E18 1
Danderyd med Trafikverket och Stockholms i8ns landsting.
9/6 Kommunstyreisen beslutar att ge kommunledningskontoret # uppdrag
2014 att ta fram forslag till program for fordjupad dversikispian for stads-

utveckling kring E18 i Danderyd.

Beslut o utveckiing av centrala Danderyd.




Vad ar centrala Danderyd?

Med centrala Danderyd menas de omriden | Danderyd som ligger lings E18, frén
Stocksundsbron ungefdr fram till kommungransen mot Taby. Ompradet &r en centralt beld-
gen dei av Danderyds kommun, men idag saknar det en tydlg identitet och avgransning.

Centrala Danderyd omfattar i detta program ett paverkansomrade som framférallt utgdrs
av det som kan uppfattas visuelit frén £18 och som berdrs av trafikens milidpaverkan frén
£18. Det &r alltsd ett ndgot stérre omrdde &n det utvecklingsomrade ur f8rslaget tifl ny
versiktsplan som redovisas pd kartan har nedanfor, Ndgon bestamd gréins fér omradet
“centrala Danderyd” finns inte.

I ett lokalt perspektiv &r det angeléget att minska vagstrakets miljipaverkan samt att
begrénsa de intring i natur- och kulturmiljén som E18 innebér och bryta végens barriar-
effekt. Regionalt ar det angeldget att vagstraket f6rblir sikerstalit som riksintresse for
kommunikation. For att bada dessa ambitioner ska kunna tillgodoses har det hittiils
beddémts behdvas relativt omfattande Stgérder lings E18-striket. S8dana atgarder bide
forutsatter och mbiliggdr en stadsutveckling i centrala Danderyd.

Vad dr ett program for fordjupning av dversikisplanen?
Enligt plan- och bygglagen ska varje kommun ha en 6versikisplan som omfattar hela kom-
munen. Oversikisplanen visar huvuddragen | markanvandning och byggande och ska ses
som kommunens viljeinriktning.

Delar av tversiktsplanen kan ibland behéva gbras mer detaljerade. I dessa fall kan det bli
aktuellt att gdra en fordjupning av dversiktsplanen (FOP). Ett program upprattas infor ar-
betet med fordjupningen av éversiktsplanen, om det anses kunna underldtta planarbetet.
Programmet anger utgangspunkter for planen,

Oversiktsplanen och dess fordjupning ar inte juridiske bindande, men ska vara vigledande
ach ge underlag fr beslut om detaljplaner, bygglov och tilistandsprévning.
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I fBrslaget till ny kommuntickande dversiktsplan, OF2030, anges stréket lings E18 som ett
utveckiingsomride.
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Centrala Danderyd

Det centrala laget i Stockholmsregionen och den goda férsoriningen med kollektivtrafik
ger Danderyds kommun en viktig rolt nar det géller utveckling av regionens gemensamma
bostads- och arbetsmarknad. £18 har under manga 8r utgjort ett huvudstrdk fér kom-
munikationer, men vigen &r &ven en killa til miljt- och hilsopdverkan, bade i néromridet
och | kommunen som helhet. E18 &r av riksintresse for kommunikation som &verordnad
lank i det transeuropeiska vignatet och forbinder Stockholm med Oslo och Helsingfors.,

Omridet | centrala Danderyd har ménga kvaliteter. Bebyggelsen dr varierad, med bland
annat arbetsplatser, bostader, skolor, Morby centrum samt inslag av naturmark.

“Enebyberg . |

Djursholrm

£

L Stocksund

Oversiktskarta dver Danderyds kommun.
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Ei8-striket

Dagligen passerar nastan 100 000 fordon per dygn dver Stocksundsbron pa vig £18,
enligt trafikuppgifter fran 8r 2010. Trafiken bedéms enligt Trafikverkets prognos komma
att 6ka till 122 000 fordon per dygn &r 2030. P& F18 vid Danderyds sjukhus var trafik-
mingden 87 000 fordon per dygn &r 2010 och prognosen £8r &r 2030 &r 107 000 fordon
per dygn. *

&

i

Vg E18 har, utdver sin roll som anléggning i det regionala transportsystemet, en direkt
paverkan pd milién | centrala Danderyd, vilket sammantaget utgdr den direkta orsaken till
det forandringsarbete som beslutats.

SR

Fordonstrafiken medfér buller for bostader, skolor och arbetsplatser. Bulleravskérm-
ning saknas l&ngs stora delar av E18:s strackning genom kommunen. Bullret piverkar
manniskors hédlsa negativt och har en negativ inverkan pé narmiljéns attraktivitet for
vistelse.

AR R e
°

e Vigtrafiken genererar avgaser. Visserligen har fordonens avgasrening forbattrats
och bransleforbrukningen minskats med ny teknik samtidigt som andra brénsien kan
utvecklas i framtiden. Dock bedéms trafiken dka framover, vilket riskerar att motverka
s8dana forbattringar.

« Aven om helt utsldppsfria fordon i framtiden trafikerar E18 kommer slitaget pd vig-
banor och dick att fortsitta generera halsofarliga partikiar som liksom dvriga utslépp
inte bara drabbar niromridet utan i olika grad stora delar av kemmunen.

» Farligt gods transporteras pa E18. Utmed motorvégen finns flera av kommunens skolor
och andra bestiksintensiva och persontita arbetsplatser s8som Danderyds sjukhus och
Mérby centrum. 1 héndelse av allvarliga olyckor kan dessa viktiga samhélisfunktioner
utsatias for risker.

« Framkomligheten pd E18 for fordonstrafik &r god, men i 6st-vstlig riktning utgér £18
en barridr, bade upplevelsemassigt och betriffande tillgénglighet till olika kommunde-
lar. Omréden som geografiskt Hgger néra varandra upplevs som isolerade och Gtskiida.
Fotgangare och cyklister &r hdnvisade till ett fatal anordnade passager dver eller under
E18 som i flera fall uppfattas som bristfélliga.

> For fotgangare och cyklister upplevs omradet runt E18 som storskaligt, bitvis svar-
overskadligt, med planskilda, trafikseparerade anldggningar for de clika trafikslagen
och pa sina hl otrygga milider med hénsyn till trafiksékerhet, &verblickbarhet och
trygghet.

= E18 upptar avsevirda markytor, inte bara for sjalva trafikanldggningarna, utan ocksa |
form av restytor som &r svéra att nyttja pa ett effektivt satt.

BTSRRI S R R

1 Rtgardsvalsstudie - E18 genom Danderyd. Trafikverket, Danderyds kommun, Stockholms
lans landsting/Rambdl]
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Idag har E18 barrigreffekter 13ngs med hefa stridckan genom Danderyd. De passager som finns

dver och under F18 dr bullriga. Passagerna under vigen kan upplevas som ofrygga av fotgéngare
och cyklister. Vagstriket med trafikplatser tar mycket mark | ansprdk. Flygbilderna visar £18 med
ndrmaste omgivning vid Stocksund och Inverness (Sverst), Danderyds sjukfius, Mérby centrum samt
trafikplats Danderyd (Gvre mitten). Nedre bilderna visar omrdel kring Enebyvigen.



3. Processen fram till program

I detta avsnitt beskrivs de steg som hittills har genom§brts inom ramen fér utredningen av
centrala Danderyd, fram till detta program. Arbetsmetodiken togs fram 1 projektplanen.?

En tunnelfdriggning av delar av eller hela £18 genom Danderyd innebér att mark som
idag inte kan bebyggas frigors for stadsutveckiing. Stora stadsutvecklingsprojekt férutsét-
ter ett successivt gemensamt ldrande och samsyn kring viktiga frégor. Insikten att fdrén-
dring kréver gemensamma ataganden och kraftsamling har lett till att en utgdngspunkt

i planeringsarbetet sedan Kommunstyreisens beslut r 2013 har varit att processen fér
centrala Danderyd ska bedrivas tillsammans med bide kommuninvinarna och de aktérer
som berérs. Tvd huvudspar har darmed varit vigledande i processarbetet: dialog med
medborgarna och samverkan med de berbrda aktdrerna. Samtidigt kréver férandringar av
E18-striket en parallell process for vigplanering i en 8tgdrdsvalsstudie, dar ambitionen har
varit att i s& hdg utstrickning som mojligt samordna den fysiska planeringen med denna
vagplanering 1 ett tidigt skede.
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Dialog

For att {3 ett brett beslutsunderlag och for att ta del av medborgarnas tankar och idéer
for ett framtida centrala Danderyd har dialog genomférts under 8r 2015. Den pabodriades
veckoslutet 9-10 maj 2015 och pagick under hela &ret. Ett flertal aktiviteter har genom-

forts, se figur pa sidan 15.3

Samverkan
Kommunens politiker och tjinsteman samt representanter fdr grannkommuner och regio-

naia aktdrer har deitagit i fyra separata workshops vardera under dret. Syftet har varit att
diskutera den overgripande frigan ifall E18 ska foridggas i tunnel, hur stadsutveckling da
kan komma till stdnd i omrddet och i vilken omfattning.*

Atgérdsvalsstudie (AVS)

Parallellt med kommunens arbete med programmet har Trafikverket, kormmunen och
landstingets trafikférvaltning arbetat med en 3tgardsvalsstudie fér omradet kring E18 i
Danderyd. En Stgirdsvalsstudie &r forsta steget | planeringsprocessen fér vagprojekt. I
en 3tgirdsvalsstudie utreds allt frin sm &tgérder som bullerplank och beteendefragor till
stora &tgarder som att bygga nytt. Studien innehaller &ven en uppskattning av kostnader,
effekter och konsekvenser. Atgirdsvalsstudien redovisas i en separat rapport.

Resultat
Resultatet av dialogen, samverkan och Stgdrdsvalsstudien har legat till grund fr utarbe-

tande av detta program.

Mijtigheter Nycketfragor Framtidsbilder Insiktning
& mal

Resultat

Referensgrupp Referansqrupp
hop Thshop

Dialogstart Qppet samtal

Gltwrer s

Dialogprocess
Allsnanhet

2w, Program  Inrikiningsbeslut
Resultat o

Glturer

Samverkansprocess
Politiker
Tisnstemin

Resuitat o ;

2
situationen 2 Inrlitning P

Brgardsvalsstudie
Traflkverket
Trafikforvaltningen

%

Varen 20015 Hosten 2015

Projektet centrafa Danderyd bestdr av flera olika delar, som tre paralielia spdr i fyra skeden och
med kopplingar melfan sp8ren.

3 Dialog om centrala Danderyd. Resuitatet fran samtliga dialogaktiviteter 2015.

Danderyds kemmun/Sweco.
1Samverkan om centrala Danderyd. Resultat frén samverkansprocessen. Maj 2015 - janu-

ari 2016. banderyds kommun/Sweco.
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Dialog och samverkarn
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At 3. derye 0 800;

Dialog- och samverkansprocessen visade

utsdtter att det byggs nya bostdder som
bidrar till ekonomin i stadsutvecklings-
projektet. Det finns tnskemal om en mer
blandad stadsmilié i centrala Banderyd,
med nya bostéder, verksamheter och ser-
vice, Danderyds gréna karaktdr och trygga
kénsla av villastad framhivdes av ménga,
sérskilt i dialogprocessen med kommun-
invinarna. I underlagsrapporterna fran
dialog och samverkan redovisas de syn-
punkter och férslag som kommit fram mer
detaljerat.
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att en majoritet av deltagarna ser stora &: }?
o moijligheter | att ldgga E18 helt eller delvis % [ §
% i tunnel och ddrmed skapa en béttre miljé A
5 i centrala Danderyd. Samtidigt finns det en 3 il
. forst3else for att s stora atgérder for- : i
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Dialogprocessens olika delar. M8let, att cirka
180% av dem som lever och verkar i kommunen
ska vara informerade om dialogen och att cirka
3 % ska deita aktivt i dialogens aktiviteter, ar
uppnatt,
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Vad dr centrala Danderyd for dig? Dialogbversikt centrala Danderyd
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Danderydsaktuellt skickas ut till ca 14000

Wag 1 fremuden P8 dialogstarten | Mrby centrum den 9-10
hushdll och 1000 foretag

maj fick ferbipasserande méjlighet att pricka
ut vad centrala Danderyd &r idag och vad
det bor vara i framtiden,
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Redovisning frin dialog-starten i Morby centr- Flguren visar dialogens olika aktiviteter, samt hur
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um, dir forbipasserande fick idmna synpunkter
p& vad de tycker att centrala Danderyd stér
for idag (réda staplar) och vad det kan st8 for i
framtiden (gréna staplar},

ménga som deltagit i respektive aktivitet, Den
lsgsta graden av p8verkan, “informera”, innebdr
att medborgarna ges information om projekiet |
frBga. Den hégsta graden av p§verkan, “medverka”,
innebér en rmer aktiv roll i dialogen. I dialogen om
centrala Danderyd har m8let varit att ticka in alla
péverkansnivBer med hjélp av olika typer av infor-
mation och aktiviteter.
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Vad ar centrala Danderyd for dig?
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Atgirdsvalstudie {AVS)

Paralielit med att kommunen utarbetat detta program far fordjupning av dversiktsplanen
har Trafikverket, Danderyds kemmun och landstingets trafikfdrvaltning genomfort en at-
gérdsvalsstudie (AVS) for omradet kring E18. Atgirdsvalsstudien ska utgéra underlag for
en prioritering av effektiva ldsningar fér trafiksituationen idag och pé langre sikt.

Trafikeystem och trafilkmBngdar

Enligt den resvaneundersdkning som ge-
nomférdes i Danderyds kommun &r 2015
s& sker 11 procent av tnvanarnas resor
med cykel som huvudfédrdmedel, 8 procent
gbrs till fots och 52 procent med bil, med-~
an 25 procent i huvudsak aker koliektivt.
Pendling in till Stockholms innerstad sker
tith mer &n hilften med kollektivtrafik,
knappt en fidrdedel pendlar med bil och
resten fardas med cykel eller roped. Jam-
fort med andra kommuner har Danderyd
en relativt hiig andel pendlare som valier
bil och cykel till Stockholms innerstad.
Pendlingen till andra platser i 1&net sker i
hégre grad med bil.

IS R LA e

I Stgirdsvalsstudien redovisas cykel-
vignatet, kollektivtrafikstriken och
korsningarna mellan £18 och andra vagar
samt trafikméangderna.

Brister | trafiksystemet

I atgirdsvalsstudien har féjande brister identifierats:

s Trangsel och kdbildning utmed E18 under hogtrafik genom Danderyd.

o Hoga trafikbulernivier utmed hela £18 genom Danderyd.

« Brister i gdng- och cykelpassager dver och under E18 genom Danderyd.

o Svart for cyklister att réra sig utmed E18 genom Danderyd.

s Hoga halter av partiklar utmed E18 genom Danderyd.

+ Bristande kollektivirafikkopplingar melian nordostsektorn och Stockholm City.

» Betydande barridrpdverkan fran £18:s storskaliga infrastruktur genom Danderyd.
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Tankbara dtgérder
1 Atgardsvalsstudien redovisas ett antal tdnkbara dtgérder, enligt fyrstegsprincipen, som

innebdr en avvagning mellan olika typer av atgirder inom transportsektorn. Se den prin-
cipiella sammanstéliningen nedan.

o

F18 vid M&rby verkstdder och vagnhallar.

15



4, Centrala Danderyd - olika scenarier
for utvedkling

Inrikining

Dialog- och samverkansprocessen som heskrevs i forra avsnittel har mynpat ut i fyra
dvergripande férhaliningssatt. Til varje forhliningssitt har ndgra principer formulerats
som visar pa Gnskad inriktning och olika méjligheter fér centrala Danderyds langsiktiga
utveckling. Dessa forhaliningssitt och principer utgér en gemensam grund for de olika
utvecklingsscenarier som beskrivs.

En stadsmiljo med liten naturmiljo~ och halso-
paverkan samt dkad bso!ogask mangfald

= Miljé- och khmatpaverkan fran transportsystemet och stadsmiljén som
helhet kan minimeras.

o Negativ miljd- och halsopéverkan frén trafikbuller och partikiar | omradet
utmed E18 kan minska.

» Stadsmiljon kan bidra till biologisk mangfald och synergier mellan sociala
behov och ekologiska funktioner.

Trygg, tillgdngtig och karaktdrsfull stadsmiljd for alla
Utbudet av tillgéngliga, trygga och sodialt och kulturelit attraktiva
mbtesplatser | centrala Danderyd kan dka.

+ Barns och ungdomars behov fér en god livsmilid kan utgéra utgdngs-
punkt for den fysiska miljén.

= Ny stadsmiljd kan ha en egen identitet och samtidigt visa héinsyn till
angransande omriden och platsens historia.

En stadsmiljd som stddjer ett ytterligare utveckiat
ym socialt gott liv, med resurseffektiva stadsfunktioner
Q och dkad narhet mellan manmskor och maipunkter
@ « £n mingfunktionell stadsmiljd med manga kvaliteter samt tydliga och
rumsligt vil integrerade kidrnomraden med hog téthet vid viktiga transit-
punkter.
e Centrala Danderyd kan inrymma fler bostéder an idag,
+ Barridrverkan fran transportsystemet kan minska fysiskt, funktionellt
och upplevelsemissigt.
= Tryggheten fér gdende och cyklande som ror sig tvérs och utmed E18
kan dka.
« Tillgangligheten kan 6ka for kollektivtrafik och gdende och cyklande
lings med och tvirs £18 samt kan bibeh&lias for biltrafik pa E18.

Sl e

En stadsmiiljé som dr attraktiv fér verksamhets-

etableringar och investeringar

« Centrala Danderyd kan utvecklas till en attraktiv etableringsnod for kun-
skapsféretag kopoiat till bland annat Panderyds sjukhus och Stockholms
Universitet.

+ Centrala Danderyd kan utveckla en stadsmiljé med inslag av kulturetla
och kommersiella verksamheter som ar attraktiva att investera i.
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Olika omfatining av Atgérder pd E18

Olika omfattning p& utvecklingen av centrata Danderyd har diskuterats, fran mycket smd
till mycket stora dtgérder. Grundldggande &r hur stor del av E18 som laggs i tunnel och
darmed hur stora miljoforbattringar som uppnas, hur mycket ny byggbar mark som till-
skapas och darmed hur stora férandringarna av centrala Danderyd kan bii.

Med hansyn till Trafikverkets 8tgérdsvalsstudie som tas fram parallellt med processen for
detta program redovisas har dtgarderna efter hur de forhaller sig till fyrstegsprincipen
£5r Stgarder i trafiksystemet - tdnk om, optimera, bygg om, bygg nytt. For utforligare
beskrivningar se atgardsvalsstudien.

Sma dtgdrder - tink om

Utan att tunnelfériagga E18 kan &nd8 vissa atgérder wdtas for att forbattra boendemlljon
i centrala Danderyd, Det kan till exempel handta om att s8 1&ngt méitigt 18ta gang cykel-
eller kollektivirafik ersat‘ca bilen som fardmedel. Battre vintercykling, provapa-kort fér
buss till hush8ll och p& arbetsplatser, “gabussar” till skolan och en ny parkerlngsstratem
for bland annat gatuparkering och infartsparkering ar exempel pa sidana atgarder Se
sven sammanstaliningen av olika méjliga 3tgarder ur 8tgérdsvalsstudien pa sidan 15,

Smé Stgérder - optimera

Atgarder pd det befintliga trafiksystemet, tilt exempel bredare busskdrfalt som ger snab-
bare busstrafik under higtrafiktid, IT-styrning av vaghastngheten S0m gerjémnare trafil-
rytm och minskar risken fér olyckor och styrning av var det f&r finnas pafartsramper kan
ge battre framkomlighet pd E18 men mindre god framkomiighet frén lokalvagnétet.

Smé atgirder - bygg om

Ombyggnader s8som punktvisa insatser | trafiksystemet, till exempel bullerskydds-
dtgarder och lokalisering av okénslig verksamhet i nya byggnader utmed E18 skulle gdra
att bullernivaerna | omgivningen minskar. Det kan ocksa rora sig om tkad b&ttrafik som
alternativt fardmedel och nyetablering av gang- och cykelbroar dver E18 for att 6ka att-
raktiviteten i cykelvagndtet.

En viss ny bebyugelse skulle ga att 3stadkomma med E18 kvar i markldge, | mindre
kinsliga lagen och for markanvindning som &r mindre kanslig fér nirheten till E18. MO}«
ligheterna fér detta ar dock begrénsade, bade med hansyn till stérningar och risker fran
transporter med farligt gods samt med hansyn till majligheterna att ordna en god utermil-
j6, angbring och utrymmen for parkering med mera.

Stora atgéirder - Bygg nytt

Nybyggnad i olika omfattning ar enligt fyrstegsprincipen den sista typen av dtgard att
tiligripa. For att forverkliga ett férenat, blandat och sammankoppiat centraia Danderyd,
med de stora positiva effekter vad géler halsa och ndrmiljé som &r dnskvarda, ar stora
Stgarder en fdrutsittning.

P3 foljande sidor redovisas tre scenarier for vad stora atgarder kan innebdra och vilka
delar av Danderyd som kan komma att bertras, beroende pa hur mycket nya bostader
som kan byggas med mera. Scenarierna omfattar tunnelfor!aggnmg av E18 i olika stor
omfattning, frén en stérre omvandiing som berér 58 gott som hela E18-str8ket, till en mer
begransad omfattning. Sist redovisas ett fidrde scenario, dér ingen tunnelfdrldggning av
£18 sker (vilket motsvarar Sma atgérder - bygg om).




Scenario Ling tunnel

E18 skulle kunna forldgagas i tunnel i stort sett genom hela kommunen. Strax norr om
Stocksundsbron, vid Inverness, dr det méjligt att starta tunneln, som i detta alternativ
skulle kunna Steransluta till befintlig £18 strax innan gransen mot Taby. I scenatio Lang
tunnel Férsvinner den negativa lokala miljépéverkan sdasom buller och partiklar frin omeré-
det i centrala Danderyd.

Stora delar av tunneln kan férlaggas i berg. Tunneln far tva stdrre trafikplatser med av-
och péfarter, dels norr om Danderyds kyrka, dels vid Danderyds sjukhus | omradet vid
Mérbyskolan. Dessa trafikplatser kopplas till ett nytt lokalvégnat i centrala Danderyd dér
motorvagen ersitts av lokalgator med 1&g hastighet och anpassning till en mer stads-
massig miljs. En 18ng tunnel kan i kombination med en férlangning av réd tunnelbane-
linje norrut ge mojlighet att utveckla omrdet mellan Danderyds kyrka och Enebyéngen.
Nuvarande E18 | ytldge kan darmed &verga till att bli en stadsgata som kopplar samman
Enebyberg och Mérby centrum och vidare mot Stocksund.

SRTRERERRE

i

I detta scenario blir det majligt att skapa en mer samlad resandenod vid Danderyds sjuk-
hus, Det skulle vara mojligt att flytta Roslagsbanan vasterut ndrmare tunnelbanan och
daremellan anldgga en ny bussterminal, Tunnelldsningen fér EL8 gbr det mojligt att bygga
ett resecentrum i flera plan och dérmed skapa effektiva bytesméjligheter inom en liten
yta med hdg narhet melan transportslagen. En flytt av Roslagsbanan med forkdggning
delvis under markniv3 skulle dppna for integrering av Stocksunds befintliga vagnat med
den nya stadsmiljdn och att barriareffekten av Roslagsbanan sdledes skulle férsvinna dér.

Scenario Lang tunnel ar det scenario som ger storst positiva effekter vad géller buller,
barridreffekter, avgasutsidpp, partiklar och méjlighet att &tgarda den negativa inverkan pa
stads- och landskapsbilden som Ei8 har. Detta beror framst pa att E18 i ytidge férsvinner
pé en langre stricka j@mfdrt med dvriga scenarier. 1 Rtgardsvalsstudien fér E18 genom
Danderyd ges en vidare beskrivning av nyttorna med en i&ng bergtunnel utifrdn de fragor
som Trafikverket sarskilt angvarar f&r att hantera.

Det végomrade som friliggs kan, tillsammans med intilliggande mark, utnyttjas for att
utveckia kommunen. Utvecklingsomriddet skulle kunna rymma 9 000-11 000 bostader i
en varierad och relativt tit stadsmiljé, som dven inrymmer lokaler fér service och verk-
samheter med skolor, férskolor, butiker och arbetsplatser samt parker och offentliga
rum. Bebyggelsen kan ges olika karaktér i olika delar, alltifrén centrumomraden med
innerstadskaraktar och byggnadshdjder om 1 genomsnitt 5-7 vaningar till mer utpriglade
bostadsomriden i ytterkanterna dir skalan anpassas till befintliga miljger.
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Scenario Kort tunnsd

I scenario Kort tunnel férldggs E18 i tunnel frin Stocksund till strax norr om Danderyds
kyrka. En mbjlig strickning for ett kortare tunnelalternativ &r att en bergtunnel Ioper
under Mérbyhéjden i nordlig riktning fér att svéngas svagt vasterut och mynna | omridet
kring nuvarande trafikplats Danderyds kyrka. En ny trafikplats kan skapas under Mérby-
hoéjden och anslutas till nya gator som skulle kunna tillskapas i forandnngsomradet Mdarby
centrum angérs med denna ldsning pd samma satt som i scenario Léng tunnel, fran évriga
Banderyd via Mérbyleden och Edsviksvigen eller fran E18 via de nya trafikplatserna vid
Danderyds kyrka eller Danderyds sjukhus, och sedan via en ny central stadsgata i ungefér
det lage dar befintliga E18 ligger idag.

Detta scenario ger samma mobjligheter att skapa en ny, samiad resandenod vid Danderyds
sjukhus och att flytta Roslagsbanan vister ut som beskrivs for scenario L&ng tunnel pd
sidan 18.

ﬁtgérden bergtunnel ‘cir mindre omfattande i detta alternativ &n i scenario Lang tunnel. I
b&da alternativen ingdr en betongtunne! i omradet 8ster om Danderyds siukhus. En kor-
tare bergtunnel inneb#r att E18 i dvrigt ligger kvar som idag. ﬁtgardema i detta alternativ
har positiva effekter fér milj6é och hélsa i nuvarande E18:s néromrade pd den stricka dér
vigen laggs | tunnel, men norr om Danderyds kyrka beddms tillstAndet vad galler bar-
ridreffekt och landskapsbild kvarsta som idag och vad géiler buller, avgaser och partiklar
kan paverkan frén trafiken komma att 8ka i takt med forvantad trafikdkning, Scenario
kort tunnel innebir ocksd fortsatta restriktioner fér utveckling av stadsmiljd | motorva-
gens narhet och att omrddet norr om Danderyds kyrka inte kan utveckias pa det satt som
redovisas i scenario Lang tunnel.

I scenario Kort tunnel inrymmer utvecklingsomradet 4 000-6 000 bostéder.

For
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Scenario Overdickning vid Danderyds sjukhus

1 detta scenario forlaggs inte E18 i en hergtunnel, utan E18 Hgger kvar i sitt huvudsakliga
ldge. Omradet framfor Danderyds sjukhus kan 6verdéckas genom en betongtunnelldsning
i vissa delar, vitket har utretts tidigare, den s8 kallade Knutpunkt Danderyd. En delvis ny
stadsmiljé skulle kunna utvecklas hir, med bland annat ny bebyggelse | sédra Danderyd
fran Stocksund till Mérbyhdjden, Befintliga avfarter fran £18 skulle kunna ges en mer
yeeffektiv utformning och frigira mark for annan anvadndning. En ny stadsmiljé kan inne-
bira att Inverness battre kopplas ihop med Stocksund, Tunnelbanan, Roslagsbanan och
busstrafiken skulle kunna f8 en béttre omstigningspunkt dn idag.

Ait inte genomfora ndgon form av bergtunnel som i scenarierna Léng tunne! och Kort
tunnel innebdr att £18 inte flyttas utan enbart byggs dver inom omridet dster om Dan-
deryds sjukhus. Det innebdr andra forutsdttningar for att anlégga en betongtunnel én

i de 8vriga alternativen, vilket f&r konsekvenser f6r hur den tillskapade marken ovanpa
betongtunneln kan anvandas. DS det &r stora restriktioner for att bygga bostiader ovanpé
en Bverdickning av en vag av E18:s karaktér skulle detta forslag mest innebéra en bygg-
nation av verksamheter i den direkta anslutningen till Danderyds sjukhus. Det kan ocksa
komma att begransa eller p8 andra sitt pdverka forutsittningarna for hur en samiad
resandenod kan utformas och fungera, d8 det sannalikt inte gar att tunnelférligga Ros-
lagsbanan i anslutning till tunnelbanan. En betongtunnel &r mer kostsam per meter &n en
bergtunnel, vilket innebér att en utveckling enligt detta scenario, med enbart betongtun-
nel sorn stor atgard, totalt sett kan bli mer kostsamt i forhéllande tilt de mailigheter det
kan ge.

Miljoeffekterna av en utveckling enligt detta scenario skulie bli positiva for omradet dster
om Danderyds sjukhus. Den nya bebyggelsemiljon som kan skapas skulle kunna utfor-
mas s& att fordonstrafiken ovan mark blir begransad, vilket skulle kunna innebéra att nya
ytor for park, mboten och rekreation kan skapas. Bullret skulle ddrmed begrdnsas inom
forandringsomradet, liksom utslidpp av avgaser och partikiar. Barridreffekterna minskar da
en sammankoppling av Inverness, Mdrbyh&jden och Stocksund kan ske utan att behdva
passera storre trafikstrak. Dock bedéms Roslagsbanan inte mojlig att flytta i detta sce-
nario och kommer darfér troligtvis att ligga kvar i nuvarande strickning och dérmed aven
fortséttningsvis utgdra en barriar.

I scenario Overdackning inrymmer utvecklingsomradet 1 500-2 000 bostdder.

Detta scenario inneb#r att varken omradet vid Mérby Centrum eller i norra Danderyd kan
£3 en utvecklad stadsmilié eller begransning av E18:s negativa miljdeffekter,
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Scenario Ingen tunnel, nollalternativ

Scenariot Ingen tunnel kan likstéllas med ett nolalternativ. Begreppet nollalternativ
anviands for att beskriva vad som skulle kunna ske om inga dtgérder enligt de scenarier
som beskrivits p3 foregdende sidor vidtas for centrala Danderyd.

Ett nollalternativ f6r centrala Danderyd inneb&r att E18 ligger kvar i nuvarande strackning.
Enligt Trafikverkets prognos komemer trafiken fram till ar 2030 att dka med cirka 20 pro-
cent jamfort med idag i sédra delen av kommunen och med cirka 35 procent vid Roslags
Nishy trafikplats. 1 Danderyd kommer koproblemen i morgontrafiken, framst sdderut,

oka. 1 Atgérdsvalsstudie - E18 genom Danderyd beskrivs den forvéntade utveck!mgen mer
detaljerat. Aven buller och utskipp av avgaser och partiklar beddms tka fram tilk &r 2030,

Trafikverket avser att ta fram en vagplan for E18 pd delen Arninge-Danderyds kyrka for
att utreda om det krivs tre korfilt | vardera riktning plus busskorfélt eller, som idag, tvé
kirfalt plus busskarfale. Om denna del byggs om till tre kérfalt plus busskorfalt i vardera
riktning kommer trafikmangderna férbi Morby Centrum och Danderyds sjukhus att Ska
vasentligt. Detta skulle innebdra behov av férbéttringar av trafiksystemet utanfér Dande-
ryds kommun vid Bergshamra trafikplats och J&rva krog.

I nollalternativet férvantas ingen omfattande exploatering eller utveckling av stadsmiljén

i centrala Danderyd vara mdjlig. Den stérsta féréndringen utifrén nuvarande planer1n9551—
tuation &r den planerade utbyggnaden av Mérby centrums kommersielia ytor. Det &r ocksé
sannolikt att féréndringar kommer att ske inom Danderyds sjukhus, med nyexploatering
for vardverksamhet pa sikt. Inom centrala Danderyd kan ett begrénsat antal bostéder
tilkomma utifr3n pabériade detaljplaner. Dessa fir betraktas som en begransad och sma-
skalig utveckling och har pa grund av os#kerhet kring utfallet i olika planprocesser inte
redovisats pé kartbilden fér scenario Ingen tunnel.

Det &r tankbart att flera av de Stgiérder for trafiksystemet som beskrivs | avsnitt Atgards-
valsstudie pa sidorna 14- 15 kommer att genomforas fér att atgarcEa den negativa
paverkan fr3n trafiken pa E18. Till detta hir steg 1- och steg 2- -8tgarder enligt fyrstegs-
principen, dadribland utveckling av parkermgspohcy, kollektivtrafikprogram, samordnmg av
godstransporter, kampan}er for kad gang-, cykel- och kollektivtrafik och trimningsatgér-
der i traﬁksystemet sésom kotlektivtraﬁkforbattrsngar omférdelning av ytor inom befint-
liga vigomraden, bullerskyddsatgérder sasom skiirmar och avskirmande nya byggnader,
variabla hastighetsgrénser med mera. Hit hér ocks8 mindre ombyggnadsitgirder sasom
nya passager dver eller under £18 samt ombyggnader av korsningar och trafikplatser
med mera, Trafikverket har inte detaljstuderat eller faststallt dessa atgérder och mnebaz’
i manga fall inga synliga fysiska foréndringar, varfdr de endast undantagsvis redovisas pa
kartbild foér scenario Ingen tunnel.

De fyra forhaiimngssatten i borjaﬂ av detta kapitel och de mél som formulerats i Stgdrds-
valsstudien bedoms jnte ga att nd genom enbart steg 1- och steg 2- -&tgdrder, Vissa steg
2-&tgarder sdsom bulleravsk&rmning kan ge direkta positiva effekter och vissa steg
3-atgdrder kan bidra till férbéttring vad géller vissa forhaliningssatt och mal, men badéms
inte leda till betydande férbittringar av identifierade problem och brister.

I scenaric Ingen tunnel har inget utvecklingsomrade definierats. Nya bostéder kan antas
tlkomma runt om | Kemmunen i den takt som sker idag.
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Forandringsmdiligheter i olika delomraden

Omirddet frén Stocksundsbron i Danderyds sjukhus

Om E18 ldggs i tunnel enligt scenarierna Lang tunnel och Kort tunnel kan en ny stadsmiljo
skapas i sbdra delen av Danderyd. Den nya bebyggelsen skulle kunna koppla ihop Inver-
ness med Stocksund och biida en ny tyngdpunkt i kemmunen, med bebyggelse, parker,
torg och mbtesplatser. Ett nat av géng- och cykelbanor kan lanka samman angrénsande
omréden p& 6mse sidor om befintliga E18. Strandomrédena vid Edsviken och grénomra-
den inom Inverness skulle darmed bli mer tillgangliga fran komrmundelarna dster om E18,
liksom Danderyds sjuikhus somn mélpunkt och arbetsplats.

Ny bebyagelse skulle har kunna inneb&ra hig nérhet meilan byggnader, platser occh mann-
iskor. Det finns dirmed frutsattningar for ett aktivt gatuliv och ett varierat utbud av
social och kommersiel service med butiker, restauranger, kontor med mera. En stor del
av den nya bebyggelsen bedtms komma att utgbras av bostader, vilket gor att bostads-
ndra service behodvs. D3 kvartersmarken | de mer centrala delarna behdver bl mer effek
utnyttjad &n idag kommer det ocksa att
finnas behov av offentlig parkmilié for lek,
nirrekreation och moten. Den nya stads-
milién oppnar dven for etablering av funk-
tioner av kultur- och néjeskaraktar, sdsom
kulturhus och bibliotek.

Byggnaden som idag rymmer Mérby verk-
stader och vagnhallar vore vérdefull att
bevara och skulie i framtiden kunna vara
en méjlig lokalisering for detta,

Med denna utveckling biir omradet fran
Stocksundsbron till Danderyds sjukhus
regionalt intressant for etablering av
arbetsplatser. Med en sammankoppling av
tunnelbanan, Roslagsbanan och busstrafi-
ken skapas en av Stockholms stdrsta noder
fér resande.

Narheten till Danderyds sjukhus innebar att
hansyn behover tas till sjukhusets behov av
utvecklingsomrade fér framtida verksam-
het, men ger ocksé mojligheter till etable-
ring av féretag inom relaterade branscher,

Delomrdet frdn Stockholmsbron till Danderyds
sjukhus.

Det &r lampligt att stationsnérheten nyttjas
for arbetsplatser, men att dessa integreras
med bostider sa langt det dr mailigt.

Scenario Overdickning vid Danderyds sjukhus medger en del av den utveckling som
beskrivs ovan.

Métet mellan den nya, titare byggda miljon och det befintliga Stocksund med villastads-
karakEdr behdver hanteras. Det kan vara lmpligt med en ldgre tathet och hyggnadshdj~
der hos tillkemmande bebyggelse | métet med befintlig bebyggelse. Mot Mérbyh&jden och
Inverness kan andra forh3lningssatt prévas eftersom det dér finns tatare bebyggelse
idag. En viktig utgAngspunkt &r att utvecklingen i dessa lagen sker situationsanpassat.

2
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Omrddet frin Danderyvds sjuldhus till Morby centrum

Idag finns inget naturligt samband mellan Danderyds sjukhus och Mérby centrum. Platser-
na skulle i scenarierna Lang tunnel och Kort tunnel kunna lankas samman till ett samiat
kommuncentrum, som dven &r kommunens kommersiella centrum och en malpunkt av
regional betydelse. Mdrbygérdsvigens strackning skuile kunna utvecklas tilf ett strék dar
det &r mer tilltalande att réra sig som fotgéngare an idag.

Ett nytt gatusystem blir méjligt, som kan lénka ithop hostadsomrédena Mérby och Mérby-

hajden med Kevinge och Klingsta via bide gator och géing- och cykelstrék. Gang-, cykel-

och kollektivtrafik kan prioriteras. Den hdga tillgangligheten till kollektivtrafik gér behovet
av att ta sig till omradet med bil frin 6vriga regionen mindre.

En ny stadsgata kan i huvudsak ga i den strickning som befintfiga E18 har idag och kan
f2 karakidren av tradkantad boulevard. Utmed detta strdk skulle det kunna utvecklas ett
blandat utbud av funktioner, som kopplar samman stora delar av de sédra kommundelar-
na med varandra utan att det nya gatunétet bildar nya barridrer. Mérby centrum kommer
att utgdra den kommersiella tyngdpunkten i
kemmunen, men kompletteras med ytterliga-
re funktioner séderut mot den nya resande-
noden.

Nya bostader kan byggas langs delar av Mor-
byleden och det nya centrala stadsstraket,
nar trafikbuller och andra stérpingar mins- _
kat. Nya gréna strik kan skapas i dst-véstlig 27!
riktning, till exempel fran Kevinge upp mot '
Mirbyhdjden. Mellan Kevinge och Mérbyhdj-
den finns redan idag gronomraden, som efter
en tunnelféridggning av E18 kan kopplas thop
genom centrala Danderyd. Strket kan d& bli
en viktig 18nk | en Gvergripande gronstruktur,
fér bittre spridning av lokalt férekommande
arter och som rekreationsstrék mot Edsvi-
ken.

Bebyggeise skulle kunna vara i 5-6 vaningar
i de mer centrala delarna — i vissa punkter
yiterligare ndgra vaningar — och huvudsak-
ligen helt eller delvis kringbyggda gardsmil-
jéer. En téit stadsmiljé &r en forutsattning
for att skapa ekonomiska foérutsdttningar fér
tunnelfériiggningen av E18. Den stadsmilid  Delomir8det frn Danderyds sjukhus till Mérby
som skulle kunna skapas i forslaget centrum.

koemmer darmed att k&nnetecknas av

téthet och innerstadskaraktar.

Detta &r en ny typ av bebyggelsekaraktér i jamforelse med de befintliga villa- och for-
stadsmiljberna. Det ar dven har viktigt att hantera métena med de angrdnsande byggda
miljberna och naturomrédena fér en harmonisk anslutning till omgivningen.

De upplevda avstdnden minskar mellan angrénsande omréden och de olilka kemmunde-

farna upplevs som samlade. De bostader som idag ar bullerstérda av E18 kommer ocksa
att bli mer attraktiva.
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Bilden visar hur en huvudgata mellan Danderyds sjukhus och Morby Centrum skulle kunna se ut
om E18 forldogs | tunnel. Inga konkreta forsiag till utformning av ny bebyggelse finns framtagna |
detta tidiga planeringsskede. Hlustration: Sydvast Arkitektur ach landskap/Rundquist Arkitekter.
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Omridet frin Dandervds kyrka till Enebydngen

Om E18 laggs i tunnel fram till Enebyé&ngen enligt scenario 1.8ng tunnel blir stora mark-
omraden vid trafikplats Danderyds kyrka och Danderyds gymnasium tillgéngliga for
stadsomvandling. Den verksamhetsbebyggelse som idag ligger pa dmse sidor om £18
kan pa sikt omvandlas till ett sammanhéngande stadsomrade tillsammans med det nya
xommuncentrumet vid Panderyds sjukhus och Morby centrum. Ett centralt gatustr8k med
olika karaktsr skulle kunna 16pa hela vagen frén transportnoden vid Danderyds sjukhus i
stder upp till Enebyberg. Aven Edsbergsvigen (vag 262) skulle kunna inférlivas i den nya
stadsstrukiuren och dess roll som trafikled skulle i vissa delar kunna dverga till karaktar
av stadsgata. Kommunens alla delar kan darmed kopplas samman utan avbrott av nagra
stora barrifirer. En kontinuerlig struktur av offentliga rum - gator, gangstrik, gréna strk
och parker — kan skapas, bade i 6st-vastlig och | nord-sydlig riktning.

En utveckling av Norra Danderyd frutsétter en kapacitetsstark kollektivtrafik, eventuelit
ny tunnelbanestation och busstrafik av hog standard.

Omvandlingen innebdr majlighet att forse
kommunen med nya bostider och arbets-
platser, Det ger goda forutsattningar for
unga att stanna kvar i kemmunen och for
Sldre att hitta nya former av boende nar
behov finns.

Delomrédet fr8n Danderyds kyrka till Enebyvé-
gen.



Bilden visar ett exempel p8 hur den nya bebyggelsens typ och skala kan anpassas vid métet med
natur. Inga konkreta férslag finns framtagna i detta tidiga planeringsskede. Mustration: Sydvést
arkiteltur och landskap/Rundguist Arkitekter.
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5. injer for framtida stadsutveckling

I férra avsnittet redovisades olika alternativ for hur centrata Danderyd kan utvecklas.
Bilderna och beskrivningarna illustrerar de idéer och tankar om framtidsmdjligheter som
har utvecklats i de olika stegen i dialog- och samverkansarbetet. Fér att tydliggtra idéfor-
slagets viktigaste kvaliteter och barande delar infor fortsatt planering har ett antal rikt-
limjer f5r en eventuel framtida stadsutveckling formulerats, Riktlinjerna kan ses som mer
generella slutsatser frén dialog- och samverkansarbetet och &r ténkta att vara en sam-
manfattande végledning och forhaliningssatt til hur den fysiska miljon bér organiseras i
stora drag, oavsett féréandringsdtgérdernas omfattning, i kommande planering.

Centrala Danderyd utvecklas som ett samlat kom-
muncentrum

Viktiga regionala och kemmunéveraripande funktioner bér koncentreras till
centrala Danderyd langs det nuvarande E18-striket. I de mest omfattande
scenarierna innebar detta att ett antal malpunkter utvecklas 1angs straket
och sarskilt i ansiutning till befintliga och eventuellt tilkommande tunnelba-
nestationer. Malpunkterna ges olika profil och uivecklingsriktning utifrén sina
individuella forutsiitningar, for att skapa tydliga egna identiteter och bety-
delser utifran ett kommunait och regionalt sammanhang. Har ryms handel,
kultur, service, rekreation, ndje, arbete och utbildning mm. Befintliga mindre
kommundelscentra ska ges mbjlighet till fortsatt service och fungera som
lokale motesplatser i kommunen,

Centrala Dandervd dr sammanhailet och kopplar
samman kommunens olika delar

Det strik som idag utgér E18 bir vara sammanhéngande, sa att centrala
Danderyd uppfattas och fungerar som ett samlat kommuncentrum och en
tydlig tyngdpunkt i nordostsektorn. Detta bor &stadkommas genom att

ett samlande centralt strik for grénska, fotgéngare och en kapacitetsstark
kollektivtrafik etableras ungefar dar E18 gdr idag. Kommunens clika delar,
som idag skilis 8, bor kopplas till detta strak s& att tydliga tvarférbindelser
skapas som méjliggér réreiser och dkat utbyte melian de olika delomra-
dena, Dessa forbindelser bar ges utrymme for trygya, smidiga och upple-
velsemissigt attraktiva ldnkar for fotgdngare och cyklister och gronska i
tiflrscklig omfattning f&r att kunna fungera som biologiska spridningslankar.

Ny bebyggelse utvecklas inom en fastighetsstrukiur
som félier kvartersstadens monster

Den stademiljo som utvecklas bér erbjuda férutsdttningar for en tydlig iden-
titet, effektivt nyttjande av marken och god tillgdnglighet. Kvartersstaden
som vigledande mdnsterprincip ger tydligt definierade offentliga rum, god
orienterbarhet, distinkta skillnader mellan offentligt och privat, robusthet
och flexibilitet dver tid. Kvartersstaden majliggdr dessutom stor variation

i former, skala, storlek och uppltelseformer for ny bebyggelse. Ny bebyg-
gelse bor | huvudsak placeras | kvartersgréns mot offentliga rum, men kan
cch bor t dvrigt utféras med hoég grad av variation,



Centrala Danderyd praglas av stora inslag av natur
och parker

En sammanhéngande grénstrukiur av parker, gérdar och omgivande natur-
omraden bér utveckias och kopplas samman med planterade gaturum och
gréna strak, Grénskan bér mojliggbra spridning av lokalt férekommande
arter och vara av tillricklig omfattning fr att kunna erbjuda ekosystem-
tidnster som gott mikroklimat, rening av luft och vatten, biologisk mang-
fald, skénhetsupplevelser, varierad rekreation och sociala motesplatser,
Sarskilt viktig ar grénskan i de offentliga rummen.

En biandning av olika funktioner tillférs centrala Dan
deryd sa langt det dr moiligt

Centrala Danderyd bér utvecklas till att bli ett mer kompiett kommun-
centrum an idag vad galler bland annat utbud av kulturaktiviteter,
kommunal service och attraktiva métesplatser. Den dominerande mark-
anvandningen — bostider, kontor, kommersiella verksamheter eller andra
funktioner - bir s8 18ngt det &r majligt blandas, med hdnsyn tagen till
begransning av stérningar for frimst bostéder, vard och undervisning., Ny
bebyggelse utmed stérre gator bér inrymma lokaler fr andra funktioner &n
boende 1 gatuplan och synliggdra dessa mot gatan,

Fotgingare och cyldister samt kollektivirafik ges
prioritet

Trafiksystemet i centrala Danderyd bér utformas sa att en séker trafikmiljo
med god tillgénglighet skapas, med barns och funktionsnedsattas behov
som utgdngspunkt. Om avvikelser behover géras for att ge prioritet at
cykeltrafik eller kollektivtrafik &r det viktigt att en god avvdgning meltan de
olika trafikantslagens behov &nda tillgodoses.

Befintliga virden tas om hand | m&tet melian
gammall och nytt

Det &r angelaget att studera dvergdngarna mellan ny och &ldre bebyggelse
nér den nya bebyggelsen i centrala Danderyd ska planeras vidare, 58 att
landskapets historiska och estetiska vérden tas tillvara. Bland annat galler
detta vid métet med Rinkebyskogen, de dppna félten norr om Danderyds
kyrka och i gréansen met Stocksunds villastad.

Centrala Danderyd byggs halibart

Det framtida centrala Danderyd bér bli en forebild vad géller 18g miljopa-
verkan och milidanpassat byggande. Kretslopp for avfali, vatten, energi-
forsorining, byggmaterial och transporter bor integreras s8 att de stédjer
varandra. Yteffektivt byggande och prioritering av kollektivtrafik och

gang- och cykeltrafik dr viktigt for resurs- och energieffektivitet och l&g
klimatpaverkan, Hallbarhetstinket bér synliggdras till exempel genom synlig
dagvattenhantering samt i materialval och formsprdk. Hallbarhetsfragorna —
ekologiska och sociokuiturella - bdr vidareutvecklas och preciseras i kvali-
tetsprogram fér stadsbyggandet.
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6. Genomforande

Utforande av vagtunnel
Tunnelfériaggning av vig kan ske enligt tva principer: bergtunnel och betongtunnel (i
vissa fall kallad dverdéckning}.

Att forldgga E18 1 bergtunnel har fiera fordelar j@mfort med att férlégga i den i betongtun-

nei.

» Med bergtunnel paverkas inte markytan mer &n vid tunnelmynningarna. Med betong-
turimel gravs marken ovan tunneln bort. Nér tunneln téckts kan marken Aterstillas eller
nyttjas fér nya andamal,

o Marken ovanfér bergtunneln kan bebyaggas vid tillréckligt stor bergtéckning (vanligen
10-15 m bergtijocklek ovanfér undertaket i tunneln). Bebyggelse ovanpé betongtunnel
undviks till féijd av riskhansyn.

e Byggandet av bergtunnel kan ske utan storre storningar pa trafik och omgivning.
Betongtunnel byggs ovanifran och stér genom bulfer och vanligtvis stor péverkan pa
intilliggande vagar,

¢ Kostnaden fér att bygga bergtunnel ar betydligt lagre jamfirt med betongtunnel.

En tunne! enligt scenario Lang tunnel bestar av en kombination av bergtunnel i den norra
delen och betongtunnel i den sédra. Stravan &r att minimera delen som gar i betongtun-
nel, Bergtunneln kan dras under befintlig bebyggelse och natur. Det innebdr att en genare
strackning kan &stadkommas jémfért med nuvarande E18,

De tv& vaghalvorna (norrgdende respektive sdderg8ende) skiljs &t i separata tunnelrir vid
bergtunnel och med skiljevégg vid betengtunnel, Vigen ges samma kapacitet som idag,
det vill sdga tva il tre korfalt for allman trafik och ett kdrfilt f6r buss i vardera riktning-
en. Dirutéver kravs extra kdrfalt for av- och p8fartsstrickor i anslutning till trafikplat-
serna.

Norr om Stocksundsbron bérjar £18 sénkas. Trafikplats Inverness byggs om s att
ramper leder upp till en dverliggande bro istéllet for en underliggande tunnel som idag.
Frin Inverness pSbérias en éverdéckning. E18 sanks ytterligare och nér berg | omradet
melian Vendevigen och Mérbyskolan. En mojlighet &r att ldgga om Roslaghanan 58 att
den gar vister om vagnhallarna med en station rakt dver E18, Vagen sdnks s& djupt att
Roslagsbanan ryms ovanpa tunneltaket och s& att &ven Roslagsbanan kan dverdéckas.
Bussterminalen kan sinkas och dverdéckas, &ven den, Av- och péfartsramper kopplas till
Vendevéagen i 6ster och till Mérbygardsvagen i véster ~ ungefar som idag.

E18 dras i bergtunnel under Mérbyhdjden vidare norrut och passerar 0ster om Danderyds
kyrka. Trafikplats Morby utgdr. I dalstraket meHan kyrkan och Ekebysjon ligger berggrun-
den 18gt, vilket innebér att E18 maste féridggas | djupt ldge. Ramper leder upp tili marky-
tan och ansluter till ytvignitet dir Edsbergsvigen korsar E18 idag. Ramperna ldggs i de
dvre delarna | betongtunnlar.

Efter passage under Roslagsbanan norr om Danderyds gymnasium leds vigen upp i ytldge
med tunnelmynning och anslutning till nuvarande E18 strax séder om kommungransen
mot Taby.

Ventilation sker via tunnelmynningarna och via ventilationstorn pa strickan.
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Befintlig vig byggs om till en stadsgata som kommer att utgéra ett samlande strik genom
centrala Danderyd.

Scenario Kort tunnel utférs som scenario L8ng tunnel p& strickan mellan Stocksundsbron
och Mérbyhdjden. Dérefter viker tunnein vésterut och ansluter i ytldge till befintlig E18
sdder om trafikplats Danderyds kyrka.

Scenario Overdickning vid Danderyds sjukhus bygger pd en enklare princip &n de andra
scenarierna. E18 ligger d& kvar i befintligt ldge och 6verdéckas pa en stracka utmed sjule
huset norr och séder om Vendevégen. Av- och pafartsramper kopplas till Vendevigens
brog.

Betongtunnel | Scenario Lang tunnel och Kort tunnel byggs enligt principen “cut-and-
cover”. Det innebar att vigomradet schaktas ur, stédmurar byggs och déckas dver med
ett tunneltak som i sin tur {jénar som underlag f6r gator och liknande. Byggandet f&r stor
paverkan p3 omgivande trafikanldggningar. Omfattande och ldngvariga provisoriska tra-
fikanordningar kommer att krivas, Med ombyggnad av Roslagshanan och bussterminalen
blir denna etapp den mest komplicerade.

Bergtunnel kan drivas fran flera hall samtidigt. Arbetstunniar tas upp i ndgra strategiska
lagen med ndrhet till det regionala vagnétet och dér stérning av omgivningen minimeras,
Dé&r tas bergmassorna ut och dér forslas utrustning och material till tunnelinkladnaden in.

Tunnelarbetena i scenario Lang tunnel beréknas paga i cirka sex ar.

Principer for utférande av betongtunnel (till vénster) och
bergtunnel (till héger).



Stadsutveckling

Utbyggnad av utvecklingsomradena kan m!edas om och nar erforderliga beslut om att
foriagga E18 i tunnel har fattats. Beroende pd vilket scenario som utvecklingen utgar

frén blir byggtiden olika 1dng. De markytor som ligger en bit ifrén nuvarande E18 och &r
titlgangliga innan trafiken ﬂyttats kan bebyggas parallelit med att tunneln anldggs. Genom
att inleda stadsutveckiingen s3 tidigt som méjligt kan exploateringstiden strdckas ut och
byggnadstakten anpassas till marknadens efterfrégan och byggbranschens formaga att
att producera bostader och lokaler - en beddmning &r cirka 250 l&genheter per &r. Service
s8som skolor, butiker med mera byggs efter hand - ofta integrerat med den nya bostads-
bebyggelsen. [ detta inledande skede &r det viktigt att skapa sammanhdlina enklaver som
snabbt kan utveckdas till fungerande och trivsamma omraden. Aven integration med omgi-
vande befintlig bebyggelse ar betydelsefull.

N&r tunneln ar klar och trafiken pa £18 har flyttats kan utvecklingen och ombyggnaden

av vigomréadet till en gata med hus och parker intill paborjas. I denna etapp finns mojlig-
heten att skapa ett urbant, sammanhéngande strak utmed den gamia vigens strickning —
ett strik som férenar de olika delarna tiil ett integrerat centrala Danderyd. De utvecklade
centrumfunktionerna boérjar fa ett nytt ndromrade som bidrar till att skapa en attraktiv
kirna som kan bli en mélpunkt bide fér 8vriga Danderyd och fér Stockholmsregionen i
stort. Byggtakten beddms kunna dka till i genomsnitt 350 ldgenheter per ar.,

Stadsutvecklingen fortsitter sedan i en etapp med kompletteringar inom utvecklingsom-
r8dena i genomsnitt 400 lagenheter per 3r.

Planering och utbyggnad innebr [&nga processer som kan paga i mellan femton och tret-
tiofermn &r, bercende pd scenario.

Sparburen kollektivirafil

banderyd har idag tva tunnelbanestationer pa den réda linjen: Danderyds sjukhus och
M&rby centrum. Den atgérdsvals- och idéstudie av regional kapacitetsstark kollektivtrafik
¢l Nordostsektorn i Stockholms lan, som genomférdes under 2011-2014 av Trafikverket,
landstingets trafikférvaltning, nordostkommunerna, Stockhelms stad och Solna stad har
visat att det &r en kombination av olika alternativ som bast Idser resandet frén nordost
séderut respektive vasterut. Utredningen visar olika majligheter med bland annat utbyggd
tunnelbana, tvarsparvég, Roslagsbana och buss.

Tunnelbanans rida linje skulle kunna férldngas och en ny station skapas norr om Morby
Centrum. Tunnelbanan &r idag redan utbyggd férbi Mérby Centrum. I framtiden skulle

en ny station | norra Danderyd kunna kopplas antingen till befintlig réd linje, eller tiil en
férlingning av gu! linje frin Solna. Ett alternativ till tunnelbana for vastlig koppling skulle
kunna vara en uibygad tvarspdrvig frén Sundbyberg och Solna vidare mot Danderyd.

En tunnelbaneutbyggnad paverkar kommande bebyggelse | norra Danderyd bland annat
genom att bebyggelsen far béttre regional koppling, att de nya invanarna kan resa pé ett
milidvanligt satt, samt att parkeringsnormen kan bli l&gre i omradet,
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Moiligheter till etapputbyggnad

Flera av de mdjliga utbyggnadsomridena forutsitter att tunneln for E18 byggs férst, och
tunnelns langd styr hur och var nya bebyggelseomraden kan tillkomma. Fér att kunna
bygga ut ett sammanhéangande centrala Danderyd krivs en lang bergtunnel. Om omra-
det frin Stocksundsbron till Danderyds sjukhus eller omradet fran Danderyds sjukhus tilt
Morby centrum byggs ut &r mojligheterna till utbyggnad av omradet fran Danderyds kyrka
tifl Enebydngen mycket begransade.

Det beddms inte som rimiigt att férst bygga ut omradet frén Stocksundsbron till Dan-
deryds sjukhus och att darefter, i ett senare skede, bygga ut omradena fran Danderyds
sjukhus till Morby centrum och frAn Danderyds kyrka till Enebyvigen, En sadan steg-
vis utveckling skulle innebéra alitfér stora ombyggnader och anpassningar av vagar och
bebyggelse. Om omrédet frin Stocksundsbron till Danderyds sjukhus byggs ut fér sig &r
det alltsg hégst sannolikt att férandringen dven pa 18ng sikt begrénsas till en betongtun-
nel vid Danderyds sjukhus. Det gar inte heller att forst genomfdra en stadsomvandling i
omradet frén Danderyds siukhus till Mérby centrum, med en tunnel som &r tillrdcklig for
att mbiliggbra en sddan utbyggnad enligt scenario Kort tunnel, ach senare fortsétta med
omradet frén Danderyds kyrka till Enebyvégen enligt scenario L&ng tunnel, Det beror pa
att bergtunnlarna | de tva scenarierna har olika strickning.

Bet har studerats att gbéra en tunnel som ansluter till befintlig £E18 | héjd med Danderyds
gymnasium. En sddan tunnel skiljer sig inte namnvart kostnadsmassigt frin den tunnel
som visas i scenario Lang tunnel, men ger inte lika stora férdelar | form av fristélld mark
for exploatering och har darfor avfardats som alternativ, Det handlar s8ledes om ett
strategiskt vigval om i vilken omfattning E18 ska tunnelforidggas — inte alls, i begrénsad
omfattning eller fullt ut. N&r ett alternativ val har genomforts s8 kommer det att gélla fér
mycket [&ng tid framdver,

Inbdrdes beroenden mellan olika férdndringar

De tgérder som gbrs fér E18 har en barande betydelse for dvriga férdndringar som blir
maojliga. En omfattande bebyggelseutveckling i Norra Danderyd férutsétter att E18 dras |
en i8ng tunnel. En utveckling vid Danderyds sjukhus férutsatter ocksd en tunnel, men det
kan vara en betongtunnel och den kan vara kortare.

Utéver en tunnelféridggning av E18 har ytterligare nagra férdndringar identifierats som

ir mer strategiska och avgdrande an andra fér att en god helhetsutveckling ska kunna

komma till sténd:

« Etablering av de trafikplatser som behovs for av- och pafart till och frén tunnelin.

o Utveckiingen av en samlad transportnod vid Danderyds sjukhus inklusive flytt av Ros-
tagshanan och en ny bussterminal.

« Etablering av ett centralt stadsstrak fér lokal biltrafik, kollektivtrafik samt gdng- och
cykeltrafik ungefar i E18:s nuvarande ldge mellan Danderyds sjukhus och Mérby Centr-
um och eventuellt vidare norrut mot Enebyberyg.

Nir denna stomme &r pd plats finns forutsttningar for en lang rad av de férandringar
som beskrivits tidigare, sasom ny bebyggelse som kopplar samman Danderyds sjukhus,
Mé&rby centrum och Norra Danderyd (melian Danderyds kyrka och Danderyds gymna-
sium}, skapande av gréna strak, nya torg och métesplatser i bade &st-véstlig och nord-
sydlig riktning.

Anpassning till befintliga system For teknisk infrastruktur -~ VA, el, fiber, fjrrvérme med

mera och kommunal service | form av skolor, férskolor, éldreboenden med mera behdver
ocksa goras fortlépande.
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Bilden visar hur ny bebyggelse vid Mrby verkstidder och vagnhallar skulle kunna se :
ut om E18 idggs i tunnel. I bilden har hallarna utvecklats fér nya verksamheter med § -
kulturprofil. Nya bostéder har byggts pd andra sidan om den nya huvudgatan som : % s
ligger ovanp8 E18-tunnein. Inga konkreta férsiag till utformning av ny bebyggelse e o
finns framtagna i detta tidiga planeringsskede. Iflustration: Sydvést Arkitektur och . B
landskap/Rundquist Arkitekter. e
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Ekonomni

Kostnader och intikier

Utvecklingen av centrala Danderyd enligt de redovisade scenarierna medfér kostnader |
olika omfattning. Som underlag for programmet har dessa kostnader ber§knats dversikt-
ligt. De stora kostnadsposterna best@r av anldggandet av betong- och bergtunnel, tra-
fikplatser, teknisk infrastruktur och tilifailiga anlaggningar under byggtiden for att bland
annat trafiken ska kunna fungera paraliellt med genomférandet. Tunnelkalkylen bygger pa
erfarenheter fran bland annat Sédra Lanken och Norra Lanken,

Dartill kommer exploateringskostnader for utbyggnad av stadsmiljéerna; gator, torg,
parker, belysning, vatten och aviop med mera. Det &r anldggningar som kommunen
ansvarar fér att iordningstélla. I plan- och bygglagen finns det stéd for att kostnaden och
finansieringen av allmén plats sedan kan fordelas mellan de parter som far nytta av en
detatiplan, dvs. framst kommun och fastighetségare/byggherrar,

Kostnaderna behdver balanseras mot intékter i en omfattning som gdr att projektet kan
genomfaras. Dessa intakter har ocksa dversiktligt beréknats. Intdkterna bedéms huvud-
sakligen komma fran f8rsélining av mark fér byggande av frémst bostdder. Beddmningen
baseras pa en uppskattning av byggrattsvarden i Stockholmsregionen samt hur attraktivt
det nya centrala Danderyd kan komma att bli. Berdkningen grundar sig pé analyser av en
stor méngd hostadsfrséljiningar under de senaste aren. Betalningsviljan forutsatts éka i
takt med att centrala Danderyd byggs ut d& en hégre densitet och utbud av service och
aktiviteter vaxer fram i naromradet.

Byggrattsvardena ar uppdelade pa bostadsritter och hyresrétter, Byggrattsvardet &r
betydligt hdgre for bostadsrétter &n for hyresratter. En blandning av upplatelseformer

ar dock viktigt for att uppfylla mélen fér projektet. Kostnaderna gor att marken behéver
nyttias effektivt, vilket innebér en relativt hog exploateringsgrad | stérre delen av de nya
bebyggelseomridena.

I tabellen p& nista sida sammanfattas &versiktliga kostnader och méjliga intékter av
utvecklingsférslaget av centrala Danderyd. Det positiva nettot tyder pa att projektet kan
bli ekonomiskt barkraftigt. Berakningarna ar dock mycket dversiktliga och kemmer att
behdva uppdateras i fortsatt planering.

Nuvirdesberskning av kostnader och intdkter visar att samtliga tre utvecklingsscenarier
har ekonomisk barighet dver tid.

Kostnader och ingdkter uttrycks som om de skulle infalla idag, och tar inte h&nsyn till nar

i framtiden de faktiskt infaller. Storleken p& summorna kommer se annorlunda ut bero-
ende pd nédr i tid de faller ut, vilket beskrivs i en nuvérdesberdkning. De stora kostnaderna
infaller likvidmassigt under de &r som tunneln byggs. Det blir en utmaning att hantera
detta om intakterna inte tacker kostnaderna. Bokféringsméssigt kan kostnaden for tunnei,
dven om det inte &r en kommunal anliggning, avskrivas p8 25 ar, vilket innebar att kom-
munens resultat under tunnelns byggtid kan hanteras.

Kommunal ekonomi

En kommunalekonomisk analys har genomfdrts dar kommunens kostnader fér den kom-
munala verksamheten beriknats for olika utvecklingsscenarier. Som grund fér analysen
ligger befolkningsprognoser fér olika utvecklingsscenarter som stracker sig fram till ar
2050. Scenario Ingen tunnel pekar pd en befolkningstillvéxt frén dagens 32 300 perso-
ner med 10 500 till 42 800 persconer, Scenario Lé’ng tunnel kan enligt prognosen innebéra
en befolkningstiltlvaxt med 24 700 till 57 000 personer ar 2050. Kommunens befolkning
beraknas 6ka i stort sett i alla dldersgrupper. Stérst dr 6kningen i aldersgrupperna 10-15
&r och 75-80 &r tilt 2050.
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E6r kommunen innebar utvecklingen, oavsett scenario, att antalet medborgare 6kar. Det
medfér dkade kostnader i investering och drift av skolor, vardinrattningar mm samt i per-
sonal inom den korsmunala servicen. Samtidigt tkar skatteunderlaget och darmed skat-
teintakterna. Kostnadstrycket for utbildning, vird och &ldreomsorg dkar dock som andel
av intdkterna, vilket stller krav pa effektiviseringar. Det galler i samtliga scenarier, men
effektiviseringskravet minskar vid en 6kad befolkning. Utifrén de scenarier som tagits
fram &r scenario Lang tunnel det scenario som har lagst effektiviseringskrav.

Fr att klara av att hantera tunnel- och stadsutvecklingsprojekten kravs att organisatio-
nen forstarks inom de kommunala férvaltningarna; frémst Miljé- och stadsbyggnadskon-
toret och Tekniska kontoret. Det rér sig bland annat om projektledare, planhandidggare,
exploateringsingenjrer, miljéinspektérer och trafikplanerare.

Samhilisekonomisk beddmning

I den Stgardsvalsstudie som genomfdrts paraltelit och integrerat med detta program
har dven en samhillsekonomisk beddmning gjorts, med utgangspunkt i den modell som
Trafikverket anvinder. Det innebir att framkomligheten pd E18 viktas tungt jAmfért med
andra matbara faktorer, s&som miljdeffekter och barrireffekter. Det innebdr ocks8 att
vissa nyttor och kvalitativa mervarden sdsom trivsel och upplevelser av den stadsmiljo
som kah astadkommas efter tgérder i vigtransportsystemet inte vdgs in. Det resultat
som den samhilisekonomiska beddmningen visar dr darmed relevant for Trafikverkets
beddmning av huruvida férdndringarna kan anses vara samhéllsnyttiga i ett nationelit
perspektiv i forhallande till andra planerade dtgérder i det svenska vagsystemet, Den
samhillsekonomiska beddmningen ldgger daremot liten vikt vid de lokala nyttorna fér
Danderydsborna,

BSde den samhallsekonomiska beddmningen och de dvriga berdkningar av kostnader och
intikter som gjorts &r utférda i ett tidigt skede och kommer att behéva kompletteras och
férdjupas | kommande planeringsskeden aliteftersorn forutsattningarna fértydligas.
Tidplan

Nedan redovisas en méijlig tidplan fér fortsatt planering och utbyggnad, Férutsatt att for-
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djupning av tversiktsplanen (FOP) p8bérias parallellt med upprittande av vagplan forsta
halv8ret 2017 skulie férberedande entreprenader kunna pabédrias &r 2022 och en tunnel
vara fardigstalld &r 2029, Stadsutvecklingen kan p8bérias samtidigt som tunneln byggs.
Eér full utbyggnad enligt scenario L8ng tunnel kan stadsutvecklingen komma att paga till
&r 2050 eller langre.

Alctbrer, roller och ansvar

Utvecklingen av centrala Danderyd &r av stort intresse for Danderyds kommun, men berdr
manga andra aktérer, bade lokalt och regionalt. E18 &r den viktigaste véglinken f6r hela
Nordostsektorn. E18 kopplar samman ett stort antal arbets- och métesplatser och bostd-
der med ett stort utbyte mellan Danderyds kommun och omgivande kommuner. Dan-
deryds sjukhus 3r en arbetsplats av regional betydelse, Studierna av omradets mdjliga
utveckling har visat p3 en potential fér ytterligare verksamheter av regional karaktdr som
gér centrala Danderyd intressant for norra Stockholm som helhet, liksom potentialen for
bostadsbyggande fdr att klara det stora behovet i Stockholm som helhet.

¢ Trafikverket har tilsammans med Stockholms léns landsting, en nyckelroll bade som
vaghallare, trafikoperatér och som regionutveckiare att bidra till en utveckling i Dande-
ryd som |angsiktigt kan gynna regionen. Trafikverket har ansvaret for att se till s& att
E18 fungerar for att uppfylla de nationella transportpolitiska malen och att bevaka att
végen sdsom riksintresse for kommunikation inte pdverkas negativt av féréndringarna.

s P& motsvarande satt finns det stora fastighetségare - Locum, Skandia Fastigheter
med flera som i egenskap av fastighetsutvecklare har en nyckelroll i att frdmja en
utveckling som gynnar en god helhet. Dessa aktdrer har bade ett samhélisansvar och
ett privat intresse av en utveckling. Deras ansprak, behov och férutséttningar fér att
verka | ornradet maste végas in | den goda helhetsutvecklingen fér att ett genomfdr-
ande ska vara mbjligt.

En !8ngtgédende samordning av dessa processer innebar att basta méjliga férutséttningar

TIDPLAN

Kommunens plan- och byggprocess |-
Framtagande av FQ?_ o
Framtagande av Detatplan Slapp. 1 .-
Framtagande av Detaijplan ﬁtapp 2

Projektering och byggande av stadsdelar
[deﬁtiflel‘a och uppsoka potentaell_a gx_pl_oatprer'
Samverkan med exploatérer om milbild
Férprojektering exploateringsomriden’ -
Hus/markprojektering och byggande Etapp 1
“Hus/markprojekteiing: och byggande Etapp 2.7
Hus/markpro]ekterlng och byggande Etapp 2
Trafikverkets planprocass < o :
Upprattande av Vagsian .
Projekiering ach bydgande av tiinmel- 0 0
Forpro;ektermg
Projektering av forslagshaiting/bygghandling -~
Forberedande entreprenader
Upphandling év. huvudentreprendr(er)
Ent:eprenadtlé Huvudentreprenader
“Trafiképpning ;
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» Danderyds kommun har flera roller: som markagare, ansvarig fér fysisk planering
och lokala miliforhallanden och som ansvarig for all den kommunala service som ska
kunna erbjudas nuvarande och framtida Danderydsbor. F&r kommunen géller att kunna
samordna de olika intressena fér ett gott resultat till foljd av planeringen.

= Danderydsborna har pé flera sitt den kanske viktigaste rollen - som brukare av den
framtida stadsmilidn och som de som ytterst ska ta stélining till om den presenterade
utvecklingen ar Snskvérd.

Det ar tydligt att utvecklingen av centrala Danderyd &r ett gemensamt ansvar for de olika
aktérerna. Det innebér att en fortsatt samverkan &r av yttersta vikt. Kommunen kan inte
ensam bira kostnaderna fér férandringarna, Modeller fér gemensamma &taganden behé-
ver utvecklas i det fortsatta arbetet.

Fortsatt arbete

£6r att kunna na syftet att omvandla de centrala delarna av Danderyd behdver omvand-
lingen planeras och provas enligt bade Plan- och bygglagen och Véglagen. Planerings- och
prévningsprocessen kan Gversiktligt delas in { tre dvergripande skeden. Se figur pd nista
sida.

= 0Om - Ska kommunen ga vidare med tanken att omvandla centrala Danderyd inklusive

att ldgga delar av E18 i tunnel?
e Vad/var/hur - Vad ska gdras p3 vilken plats och p& vilket sitt for att nd syftet med

omvandlingen?
s [ detalj hur ~ Hur i detalj ska de centrala delarna omvandlas och végen byggas?

I processen eniigt Plan- och bygglagen ingdr férdjupning av dversiktsplanen (inklusive
detta program), som ger vagledning fér efterféljande detaljplaner, vitka i sin tur ger juri-
disk rétt att pabéria en stadsutveckling.

Processen enligt Vaglagen inleds med en &tg&rdsvalsstudie f6lit av en vigplan som ger
juridisk ratt att bygga végen.
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£n l3ngtgdende samordning av dessa processer innebér att basta mojliga forutsattningar
skapas for en tids- och kostnadseffektiv planeringsprocess for projektet, dar risken att
olika delprocesser hindrar varandra minimeras.

Tre Gvergripande milstolpar kan identifieras.

e 1. Politiskt stiliningstagande till att utreda. Efter programarbetet for férdjupning
av dversiktsplanen och genomférd atgardsvalsstudie fattar kommunen respektive Tra-
fikverket beslut om utredningsarbetet ska drivas vidare.

e 2. Politiskt stéliningstagande till genomférande. Efter genomférd fordjupning av
sversikisplanen och de steg av végplaneringsprocessen som berér val av alternativ
fattar kommunen respektive Trafikverket beslut om och pa vilket sétt projektet ska
drivas vidare, Det beslutet innebar f&r kommunens del att férdjupningen av dversikts-
planen antas inklusive en dvergripande framtidsbid och genomférandestrategi for
omradets utveckling. Fér Trafikverkets del innebér beslutet stéllningstagande till val av
alternativ [6sning f&r ombyggnaden av £18.

e 3. Juridiskt OK att bygga. Med kommunens firdjupning av dversiktsplanen och
Trafikverkets beslut om alternativ som grund uppréttas detaljplaner respektive far-
digstills vigplanen for projektet. N&r detaljplaner och vigplan ar uppréttade och nér
samordnade samrid respektive granskning har genom#drts for dessa beslutar kommu-
nen om att anta detaljiplanerna och Trafikverket beslutar om att faststélla vagplanen.
Med dessa besiut som grund kan férst detaliprojekteringsarbetet och sedan byggandet
genomfiras.

Det tar tid att genomféra en planerings- och besiutsprocess for en s& stor omvandling.
Bland annat ingdr fyra obligatoriska samrd och utstéliningar dar myndigheter och intres-
senter ges mijligheter att ta del av hur arbetet fortskrider och ldmna synpunkter.

OM VAD/VAR/HUR HUR - I DETALJ

Politiskt stall- Politiskt Juridiskt
ningstagande i stidiiningsta- CK att
tifl att utreda  gosrnesa gande til} bygga
e
e genomfdrande

Schematiskt processupplégg fér plenerings- och prévaingsprocessen enligt plan- och bygglagen (b1%)
samt véglagen (rod). Projektet befinner sig nu i siutet av det férsta skedet, dd program och Stgérds-
valsstudie uppréttas.
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lanerings-

Oversikisplan

Fér omradet galler Danderyds kommuntéckande
dversiktsplan, antagen 2006, I den kernmuntack-
ande 6versiktsplanen redovisas planeringsférut-
sattningar bland annat avseende befolkning och
hostdder, starka miljdintressen med mera. En ny
kommuntickande dversiktsplan kommer att tas
fram.

Detaliplaner

Huvuddelen av marken i centrala Danderyd ar
detaljiplanelagd. Enda undantaget dr ett omrade
vid korsningen med vig 262.

Gversikisplan
fér Banderyds
kommun

Fastighetsforhallanden

Det mesta av marken i centrala Danderyd dgs av
Danderyds kommun, s8vil i strdket n&ra E18 som
langre frén végen. Stérre markomrdden som inte
ags av kommunen finns frémst vid Danderyds

S
Rk

sjukhus och Danderyds kyrka.

Rinkebyskogens naturreservat
Danderyds kommunfullmaktige har beslutat att
jnrdtta ett naturreservat pa kommunens mark

i Rinkebyskogen. Bebyggelsen som redovisats

i de ofika tunnelscenarierna gor inget intrang i

naturreservatet,

. . RUFS 2010
Regional utveckling R
RUFS

I den regionala utvecklingsplanen for Stockhotms-

regionen (RUFS 2010} anges foljande sex strate-

gier for hur regionen ska utvecklas:

¢ Oka uthdllig kapacitet och kvalitet inom utbiid-
ningen, transporterna och bostadssektorn.

s Utveckla idéer och fornyelseférmaga.

o Sikra vérden for framtida behov.

e Vidareutveckla en flerké&rnig och tat region.

o Stark sammanhéliningen.

e Frigér livschanser,

RUFS inneh3lier planeringsmal och 3taganden
kopplade till var och en av de sex strategierna.
Flera av dessa ataganden ér av betydelse nér det
géiler utveckling av centrala Danderyd, sarskilt de
som rir bostadsférsériningen, transportsystemet
och stadsstrukturen. Arbete pdgdr med att ta fram
en ny RUFS. Samrid pagér under tiden april - september 2016.
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Stockholm Mordosts vision

Danderyds kommun ingér tillsammans med Norr-

talje, Téby, Vallentuna, Vaxholms och Oster@kers

kommuner i ett samarbete kallat Stockholm Nord-

ost {(STONO), som antagit en gemensam vision f6r

utveckling av regionen med avseende p8 kommu-

nikationer/

infrastruktur, bebyggeisestruktur/befolkningstill-

vaxt, naringsliv och hallbarhet: “Framtid, Fram-

g8ng, Framkomlighet”, Visionen, som antogs av

respektive kommuns fullméktige varen 2012, gar

bland annat ut p8 att Nordostkommunerna gemen-

samt ska skapa forutsdtiningar fér:

= 100 000 nya inv8pare

s 50 000 nya arbetstilifdllen

« Regional kapacitetsstark spdrburen kollektiv-
trafik som knyter samman Stockholm Nordost
med Ovriga Stockholmsregionen

Idag utgdr E18 nordostsektorns huvudstrak fér
vigtrafik och har stor betydelse for trafikférsodri-
ningen, da storre delen av sektorn saknar kapaci-
tetsstark koHektivtrafik.

Atoirdsvalsstudie kollektivirafik till Nordostsekiorn

Stockholms léns landstings trafikforvalt-

ning, Trafikverket och STONO tog &r 2014

fram Atgérdsvals- och idéstudie av regional
kapacitetsstark kollektivirafik till Nordostsektorn

i Stockholms f3n. Studien visade att kollektivira-
fikens attraktivitet och konkurrenskraft mot bilen
ar relativt 13g i Nordostsektorn, Detta beror bland
annat pd 18nga restider, trangsel vid bytespunkter
och pd plattformar, att manga pendlingsresor i
Nordostsektorn innebar flera byten med mera.

Studien har analyserat dtg&rder pd Roslagsbanan,
Tviérbanan, tunnelbanan, busslinjer samt en ny
pendeltdgsgren. Danderyds kommun berdrs av
forslaget om forlangning av tunnelbanans Roda
tinje fran Morby centrum via Téby centrum till
Arninge.

Slutsatsen av atgdrdsvals- och idéstudien &r att
inget av de studerade alternativen ensamt upp-
fyller malen for studien. Kombinationer av olika
Atgardstyper krivs.

Stoekholm Nordost!

A

A

J&L TrafikfSrvaltoingen

Eheotby
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e

Ktglirdswnls- och idéstudie av regional
kapacltetzstark kottektivirafik til)
Nordestsehtorn | Stockhotms 18n
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Tidigare utredningar av E18 i Danderyd
Under de senaste drtiondena har ett stort antal utredningar som rér E18-straket tagits
fram. Nagra av de viktigaste utredningarna finns sammanstéllda i ett separat PM.5

TrafikfGrutsdtiningar
Trafiksystem och trafikmangder beskrivs | den 8tgardsvalsstudie, AVS, som upprittas fr
E18 genom Danderyd.

Stadslandskapet

Som underlag for detta program har en inledande analys av stads- och landskapsbild

samt kuiturmitjé utforts. I den beskrivs bland annat viktiga landskapliga férh@Handen som
topografi, jordarter och starka karaktdrsdrag i landskapsbilden samt historiska skeenden
som gar att avlisa i landskapet.®

I analysen konstateras att det finns hdga kulturhistoriska varden | Danderyd. Delar av
Stocksund och Djursholm &r kulturmilider av riksintresse, men dven i stréket langs E18
finns samband och spdr som gor att landskapets kuiturhistoriska utveckling gér att skénja.
En viktig del av Danderyds identitet ligger | motet mellan modernitet och tradition, dar den
grbna villastaden utgor en virdekdrna och dér férindringar i centrala Danderyd pé ett tyd-
figt s&tt maste forhalla sig till dessa varden.

Analysen pekar pa ett antal viktiga frégestaliningar infor den fortsatta planeringen:

e Vilka nya &rsringar och funktioner dr énskvarda i stadsbygden?

o Vilka varden for kulturmiljo, stads- och landskapsbild kan en tunnelférléggning av E18
ge och i sa fall var?

= Hur och var kan de strik och virden som E18 idag skiljer 8t bindas samman igen?

e Hur kan de rumsliga, kulturmiljémassiga och rekreativa kvaliteterna kring Danderyds
kyrka och i strandomrédet langs Edsviken utnyttjas?

» De riksintressanta kulturmiliderna | Djursholm och Stocksund mdste viirnas — ocksd
dess eklandskap. Finns det potential for att utveckla mer eklandskap?

» Vilka kulturmiliévirden finns i den nyare bebyggelsen? {Bebyggelse tillkommen senare
#n 1950 ar inte behandlad i kommunens kulturmiljéprogram.)

I en fordjupning av Oversiktsplanen fér centrala Danderyd kan ven analysen av stads- och
landskapsbild samt kulturmilid komma att behdva firdjupas. Det finns &ven behov av en
sociotopkartering, som tydliggér sociala och kulturella virden | parker, grénomraden

och métesplatser samt underfagsutredningar betraffande ekologiska samband och
rekreationsvirden.

Behovsbeddmning

Enligt miljdbalken 6 kap. 11 § ska en myndighet efler kommun ndr de upprittar en plan
eller ett program som krévs [ lag eller annan férfattning gdra en beddmning av om genom-
fsrande kan antas medféra betydande miljépaverkan.

Enligt plan- och bygglagen 3 kap. 1§ ska alla kommuner ha en aktuell, kommmuntédckande
tversiktsplan. Oversiktsplanen kan éndras/kompletteras bland annat for en del av kom-
munen genom en férdjupning av Sversiktsplanen. For att upprétta en Gversiktsplan eller en
fordjupning (FOP) finns alltsd inget lagkrav pd program, d.v.s. det finns heller inget krav p3
miljébedémning av programmet enligt miljébalken 6 kap. 11 §. I nasta skede, ndr en FOP
uppréttas, ska en miljdkonsekvensbeskrivaing tas fram.

* Tidigare utredningar av verdackning/tunnelfdrlaggning av E18 i Danderyds kommun.
Sweco

¢ Centrala Danderyd. Analys av stads- och landskapsbild samt kulturmiljé och historisk
utveckling. Sweco :




Underlagsrapporter

Projektplan. Direktiv for program for fordjupad dversiktsplan fér stads-
utveckling kring E18 | Danderyd. Sweco 2014-05-27,

PM - Tidigare utredningar av dverdickning/tunnelfériaggning av E18 i
Danderyds kommun. Sweco 2614-12-12.
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