Utlatande 2016:173 RI+V (Dnr 134-175/2015)

Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040
Redovisning av uppdrag i budget 2015

Erséatter Atgardsplan for klimat och energi 2012-2015,

dnr 303-172/2012 och Fardplan for fossilbranslefritt Stockholm
2015, dnr 303-496/2013

Kommunstyrelsen foreslar att kommunfullmaktige beslutar foljande.

1.
2.

Strategi for fossilbréinslefritt Stockholm 2040 godkénns.

Némnder med genomfoérandeansvar ska genomfora atgarder i enlighet
med vad som framgar i strategin och sérskilt redovisa dessa i sina
verksamhetsplaner.

Stockholms Stadshus AB uppmanas ge bolagstyrelser med
genomforandeansvar 1 uppdrag att genomfora atgirder i enlighet med
vad som framgar i strategin och sdrskilt redovisa dessa i sina
verksamhetsplaner.

Berorda ndmnder ska genomfora utredningar med forslag till atgirder i
enlighet med vad som framgar av strategin.

Stockholms Stadshus AB uppmanas ge bolagsstyrelser i uppdrag att
genomfora utredningar med forslag till atgarder i enlighet med vad
som framgér av strategin.

Atgirdsplan for klimat och energi 2012-2015, dnr 303-
172/2012,upphor att gélla.

Férdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050, dnr 303-496/2013,
upphor att gélla.

Kommunstyrelsen ska géra en samlad 6versyn av strategin senast ar
2018.




Kommunstyrelsen beslutar for egen del, under forutséttning att
kommunfullméaktige beslutar enligt ovan, foljande.
Stadsdirektoren ges i uppdrag att ta fram en kommunikationsplan i enlighet
med foreliggande drende.

Foredragande borgarraden Karin Wanngard och Katarina Luhr
anfor féljande.

Arendet

Kommunfullméktige beslutade i samband med budget 2015 att Stockholm ska
vara en fossilbréinslefti stad ar 2040 och att utslédppen ska minska till hogst 2,3
ton koldioxidekvivalenter (CO,e) per invénare &r 2020. Kommunstyrelsen fick
i uppdrag att tillsammans med miljé- och hilsoskyddsndmnden ta fram en
strategi for att nd klimatmalet 2,3 ton CO,e per stockholmare ar 2020 samt en
fardplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm 2040. Dessa tva uppdrag
presenteras gemensamt i kommunstyrelsens forslag till strategi for ett
fossilbrénslefritt Stockholm 2040.

Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040 utgor riktlinje for de
klimatrelaterade malen i stadens miljoprogram 2016-2019 och foér mélet om
fossilbranslefrihet ar 2040. Strategin tar sin utgdngspunkt i den radande
fossilbransleanvandningen och gér sedan sektorsvis igenom trender, prognos
och potential for maluppfyllelse till &r 2040 samt etappmalet till &r 2020.

Strategin &r i huvudsak uppdelad i tre av miljoprogrammets mélomraden;
héllbar energianvindning, miljdanpassade transporter samt resurseffektiva
kretslopp och identifierar utmaningar och nédvéndiga insatser och fordelar
genomforandeansvar for dessa.

Till ar 2040 identifieras ett stort antal strategiskt viktiga utmaningar for
fossilbranslefrihet som staden behdver bemota och bereda underlag till beslut.
De systemgrénser som stadens klimatmal dr baserade pa och som strategin tar
sin utgdngspunkt ifran dr sndva och stadsledningskontoret vill understryka att
de 16sningar som kan komma att krévas forutsétter ett betydligt vidare
angreppssétt. Stadsledningskontoret vill betona att det regionala perspektivet
bor vara végledande i beredningen av de beslutsunderlag som forestér,
framforallt inom transportsektorn.

Strategin utgdr en miniminivé for att kunna né det langsiktiga malet. Ett
fossilbranslefritt Stockholm till &r 2040 innebir en strukturomvandling och det




ar visentligt att Stockholms stad kontinuerligt provar mojligheten till en
snabbare takt och mer omfattande insatser i klimatarbetet genom att se 6ver
strategin infor revideringen av miljoprogrammet och faststillandet av nya
etappmal.

Beredning

Arendet har initierats av stadsledningskontoret och remitterats till samtliga
fackndmnder, samtliga stadsdelsndmnder, Stockholms Stadshus AB (som har
underremitterat remissen till samtliga dotterbolag), Avdelningen for
miljdstrategisk analys KTH, Bil Sweden, Biogas Ost, Botkyrka kommun,
Boverket, Centrum for transportstudier KTH, Cykelfrdmjandet, Energiforsk,
Energigas Sverige, Energimyndigheten, Fastighetségarna i Stockholm, FORES
2030-sekreteriatet, Féltbiologerna, Forpacknings- och tidningsinsamlingen,
Forsvarsmakten, Greenpeace, Grona bilister, Huddinge kommun, Institutet for
miljomedicin Karolinska Institutet, IVL Svenska miljoinstitutet, Jordens
vanner, Klimataktion Stockholm, Klimatkommunerna, Kommunférbundet
Stockholms Lén (KSL), Lidingé kommun, Lansstyrelsen Stockholm,
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Myndigheten for
tillvaxtpolitiska utvarderingar och analyser, Nacka kommun,
Naturskyddsforeningen Stockholm, Naturvardsverket, Sigtuna kommun,
Sollentuna kommun, Stockholm Environment Institute, Stockholm Resilience
Center, Stockholms handelskammare, Stockholms léns landsting, Stockholms
Naturskyddsforening, Stockholms ékeriférening, Storstockholms lokaltrafik,
Svebio Svenska bioenergiforeningen, Svensk energi, Svensk fjarrvarme,
Svensk vindenergi, Svenskt Néringsliv Stockholmsregionen, Svenskt vatten,
Sveriges kommuner och landsting, SKL, Sveriges redarforening, Swedavia,
Sweden Green Building Council SGBC, Sédertilje kommun, SORAB
Soderhalls Renhallningsverk AB, Trafikverket region Stockholm,
Transportstyrelsen, Téby kommun, VTI Statens vég och forskningsinstitut,
Virldsnaturfonden WWF har och Upplands Vésby kommun.

Av dessa har dverformyndarndmnden, Sollentuna kommun och Sveriges
Kommuner och Landsting skriftligt meddelat att de avstar fran att svara pa
remissen. Avdelningen for miljostrategisk analys KTH, Bil Sweden, Botkyrka
kommun, Centrum for transportstudier KTH, Cykelfrdmjandet, Energiforsk,
Fastighetsidgarna i Stockholm, FORES 2030-sekreteriatet, Filtbiologerna,
Forpacknings- och tidningsinsamlingen, Greenpeace, Grona bilister, Institutet
for miljomedicin Karolinska Institutet, IVL Svenska miljoinstitutet, Jordens
véanner, Klimatkommunerna, Lidingd kommun, Myndigheten {for



tillvaxtpolitiska utvarderingar och analyser, Stockholm Environment Institute,
Stockholm Resilience Center, Stockholms &keriforening, Storstockholms
lokaltrafik, Svensk energi, Svensk fjarrvarme, Svensk vindenergi, Svenskt
Naringsliv Stockholmsregionen, Svenskt vatten, Sveriges redarforening,
Sweden Green Building Council SGBC, Sédertilje kommun,
Transportstyrelsen, Tdby kommun och Vérldsnaturfonden WWF har inte
inkommit med svar.

Dérutover har det inkommit yttranden fran Arbetsgruppen Radda
Grimstaskogen, ASPO Sverige, Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsforening
(DLV) och Arbetsgruppen Ridda Djurgirden - Stoppa Osterleden
(RDSO)samt fran en privatperson.

Arbetsmarknadsndmnden anser att forslaget till strategi &r bra och kommer
bidra till styrningen av insatser for att na ett fossilbrénslefritt Stockholm 2040.
Néamnden beddmer dock att det dr f& delar av strategin som har direkt paverkan
pa namndens verksamheter.

Exploateringsndmnden stiller sig positivt till att staden utifran
miljoprogrammets mal om ett fossilbrinslefritt Stockholm &r 2040 tar fram en
strategi for hur staden ska né dit. Ndmnden l&dmnar dven négra kommentarer
och forslag pé justeringar.

Fastighetsndmnden har inga invandningar mot remissen i sin helhet men
onskar en del kompletteringar och fortydliganden, framst relaterade till hallbar
energianvindning. Innebdrden av genomforandeansvar i strategin relativt
miljoprogrammet bor fortydligas. Namnden anser att det vore bra om strategin
fortydligas sa att fastighetsndmnden ges 1 uppdrag att bista Fortum Varme i
dess arbete med Oppen fjarrviarme. Det bor dven fortydligas om
energieffektivisering i befintliga byggnader anses vara en prioriterad aktivitet i
strategin for ett fossilfritt Stockholm eller inte. Avslutningsvis onskas ett
fortydligande kring mélet for 6kad solenergi da strategin inte uttalar en négot
annorlunda malbild jamfort med Miljoprogrammet 2016-2019.

Idrottsnamnden beskriver hur de paverkas av strategin och redovisar sitt
arbete for att minska energianvindningen och utsldpp av viaxthusgaser.

Kulturndmnden stiller sig i huvudsak bakom stadsledningskontorets forslag
till Strategi for Fossilbréanslefritt Stockholm 2040 samt vriga beslut.
Némnden ser kulturen som en viktig agent for de nddvindiga
livsstilsforédndringar som kravs for att stilla om Stockholm och efterlyser en
kommunikationsplan for stadens gemensamma arbete med klimat-, milj6- och
hallbarhet.



Kyrkogdrdsndmnden har inget att erinra mot den mycket ambitidsa
strategin for ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 utan stiller sig bakom
forslaget.

Miljé- och hdlsoskyddsndmnden tillstyrker 1 huvudsak forslaget och lamnar
ett antal synpunkter och forslag. Namnden lamnar vissa forslag pé justeringar
av de uppdrag som kommunfullmiktige foreslas ge ndmnder och bolag. |
huvudsak nér det giller tiden for fardigstéllande och dven att négra ytterligare
namnder eller bolag bor delta i arbetet.

Servicendmnden stodjer forslaget till strategi och framhaller att det ar
angelédget att staden kan hantera klimatfragorna i ett langre tidsperspektiv samt
i beaktande av stadens utveckling som helhet. Nimnden understryker vikten av
att ansvaret for klimateffektiva transporter ska utforas i samarbete med
miljoforvaltningen. Vidare framhalls att forvaltningen som ansvarig for
stadens elupphandling bor vara delaktig i det fortsatta arbetet med
energieffektiviseringar.

Socialndmnden stéller sig positiv till stadsledningskontorets forslag till
strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm 2040. Namnden ser det som centralt
att strategin identifierar bade direkta och mer langsiktiga atgérder och
strategier samt tydliggér ansvar for genomforande och uppfoljning inom
staden.

Stadsbyggnadsndmnden anser att det &r positivt att staden tar fram en
strategi. Naimnden menar att det finns en tydlig och konsekvent beskrivning av
insatser for att nd ett fossilbranslefritt Stockholm 2040. Vilka insatser som
behovs for att na etappmalet till ar 2020 &r ddremot inte redovisade pé ett
tydligt sitt och vissa atgdrder som tas upp i stadens nya miljoprogram saknas i
strategin. Vidare behover stadsbyggandet pé ett tydligare sitt behandlas i
strategin, som bor fi en koppling till uppdateringen av 6versiktsplanen som
pagér. Det bor vidare 6verviagas om stadsbyggnadsndmnden, i strategin, bor
ges 1 uppdrag att utveckla en arbetsmodell for att arbeta med planutformning
och byggnadernas formfaktor (byggnadens omslutande area genom dess
uppvéarmda) i detaljplaner.

Trafikndmnden anser att inriktningen pé strategin &r bra men att det &nnu
tydligare kan lyftas fram att stadsbyggnad ar ett av stadens viktigaste verktyg
for att minska klimatpéverkan, bdde generellt men framforallt for att minska
behovet av transporter. Namnden anser att strategin bor kopplas till
oversiktsplanen och att stadsbyggnadsndmndens roll for att bygga ett
transportsnélt samhiélle bor tydliggoras.

Utbildningsndmnden anser att det &r det positivt att stadens klimatmal
konkretiseras i1 form av en strategi som fordelar ansvaret for de insatser som



krévs inom stadens organisation. Utbildningsndmnden kan i sin kraft av sitt
stora lokalnyttjande bidra till miluppfyllelsen genom 6kad lokaleffektivitet.
Némnden ldmnar dven ett antal detaljerade synpunkter pa strategin.

Aldrendimnden ser positivt p4 ambitionen att Stockholm ska vara en
fossilbrinslefri stad 2040. Aldrenimndens direkta paverkan pa anvindningen
av fossila brinslen dr dock marginell.

Bromma stadsdelsndmnd stiller sig positiv till remissforslaget som bedoms
ge en bra bild av de utsldppsreduktioner som kravs for att Stockholm ska bli
fossilbréanslefritt. De hogt satta malen kraver dock, férutom relevanta
ekonomiska medel, d&ven en kontinuerlig uppfoljning med tydligt utpekad
ansvarsfordelning.

Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnimnd anser att det 4r angeléiget att staden
som organisation leder och gar fore i arbetet med att limna den fossila eran
och fullgor systemskiftet genom att utreda mojligheterna till att bli en
fossilbréinslefri organisation redan ar 2030. Ndmnden anser att det &r positivt
att finansiella resurser knyts till implementeringen av strategin vilket
ytterligare stirker stadens forutsédttningar att na resultat.

Farsta stadsdelsndmnd ser positivt pa ambitionen att verka for att
Stockholm som helhet ska vara fossilbrinslefritt 2040. Atgérderna som
foreslés 1 strategin dr manga och omfattande men sannolikt nddvéindiga for att
na malet. Det dr positivt om staden kan agera forebild och néd malet en
fossilbréinslefri organisation redan 2030.

Hdgersten-Liljeholmens stadsdelsndmnds bedomning &r att strategin ar val
formulerad och genomforandeinriktad. Stadsdelsndmndernas ansvar hade
kunnat fortydligas ytterligare.

Hdsselby-Villingby stadsdelsndmnd &r positiv till forslaget som de menar
ar en ambitids genomgéang av nuldget med prognoser och analyser 6ver
mojliga maluppfyllelser.

Kungsholmens stadsdelsndmnd &r positiv till ambitionen att Stockholm ska
vara en fossilbréinslefri stad ar 2040.

Norrmalms stadsdelsndmnd delar bedomningen att stor del av de insatser
som behover vidtas ligger utanfor stadens radighet och att samverkan med
externa aktdrer ar en forutsittning for att malen ska kunna uppnés.

Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd anser att stadsdelsndmnderna 1 ménga fall
kan bidra till genomforandet och betonar vikten av att samverka med
angransande kommuner och berérda myndigheter i fragor om t.ex. transporter
och cykelvigar.



Skarpndcks stadsdelsnamnd stéller sig i huvudsak positiv till foreslagen
strategi men har vissa synpunkter rérande de ekonomiska forutsittningarna for
stadsdelsndmnden.

Skdrholmens stadsdelsndmnd dr positiv till att staden har hoga ambitioner,
samtidigt ar det svart att ta ett helhetsgrepp da staden pa flera punkter inte har
radighet.

Spanga-Tensta stadsdelsndmnd dr positiv till att staden centralt tar fram en
strategi for att fokusera pa den sammansatta uppgiften om ett fossilbrénslefritt
Stockholm 2040 for att infria regeringens ambition att Sverige ska bli virldens
forsta fossilbranslefria vilfardsstat. Namnden lyfter vikten av att staden samlat
riktar insatser mot de verksamheter, grupper och geografiska omraden som har
storst behov av att kinna framtidstro i form av nytdnkande som kan foérena
social hallbarhet, hallbar energianvéindning samt miljoeffektiva transporter i
bostadsomradena.

Sodermalms stadsdelsndmnd anser att strategin ar en vardefull
utgangspunkt i arbetet med att gora staden till en fossilbranslefri organisation
till &r 2040 och har inget att erinra mot forslaget.

Alvsjo stadsdelsnimnd ir positiv till de foreslagna insatserna i strategin och
att de ska foljas upp i stadsens integrerade ledningssystem, ILS.
Stadsdelsndimnden &r endast direkt berdrd av kravet pé att vidta atgérder for
energieffektivisering med 10%. Hér har stadsdelsndmnden begrénsade
mojligheter att vidta atgirder. Nimnden saknar en strategi for regional balans
med fler arbetsplatser till sdderort, vilket dr en forutsittning for skapa ett
hallbart och fossilfritt transportsystem.

Ostermalms stadsdelsndmnd ir positiv till ambitionen att Stockholm ska
vara en fossilbréinslefri stad ar 2040.

Stockholms Stadshus AB anser att en stor del av de insatser som behover
vidtas ligger utanfor stadens radighet och att samverkan med externa aktorer
kravs. Koncernledningen menar vidare att det finns anléggningar som inte
kommer att ha kapacitet for de behov strategin medfor for att nd etappmaélet &r
2020, och att strategin kan komma att f4 ekonomiska konsekvenser som &nnu
inte dr utredda. Koncernledningen vélkomnar generellt forslag till utveckling
inom miljoomrédet, sdrskilt som bolagen har dgardirektiv att f6lja, som ska
stimulera utvecklingen av miljéanpassade och kostnadseffektiva atgérder.

Biogas Ost ir positiva till beslutet om att tidigareligga mélet om
fossilfrihet och att en offensiv strategi for att nd malet nu tas fram. Biogas Ost
anser att strategin dnnu tydligare bor utvidga sina systemgrénser och ta hdnsyn
till ett vidare angreppssétt, framforallt inom transportomradet, for att en



hallbar utveckling och hallbar omstéllning till ett fossilfritt samhélle ska kunna
ske. Utover detta har de ett antal detaljerade synpunkter.

Boverket anser att det &r véllovligt att Stockholms stad har tagit fram ett
forslag till Strategi for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2040 men skulle vilja se
en tydligare beskrivning av hur uppf6ljning av malen ska ske och vilka
indikatorer som anvénds for uppfoljningen. Boverket efterlyser ocksé ett
tydligare regionalt och ett nationellt perspektiv.

Energigas Sverige ér positiv till att det tas fram en offensiv strategi for ett
fossilbrénslefritt Stockholm &r 2040. Organisationen menar att strategin dnnu
tydligare bor utvidga sina systemgrénser och ta hiansyn till ett vidare
angreppssatt, framforallt inom transportomradet, for att en hallbar utveckling
och héllbar omstillning till ett fossilfritt samhélle ska kunna ske.

Energimyndigheten anser att dokumentet ger en tydlig bild 6ver de olika
sektorer som inkluderas i strategin géllande omstéllningen till fossilfrihet,
inklusive vem som ar ansvarig for genomforandet. Myndigheten menar att
mélet att Stockholm ska vara fossilbrénslefritt 2040 dr ambitidst och vél
avvigt, och ldmnar ett antal generella och specifika synpunkter pé strategin.

Forsvarsmakten anser att fragan kring ett fossilbréanslefritt Stockholm dven
maéste relateras till totalforsvarets behov. Forsvarsmakten menar att
omstillningen mot ett fossilbranslefritt Stockholm behover ske pé ett sddant
sétt att energibehovet kan sikras dven under svara forhéllanden. Dessa
aspekter behover enligt forsvarsmakten belysas mer ingdende i underlaget, och
det ar da viktigt att hdnsyn tas till den totala riskbilden — inte bara inom
Stockholms stad, samt att samhéllets funktionalitet i savél fred, kris som krig
beaktas.

Huddinge kommun anser att det dr positivt att Stockholms stad har beslutat
om att vara fossilbréanslefritt &r 2040. Huddinge kommun anser att det skulle
vara vilkommet med ett mer regionalt synsétt i Stockholms stads klimatarbete
och da framst det som handlar om transporter eftersom dessa &dr geografiskt
gransoverskridande. Insatser som ror transporter kommer i allra hogsta grad att
paverka Stockholms stads kranskommuner. Huddinge efterfragar tydligare
strategier for hur samverkan med andra aktorer och intressenter ska ske.
Huddinge vilkomnar att Stockholms stad ska verka for att lagstiftning och
regelverk stodjer en fossilbrénslefri transportsektor.

Klimataktion Stockholm anser att Stockholm &r sent ute nér det giller det
klimatstrategiska arbetet. Malet bor vara en fossilfri stad ar 2030 istéllet for ar
2040. Klimataktion Stockholm anser vidare att kolanvéndningen i Vértaverket
maste avvecklas snarast mojligt och att bygge och planering av alla nya
motorvigar inklusive redan beslutade som Forbifart Stockholm. De menar



vidare att forbud mot fossilbrinsleforsaljning dr nddvéndigt tidigare &n &r
2040. De tycker ocksa att konsumtionens roll for att minska utsldppen inte kan
negligeras utan bor finnas i strategin samt att staden ska verka for att paverka
och minska flygresorna. Stockholm bér ta ett storre ansvar for en regional
strategi som minskar utslépp frén fossildriven trafik i hela ldnet och sma och
stora fastighetségare ska engageras i arbetet med resurseffektiva kretslopp.
Klimataktion Stockholm menar ocksa att det civila samhéllets organisationer
och medborgarna har en viktig roll att spela. En politisk enighet d4r nddvéndig
for langsiktig klimatpolitik. Produktion av fornybar energi méste underléttas
och stimuleras.

Kommunforbundet Stockholms ldn (KSL) ser positivt pa att strategin har ar
2040 som malar. KSL foreslar att Stockholms stad i strategin utvecklar
resonemanget kring den regionala utvecklingens betydelse for att na de i
strategin uppsatta mélen. Dels roérande pa vilka sitt olika omvéarldsfaktorer kan
paverka méluppfyllelsen och dels vilka typer av regionala insatser som kan
behovas och hur Stockholms stad kan spela en roll i ett sddant arbete.

Ldnsstyrelsen Stockholm &r positiv till forslaget till strategi for
fossilbranslefritt Stockholm och betonar vikten av det regionala perspektivet.

Myndigheten for samhdllsskydd och beredskap anser att det ar ett steg i rtt
riktning att Stockholms stad tagit fram en strategi for ett fossilbranslefritt
Stockholm, i syfte att minska de negativa effekter som ett fordndrat klimat kan
ge upphov till. Myndigheten anser vidare att det ar viktigt att tidigt beakta hur
omstillningarna kan paverka risken for olyckor och féormégan att hantera
kriser och har ett antal sypunkter gillande detta.

Nacka kommun anser att strategin for fossilbranslefritt Stockholm 2040 &r
ambitios. Nacka kommun framhéller vikten av att Bergs oljehamn ldaggs ned
och omvandlas till en blandad stadsdel. Nacka kommun bedémer inte att den
utokade biogasutvinning ur externt organiskt material (t.ex. matavfall) vid
Henriksdels reningsverk kommer leda till storre skyddsavstidnd kring
reningsverket.

Naturvardsverket ser positivt pd mélséttningen att Stockholms stad har som
mal att vara en fossilbranslefti stad 2040 och det finns manga viktiga och bra
insatser beskrivna i strategin. Naturvardsverket ser ett stort virde i att stidder
och regioner sitter ambitidsa mal som det lokala och regionala arbetet kan
styras mot. Myndigheten har ett antal detaljerade synpunkter och medskick.

Sigtuna kommun anser att det dr en ambitids strategi med en bra
maélséttning om att vara en fossilbrénslefti stad 2040. Kommunen ser positivt
pa ambitionen om att na en fossilfri fjarrvarme till &r 2020 som &ven hjilper
Sigtuna att uppna fossilfri varme. Sigtuna tycker ocksa det ar bra att



Stockholm tar initiativ till att verka for styrmedel, lagstiftning och regelverk
som stodjer en fossilfri energianvindning och minskad energianvéndning.

Stockholms Handelskammare har inte mojlighet att sétta sig in i alla
strategins detaljer och viljer dérfor att [dmna ett begrénsat remissvar. P4 ndgra
punkter menar Handelskammaren att det remitterade underlaget &r sa
bristfalligt att de anser att den inte kan antas som strategi, dessa detaljerade
punkter framgér i remissvaret.

Stockholms léins landsting stéller sig positivt till strategin. Landstinget
menar att det &r positivt att strategin fortydligar att l6sningarna till stor del
handlar om stads- och trafikplanering samt ekonomiska styrmedel. Landstinget
menar att strategin bor fortydliga ytterligare hur den fysiska planeringen bidrar
till minskad klimatpaverkan och att det &r av stor vikt att staden inte bortser
fran de eventuella negativa regionala effekter pa klimatet som kan uppsta
genom atgérder och investeringar som genomfors i Stockholm. Landstinget
anser vidare att ett fordjupat samarbete med Stockholms stad i dessa fragor &r
angelaget.

Stockholms Naturskyddsforening anser att Stockholms stad bor vara
fossilfritt redan ar 2030 istallet for ar 2040 som aktuell strategi foresprakar.
Naturskyddsforeningen anser vidare att Véartaverket ska stingas redan ar
2018. Naturskyddsforeningen har darutover ett antal detaljerade synpunkter pa
strategin.

Svenska Bioenergiforeningen, Svebio, tycker att strategin ger en bra bild av
vad som dr mgjligt att astadkomma i Stockholm under de nidrmaste 20 aren.
Svebio har ett antal detaljerade synpunkter framst pa fragor gillande
bioenergifragor.

Swedavia anser att flygsektorn bor omfattas av stadens klimatstrategi och
lyfter fram att staden bor inkludera &tgirder for att bidra till 6kad anvindning
av fossilfritt flygbrénsle. Swedavia har dérutdver ytterligare ett antal
detaljerade synpunkter pa strategin.

SORAB anser att strategin #r tydlig och littldst och att staden har
identifierat viktiga omraden for att reducera stadens utslédpp av véixthusgaser,
men anser att strategin bor fortydligas med vad som avses med stadens
verksamheter och stadens organisation. SORAB har dérutdver ett antal
kommentarer pa mal, forslag och ytterligare utredningar.

Trafikverket dr positiv till initiativet och den huvudsakliga inriktningen pa
dokumentet. Myndigheten ldmnar &ven ett antal detaljerade synpunkter pd
strategin.

VTI Statens vig- och transportforskningsinstitut anser att Stockholms stad
har ambitidsa klimatmal och att staden tar klimatfrdgan pa allvar. VTI papekar
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att ménga av de atgirder som kravs for en kostnadseffektiv klimatpolitik inte
ar lampliga att hantera pa kommunal niva och anser att strategin bor fortydliga
vilken klimatpéverkan Stockholm har respektive inte har rddighet Gver och
vilka handlingsplaner som @mnas tas fram. VTI efterlyser tydligare kopplingar
till annat miljéarbete inom Stockholms stad och att strategin kompletteras med
ett konsumtionsperspektiv. VTI onskar en storre konkretion inte minst vad
géller den kommunala fysiska planeringen. Utdver synpunkterna ovan har VTI
ytterligare ett antal detaljerade synpunkter.

Upplands Visby kommun ser positivt pa strategin och ser inga konflikter
med kommunens ambitioner inom omradet.

Arbetsgruppen Rddda Grimstaskogen (ARQG) efterfragar att &ven
stockholmares konsumtion innefattas i strategin och anser att det dr nodvandigt
att trafikarbetet med bil minskar kraftigt. ARG anser att Stockholm, for att na
fossilbranslefrihet och klimatmal, méste avsta fran att bygga Forbifart
Stockholm och stoppa planeringen av Ostlig forbindelse.

ASPO Sverige ger sin syn pa Peak Oil, d.v.s. oljeutvinningsstoppen och
vilka konsekvenser som de menar att de fossila resursernas éndlighet far for
Stockholms stad. Aspo Sverige har ett antal detaljerade synpunkter pa
strategin.

Djurgdrden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening (DLV) och Arbetsgruppen
Rédda Djurgdrden - Stoppa Osterleden (RDSO) har ett antal detaljerade
synpunkter pa strategin.

Vara synpunkter

Klimatfordndringarna dr en av var tid storsta utmaningar. Temperaturokningen
riskerar att leda till mycket allvarliga konsekvenser for livet pa jorden. Under
hosten ratificeras det klimatavtal som forhandlades i Paris 2015 och som
binder alla lander och ska borja gilla senast ar 2020. De lander som
undertecknat avtalet har enats om att den globala temperaturokningen ska
hallas langt under 2 grader och att jobba for att den ska stanna vid 1,5 grader.

Stidderna har en allt viktigare roll i arbetet med att minska klimatpaverkan i
vérlden. Allt fler ménniskor bor i stidder och stider star idag for en vixande
miljobelastning. Samtidigt finns manga 16sningar {for att minska
klimatpéverkan i stdderna. Stockholm ligger och ska ligga i fronten for ett
aktivt klimat- och miljoarbete bland europeiska stider. En del av detta ér
arbetet med att gora Stockholm fossilbrinslefritt.

Malet ar att Stockholm ska vara fritt frén fossila branslen senast &r 2040.
Det dr ett ambitiost mal som starkt kommer att bidra till den mycket
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framstdende position som Stockholm har redan idag. Strategin ldgger fram
berdkningar 6ver de utsldppsreduktioner som krivs for att nd klimatmaélen. De
insatser som ldggs fram inom strategin dr de som bedéms ge storst reduktion,
dér stadens namnder och bolag har storst rddighet och dér konsekvenserna i
ovrigt bedoms som acceptabla. De etappmal som ndmns i strategin, bland
annat hogst 2,3 ton viaxthusgaser per invanare ar 2020, ska ses som minimimal.
Omvérldsforutséttningar och ett offensivt arbete inom omradet ska mojliggdra
beslut om ambitionshéjningar redan fore ar 2020. Utover riktade atgéarder
foreslés ocksa ett antal utredningar som syftar till att ta fram atgérdsinriktade
handlingsprogram och ddrmed mojliggora ett antal beslut under perioden fram
till ar 2020. Av sdrskilt stor vikt dr att fasa ut kolkraften ur Stockholms
fjarrvarmenit, och stadens tydliga malsattning &r att det ska ske senast ar 2020.

Transportsektorn ér starkt fossilberoende och utgdr en av de storre
utmaningarna. Utsldppen av vixthusgaser minskar totalt sett i Stockholms stad
men de samlade utsldppen frén transportsektorn har varit i stort oférandrade de
senaste 25 &ren. Klimatsmarta transporter dr en viktig del av strategin och
innebér en dvergang till ett mer transportsnalt samhille samt en Overgéng fran
fossilt till fornybart. Transporternas klimatpaverkan har stor baring pa
regionens utformning och forutséttningar vad det géller planering av bostéder,
infrastruktur och arbetsplatser. For att klara detta dr samarbetet med
landstinget, stat och kommuner av yttersta vikt. Stadsplaneringens roll ska inte
underskattas i detta arbete och darfor tydliggor vi vikten av smart
stadsplanering dnnu mer i den version av strategin som nu ligger framme for
beslut.

Till ar 2020 ska staden 6ka sin egen solenergiproduktion i en takt som styr
mot och klarar 2040-malet. Bygglovsprocesser, skatteregler och andra idag
osikra ekonomiska forutsittningar for en snabbare utbyggnad maste
klarldggas. Staden ska verka for att medel fran stadens
klimatinvesteringsmedel, tillsammans med statliga bidrag for
klimatinvesteringar, anvénds for en snabbare utbyggnadstakt av
solenergiproduktion i staden.

Stadens verksambheter star for ca tio procent av den totala
fossilbransleanvéndningen. Det &r viktigt att staden agerar forebild och gér
fore i arbetet. Strategin lagger fast malet att stadens egen organisation ska vara
fossilbrénslefri senast &r 2030. Redan till &r 2017 ska en handlingsplan tas
fram som visar konkret hur detta ska ga till. For atgérder till och med ar 2018
finns i stadens budget en sérskild satsning pa klimatinvesteringar for att snabba
pa den omstéllning som behdver ske.
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Den totala klimatpéverkan som Stockholm ger upphov till 4r betydligt
storre dn den klimatpéverkan som denna strategi hanterar. Ett
konsumtionsperspektiv dir alla utslédpp réknas in skulle innefatta bland annat
utslépp vid produktion av varor och resor utanfor Stockholm. En viktig
utmaning utgors av den stora och 6kande klimatpdverkan som orsakas av
stockholmarnas flygresor. Stockholms stad arbetar med att minska utsléppen
ur dven ett konsumtionsperspektiv, bland annat genom information och
kravstéllande, men det ingér inte i denna strategi.

Stockholms stad kan inte gora detta ensamma. Staden behdver samarbeta
med de som lever och verkar i hela staden for att nd malet. De dtgérder som
gors for ett fossilbrénslefritt Stockholm fér inte heller leda till att utsléppen
trycks ut till andra kommuner. Strategin for ett fossilbranslefritt Stockholm
2040 behandlar endast energianvdndningen inom stadens geografiska gréanser.
Stadens forutséttningar till att lyckas ar starkt beroende av hur regionen i
Ovrigt agerar. Samarbetet med néringsliv och akademi och de regionala forum
och samarbeten som staden ingér i dr en forutséttning for att nd malet om
fossilbréanslefrihet. Utdver insatserna inom stadens grianser krévs en regional
och nationell samsyn kring fossilbrénsleanvéndning och insatser for att skapa
forutsattningar for fossilbrinslefrihet. Stadens mal om fossilbrénslefrihet stods
av det nationella malet om fossilfrihet till ar 2045. I strategin konkretiseras de
utmaningar som malet om fossilbrénslefrihet innebér och vilka beslutsunderlag
som behover tas fram for att nd framgang.

Négot som inte nimns i denna strategi men som &r en viktig del av stadens
klimatarbete ar klimatanpassning och reduktion av stadens sarbarheter i
relation till ett klimat i foréndring. Klimatférdndringarna &r en
planeringsforutsittning som staden anvinder i utvecklandet av den
klimatsmarta staden och kommer att vara en av de tongivande delarna i
stadens nya oversiktsplan.

Forindringar i strategin jamfort med den utremitterade versionen
Strategin for fossilbrinslefritt Stockholm 2040 (bilaga 2 till utldtandet) har
redigerats sedan den skickades ut. De mer innehéllsmédssiga dndringarna som
har skett kommenteras. Det har dven skett ett fortydligande av strategins
avgransningar kring konsumtionsperspektivet, det regionala perspektivet och
fossilbrénslefritt kontra klimatneutralt da ett flertal av remissinstanserna har
efterfragat antingen ett fortydligande eller att dessa perspektiv ska ingé i
strategin. Vi har ocksé reviderat ansvariga pa nagra atgérder dér
remissinstanserna efterfragat detta.
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Efter synpunkter fran bland annat forsvarsmakten och myndigheten for
samhdéllsskydd och beredskap har skrivningen om anvéndningen av fossila
oljor for spetslast justerats for att tydliggora att de fossila brénslena i
spetslasten successivt kommer att ersittas av fornybara briinslen. Aven rtalet
for utredningen kopplat till detta har justerats till ar 2017 for att
Overensstimma med de &vriga utredningsuppdragen.

Ett antal remissinstanser har kommit med kommentarer angdende stadens
elproduktion baserad pa solenergi. Skrivningen om solenergi lag felaktigt
under atgirderna som ska genomfdras fram till 4r 2020. Atgérden att staden
ska uppna en egen elproduktion baserad pé solenergi som motsvarar minst 10
procent av Stockholms stads elanvéndning har flyttats till de 6vergripande
insatserna som behover goras fram till ar 2040. Istéllet har en reviderad
skrivning tillkommit om att staden till &r 2020 ska 6ka sin egen
solenergiproduktion i en takt som styr mot och klarar 2040-maélet.

Stadsplaneringens viktiga roll for ett fossilbranslefritt Stockholm har fatt en
storre tyngd efter att flera remissinstanser har lyft fram detta. Efter dnskemal
fran bade exploateringsndmnden och stadsbyggnadsndmnden har
stadsbyggnadsndmnden fatt i uppdrag i en ny atgérd att ta fram en
arbetsmodell for planutformning och byggnadernas formfaktor.
Stadsbyggnadsndmnden har ocksa fatt ett tydligare ansvar for att minska
bilismen genom att de har lyfts fram i dtgirden som syftar till detta.

Det har ocksa skett fortydligande skrivningar om de plaster med fossilt
ursprung som troligen kommer finnas kvar i avfallsforbranningen ar 2040.
Utover detta har ett antal fortydliganden skett utifrén synpunkter fran
remissinstanserna. Delar av den statistik som finns i dokumentet har ocksa
uppdaterats i de fall som det finns mer aktuell statistik tillginglig. Ovriga
dndringar kommenteras under drendebeskrivningen pé sida 15.

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Strategi for Fossilbranslefritt Stockholm 2040

Borgarridsberedningen tillstyrker féredragande borgarradens forslag.

Reservation anfordes av borgarrdden Anna Konig Jerlmyr, Joakim Larsson
och Cecilia Brinck (alla M) och borgarradet Lotta Edholm (L) enligt foljande.

Vi foreslar att kommunstyrelsen foreslar att kommunfullméktige beslutar f6ljande.
1. Foredragande borgarradens forslag till beslut bifalls delvis.
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2. Diérutover anfors foljande.

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det &r i téita stider med urbana miljéer som
det finns goda forutséttningar for hallbara energisystem och transporter. Den strategi
for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgdr en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefri stad 2040. Mélaret kan
tyckas avldgset men med tanke pa det arbete som krévs fran manga politiska nivéer
och néringsliv &r det ett arbete som brédskar.

Det dr positivt att kommunstyrelsen aldggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst géllande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste métas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
socialdemokratiskt ledda majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i den
rodgrona regeringen géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och
andra styrmedel pa trafikomréadet.

Négra viktiga och konkreta exempel pa diar kommunstyrelsen bor jobba ar att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har i sitt
delbetidnkande (SOU 2016:47) foreslagit att trafikforordningen bor éndras sa att
kommuner ges mdjlighet att inféra miljézon for latta fordon. Vi vill d&ven podngtera
vikten av att ge fler mojligheter att delegera beslutsratt till kommunerna vad géiller
inférande av lokala styrmedel pa trafikomradet. Ett annat exempel dér det krévs
krafttag fran nationell niva dr den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en
fordonsflotta som dr oberoende av fossila brénslen. Det dr en ambition som den
rédgrona regeringen behdver fortydliga och peka ut vagen for.

Malet om fossilbrénslefrihet innebér storst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjdnster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrackligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som vagar satsa pa miljon.

Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att kravas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljdmalsberedningen bedomer
kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken dr hallbar stadsplanering genom
fortitning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad gang-, cykel-, och
kollektivtrafik. Detta kommer att stilla harda krav pa att staden och regionen vagar
utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna géng-, cykel- och
kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att fortdta staden
sa att fler far ndrmare till vardagsnira service, kollektivtrafik och trygga géng- och
cykelstrak. For detta krdvs en smart och hallbar markanviandning. For att kunna bygga
tillrackligt manga bostidder kommer det inte att vara mojligt att tillgodose alla intressen
och 6nskemal kopplat till 6verklagandeprocesser dér fortétning i alltfor hog
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uttrickning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt allménintresse
i att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en véixande
andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pé att utslappen forvéntas oka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Darfor bor utslépp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvidndningen ir att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta sammanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens milj6forvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon réttslig betydelse. Detta &r naturligtvis glddjande av
manga skél, dels for att Stockholms stad dven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels for att marknaden verkar vara ointresserad av att vénta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor &r dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévil
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete 4r Fortums kolkraftverk i Virtan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljdpartiet i staden sjdlvsékra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Virtan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Avslutningsvis stodjer vi malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men
inser samtidigt att faktorer som staden inte rdder dver kommer att gora det svart. Vi
anser dock att malet dr ett viktigt incitament for att 1dgga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med niringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Kommunstyrelsen delar borgarradsberedningens uppfattning och foreslar att
kommunfullmiktige beslutar foljande.

1. Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040 godkénns.

2. Néamnder med genomforandeansvar ska genomfora dtgérder i enlighet med
vad som framgar 1 strategin och sérskilt redovisa dessa i sina
verksamhetsplaner.

3. Stockholms Stadshus AB uppmanas ge bolagstyrelser med
genomforandeansvar i uppdrag att genomfora atgérder i enlighet med vad
som framgér 1 strategin och sérskilt redovisa dessa i sina
verksamhetsplaner.

4. Berdrda nimnder ska genomfora utredningar med forslag till tgérder i
enlighet med vad som framgar av strategin.
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5. Stockholms Stadshus AB uppmanas ge bolagsstyrelser i uppdrag att
genomfora utredningar med forslag till atgérder i enlighet med vad som
framgar av strategin.

6. Atgirdsplan for klimat och energi 2012-2015, dnr 303-172/2012,upphér
att gilla.

7. Férdplan for ett fossilbranslefritt Stockholm 2050, dnr 303-496/2013,
upphor att gilla.

8. Kommunstyrelsen ska gora en samlad 6versyn av strategin senast ar 2018.

Kommunstyrelsen beslutar for egen del, under forutséttning att
kommunfullméiktige beslutar enligt ovan, foljande.
Stadsdirektoren ges i uppdrag att ta fram en kommunikationsplan i enlighet
med foreliggande édrende.

Stockholm den 9 november 2016

Pa kommunstyrelsens vignar:
KARIN WANNGARD

Katarina Luhr
Kerstin Tillkvist

Reservation anfordes av Anna Konig Jerlmyr, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Johanna Sj6 och Jonas Nilsson (alla M) och Lotta Edholm (L) med hénvisning
till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Jonas Naddebo (C) och Erik Slottner (KD) med

hénvisning till Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i
borgarradsberedningen.
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Remissammanstallning
Arendet

Kommunfullméktige beslutade i samband med budget 2015 att Stockholm ska
vara en fossilbrénslefri stad &r 2040 och att utsldppen ska minska till hogst 2,3
ton koldioxidekvivalenter (CO,e) per invanare ar 2020. Kommunstyrelsen
uppdrogs att tillsammans med milj6- och hélsoskyddsndmnden ta fram en
strategi for att na klimatmalet 2,3 ton CO,e per stockholmare &r 2020 samt en
fardplan for ett fossilbrinslefritt Stockholm 2040. Dessa tva uppdrag
presenteras gemensamt i kommunstyrelsens forslag till strategi for ett
fossilbranslefritt Stockholm 2040.

Strategin for fossilbranslefritt Stockholm 2040 (bilaga 2 till utlatandet) har
redigerats sedan det skickades ut. Alla dndringar i dokumentet 4r markerade
med spéra dndringar. En stor del av fordndringarna ar av spraklig karaktdr som
fortydliganden eller for att det har kommit mer aktuell statistik. Andra beror pa
inkomna remissvar och kommenteras under Vara synpunkter péa sida 11. En
del rena fel har ocksa réttats till, ett exempel ar att alla utredningar nu har
slutér 2017.

Reviderad version av strategi for Fossilbriinslefritt Stockholm 2040
Strategi for fossilbréanslefritt Stockholm utgdr riktlinje for de klimatrelaterade
malen i stadens miljoprogram 2016-2019 och for malet om fossilbranslefrihet
2040. Strategin tar sin utgdngspunkt i den radande fossilbransleanvindningen
och gar sedan sektorsvis igenom trender, prognos och potential for
maéluppfyllelse till 2040 samt etappmaélet till ar 2020.

Strategin &r i huvudsak uppdelad i tre av miljoprogrammets mélomraden;
héllbar energianvéndning, miljdanpassade transporter samt resurseffektiva
kretslopp och identifierar utmaningar och nédvéandiga insatser och fordelar
genomforandeansvar for dessa.

Malet om 2,3 ton COse till 2020 uttrycks i miljoprogrammet och berdr
samtliga nimnder och bolagsstyrelser. Genom beslut av denna strategi ges ett
antal utpekade namnder och bolagsstyrelser ett sarskilt genomforandeansvar
for olika prioriterade insatser. Respektive nimnd och bolagsstyrelse med
genomforandeansvar ansvarar for att faststilla, genomfora och folja upp de
insatser som ingér i strategin. I det ansvaret ingér att analysera vilka &tgérder
som &r mest kostnadseffektiva for staden. For atgérder till och med ar 2018
finns i stadens budget en sérskild satsning pa klimatinvesteringar och strategin
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ger vigledning kring vilka omraden som é&r prioriterade i fordelningen av dessa
medel samt indikerar behov av budgetprioriteringar pé langre sikt.

Insatserna for att nd etappmaélet till &r 2020 &r mer atgérdsinriktade medan
insatserna for fossilbranslefrihet 2040 ar av mer strategisk karaktér. Till ar
2040 identifieras ett stort antal strategiskt viktiga utmaningar for
fossilbréinslefrihet som staden behdver bemota och bereda underlag till beslut.
Merparten av dessa utmaningar ligger utanfor stadens radighet varfor ett
bredare angreppssatt kravs for att bereda vég for fossilbranslefrihet.

Strategin lidgger fram berdkningar over de utsldppsreduktioner som krévs
for att nd klimatméalen. De insatser som ldggs fram inom strategin &r de som
bedoms ge storst reduktion och dér stadens ndmnder och bolag har storst
radighet och dér konsekvenserna i 6vrigt bedoms som acceptabla. De insatser
som foreslas i strategin &r foljande:

Hallbar energianvandning
e Staden sdkerstéller att Fortum Virme genomfor sitt beslut att avveckla
kolanvéndningen. Stadens ambition &r att kolanvdndningen ska vara
avvecklad till &r 2020. En plan for avveckling av kolanvéndningen i
KVV6 ska redovisas senast ar 2017.
o Genomforandeansvar: Kommunstyrelsen samt Stockholms Stadshus
AB:s koncernstyrelse och AB Fortum Véarme

e Staden samverkar med berérda aktorer for att anvéindningen av fossila
oljor for spetslast hos energibolag, sjukhus m.m. successivt ersitts av
fornybara brinslen och avrapporterar utvecklingen ar 2017.

o Genomforandeansvar: Stockholms Stadshus AB:s koncernstyrelse

e Staden bistér Fortum Vérme i dess arbete med att 6ka anslutningarna till
Oppen fjarrvirme och utreder mojligheterna till ytterligare anslutningar.
Utredningen med forslag till dtgérder ska vara férdig for beslut senast ar
2017.

o Genomf6randeansvar: Exploateringsndmnden tillsammans med
Stockholms Stadshus AB:s koncernstyrelse och AB Fortum Varme

e Staden ska utreda mgjligheterna att till 6ka méngden fornybar el som

produceras i staden. Utredningen med forslag till atgérder ska vara
fardig for beslut senast ar 2017.
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o Genomforandeansvar: Stockholms Stadshus AB:s koncernstyrelse,
AB Fortum Vérme och milj6- och hélsoskyddsndmnden

e Staden ska verka for att styrmedel, lagstiftning och regelverk stédjer en
fossilbrénslefri energianviandning.
o Genomf6randeansvar: Kommunstyrelsen

e Staden ska uppnd en egen elproduktion baserad pa solenergi som
motsvarar minst 10% av Stockholms stads elanviandning.

o Genomforandeansvar: Fastighetsndmnden och bolagsstyrelserna for
AB Svenska bostdder, AB Stockholmshem, AB Familjebostider,
Micasa fastigheter i Stockholm AB och Skolfastigheter i Stockholm
AB (SISAB).

Atgiirder for att uppna etappmalet till ar 2020

Etappmalet om hogst 2,3 ton till 2020 motsvarar ett reduktionsbehov om

285 000 ton for energianvindningen inom bebyggelsen och ska uppnés genom
foljande atgérder och arligen f6ljas upp inom ramen for miljoprogrammet

e Staden ska vidta atgérder for att sikerstilla ett fjarrvirmesystem som
sammantaget reducerar utsldppen med minst 240 000 ton CO,e till
2020.

o Genomf6randeansvar: Stockholms Stadshus AB:s koncernstyrelse
och AB Fortum Virme

e Staden ska vidta atgirder for energieffektivisering med tio procent
jamfort med referenséret 2015 inom stadens verksamheter som
sammantaget reducerar utslippen med minst 20 000 ton CO,e till ar
2020.

o GenomfGrandeansvar: Samtliga av stadens nimnder och
bolagsstyrelser men i synnerhet fastighetsnimnden och
servicendmnden och bolagsstyrelserna for AB Svenska bostéder,
AB Stockholmshem, AB Familjebostéder, Micasa fastigheter i
Stockholm AB och SISAB
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e Staden ska vidta atgérder for att stélla krav pa att energianvéndningen i
nyproducerade byggnader pa av staden anvisad mark ska vara hogst 55
kWh/m2 Atemp med sikte mot 45 kWh/m2 Atemp som sammantaget
reducerar utslippen med minst 25 000 ton CO,e.

o Genomforandeansvar: Exploateringsndmnden

e Staden ska ta fram en arbetsmodell for planutformning och
byggnadernas formfaktor i syfte att forbéttra forutséttningarna for att
energikraven ska kunna uppnaés.

o Genomforandeansvar: Stadsbyggnadsndmnden

e Staden ska 6ka sin egen solenergiproduktion till ar 2020 i en takt som
styr mot och klarar 2040-malet.
o Genomforandeansvar: Fastighetsndmnden och bolagsstyrelserna for
AB Svenska bostdder, AB Stockholmshem,AB Familjebostider,
Micasa fastigheter i Stockholm AB och SISAB

Miljoeffektiva transporter

e Staden ska ta fram en handlingsplan for fossilbranslefrihet inom
végtransportsektorn och utreda mdjligheterna till att utfirda forbud mot
fossilbransleforsaljning till ar 2040 med delmal till 2030. Utredningen
med forslag till tgirder ska vara fardig for beslut senast ar 2017.
o Genomforandeansvar: Kommunstyrelsen med st6d av miljo- och

hilsoskyddsndmnden och trafikndmnden.

e Staden verkar for att styrmedel, lagstiftning och regelverk stodjer en
fossilbrénslefti transportsektor.
o Genomforandeansvar: Kommunstyrelsen

e Staden utreder atgirder for fossilbrénslefri sjofart. Utredningen med
forslag till tgérder ska vara fardig for beslut senast ar 2017.
o GenomfOrandeansvar: Styrelsen for Stockholms Hamnar AB

e Staden tar fram en handlingsplan for anvindande av fossilbrianslefria
arbetsmaskiner. Utredningen med forslag till tgarder ska vara fardig
for beslut senast ar 2017.
o Genomforandeansvar: Exploateringsndmnden och trafikndmnden.

e Staden verkar for att miljézoner infors i kommunen som innebdr att
fordon med fossila bréinslen ej tillits frdn senast &r 2040.

21



Atgiirder for att uppna etappmalet till ar 2020

Etappmaélet om hogst 2,3 ton till 2020 motsvarar ett reduktionsbehov om
228 000 ton inom transportsektorn och ska uppnas genom foljande atgirder
och arligen f6ljas upp inom ramen for miljoprogrammet:

Staden ska vidta atgédrder for att minska biltrafiken som sammantaget
motsvarar en reduktion av utslappen med minst 80 000 ton CO,e
o Genomforandeansvar: Trafikndmnden och stadsbyggnadsndmnden

Staden ska vidta atgédrder for att minska den fossila energianvindningen

1 végtrafiksektorn som motsvarar en reduktion om minst 140 000 ton

CO,e

o Genomforandeansvar: Miljo- och hilsoskyddsndmnden och
trafikndmnden tillsammans med kommunstyrelsen

Staden ska vidta atgéirder for klimateffektiva transporter i stadens

organisation som sammantaget motsvarar en reduktion om minst 8§ 000

ton CO»e

o GenomfGrandeansvar: Servicendmnden

Resurseffektiva kretslopp

Staden ska utreda mdjligheterna till att minska plaster med fossilt
ursprung i avfallet som gar till forbrénning. Utredningen med forslag till
atgirder ska vara fardig for beslut senast ar 2017.

o Genomf6randeansvar: Stockholms Stadshus AB:s koncernstyrelse
tillsammans med Stockholm Vatten Avfall AB och AB Fortum
Vérme

Staden ska ta fram en utredning som beskriver hur en 6kad produktion

av biogas sikerstills for att mota behovet av att ersétta fossil naturgas.

Utredningen med forslag till dtgirder ska vara fardig for beslut senast ar

2017.

o Genomforandeansvar: Miljo- och hédlsoskyddsndmnden tillsammans
med Stockholms Stadshus AB:s koncernstyrelse och styrelsen for
Stockholm Vatten Avfall AB.
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Atgiirder for att uppna etappmalet till ar 2020
Etappmaélet om hogst 2,3 ton till &r 2020 kraver en reduktion om minst 20 000
ton CO,e som ska uppnds genom f6ljande atgird och arligen foljas upp inom
ramen for miljoprogrammet:
e Staden ska vidta atgédrder for 6kad biogasproduktion som sammantaget
motsvarar en reduktion pa 20 000 ton CO,e
o Genomforandeansvar: Styrelsen for Stockholm Vatten Avfall AB

Kompensation

Eftersom det kan bli svart att ersétta alla fossila branslen med férnybara inom

flyg och internationell sjofart samt att det 4ven kan finnas plast med fossilt

ursprung i avfallsforbrdnningen, kan staden tillimpa kompensation for dessa

utslépp for att uppné klimatneutralitet.

e Staden ska utreda mdjligheterna till att skapa kolsdnkor i staden for att

kompensera eventuellt kvarvarande rester av fossila brénslen.
Utredningen med forslag till dtgérder ska vara férdig for beslut senast ar

2017.
o Genomforandeansvar: Stockholms Stadshus AB:s koncernstyrelse
och Fortum Vérme AB.

Fossilbranslefri organisation 2030
e Staden ska ta fram en handlingsplan for att staden som organisation ska
vara fossilbrinslefri ar 2030. Utredningen med forslag till atgérder ska
vara fardig for beslut senast ar 2017.
o Genomforandeansvar: Kommunstyrelsen tillsammans med milj6-
och hélsoskyddsndmnden och servicenimnden

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 2 juni 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Kommunfullméktige har beslutat att staden ska vara fossilbrénslefri 2040 med ett
etappmal om hogst 2,3 ton CO,e per invanare 2020. Stadsledningskontoret kan
konstatera att stadens mal speglar den utslappsreduktion som kravs globalt for att na
Parisavtalets mal. Stéder stér for cirka 70 procent av de globala utsldppen och staden
har stora mojligheter att till att agera internationell forbild i det arbetet. Stockholms
mal stimmer vél 6verens med regeringens malsittning om att Sverige skall bli ett av
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vérldens forsta fossilfria vélfardslander har goda forutsittningar till att kombinera
minskad klimatpaverkan och en vil utvecklad vilfird.

Strategin belyser ett vitt spektrum av utmaningar som staden behdver bemoéta for
att nd malet om fossilbranslefrihet till 2040. Staden har ett begrdnsat mandat ver de
utmaningar som identifierats och stadsledningskontoret kan konstatera att staden &r
starkt beroende av vad som sker i regionen jimte andra omvérldsfaktorer. De
systemgrénser som stadens klimatmal &r baserade pa och som strategin tar sin
utgangspunkt ifrén dr sndva och stadsledningskontoret vill understryka att de 16sningar
som kan komma att kravas forutsétter ett betydligt vidare angreppsstt.
Stadsledningskontoret vill betona att det regionala perspektivet bor vara viagledande i
beredningen av de beslutsunderlag som forestar, framforallt inom transportsektorn.

Strategin f6ljs upp inom ramen for den ordinarie uppfoljningen av de
klimatrelaterade malen i miljoprogrammet. Strategin ska ocksa utgdra en grund for
kommunstyrelsens ansvar for att driva pa och f6lja upp stadens insatser for
fossilbrénslefrihet. Stadsledningskontoret kan darfor konstatera att denna strategi mer
integrerad i stadens styrning och uppfoljning dn foregdende planer och detta bedoms
utgdra en framgangsfaktor.

Stadsledningskontoret avser att aterkomma med fortydligade anvisningar kring
uppfoljningen av strategin. Dessutom knyts finansiella resurser till implementeringen
av strategin vilket dr ytterligare stérker stadens forutséttningar till att na resultat.
Medel ur den sérskilda satsningen pa klimatinvesteringar inom mandatperioden
fordelas av kommunstyrelsen och strategin ger vagledning kring vilka omraden som ar
prioriterade i den fordelningen. Medel kan ges till dtgdrder som avser investering eller
reinvestering som kan genomfoéras under ett budgetér samt har ett tydligt samband
med stadens miljoprogram klimatstrategi for fossilbréanslefrihet 2040. Medlen kan ges
till projekt redan finns planlagda for att vixla upp eller tidigareldgga investeringen for
storre och tidigare klimatnytta. Stadsledningskontoret anser att fordelningen av medel
ska styras av principen att de tillfaller investeringar som har storst klimatnytta, det vill
sdga storst minskning av viaxthusgasutslépp per investeringskrona samt att
investeringar gors inom de sektorer dir fossilbrénsleberoendet ér stort. Investeringar
for att anpassa Stockholm till ett klimat i férdndring omfattas ocksa av denna sérskilda
satsning. Stadsledningskontoret vill understryka mojligheten till att kombinera
klimatinvesteringsmedlen med extern medfinansiering, till exempel den statliga
satsningen Klimatklivet samt EU-medel.

Stadsledningskontoret anser att det dr angeldget att staden som organisation leder
och gar fore i arbetet med att [dmna den fossila eran och fullgdr systemskiftet genom
att utreda mojligheterna till att bli en fossilbranslefri organisation redan 2030.

Stadsledningskontoret ser ocksa ett stort viarde av att staden fortsatter att vara ett
fordedome inom det internationella klimatarbetet. Staden bor dérfor stérka sina
insatser med syfte att bade inspirera andra stdder att folja stadens exempel men dven
for att ta hjalp av och inhdmta goda exempel fran andra framgéngrika stader.

Stadsledningskontoret vill slutligen understryka behovet att kontinuerligt prova
mdjligheten till en snabbare takt och mer omfattande insatser inom klimatomradet.
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Darfor bor strategin som helhet ses 6ver senast 2018 for att faststilla ambitidsa
etappmal och skapa en sé kallad mélbana fram till 2040.

Stadsledningskontoret foreslar att kommunstyrelsen foreslar kommunfullméktige
att forslaget till Strategi for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2040 godkénns.

Beredning

Arendet har initierats av stadsledningskontoret och remitterats till samtliga
fackndmnder, samtliga stadsdelsndmnder, Stockholms Stadshus AB (som har
underremitterat remissen till samtliga dotterbolag), Avdelningen for
miljdstrategisk analys KTH, Bil Sweden, Biogas Ost, Botkyrka kommun,
Boverket, Centrum for transportstudier KTH, Cykelfrdmjandet, Energiforsk,
Energigas Sverige, Energimyndigheten, Fastighetsdgarna i Stockholm
FORES 2030-sekreteriatet, Féltbiologerna, Forpacknings- och
tidningsinsamlingen, Greenpeace, Grona bilister, Huddinge kommun, Institutet
for miljomedicin Karolinska Institutet, [IVL Svenska miljéinstitutet, Jordens
vanner, Klimataktion Stockholm, Klimatkommunerna, Kommunférbundet
Stockholms Lén (KSL), Lidingé kommun, Lansstyrelsen Stockholm,
Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap, Myndigheten for
tillvaxtpolitiska utvarderingar och analyser, Nacka kommun,
Naturskyddsforeningen Stockholm, Naturvardsverket, Sigtuna kommun,
Sollentuna kommun, Stockholm Environment Institute, Stockholm Resilience
Center, Stockholms handelskammare, Stockholms léns landsting, Stockholms
Naturskyddsforening, Stockholms &keriforening, Storstockholms lokaltrafik,
Svebio Svenska bioenergiféreningen, Svensk energi, Svensk fjarrvirme,
Svensk vindenergi, Svenskt Néringsliv Stockholmsregionen, Svenskt vatten,
Sveriges kommuner och landsting, SKL, Sveriges redarforening, Swedavia,
Sweden Green Building Council SGBC, Sédertilje kommun, SORAB
Soderhalls Renhallningsverk AB, Trafikverket region Stockholm,
Transportstyrelsen, Téby kommun, VTI Statens védg och forskningsinstitut,
Virldsnaturfonden WWF och Upplands Visby kommun.

Av dessa har dverformyndarndmnden, Sollentuna kommun och Sveriges
Kommuner och Landsting skriftligt meddelat att de avstar fran att svara pa
remissen. Avdelningen for miljostrategisk analys KTH, Bil Sweden, Botkyrka
kommun, Centrum for transportstudier KTH, Cykelfrimjandet, Energiforsk,
Fastighetsidgarna i Stockholm, FORES 2030-sekreteriatet, Filtbiologerna,
Forpacknings- och tidningsinsamlingen, Greenpeace, Grona bilister, Institutet
for miljomedicin Karolinska Institutet, IVL Svenska miljdinstitutet, Jordens
véanner, Klimatkommunerna, Lidingd kommun, Myndigheten {for
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tillvaxtpolitiska utvarderingar och analyser, Stockholm Environment Institute,
Stockholm Resilience Center, Stockholms &keriforening, Storstockholms
lokaltrafik, Svensk energi, Svensk fjarrvirme, Svensk vindenergi, Svenskt
Naringsliv Stockholmsregionen, Svenskt vatten, Sveriges redarforening,
Sweden Green Building Council SGBC, Sédertilje kommun,
Transportstyrelsen, Téby kommun och Virldsnaturfonden WWF inte
inkommit med svar.

Dérutover har det inkommit yttranden fran Arbetsgruppen Radda
Grimstaskogen, ASPO Sverige, Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsfoérening
(DLV) och Arbetsgruppen Ridda Djurgirden - Stoppa Osterleden (RDSO),
Forsvarsmakten samt fran en privatperson.
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Arbetsgruppen Radda Djurgarden - Stoppa Osterleden (RDSO)105

Arbetsmarknadsnamnden

Arbetsmarknadsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 20 september
2016 foljande.
1. Arbetsmarknadsnimnden beslutade att hianvisa till forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.
2. Arbetsmarknadsndmnden beslutade att justera paragrafen omedelbart.

Reservation anfordes av Johanna Sj6 m.fl. (alla M), Gulan Avci (L) och Johan
Félldin (C), bilaga 1.
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Ersdttaryttrande gjordes av Ofelia Namazova (KD), bilaga 1.

Arbetsmarknadsforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 8 september
2016 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Malen i strategin for Fossilbrinslefritt Stockholm 2040 stimmer vil 6verens med
regeringens malsittning om att Sverige ska bli ett av varldens forsta fossilfria
vélfardsldnder och har goda forutsittningar att kombinera minskad klimatpaverkan och
en vil utvecklad vélfard. Arbetsmarknadsforvaltningen anser att forslaget till strategi
dr bra och kommer bidra till styrningen av insatser for att na ett fossilbrénslefritt
Stockholm 2040. Det ar positivt att arbetet med strategin f6ljs upp inom ramen for den
ordinarie uppfoljningen i stadens integrerade styrning- och uppféljningsprocess.
Forvaltningen anser dven att de ekonomiska resurserna, i form av satsningar pa
klimatinvesteringar, ger goda forutsittningar for implementering av strategins mal och
atgarder.

Arbetsmarknadsforvaltningen bedomer att det ar fa delar av strategin for ett
Fossilbranslefritt Stockholm som i realiteten kommer att paverka
arbetsmarknadsndmndens verksamheter. Arbetsmarknadsforvaltningen har enbart
genomforandeansvar for insatsen ”Staden ska vidta atgirder for energieffektivisering
med tio procent jamfort med referensaret 2015 inom stadens verksamheter som
sammantaget reducerar utsldppen med minst 20 000 ton CO,e till 2020”.
Forvaltningen bidrar till maluppfyllelsen genom att utveckla samarbeten och dialoger
med fastighetsdgarna i syfte att sinka energianvéindningen och ddrmed den kdpta
energin. Aven infor ombyggnationer kan forvaltningen stilla krav pa att den kopta
energin ska minska.

Arbetsmarknadsforvaltningen har dock ett ansvar for att bedriva ett aktivt
miljoarbete utifran de egna forutséttningarna. Utdver atgirder for
energieffektiviseringar arbetar férvaltningen, inom ramen for det dvergripande
miljoprogrammet, med miljéanpassade transporter samt med att forebygga
uppkomsten av avfall och att ta hand om uppkommet avfall resurseffektivt.

Exploateringsndamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 22 september

2016 foljande.
1. Exploateringsndmnden besvarar remissen med kontorets
tjénsteutlatande.

2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Abit Dundar (L),
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bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Markus Berensson (C) som instdmde i reservation
anford av Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Abit Dundar (L).
Exploateringskontorets tjinsteutldtande daterat den 31 augusti 2016 har 1
huvudsak féljande lydelse.

Exploateringskontoret stéller sig positivt till att staden utifran miljoprogrammets mal
om ett fossilbranslefritt Stockholm ar 2014 tar fram en strategi for hur staden ska na
dit. Strategin innefattar tre hallpunkter — mél géllande utslapp CO,e per invanare ar
2020, mal géllande att staden ska vara en fossilbrénslefri organisation ar 2030 samt
maél géllande ett fossilbrinslefritt Stockholm ar 2040.

I den foreslagna strategin finns tydliga och konsekventa beskrivningar av de
insatser som foreslas for att na ett fossilbranslefritt Stockholm ar 2040 samt for den
handlingsplan som ska tas fram for att den egna organisationen ska vara
fossilbrénslefri ar 2030. Exploateringskontoret anser dock att beskrivningarna géllande
de insatser for malet satt till ar 2020 &r otydliga dé en del av de insatser som &r
kopplade till ar 2040 upplevs avse insatser for mélet till ar 2020. Néagot som ytterligare
bidrar till otydligheten ir att vissa atgdrder som har tagits upp i stadens miljoprogram
saknas i den nu foreslagna strategin. Exploateringskontoret forordar att den nya
strategin gors heltdckande géllande stadens samlade arbete for att nd de mal som géller
fossilbrénslefrihet.

Nedan fo6ljer exploateringskontorets synpunkter gillande mélomradena hallbar
energianviandning och miljoanpassade transporter vilka dr de omraden dér
exploateringsndmnden har ett sirskilt ansvar.

Hallbar energianvindning

Exploateringsndmnden stiller sedan flera ar tillbaka sdrskilda energikrav i samband
med markanvisningar av stadens mark. I strategin foreslas att staden ska bistad Fortum i
arbetet med Oppen fjirrviirme genom att utreda mojligheterna till ytterligare
anslutningar. Exploateringsndmnden avser att ta sig an detta uppdrag i samarbete med
koncernledningen och Fortum virme. I stadens miljoprogram framkommer dven att
exploateringsndmnden dven ska verka for att integrera energiproduktionsanldggningar
baserade pa solenergi i byggnaderna vid markanvisningar.

Exploateringskontoret vill vidare framhélla att kravstillande pa byggherrar vid
markanvisning avseende byggnadens energiprestanda forutsitter att
stadsbyggnadsndmnden parallellt arbetar med planutformning och byggnadernas
formfaktor. Strategin bor darfor dven ge i stadsbyggnadsndmnden i uppdrag att
utveckla rutiner och en arbetsmodell for att jobba med just dessa aspekter i
detaljplanerna.

Miljoeffektiva transporter
Exploateringsndmnden, tillsammans med trafikndmnden, foreslas ansvara for att ta
fram en plan for anvéindandet av fossilbréanslefria arbetsmaskiner. Staden tillimpar
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sedan flera ar tillbaka gemensamma miljokrav for entreprenadens genomférande
tillsammans med Trafikverket, Goteborgs stad och Malmo stad. Dessa krav fungerar
vil och utgdr en bra grund for kravstillande vid entreprenader. Exploateringskontoret
vill patala att det dr viktigt att en introduktion av fossilbrénslefria arbetsmaskiner bor
ske succesivt for att inte stadens planerade utbyggnadstakt ska komma att paverkas.

I forslaget till strategi framkommer att staden inom processen for markupplételser
kan ta med krav pa att byggaktorerna ska anvidnda fossilbrinslefria arbetsmaskiner.
Exploateringskontoret bedomer att det finns mojlighet att utveckla ett system som
stoder en succesiv introduktion i framtagandet av en handlingsplan for anvéindandet av
fossilbranslefria arbetsmaskiner.

Exploateringskontoret anser dven att staden ska tillimpa samma kravstillande i
egna verksamheten och att eventuellt kravstéllande vid markupplatelser i s fall &r en
langsiktig atgird som genomfors nir staden kommit langre med de egna
arbetsmaskinerna och kravstillandet pa egna entreprenader.

I forslaget till strategi framkommer dven att byggnaderna ska anpassas for héllbara
mobilitetsldsningar som ytterligare en atgérd. I arbetet med miljoprofileringen av
Norra Djurgéardsstaden har exploateringskontoret utvecklat olika verktyg for att minsta
végtransporternas miljopaverkan. Ett av de verktyg som testats &r ett mobilitetsindex
som anvénds av byggaktorerna for att bland annat planera fastigheten sé att
fossilbréanslefria transportmedel gynnas.

Fastighetsnamnden

FastighetsnAmnden beslutade vid sitt sammantréde den 20 september 2016
foljande.
1. Fastighetsndmnden beslutar att godkidnna och overlimna
fastighetskontorets tjansteutldtande som svar pé remissen.
2. Fastighetsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Henrik Sj6lander m.fl. (alla M), Helena Eklund (L)
och Hamid Ershad Sarabi (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Lisa Fuglesang (KD) som instimde i reservation
anford av Henrik Sj6lander m.fl. (alla M), Helena Eklund (L) och Hamid
Ershad Sarabi (C).

Fastighetskontorets tjdnsteutlatande daterat den 15 augusti 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Fastighetskontoret samtycker till strategin i sin helhet och anser att en langsiktig
strategi for fossilbrénslefritt Stockholm é&r ett bra komplement till miljéoprogrammen.
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Dock onskas foljande kompletteringar och fortydliganden.

Definierade genomforandeansvar av etappmalen till 2020 om hogst 2,3 ton
koldioxidekvivalenter per invénare dr inte fullt identiska med korresponderande mal i
miljoprogrammet 2016-2019. Det 6nskas ett klargérande om begreppet
genomforandeansvar har samma innebord i de olika styrande dokumenten. Till
exempel anges det i strategin att endast exploateringskontoret har genomférandeansvar
for att stélla krav pa att nyproducerade byggnader pé av staden anvisad mark ska vara
hogst 55 kWh/m2. I miljéprogrammet anges flertalet nimnder och bolag ha
genomforandeansvar for detta delmal och exploateringskontoret har
uppféljningsansvar. Liknande fortydliganden 6nskas inom fler avsnitt av strategin for
att klargora roller och ansvar samt sékerstilla samstdmmighet mellan
miljoprogrammet och strategin.

Inom hallbar energianvéndning foreslar fastighetsnimnden att nimnden inkluderas
i aktiviteten géllande att staden ska bista Fortum Varme i dess arbete med 6ppen
fjirrvirme. Detta da fastighetskontoret har praktiskt testat 16sningen i Ostermalms
saluhall och for dven diskussioner om dppen fjarrvirme i andra projekt, till exempel
vid utvecklingen av Larsboda.

Det framgér inte varfor miljoprogrammets delmal 1.3 ”Léngtgaende
energieffektivisering ska genomforas vid stdrre ombyggnader” inte &r del av strategin,
eller om det antas vara del av strategins aktivitet gillande tio procent
energieffektivisering. Ett fortydligande onskas dé en betydande potential till
utslappsminskningar anses kunna relateras till energieffektivisering av befintliga
byggnader med idag rddande teknik.

Ett fortydligande av aktiviteten géllande energiproduktion baserad pa solenergi
motsvarande 10 procent av elanvindningen dnskas. Det framgar inte om denna dkning
kan likstéllas med miljoprogrammets ambition om en 50 procentig 6kning av stadens
el- och viarmeproduktion baserad pa solenergi jamfort med referensaret 2015. Om
ambitionerna inte gér att likstdlla bor det klargoras vilken som é&r den framst radande.

Idrottsnamnden

Idrottsnimnden beslutade vid sitt sammantrdade den 20 september 2016
foljande.
Idrottsndmnden godkanner forvaltningens forslag till remissvar.

Reservation anfordes av Bo Sundin m.fl. (alla M), Daniele Fava (L) samt
Mikael Valier (KD), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mathias Mellgren (C) som instdmde i reservation
anford av Bo Sundin m.fl. (alla M), Daniele Fava (L) samt Mikael Valier
(KD).
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Idrottsforvaltningens tjénsteutlatande daterat den 12 september 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen arbetar enligt Idrottsndmndens energiplan som omfattar ren 2013-
2019. Idrottsnimndens energiplan ligger i linje med de foreslagna atgarderna for att
nd mélet om en hallbar energianvindning i Stockholm Stad miljoprogram 2016-2019.
Staden ska minska energianvindningen med 10 % till 2020 jimfort med
referensiret 2015:
Idrottsforvaltningen har startat ett omfattande arbete att minska energiférbrukningen.

Forvaltningens strategi beskrivs i idrottsndmnden energiplan 2013-2019 dir malet
dr att minska elanvédndningen med 10 % och fjarrvirme med 15 % fram till 2019. Att
sdtta upp 2015 som referensar och né en energieffektivisering pa 10 % till &r 2020
hojer ambitionerna och kommer dérfor att kriva storre investeringsmedel inom
energiarbetet.
Energianvindningen pa nyproducerad byggnad ska vara hogst 55 kWh per kvm
och ar med sikte mot 45 kWh per kvm:
Det primédra anvindningsomradet for energi skiljer sig beroende pa
idrottsanldggningens storlek och aktiviteter. Olika aktiviteter kraver olika
funktionalitet och teknik som i sin tur kan avvika stort i sitt forbrukningsbehov. Vissa
typer av idrottsanldggningar sdsom ishallar och simhallar kréver betydligt mer energi i
drift och klarar ddrmed inte av grinsen pa 55 kWh/m2. Forvaltningens ambition vid
nybyggnation ar att initiera de frimsta energildsningar och dstadkomma lang
héllbarhet.
Oka mingden fornybar el som produceras i staden baserad pa solenergi
motsvarande 10 % av elanviindningen:
Solenergi ar en miljovénlig energikélla. Tekniken har utvecklats och blivit &nnu
effektivare bade energiméssigt och ekonomiskt. Forvaltningen har installerat flera
solcellsanldggningar de senaste aren och ser detta som en sjadlvklar riktning i sitt arbete
med att energieffektivisera.
Utsléippen av viixthusgaser:
For att bidra till ett minskat utslapp av viaxthusgaser till hogst 2,3 ton CO2e per
invanare ar 2020 planerar idrottsforvaltningens foljande atgérder:

Ersitta all energimedia med hoga utsldpp till de miljovénligaste alternativen som i
dagslidge bestar av miljoel och fjarrvarme.

Idrottsforvaltningen har krav pa att all kopt el ska vara miljomérkt och
koldioxidfri.

I enighet med idrottsndmndens energiplan ska fjarrvirme anviandningen minska
med 15% ar 2019 med referensaret 2012.
Staden ska vidta atgirder for klimateffektiva transporter i stadens organisation
som sammantaget motsvarar en reduktion om minst 8 000 ton CO2e
Idrottsforvaltningen kommer ocksa att i hog grad omfattas av stadens nya strategi och
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riktlinjer for hantering av fordon som innehéller flera viktiga och positiva forslag och
atgarder for idrottsnimndens verksamheter. Idrottsférvaltningen har gjort en 6versyn
av anvindning och behov av bilar som resulterade bland annat i reviderade riktlinjer
for egen bil utifran bl.a. skdrpta miljokrav.

Kulturnamnden

Kulturnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 20 september 2016
foljande.
Att kulturnimnden beslutar att som svar pa remissen 6verldmna och
aberopa kulturforvaltningen och Stadsarkivets tjansteutlatande.

Kulturférvaltningen och Stadsarkivets tjansteutldtande daterat den 1
september 2016 har 1 huvudsak foljande lydelse.

Kulturférvaltningen och Stadsarkivet stéller sig bakom forslaget till strategin men vill
lagga till nedanstédende fragestillningar infor strategins genomforande.

I strategin anges att kraftfulla atgérder behdvs for en dvergang till fornybara
drivmedel, minskat energibehov och en transportsnél och tillgdnglig stad. Detta
innebér ndodvandiga livsstilsfordandringar hos medborgarna och medarbetarna och
foranleder fragestillningar kring omraden som:

e HUR staden/kulturforvaltningen/stadsarkivet bedriver sin egen verksamhet
pa ett hallbart sétt och tydligt kommunicerar det for medborgarna for att
inspirera dem till att minska

1. Biltrafiken
2. Fossilt brénsle
3. Fossil plast i avfall som gar till forbranning

e HUR staden/kulturforvaltningen/stadsarkivet kommunicerar med

medborgarna for att paverka dem till positiva livsstilsforandringar.
Kulturférvaltningen kan vara en fordndringsagent i staden genom att kommunicera
stadens klimat- miljo- och hallbarhetsarbete pa ett roligt och begriplig sétt.

Kulturforvaltningen och Stadsarkivet kan nd medborgarna genom kultur — genom
att erbjuda medborgarna kultur erbjuds alternativ till konsumtion. S& linge som
kulturen &r hallbar &r detta hallbart.

e HUR stadens verksamheter kommunicerar sinsemellan for att inspirera

varandra, samarbeta och samordna klimat-, miljo- och héllbarhetsinsatser mot

medborgarna.
En kommunikationsplan for stadens samlade klimat- milj6- och hallbarhetsarbete
efterlyses av kulturforvaltningen, sérskilt avseende den interna kommunikationen i
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staden som behdver stirkas och stddjas. Natverk behovs for ett horisontellt arbete
mellan forvaltningarna och bolagen.

Det ér angelédget att koppla stadens klimat- och miljoprogramsarbete till det i
staden pagaende arbetet med héllbarhet. Kulturforvaltningen och Stadsarkivet vill i
detta sammanhang lyfta det kulturella perspektivet av hallbarhet dér kulturen kan spela
en betydande roll for att ytterligare stirka individers delaktighet i
samhaéllsutvecklingen och utveckla, driva och stddja en hallbar livsstilsfordndring hos
de som arbetar, vistas och bor i Stockholm.

Kyrkogardsnamnden

Kyrkogiardsnimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 21 september 2016
foljande.

1. Overlimna detta tjénsteutldtande som svar pa remissen

2. Paragrafen begirs omedelbart justerad.

Reservation anfordes av Annette Lundquist Larsson m.fl. (alla M) och Cecilia
Onfelt (C), bilaga 1.

Ersittaryttrande gjordes av Ewa-Marie As (KD) som instdmde i reservation
anford av Annette Lundquist Larsson m.fl. (alla M) och Cecilia Onfelt (C).

Kyrkogardsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 8 augusti 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Kyrkogérdsndmnden har ett antal arbetsmaskiner som idag drivs med fossila branslen.
Aktorer inom trddgards-, park- och kyrkogérdsskotsel stéller i allt hogre grad krav vid
inkdp av nya maskiner att de kan drivas med alternativa fornyelsebara bréanslen.
Utvecklingen av nya maskiner som drivs av fossilbrénslefria branslen har dérfor tagit
fart. Enligt den foreslagna strategin ska staden ta fram en handlingsplan for
anvindande av fossilbranslefria arbetsmaskiner.

Kyrkogéardsnimnden planerar for att ersitta olja vid uppvarmning av fastigheter till
andra fornyelsebara alternativ. Har har namnden redan genomfort dtgérder for att
begrinsa anvindningen av villaolja.

I nimndens tva krematorier kommer under perioden fram till ar 2018 naturgas till
krematorieverksamheten succesivt ersittas med biogas. Detta ar unikt for
krematorieverksamheten i riket och métt stort intresse inom var bransch.

Som begravningshuvudman ansvarar Kyrkogérdsndmnden for vissa transporter
fran det att huvudmannen Gvertagit ansvaret for stoftet till dess att gravsittning har
skett. Forvaltningen har ingen egen transportorganisation utan koper dessa tjdnster av
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begravningsbyraer. Forvaltningen for en dialog med dessa entreprendrer om att pa sikt
stilla om fordonsflottan (begravningsbilar) till att anvdnda alternativa fornyelsebara
brénslen.

Forvaltningen har sammanfattningsvis inget att erinra mot den mycket ambitidsa
strategin for ett fossilbrénslefritt Stockholm 2040 utan stéller sig bakom forslaget.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Miljé- och hilsoskyddsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 20
september 2016 foljande.
1. Milj6- och hilsoskyddsnimnden beslutar att 6verldmna forvaltningens
tjédnsteutlatande som svar pa remissen.
2. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera
paragrafen.

Reservation anfordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M), Joar Forssell (L) och
Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mervi Mikinen Andersson m.fl. (alla S), Roger
Orwén m.fl. (alla MP) och Rikard Warlenius m.fl. (alla V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) som instdmde i reservation
anford av Lars Jilmstad m.fl. (alla M), Joar Forssell (L) och Jonas Naddebo

(©.

Miljoforvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 6 september 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Miljoforvaltningen ser mycket positivt pa att strategin nu har samanstéllts och
forberetts for beslut.

Strategins utformning forefaller kunna synkroniseras vl med bade miljoprogram
2016-2019 och stadens ledningssystem, ILS. Strategin skulle dven stirkas av att de
olika atgirderna som identifierats bildggs i ett appendix.

Trots att berdkningarna utgér fran tillgdngliga data 2015 bedomer forvaltningen att
berdkningar och analyser av atgédrder och utveckling fortfarande ar aktuella och inte
behover uppdateras. Dokumentet kan dock kompletteras med aktuell tillstindsbild vad
géller utsldpp av vixthusgaser m.m.
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Forvaltningen bistar gdrna kommunstyrelsen vid behov med slutskrivningen av
strategin infor fardigstillandet for politiskt beslut, t.ex. med uppdatering av data,
textkorrigeringar, uppdateringar av grafer m.m.

Klimatmal

Med den accelererande temperaturdkningen &r det viktigt att dtgirder genomfors
skyndsamt. Klimatpéverkan blir lagre om utsldppsminskningarna sker i nartid. Dérfor
bor inte utsldppsminskningskurvan vara linjar. Det ér en fordel om staden har
kraftigare utslapsreduktion de ndrmaste aren for att sen ha en lagre reduktionstakt efter
2030. D.v.s. Staden bor inte lasa sig fast vid en linjdr malbana. Mélbanan kan &ven
komma att fordndras i och med att ny teknik utvecklas samt pa grund av ny kunskap.
Innehdll och fakta

Strategin behandlar bdde malet pa lang sikt och det som ska genomf6ras under
nuvarande miljoprogramsperiod. Strategin kan med fordel fortydligas med hjélp av
rubriker sé det tydligare framgar vilka insatser som behdver genomforas for att nd
maélet till 2020 samt vad som behdver paborjas nu for att pa sikt nd malet om
fossilbrénslefrihet till 2040.

Stategin bor i storre utstrackning betona vikten av samarbete i1 staden mellan
ndmnder och bolagsstyrelser samt med externa parter for att malen ska kunna nas.

Malet om att stadens organisation ska ga fore och vara fossilbréanslefri &r 2030 kan
lyftas fram dnnu tydligare i strategin. Mélet &r relativt oként i stadens organisation och
presenteras i slutet av strategin.

Strategin kan med fordel kompletteras (dock inte i strategidokumentet) med mer
lattillgénglig information for ldsarna sé att innehéllet kan forstds av de som inte ar
faktamissigt kunniga pa respektive omrade.

Strategin bor kompletteras med forklaringar och definitioner pa bland annat
nettoutslépp, fossilbranslefritt, klimatneutralt och LCA.

Insatser for fossilbranslefrihet 2040 hallbar energianvandning
Nedan redovisas de insatser for vilka en komplettering foreslas.

o Staden sdkerstiller att Fortum Virme genomfor sitt beslut att avveckla
kolanvindningen. Stadens ambition dr att kolanvdndningen ska vara
avvecklad till ar 2020. En plan for avveckling av KVV6 ska redovisas senast
2017.

o Genomforandeansvar: Kommunstyrelsen

Fortum védrme bor dela pa genomforandeansvaret.

o Staden samverkar med berorda aktérer for att anvindningen av fossila oljor
for spetslast hos energibolag, sjukhus m.m. ersdtts av férnybara brénslen och
avrapporterar utvecklingen 2018.

o Genomforandeansvar: Koncernstyrelsen

Artalet bér dndras till 2017 liksom for dvriga utredningar.

o Staden bistdr Fortum Virme i dess arbete med att med att oka anslutningarna
till dppen fidrrvirme och utreder maojligheterna till ytterligare anslutningar.

Utredningen med forslag till dtgdrder ska vara fardig for beslut senast dr
2017.
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o Genomforandeansvar: Exploateringsndmnden tillsammans med
koncernstyrelsen och Fortum Virme

SBR bor dela pa genomforandeansvaret

o Staden verkar for att styrmedel, lagstiftning och regelverk stodjer en
fossilbrdnslefri energianvindning.

o Genomforandeansvar: Kommunstyrelsen

Miljo- och hélsoskyddsndmnden bor dela pa genomforandeansvaret

Insatser for att na hogst 2,3 ton till 2020 hallbar energianvandning

o Staden ska vidta datgdrder for energieffektivisering med tio procent jamfort
med referensdret 2015 inom stadens verksamheter som sammantaget
reducerar utsldppen med minst 20 000 ton CO2e till 2020.

o Genomforandeansvar: Samtliga av stadens ndmnder och bolagsstyrelser men i
synnerhet Fastighetsndmnden och bolagsstyrelserna for Svenska bostdder,
Stockholmshem, Familjebostider, Micasa och SISAB

Det bor genomforas med stod av Miljo- och hélsoskyddsndmnden

(Energicentrum).
o Staden ska vidta datgdrder for att uppnad en egen energiproduktion baserad pa

solenergi motsvarande 10 procent av elanvindningen som sammantaget
reducerar utsldppen med minst 1 000 ton CO2e.

o Genomforandeansvar: Fastighetsnimnden och bo-lagsstyrelserna for Svenska
bostider, Stockholmshem, Familjebostider, Micasa och SISAB med stéd av
Energicentrum pa MHN.

Det bor genomforas med stod av Miljo- och hélsoskyddsndmnden

(Energicentrum).
Insatser for fossilbranslefrinet 2040 Miljoeffektiva transporter

o Staden verkar for att styrmedel, lagstiftning och regelverk stodjer en
Jossilbrdnslefri transportsektor.

o Genomforandeansvar: Kommunstyrelsen

Det bor genomforas med stod av Miljo- och hélsoskyddsndmnden (Miljobilar i

Stockholm).
Insatser for att na hogst 2,3 ton till 2020 hallbar energianvandning
miljéeffektiva transporter

o Staden ska vidta datgdrder for att minska biltrafiken som sammantaget
motsvarar en reduktion av utslippen med minst 80 000 ton CO2e

o Genomforandeansvar: Trafikndmnden

Det bor genomforas i samarbete med Stadsbyggnadsndmnden och

Exploateringsndmnden.
o Staden ska utreda mojligheterna till att minska fossila plaster i avfallet som

gar till forbrdnning. Utredningen med forslag till dtgdrder ska vara fardig for
beslut senast dr 2017.

o Genomforandeansvar: Koncernstyrelsen tillsammans med Stockholm Vatten
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Avfall och Fortum Virme

Det bor genomforas med stod av Servicenimnden (Upphandlingsstod).
Genomférande och uppféljning
De utpekade ansvar som finns i klimatstrategin bor (precis som aktiviteterna i
miljoprogrammet) skrivas in i budget for 2017 samt inkluderas i ILS och
verksamhetsplaner for berérda forvaltningar och bolag. Klimatkansliet bor vara den
enhet i staden som fordelar och f6ljer upp att dtgérder kommer igéng och blir
genomforda.

For att strategin ska kunna implementeras sa effektivt som mojligt krévs att
medarbetare, verksamhetsledare och politiker far en tydlig bild av vad strategin
omfattar och i vilken utstrickning de behdver bidra till arbetet med att minska
vaxthusgasutslédppen. Forvaltningen bedomer att det kommer att krdvas relativt stora
kommunikationsinsatser inom stadens organisation. Det kommer ocksa att krdvas
fortsatta analyser av atgirder och berdkningar av vaxthusgasutslédppen

Forvaltningen utgdr stadens expertkompetens kring energi- och klimatanalyser,
berédkningar av utslapp samt ansvarar for stadens kommunikation av klimatfragan.
Forvaltningen bistar darfor gérna Klimatkansliet med kompetens kring de
systemanalyser och utsldppsberdkningar som kommer att krivas framover liksom med
kommunikationsstdd for implementeringsarbetet.

Staden deltar i flera ndtverk som har koppling till klimatarbetet, t.ex. ICLEI, C40,
Covenant of Mayors, Compact of Mayors etc. Forvaltningen anser att det vore en
fordel att de overgripande frdgorna for dessa nétverk framgent hanteras av
stadsledningskontorets Klimatkansli, medan miljoforvaltningen ansvarar for
expertrelaterat utbyte inom natverken.

Servicenamnden

Servicendmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 20 september 2016
foljande.
1. Servicendmnden aberopar forvaltningens tjdnsteutlatande som svar pa
remissen.
2. Servicendmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Serviceforvaltningens tjansteutlatande daterat den 5 september 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Forvaltningen stodjer forslaget till strategi for ett fossilbréanslefritt Stockholm 2040.
Klimatforandringarnas olika mdjliga konsekvenser gor det nddvéndigt att hantera
fragan i ett ldngre tidsperspektiv.

Strategin anknyter pa ett dskadligt stt till stadens miljoprogram. Kortsiktigare
atgdarder och mer langsiktiga, strategiskt inriktade uppdrag klargors och
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ansvarsforhallandena for genomforandet ar tydligt beskrivna. Fakta och
bakomliggande resonemang for de prioriteringar som foreslas redovisas ocksé pé ett
tydligt sétt. Det kan 6vervégas att ndgot tydligare beskriva hur strategin hianger
samman med den bredare malbilden for staden som beskrivs i stadens Vision 2040 och
med inriktningsmalen i budgeten.

Det ar givetvis viktigt att strategin och dess genomforande kan forenas med en
héllbar social utveckling och en god ekonomi for staden. Samtliga dimensioner méste
végas in 1 beslutsfattandet. I ett langsiktigt perspektiv dr miljon sjdlva forutsittningen
for ménniskan, samhéllet och den ekonomiska utvecklingen. Samtidigt maste
kostnader for exempelvis omstillning av energiproduktion och transportsystem kunna
hanteras i relation till stadens framtida ekonomiska utmaningar sdsom hog
investeringsniva, fortsatta effektiviseringar i verksamheter med mera. Detta kan
forvintas stélla stora krav nir det géller utarbetande av beslutsunderlag samt arbete
med avvégningar i samband med framtida beslut i dessa fragor.

Forvaltningen konstaterar att flera atgdrdsomraden i strategin, sdsom exempelvis
elproduktion och transporttjénster berors av stadens upphandlingar vilket kommer att
innebdra utmaningar for stadens upphandlingsverksamhet.

I strategin anges att servicenimnden ska ansvara for att vidta atgérder for
klimateffektiva transporter i stadens organisation. Forvaltningen kan medverka till att
uppfylla mélet genom att stdlla krav pa dessa transporter i upphandlingar. For att
sdkerstilla att mélet kan nas &r férvaltningen beroende av ett ndra samarbete med
miljoforvaltningen. I sammanhanget kan ocksé ndmnas att férvaltningen i enlighet
med budget 2016 deltar i ett pdgdende arbete med att utreda forutsittningar for
samlastning av stadens egna varuleveranser.

Forvaltningen konstaterar att servicenimnden dven bidrar till maluppfyllelse i
egenskap av ansvarig for stadens elupphandling vilket inte framgar i strategin. Hér
anges att energieffektiviseringar med 10 % ska uppnés inom stadens verksamheter
jamfort med referensaret 2015. Som ansvarig for upphandling och avtalsfoérvaltning
for el till stadens organisation &r det viktigt att forvaltningen blir delaktig i att utreda
hur detta mal ska kunna uppnés.

Socialnamnden
Socialniimnden beslutade vid sitt sammantréde den 20 september 2016
foljande.

1. Socialndmnden hénvisar till tjansteutldtandet som svar pa remissen.

2. Socialndmnden overldmnar drendet till kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Andréa Strom m.fl. (alla M) och Frida Johansson
Metso m.fl. (alla L), bilaga 1.
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Ersdttaryttrande gjordes av Stina Bengtsson (C) och Sofia Modigh (KD) som
instdmde i reservation anford av Andréa Strom m.fl. (alla M) och Frida
Johansson Metso m.fl. (alla L).

Socialforvaltningens tjinsteutldtande daterat den 24 augusti 2016 har i
huvudsak féljande lydelse.

Klimatforandringarna &r en av var tids storsta fragor och for att begrénsa dessa krévs
ansvarstagande och kraftfulla atgirder sévél lokalt som nationellt och globalt. Som
stadsledningskontoret konstaterar i sitt tjdnsteutlatande star stdder for majoriteten av
de globala utsléppen av fossila brinslen, samtidigt som det i stider finns stor potential
till effektiv resursanviandning. Socialférvaltningen instimmer i att Stockholms stad har
stora mojligheter att gé fore i arbetet med att hejda klimatforandringarna och visa att
det dr mojligt att kombinera en vl utvecklad vélfard och tillviaxt med minimal
klimatpéverkan.

Socialforvaltningen stéller sig positiv till kommunstyrelsens forslag till strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040. Forvaltningen ser det som centralt att strategin
identifierar bade direkta och mer langsiktiga atgérder och strategier samt tydliggor
ansvar for genomforande och uppfoljning inom staden.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 8 september
2016 foljande.
Stadsbyggnadsndmnden beslutar att verldmna kontorets tjansteutldtande
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.

Sdrskilt uttalande gjordes av Roger Mogert m.fl. (alla S), Cecilia Obermiiller
m.fl. (alla MP) och Sebastian Wiklund (V), bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjinsteutladtande daterat den 19 augusti 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Kontoret anser att det &r positivt att staden utifrdn kommunfullméktiges mél om
fossilbranslefritt Stockholm till 2040 tar fram en strategi for hur staden ska arbeta for
att na dit. I strategin finns en tydlig och konsekvent beskrivning av insatser for att na
fossilbranslefrihet 2040 inom olika omraden samt att staden ska ta fram en
handlingsplan for att den egna organisationen ska bli fossilbranslefti till 2030. Vilka
insatser som behovs for att na etappmalet till 2020 &r déremot inte redovisade pa ett
tydligt sétt. Vissa atgirder som tas upp i stadens nya miljoprogram saknas i strategin —
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det skulle vara bra om strategin kan vara heltdckande nér det géller stadens samlade
arbete for att né fossilfrimalen.

For att nd en minskning av utsldppen av vixthusgaser inom transportsektorn
behdver bl.a. ett transporteffektivt samhélle utvecklas. Stadsbyggandet dr dédrmed ett
av stadens framsta verktyg for att minska klimatpaverkan, genom att t.ex. stodja ett
héllbart resande och minska stadsutglesning. Detta behdver behandlas i strategin.
Samordning mellan bebyggelse- och trafikplanering kan stddja en utveckling med
minskad biltrafik och 6kade kollektivtrafiksatsningar. Nya stadsdelar bor byggas med
nérhet till offentlig och kommersiell service. Strategin bor darfor kopplas till den nya
oversiktsplan som ar under framtagande och stadsbyggnadsndmndens roll for att
bygga ett transportsnélt samhélle bor tydliggoras.

Exploateringsndmnden stéller sedan flera ar tillbaka energikrav i samband med
markanvisningar pa stadens mark. Kravstillande pa byggherrar vid markanvisning
avseende byggnadens energiprestanda forutsitter dock att stadsbyggnadsndmnden
parallellt arbetar med planutformning (placeringen av byggnader) och byggnadernas
formfaktor (byggnadens omslutande area genom dess uppvarmda). Detta &r viktigt
eftersom det ger forutsattningar for att energikraven ska kunna uppnés. Det kan dérfor
Overviagas om stadsbyggnadsndmnden, i strategin, bor ges i uppdrag att utveckla en
arbetsmodell for att arbeta med dessa aspekter i detaljplaner.

Kontoret foreslér stadsbyggnadsndmnden att godkénna kontorets utldtande som
svar pa remissen.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantriade den 22 september 2016
foljande.
1. Trafikndmnden beslutar att som svar pa remissen Overlamna kontorets
tjénsteutlatande till kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M), Patrik Silverudd (L) och
Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instdmde i reservation
anford av Cecilia Brinck m.fl. (alla M), Patrik Silverudd (L) och Karin
Ernlund (C).

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 30 augusti 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Trafikkontoret ar positivt till att kommunstyrelsen tagit fram en strategi for ett
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fossilbranslefritt Stockholm som ersétter de dldre dokumenten, atgérdsplanen for
klimat och energi och Féardplan 2050. Kontoret har varit delaktigt i arbetet genom
representation i styrgruppen.

Trafikkontoret tycker att inriktningen pa strategin ar bra men anser att det &nnu
tydligare kan lyftas fram att stadsbyggnad &r ett av stadens viktigaste verktyg for att
minska klimatpéverkan, bade generellt men framforallt for att minska behovet av
transporter. Kontoret anser déarfor att strategin bor kopplas till oversiktsplanen och att
stadsbyggnadskontorets roll for att bygga ett transportsnalt samhélle bor tydliggoras.

Kontoret efterlyser underlag till siffrorna som anges i rapporten, till exempel vilka
antaganden ligger bakom relationen mellan biltrafikminskning och minskning av
koldioxidutslépp.

Trafikkontoret vilkomnar uppdraget att stodja kommunstyrelsen att ta fram en
handlingsplan for hur vigtransporterna ska bli fossilfria. Stadsbyggnadsndmnden bor
ocksa goras delaktig i uppdraget. Kontoret hade under 2015 ett uppdrag att
konkretisera den statliga utredningen “Fossilfrihet p& vig” och det underlag som togs
fram kommer vara anviandbart i framtagandet av handlingsplanen.

Etappmalen till 2020 hanteras i stadens redan antagna miljoprogram varfor
kontoret inte vidare kommenterar de uppdragen.

Utbildningsnamnden

Utbildningsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 22 september 2016
foljande.

1. Utbildningsndmnden dverldmnar forvaltningens tjdnsteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Beslutet justeras omedelbart.

Reservation anfordes av Markus Nordstrom m.fl. (alla M) och Lotta Edholm
m.fl. (alla L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av John Kéberg (C) och Christian Carlsson (KD) som
instdmde i reservation anford av Markus Nordstrom m.fl. (alla M) och Lotta
Edholm m.fl. (alla L).

Utbildningsforvaltningens tjansteutldtande daterat den 7 juli 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Strategi for Fossilbrénslefritt Stockholm 2040 &r ett dokument med hdga ambitioner,
som pekar ut flera viktiga insatser som stadens ndmnder och bolag maste genomfora
for att na utsldppsmalen. Fossilbrinslefrihet forutsitter, som strategin papekar, bade ett
aktivt och sammanhéllet arbete inom staden och ett nira samarbete gentemot externa
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aktorer. Det &r i detta avseende positivt att stadens klimatméal konkretiseras i form av
en strategi, samt att ansvaret for olika atgérder preciseras och fordelas inom stadens
organisation. Utbildningsndmnens verksamheter berors direkt endast av vissa av
strategins delar och forvaltningen lamnar synpunkter framst inom omradena héllbar
energianvandning och resurseffektiva kretslopp.

Den insats som ér tydligast kopplad till utbildningsndmndens verksamhetsomraden
handlar om att genomfora atgirder for energieffektivisering med tio procent jamfort
med 2015 inom stadens verksamheter. Genomforandeansvaret for denna insats delas
av samtliga av stadens nimnder och bolagsstyrelser. Utbildningsforvaltningen arbetar
idag for ett effektivt utnyttjande av stadens skollokaler. Under 2014 inventerades alla
stadens skollokaler utifran ett kapacitetsperspektiv. Den bild av stadens skollokaler
denna inventering har gett skapar forutsittningar for att sékerstélla ett effektivt
nyttjande av befintliga skollokaler. Forvaltningens funktionsprogram for skollokaler,
som fungerar som bestéllningsunderlag vid alla skolbyggnadsprojekt, syftar bland
annat till att ge forutsittningar for ett effektivt nyttjande av framtida skolbyggnader.

Strategin papekar att effektivare utnyttjande av lokalarea dkar elanvéindningen per
areaenhet, men effektivt lokalanvindande och vil planerade skolor minskar rimligen
energiforbrukningen per capita. Samtidigt finns en risk att energibehovet 6kar i
skolorna i och med den tekniska utvecklingen som leder till 6kat anvindande av
tekniska enheter. Aven dkade krav kring ventilation och en stérre andel tillagningskok
riskerar att bidra till en hogre energiforbrukning.

En annan aspekt som lyfts fram i strategidokumentet 4r produktionen av biogas.
Utbildningsforvaltningen arbetar idag for att 6ka insamlingen av matavfall i stadens
skolor genom att installera avfallskvarnar i skolornas storkok. Avfallskvarnar &r en av
flera metoder for insamling av biologiskt matavfall. I den senaste uppdateringen av
forvaltningens funktionsprogram for skollokaler tydliggors att avfallskvarn ska
installeras i nyproducerade skolkok. Det matavfall som samlas in med hjélp av
avfallskvarnar kan sedan anvéindas for produktion av biogas. Staden har som mal att
minst 70 % av allt matavfall ska samlas in for produktion av biogas. Att sdkerstélla en
tillrdcklig produktion av biogas beskrivs genomgédende som en utmaning i strategin da
efterfragan idag &r storre dn tillgangen.

Strategin papekar att det inom stadens eget fastighetsbestand finns ett antal
tillfalliga skolpaviljonger som virms upp med direktverkande el. Forvaltningen raknar
med ett fortsatt behov av tillfalliga lokaler, och det ar sillan praktiskt och ekonomiskt
mojligt att ansluta dessa till fjarrvirmenitet. Det huvudsakliga ansvaret for
uppvarmning av skollokaler vilar pa SISAB.

Utbildningsforvaltningens fordonspark bestar i augusti 2016 av 12 bilar. Dessa ar i
huvudsak fossilfria, men pa Stockholms transport- och fordonstekniska gymnasium
finns tva utbildningslastbilar som drivs med diesel.

Forvaltningen foreslér att utbildningsndmnden dverldmnar tjénsteutlatandet till
kommunstyrelsen som svar pa remissen samt att beslutet justeras omedelbart.
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Aldrenimnden

Aldrenimnden beslutade vid sitt sammantride den 20 september 2016
foljande.
Aldrenimnden godkinner forvaltningens tjénsteutldtande och dverlimnar
det till kommunstyrelsen som sitt svar pa remissen av forslag till ”Strategi
for fossilbrénslefritt Stockholm 2040”.

Reservation anfordes av Dennis Wedin m.fl. (alla M), Ann-Katrin Aslund (L)
och Sofia Modigh (KD), bilaga 1.

Aldreforvaltningens tjinsteutlitande daterat den 5 september 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

Aldreforvaltningen ser mycket positivt pd ambitionen att Stockholm ska vara en
fossilbranslefri stad 2040. Genom detta kan Stockholm agera forebild dven for andra
stdder och dérigenom skulle forslaget fa en utvidgad effekt.

Strategin for ett fossilbranslefritt Stockholm utgor riktlinjer for de klimatrelaterade
maélen i stadens miljoprogram 2016-2019. Det &r givetvis viktigt att kopplingen finns
mellan denna strategi och miljoprogrammet. Men det dr ocksa viktigt att denna strategi
inarbetas i stadens malstruktur. Det finns annars risk att arbetet mot en fossilbrénslefri
stad inte pé ett naturligt sétt integreras i stadens verksamheter.

Aldreforvaltningens direkta paverkan pa anviindningen av fossila briinslen ér
marginell. Paverkan giller dels Stockholms Trygghetsjours bilar och dels den
paverkan dldrefoérvaltningen har da krav stélls vid upphandling av hemtjanst.

Trygghetsjouren har sju bilar, varav en av dessa ir en elbil och 6vriga
miljoanpassade dieselbilar. Pa grund av verksamhetens hoga krav pé driftssékerhet och
tillgénglighet har Trygghetsjouren idag dispens fran miljoforvaltningen for dessa
dieselbilar. Med tanke pa den snabba utvecklingen inom omradet bor det pa sikt vara
mojligt att ga over helt till elbilar eller till andra miljovénliga alternativ.

Vid upphandling av hemtjanst kan det stéllas olika krav for de utférare som ska bli
auktoriserade i kundvalssystemet. Idag stills inga krav i upphandlingen av hemtjanst
om vilka bilar som ur miljéhansyn kan godkéannas. I stadens nya upphandlingspolicy
star att krav pa miljohénsyn ska stéllas vid stadens upphandlingar om det motiveras av
upphandlingens art. Det stér vidare att de miljokrav som stills i stadens upphandlingar
ska syfta till att uppna mélen i stadens miljoprogram. Med andra ord ger den nya
upphandlingspolicyn storre mojligheter att stélla krav i upphandlingar for att minska
miljopaverkan generellt och anvéndningen av fossilbrianslen. Dessa krav maste da
végas mot andra lagar och regler som finns inom upphandlingsomradet.

Bromma stadsdelsnamnd
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Bromma stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantrdade den 22 september
2016 foljande.
Némnden 6verldmnar forvaltningens tjénsteutldtande som svar pa
kommunstyrelsens remiss géllande strategi for fossilbrénslefritt Stockholm
2040.

Reservation anfordes av Jan Tigerstrom m.fl. (alla M), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Helen Torngvist (C) som instdimde i reservation
anford av Jan Tigerstrom m.fl. (alla M).

Bromma stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 2 september 2016
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen stodjer till fullo forslaget till strategin som vi beddmer vara positivt och
ambitiost. For att malet om ett fossilbrénslefritt Stockholm 2040 inte ska bli ett
argument for att skjuta upp atgérder, som dr mojliga att paborja redan idag, sé bor
relevanta ekonomiska medel snarast avséttas och styrmekaniker inréttas och
samordnas. Forutom ett malmedvetet arbete, som méste innefatta beslut pa statlig niva,
inom landstinget och av andra aktorer, sé krdver mélen i fardplanen dven en
kontinuerlig uppféljning med tydligt utpekad ansvarsfordelning. Onskvirt ir att en
styrgrupp inrdttas, under stadshusets centrala ledning, med ansvar for att driva och
samordna klimatarbetet.

En fossilfri fordonspark, omsluter forutom forvaltningens egna fordon dven
entreprendrers arbetsfordon som 16vblasare, grasklippare, vigsopningsmaskiner m.m.
Detta paverkar upphandlingen av entreprendrerna varvid det &r viktigt ar att
verksamheterna ges kompensation for 6kade kostnader.

Forvaltningens erfarenhet &r att tjénstebilar, som klassas som miljobilar, inte alltid
tankas med miljobrénslen i 6nskvird omfattning. Staden bor darfor, forutom att gora
det enklare att kdpa och ladda elbilar, dven 6vervaga att infora tvingande direktiv. I de
fall fordonsanviandandet innebér 6kade utgifter sa bor stadens verksamheter
kompenseras fullt ut.

Om stockholmarna ska dverga till elbilar i den utstrackning som behdvs for att
uppna ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 &r det av stor vikt att staden arbetar aktivt
for att fasa ut fossilbransledrivna bilar och att parkeringsplatser och p-hus forses med
laddningsmdjligheter.

En ddmpad efterfragan av motorfordonsresor, riskerar att drabba de som behover
bilen allra mest, och bor dérfor i mojligaste man kopplas till goda alternativ istéllet for
restriktioner. Som ett led i arbetet for att minska resandet efterlyser forvaltningen en
for staden gemensam policy for distansarbete
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En handlingsplan bor, med stadens stora tillvéxt, utarbetas for hur kollektivtrafiken
ska kunna ta dver transportarbetet som inkluderar en kraftig utbyggnad av spartrafiken
i synnerhet mellan de noder som pekas ut i 0versiktsplanen och som éven inkluderar
bittre forbindelser till fororterna och i synnerhet det snabbt vixande Ekerd.

Forvaltningen fortsétter pa redan inslagen vig att arbeta for energieffektiviseringar
pa olika sitt och ser fram emot ett 6kat samarbete med stadens fastighetsbolag for att
skapa goda forutsittningar for lagre energiférbrukning i de lokaler forvaltningen hyr. I
det framtida arbetet med att gora strategin kénd s& medverkar forvaltningen gérna med
informations-insatser pa lokal niva via t.ex. medborgarkontoret.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrade den
22 september 2016 foljande.

1. Forvaltningens tjansteutldtande dberopas som yttrande till
kommunstyrelsen
2. Paragrafen justeras omedelbart

Reservation anfordes av Gustav Johansson m.fl. (alla M) och Peter Backlund
(L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Claes Karlsson (KD) och Christina Petersen (C)
som instdmde i reservation anférd av Gustav Johansson m.fl. (alla M) och
Peter Backlund (L).

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings tjfinsteutlitande daterat den
31 augusti 2016 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Kommunfullméktige har beslutat att staden ska vara fossilbranslefri 2040 med ett
etappmal om hogst 2,3 CO2e ton per invanare 2020.

Stadens mél speglar den utsldppsreduktion som krivs globalt for att né
Parisavtalets mal. Stéder stér for ca 70 procent av de globala utsldppen och staden har
stora mojligheter till att agera internationell forebild i det arbetet.

Ansvaret for flertalet av de insatser som foreslas i strategin ligger pa centrala
ndmnder sdsom Expolateringsndmnden, Milj6- och hilsoskyddsndmnden samt dven
Fortum Vérme och de allménnyttiga bostadsbolagen.
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Malet, att staden ska vidta atgirder for energieffektivisering med tio procent jamfor
med referenséret 2015 inom stadens verksamheter som sammantaget reducerar
utslappen med minst 20 000 ton CO2e till 2020, berdr samtliga av stadens nimnder
och bolagsstyrelser.

Forvaltningen foljer upp detta mal i den lokala klimat- och miljohandlingsplanen
som stadsdelsndmnden kommer att ta beslut om pa septembernidmnden. Positivt &r att
finansiella resurser knyts till implementeringen av strategin vilket ytterligare stiarker
stadens forutséttningar att nd resultat. Den sdrskilda satsningen pé klimatinvesteringar
fram till och med 2018 ger de investerande ndmnderna 6kat utrymme till att vidta
atgdrder.

Staden avser att &terkomma med fortydligade anvisningar kring uppfoljningen av
strategin.

I 6vrigt kan forvaltningen bara instimma i att det &r angelédget att staden som
organisation leder och gar fore i arbetet med att lamna den fossila eran och fullgér
systemskiftet genom att utreda mojligheterna till att bli en fossilbrinslefri organisation
redan 2030.

Farsta stadsdelsnamnd

Farsta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 22 september
2016 foljande.
1. Stadsdelsndmnden &verlimnar forvaltningens tjénsteutldtande som
svar pd remissen av forslag till strategi for fossilbranslefritt Stockholm
2040.
2. Omedelbar justering.

Farsta stadsdelsforvaltnings tjidnsteutlatande daterat den 29 augusti 2016 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

For att halla den globala temperaturdkningen under 2 grader krévs atgirder fran
aktorer pa alla nivaer. Forvaltningen anser att ambitionen att Stockholm som helhet
ska vara fossilbranslefri 2040 ar ett steg 1 ritt riktning for att minska klimatpéverkan.

Stockholms stad kan agera forebild vad géller fysisk planering, uppvarmning,
trafikstyrning med mera inom stadens grénser. Men staden ar beroende av omvérlden,
bade pé ndra och pa langt hall, for att nd malet fossilbranslefrihet.

Atgirderna som foreslas i strategin dr manga och omfattande men sannolikt
nddvéindiga for att nd malet. Forvaltningen ser positivt pa att staden agerar forebild
och har som mal att vara en fossilbrénslefri organisation 2030.

Forvaltningen foreslér att stadsdelsndmnden dverldmnar forvaltningens
tjansteutlatande som svar pa remissen.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd
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Higersten-Liljeholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den
22 september 2016 foljande.

1. Hégersten-Liljeholmens stadsdelsndmnd godkédnner férvaltningens
tjénsteutlatande och dverldmnar det till kommunstyrelsen som svar pa
remissen.

2. Paragrafen justeras omedelbart

Reservation anfordes av Lars Sviard m.fl. (alla M) och Abit Dundar m.fl. (alla
L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Hans Tjernstrom (C) som instdmde i reservation
anford av Lars Svird m.fl. (alla M) och Abit Dundar m.fl. (alla L).

Higersten-Liljeholmens stadsdelsforvaltnings tjénsteutlatande daterat den
30 augusti 2016 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Strategin for fossilbréanslefritt Stockholm 2040 okar ytterligare pressen pé stadens
forvaltningar att gora en omstéllning till fossilbrinslefria verksamheter. Det &r en
viktig del i arbetet med att forverkliga miljoprogrammet och na mélet om
fossilbrénslefrihet. Stadsdelsforvaltningens bedomning ar att strategin ar vél
formulerad och att fokusen p& genomforandet och fordelningen fortydligar ansvaret
for stadens ndmnder och bolag. Stadsdelsndimndernas ansvar hade kunnat fortydligas
ytterligare genom krav pé atgarder som ryms inom ramen for de bidrag som kan sdkas
av stadsdelsnimnderna for att gora klimatinvesteringar.

Hasselby-Villingby stadsdelsnamnd

Hisselby-Villingby stadsdelsndmnd beslutade vid sitt sammantréde den 22
september 2016 foljande.
Stadsdelsndmnden &verldmnar forvaltningens tjénsteutlatande som svar pé
remiss frain kommunstyrelsen.

Reservation anfordes av Jennyfer Redin m.fl. (alla M) och Helen Jéderlund
Eckardt (L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Bertil Pelland (C) och Carina Franke (KD) som

instdmde i reservation anford av Jennyfer Redin m.fl. (alla M) och Helen
Jaderlund Eckardt (L).
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Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltnings tjidnsteutlatande daterat den 18
augusti 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Trafik och uppvarmning star i dag for de storsta klimatpaverkande utslappen i
regionen. Trenden pekar samtidigt mot en fortsatt tillvaxt och att den kraftiga
inflyttningen till Stockholmsregionen fortsétter. Fler manniskor behdver anvénda
klimatsmarta och d&ndamélsenliga transporter samt fa tillgang till energieffektiva
bostéder och arbetsplatser. Nagra av de storsta utmaningarna for klimat- och
energiarbetet handlar om hur Stockholms stad ska kunna stddja utvecklingen och bidra
till att regionens fortsatta tillvaxt sker pa ett attraktivt sitt samtidigt som
klimatpéverkan minskar kraftigt. For att lyckas med omstidllningen kommer &ven
insatser fran enskilda att krévas, till exempel férdndringar i konsumtions- och
resvanor.

Forvaltningen &r positiv till forslaget om ”Strategi for fossilbranslefritt Stockholm
2040” som &r en ambitiés genomgéang av nuldget med prognoser och analyser dver
mojliga méluppfyllelser. Helt klart &r att klimatomstéllningen inte kan vénta.

De i rapporten forslagna atgiarderna bor vara véigledande och ligga till grund for
framtida planer, mél och budgetuppdrag. Stadens forvaltningar och bolag behover
sedan konkretisera atgirder och gora analyser med avseende pa radighet, kostnader
och andra konsekvenser. Prioriteringar kan ske efter hand som mer omfattande
analyser har genomforts. Genomférandet och implementeringen av detta stora
fordndringsarbete kommer att kridva omfattande informationsinsatser, bade internt och
externt.

Visionen om att Stockholm ar 2040 ska nd malet om att bli en fossilbrénslefti stad
innehaller ménga utmaningar. Férutom att fossila brénslen méste bytas ut, behovs det
ett omfattande arbete med att minska energianvindningen inom béde transport- och
fastighetssektorn. Den fornybara energin ska récka till bade transporter, uppvarmning
och elanvindning. Kommunfullmiktiges beslut att stadens egen organisation ska bli
fossilbrénsleoberoende till &r 2030 &r ett viktigt delmal i1 det arbetet.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Kungsholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 22
september 2016 foljande.
1. Stadsdelsndgmnden beslutade att tjansteutlatandet utgdr svar pa
remissen.
2. Paragrafen forklarades omedelbart justerad.

Reservation anfordes av Henrik Sj6lander m.fl. (alla M) och Maria Johansson
m.fl. (alla L), bilaga 1.
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Ersittaryttrande gjordes av Emil Oberg (KD) som instimde i reservation
anford av Henrik Sj6lander m.fl. (alla M) och Maria Johansson m.fl. (alla L).

Kungsholmens stadsdelsforvaltnings tjdnsteutlatande daterat den 8 augusti
2016 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen r positiv till ambitionen att Stockholm ska vara en fossilbréanslefti stad
ar 2040. Enligt forvaltningen finns det ett varde i att Stockholm stad ar en forebild i
detta arbete och strivar efter att uppna malet redan 2030.

Forvaltningen héller med strategins bedomning att en stor del av de insatser som
behover vidtas ligger utanfor stadens radighet och att samverkan med externa aktorer
dr en forutséttning for att malen ska kunna uppnas. Stadens begriansade mandat 6ver de
utmaningar som identifierats medfor ocksé en risk att malen blir svara att uppna och
forvaltningen anser att det dr angeldget att de samverkansinsatser som krévs blir en
viktig del i strategin.

Stadsdelsndmnderna har inget utpekat genomfordeansvar i strategin men bidrar
givitvis till dess ambitioner utifran verksamhetsplanens miljomal, till exempel genom
atgérder for energieffektivisering.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Norrmalms stadsdelsniimnd beslutade vid sitt sammantride den 22
september 2016 foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Reservation anfordes av Petra Gardos Ek m.fl. (alla M) och Olov Lindquist
(L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Susanne Wicklund (C) och Annette Hultaker (KD)
som instdmde i reservation anford av Petra Gardos Ek m.fl. (alla M) och Olov
Lindquist (L).

Norrmalms stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 8 augusti 2016
har i huvudsak f6ljande lydelse.

Sveriges regering har lanserat Fossilfritt Sverige med ambitionen att Sverige ska vara
vérldens forsta fossilfria vélfdardslander och konstaterat att om vi ska na dit maste vi
alla hjalpas at. Forslaget till strategi om fossilbranslefritt Stockholm 2040 &r ett bidrag
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till att uppné malen.

Forvaltningen haller med strategins bedomning att stor del av de insatser som
behover vidtas ligger utanfor stadens radighet och att samverkan med externa aktorer
ar en forutséttning for att malen ska kunna uppnas. Stadens begriansade mandat 6ver de
utmaningar som identifierats medfor ocksa en risk att mélen blir svara uppné och
forvaltningen anser att det dr angeliget att de samverkansinsatser som krévs blir en
viktig del i strategin.

Stadsdelsndmnderna har inget utpekat genomfordeansvar i strategin men bidrar
givitvis till dess ambitioner utifran verksamhetsplanens miljomal, till exempel genom
atgdrder for energieffektivisering.

Rinkeby-Kista stadsdelsnamnd

Rinkeby-Kista stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 22
september 2016 foljande.

1. Tjansteutldtandet utgdr svar pa remissen.
2. Omedelbar justering

Rinkeby-Kista stadsdelsforvaltnings tjansteutlatande daterat den 8
september 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen konstaterar att det &r fackndmnder och bolag dgda av staden
som har genomf6randeansvar for nistan alla insatser som foreslas i strategin. I manga
fall kan stadsdelsndmnderna bidra till genomfoérandet. Forvaltningen far ocksa betona
vikten av att samverka med angrdnsande kommuner och berdrda myndigheter i fragor
om t.ex. transporter och cykelvégar.

Skarpnacks stadsdelsnamnd

Skarpnicks stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 22
september 2016 foljande.

1. Forvaltningens tjansteutldtande Gverldmnas som svar pa remissen.
2. Paragrafen forklaras omedelbart justerad.

Sdrskilt uttalande gjordes av Claes Elmgren m.fl. (alla S), Ewa Larsson m.fl.
(alla MP) och Tina Kratz (V), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Gunnar Caperius (C), bilaga 1.
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Skarpnicks stadsdelsforvaltnings tjinsteutldtande daterat den 24 augusti
2016 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Stadsdelsndmnden instimmer med principen om att Stockholm ska vara en stad i
framkant och en foregangare for stiders klimatarbete.

Samtidigt noterar forvaltningen, liksom kommunstyrelsen gjort i skrivelsen, att
vissa atgirder inom den foreslagna strategin ligger utanfor stadens radighet.

Vad giller de dtgérder som staden har mandat 6ver kan forvaltningen konstatera att
de foreslagna atgdrderna fraimst omfattar stadsovergripande insatser dér sarskilt
genomforandeansvar alagts fackforvaltningar och bolag inom staden. Forvaltningen
berdrs framst av de foreslagna atgirderna inom transportmedel, energiforbrukning,
atervinning och matavfallsinsamling. Inom forvaltningen har det genomforts
satsningar pa klimateffektiva transportmedel i form av elcyklar och elbilar. Géllande
arbetet med matavfallsinsamling och minskad energiforbrukning sé har arbetet
paborjats.

Ekonomiska konsekvenser for namnden

Stadens mélséttningar om minskat plastavfall, minskad energiférbrukning och
insamling av stadens matavfall innebir ett fortsatt behov av att kunna séka extra medel
for dessa insatser.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Skérholmens stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantriade den 22
september 2016 foljande.
1. Skérholmens stadsdelsndmnd godkénner férvaltningens remissvar.
2. Omedelbar justering.

Reservation anfordes av Elisabeth Johnson m.fl. (alla M) och Jan Jénsson m.fl.
(alla L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Erik Sihlberg (C) och Anton Roos (KD) som
instdmde i reservation anford av Elisabeth Johnson m.fl. (alla M) och Jan
Jonsson m.fl. (alla L).

Skirholmens stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 4 augusti
2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Klimatutmaningen &r global och det ar positivt att staden gér fére och har hoga
ambitioner. Samtidigt dr det svart att ta ett helhetsgrepp dé staden pa flera punkter inte
har radighet. Detta leder i sin tur till att i synnerhet stadsdelsndmndernas radighet ar
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begransad.

Klimatfrégan stiller sérskilda krav pa styrning och uppfoljning, och det &r bra att
det ar tydligt att atgdrder och insatser ska rapporteras i stadens system for ledning och
styrning, ILS. Forvaltningen har enligt strategin att svara pa etappmélet om att ”Staden
ska vidta dtgérder for energieffektivisering med 10 % jamfort med referensaret 2015
inom stadens verksamheter.”

Forvaltningen ar hér till stor del beroende av SISAB och andra fastighetsdgares
insatser da forvaltningen sjdlva forvaltar fa av fastigheterna dér verksamheter bedrivs.

Strategin foreslar tydligare upphandlingskrav pa fossilbrinslefria arbetsmaskiner
inom staden. Aven arbetet med att gora stadens fordonsflotta fossilbrinslefri drivs via
upphandlingskrav. Det dr bra att staden anvinder sin rddighet 6ver fragor dir den kan.
Ett problem som tas upp i strategin och som paverkar Skdrholmens mdjligeter att
jobba for en battre miljo &r den déliga tillgdngen pa icke fossila brénslen till var
bilflotta. Laddningsinfrastrukturen for elbilar behdver forbattras och problemet med fa
tag pé biogas till bilar behover ses over. Forvaltningen anser att resurser bor laggas pa
okad atervinning av hushéllssopor och avfall. Stockholms stad bor som Sveriges
storsta stad ha ett fungerande atervinningssystem for att bland annat minska fossila
utslapp. Ett forbéttrat dtervinningssystem av sopor ger ocksa férvaltningens
verksamheter en 6kad mojlighet att bidra till ett fossilbranslefritt Stockholm.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Spanga-Tensta stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantrdde den 22
september 2016 foljande.
1. Stadsdelsnimnden verldmnar forvaltningens tjansteutldtande
som svar pa remissen till kommunstyrelsen.
2. Paragrafen justeras omedelbart

Reservation anfordes av Ole-Jorgen Persson m.fl. (alla M) och Bengt Porseby
(L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Hafize Cetin (C) som instdimde i reservation
anford av Ole-Jorgen Persson m.fl. (alla M) och Bengt Porseby (L).

Spanga-Tensta stadsdelsforvaltnings tjansteutldtande daterat den 12 juli
2016 har 1 huvudsak féljande lydelse.

Stadsdelsforvaltningen stiller sig positiv till strategin sa att den kan végleda i de
langsiktiga besluten for att behalla fokus pa den sammansatta fraga som kriver ett
vidare angreppssatt.

Stadsdelsforvaltningen anser:
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e Atten fossilbrinslefri organisation 2030 berdr stadsdelsforvaltningarna trots
att genomforandeansvar inte avkrivs. En fossilbranslefri organisation innebar
bland annat tydligt fokus vid inkdp och leasing av fordon som da senast 2020
maéste vara helt fossilbranslefria for att uppnad malet da fordon forvéntas ha en
livslangd pa 20 ar. Stadens inkdp av fordon forser s smaningom andrahands-
marknaden med fordon och blir darfor ytterligare ett sétt att paverka
utslappen av koldioxid trots avyttring av fordon i den egna verksamheten.
Aven kravstillning av koldioxidneutral energiproduktion vid inkop till
verksamheterna kommer att behova stillas samt eventuella mojligheter att
bygga exempelvis forskolor innovativt sé att de blir minst sjélvforsdrjande pa
el for att uppna en fossilbrénslefri organisation.

o  Att det bor fortydligas hur energiminskningen ska redovisas i fordelningen
mellan stadsdelsforvaltningen respektive fastighetségare. Sérskilt av vikt ar
detta géllande skolbyggnader dar SISAB é&r dgare d& dven verksamhetselen
ingér 1 hyran. Det finns risk for att bade stadsdelsforvaltningen och SISAB
redovisar minskningen vilket da blir en risk att en numerdr minskning
redovisas tva ganger och blir missvisande i stadens totala redovisning.

e Att det bor betonas tydligare att stadsplanering &r en viktig och central del i
att bygga in bade social hallbarhet liksom energiméssig och miljovénlig
transportsitt i de lokala bostadsomradena. Sarskilt i den rddande utmaningen
som Stockholm nu stér infor nir nya bostadsomréden skapas och dldre ska
rustas upp.

e  Att stadsdelarna kan vara en del i kompensation och skapa kolsdnkor genom
aktiv parkforvaltning, vardande och lokalt férankrad virdering av vixande
trad 1 stadsdelarna. Kanske inte en till numeréren stor kolsdnka men ett sétt att
skapa ett lokalt engagemang for gronytorna som kan ge effekter dven for den
socialt héllbara utvecklingen i stadsdelarna.

Sodermalms stadsdelsndamnd

Sodermalms stadsdelsniamnd beslutade vid sitt sammantrdde den 22
september 2016 foljande.

1. Som svar pé remissen hédnvisas till vad som ségs i forvaltningens
tjansteutlatande.
2. Omedelbar justering.

Reservation anfordes av Christoffer Jarkeborn m.fl. (alla M) och Anne-Lie
Elfvén (L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Fredrik Lindstél (C) som instdmde i reservation
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anford av Christoffer Jirkeborn m.fl. (alla M) och Anne-Lie Elfvén (L).

Sodermalms stadsdelsforvaltnings tjdnsteutldtande daterat den 25 augusti
2016 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Sodermalms stadsdelsforvaltning anser att denna strategi dr en virdefull utgdngspunkt
i arbetet med att gora staden till en fossilbrénslefri organisation till &r 2040 och har
inget att erinra mot forslaget.

Som konstaterats i rapporten krdvs dock ett stort antal strategiskt viktiga
utmaningar for fossilbrénslefrihet som staden behdver beméta och bereda underlag till
beslut.

Forvaltningen ldmnar nedan ocksa nagra synpunkter pa uppdraget utifran
stadsdelsndmndens verksamhet.

Arbetet med héllbar energianvindning och energieffektivisering i lokaler dar
stadsdelen bedriver verksamheter kan vara en utmaning da lokalerna inte &r i
stadsdelsforvaltningen dgo. Forvaltningen arbetar med fragorna men &r begransade pa
grund av detta. Det ar lattare att stilla krav vid ny- och ombyggnation.

Med hjélp av investeringsmedel for klimatatgarder 2016 har forvaltningen planer
pa att byta ut till LED-belysning i vissa verksamheter sa som forskolor, dldreboenden
etc. for att fa ner energiforbrukningen. Bland annat planeras det att befintlig belysning
i lekhuset i Byggartdppan ska bytas ut till LED. Planer finns &ven pa att tvd utegym
inom forvaltningen ska f& denna typ av belysning. En 6versyn av vitvaror i
verkasamheterna ska dven genomforas och dir det behovs ska dldre vitvaror bytas ut
till nya mer energieffektiva modeller och pa sé sitt fa ner elforbrukningen.
Forvaltningen har dven en malsittning att sétta in LED belysning dér ny- och
ombyggnad sker i forvaltningens lokaler.

En viktig forutsittning for att 6ka tillgdngen till biogas &r att matavfall i tillracklig
omfattning utsorteras frén stadens verksamheter. For att detta ska kunna mojliggoras i
praktiken bor staden ha en tydlig strategi for hur andelen insamlat matavfall fran
stadens verksamheter ska kunna 6ka. S6dermalm har flertalet forskolor i
bostadsrittsforeningar i dldre hus dir forutsittningen for matavfallsinsamling kan vara
en utmaning. Det rader olika praktiska problem vid forsok att infora
matavfallsinsamling, sdsom platsbrist, tillgédnglighetsproblem och hygieniska problem.
Det &r viktigt att vid om- och nybyggnader planera in praktiska och vélfungerande
system for insamling av matavfall.

Alvsj6 stadsdelsnimnd
Alvs;jo stadsdelsnimnd beslutade vid sitt sammantride den 22 september

2016 foljande.
Stadsdelsnimnden Gverldmnar detta tjénsteutlatande som svar pa remissen.
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Reservation anfordes av Johan Nilsson m.fl. (alla M), Jan Bressler (L) och Evy
Kjellberg (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Camilla Sarfors (KD) som instdmde i reservation
anford av Johan Nilsson m.fl. (alla M), Jan Bressler (L) och Evy Kjellberg (C).

Alvsjo stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 31 augusti 2016 har
i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till de insatser som foreslés for att staden ska bli
fossilbrénslefri till 2040, och staden som organisation redan till 2030. Det &r ocksa
positivt att de insatser som strategin lagger fram ska foljas upp i stadsens integrerade
ledningssystem, ILS, dir 4ven miljoprogrammet ar en del.

Av de insatser som foreslés ér det endast en dér stadsdelsforvaltningarna ar direkt
berdrda. Det géller kravet pa att vidta atgérder for energieffektivisering med 10 %.
Genomforandeansvar har alla verksamheter, men i synnerhet fastighetsndmnden och
de kommunala fastighetsbolagen.

Forvaltningen &r positiv till energibesparingar, men har begransade mdjligheter att
paverka energianvdndningen i verksamheternas lokaler. Forvaltningen dger inte nagra
fastigheter utan ar hyresgéist hos de kommunala bolagen och fastighetskontoret, men
dven hos privata fastighetsigare. Beroende pa hur respektive hyresavtal ser ut har
stadsdelsforvaltningen antingen endast abonnemang for verksambhetsel, eller i vissa
fall dven fastighetsel, och i enstaka fall dven eluppvarmning.

Som hyresgést kan stadsdelsforvaltningen inte gora investeringar i annans
fastighet, utan kan endast paverka forbrukningen av verksamhetsel, det vill sdga el for
belysning, datorer, koksutrustning och liknande. Det forvaltningen kan géra, och dven
har gjort, dr en 6versyn av vilka vitvaror som behdver bytas ut. Nar det géller Sisabs
fastigheter (flertalet forskolor) har hyresavtalet &dndrats s att Sisab star for all el. Det
dr ett steg 1 ratt riktning eftersom de som fastighetsdgare kan gora energibesparande
investeringar.

I inledningen till strategin nimns utmaningarna for samhéllsplaneringen for att
framfor allt minska transportbehovet. Under rubriken Utmaningar och mdjligheter for
fossilbrdnslefri vigtransportsektor anges att staden har stor radighet 6ver den fysiska
planeringen och kan darmed skapa en transportsnél stad genom en tdt, ssmmankopplad
och funktionsblandad bebyggelsestruktur.

Forvaltningen menar dock att nér det géller lokaliseringen av arbetsplatser har
staden en hogst begransad radighet. Trenden ar att arbetsplatser forsvinner fran
soderort, samtidigt som det byggs fler bostéder dér. Det skapar en regional obalans
med fler boende i sdderort som har sin arbetsplats i city, Solna eller Kista vilket 6kar
belastningen pa végar och kollektivtrafik, och minskar mojlighet att skapa ett hallbart
och fossilfritt transportsystem. Forvaltningen skulle girna se att staden tog fram en
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strategi for regional balans, med en analys av hur staden kan paverka utvecklingen i
onskad riktning, utifrdn de planeringsverktyg som finns.

Ostermalms stadsdelsnamnd

Ostermalms stadsdelsnimnd beslutade vid sitt ssmmantride den 22
september 2016 foljande.

1. Remissen besvaras med forvaltningens tjansteutlatande.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Reservation anfordes av Tobias Sjo m.fl. (alla M) och Mimmi Deljerud
Engholm (L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Maximillian Molin (C) och Steven Crosson (KD)
som instdmde i reservation anford av Tobias Sjé m.fl. (alla M) och Mimmi
Deljerud Engholm (L).

Ostermalms stadsdelsforvaltnings tjinsteutlitande daterat den 8 augusti
2016 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Forvaltningen &r positiv till ambitionen att Stockholm ska vara en fossilbrénslefri stad
ar 2040. Enligt forvaltningen finns det ett varde i att Stockholm stad ar en forebild i
detta arbete och strivar efter att uppna malet redan 2030.

Forvaltningen haller med strategins bedomning att stor del av de insatser som
behover vidtas ligger utanfor stadens radighet och att samverkan med externa aktorer
ar en forutséttning for att malen ska kunna uppnas. Stadens begridnsade mandat 6ver de
utmaningar som identifierats medfor ocksa en risk att mélen blir svara uppné och
forvaltningen anser att det dr angeldget att de samverkansinsatser som krévs blir en
viktig del i strategin.

Stadsdelsndmnderna har inget utpekat genomfordeansvar i strategin men bidrar
givitvis till dess ambitioner utifran verksamhetsplanens miljomal, till exempel genom
atgérder for energieffektivisering.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 21 september 2016 har i
huvudsak foljande lydelse.

AB Svenska Bostéiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
AB Svenska Bostédder anser att strategin dr vdl genomarbetad och har en ambitids
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inriktning for hur detta mal ska nas. Strategin kan ocksa bli vigledande for andra
kommuner om hur en sadan kan utformas. Bolaget vill dock komplettera med négra
synpunkter och fortydliganden utifrén dess verksamhet. Begreppet spontan
energieffektivisering anses diffust. Bolaget anser vidare att regelverket for
fornyelsebar elproduktion behdver preciseras och att egenproduktionen forutsétter en
oversyn av regelverket.

Bolaget anser att uppfoljning av energiprestanda bor ske genom uppmétta virden
istéllet for berdknade. Vidare framfors att osdkerheter kring framtida beskattning kan
medfora att solenergi blir mindre affarsméssigt. Bolaget instimmer i att
okonventionella metoder behdvs, som ett framtida forbud mot fossilbransleforséljning.
Bolaget framfor ocksa att plastpésar i avfallet ar ett framtida problem (bilaga 1).

AB Familjebostiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

AB Familjebostdders synpunkter inriktar sig pa de delar av forslaget som berdr bolaget
mest och dér bolaget har radighet. Bolaget anser att uppf6ljning av faktisk
energiprestanda ger forutsittningar for att analysera avvikelser och ta till vara goda
exempel. Vidare anser bolaget att 1onsamhet och skatteeffekter av fornyelsebara
elproduktionsanldaggningar bor belysas tydligare. Bolaget framfor ocksé att det ar
viktigt att behandlingsanldggningar for matavfall dimensioneras med tillrdcklig
kapacitet (bilaga 2).

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

AB Stockholmshem é&r positiva till strategin. De dnskas dock ett fortydligande for
begreppet spontan energieffektivisering. Bolaget anser regelverket for
mikroproducerad el behover justeras. Bolaget framfor att regelverket samtidigt bor ses
over vad giller skatt pa energi, dverforing av el, anslutningspunkter och
skatteskyldighet for juridiska personer eller annat. Bolaget anser vidare att verifiering
av energianviandning bor ske genom méitning. Bolaget for ocksa fram att det saknas
viktiga forutséttningar for en funktionell och enhetlig matavfallsinsamling, vilket gor
att takten 1 malet om att 6ka biogasproduktionen kan vara orealistisk (bilaga 3).
Micasa Fastigheter i Stockholm AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Micasa Fastigheter i Stockholm AB ansluter sig till strategin for ett fossilfritt
Stockholm 2040. Bolaget anser att det &r bra om staden verkar for att lagstiftning och
regelverk ska stodja fossilbranslefri energianviandning. Bolaget anser att verifiering av
energianvandning bor ske med uppmaétta virden. Bolaget papekar ocksa att en
elanvindning baserad pa solenergi motsvarande 10 procent av elanvdndningen, dr
avsevart mycket mer dn en 6kning av energianvandningen baserad pé solenergi med
50 procent, som foresprakas i miljoprogrammet (bilaga 4).

Skolfastigheter i Stockholm AB:s (SISAB) remissvar har i huvudsak foljande
lydelse:

SISAB ir positiva till forslaget. Bolaget framfor att det dr viktigt att strategiska beslut
fattas pa ett sitt si att satsningar pa till exempel solenergi inte motverkar stadens
produktionskostnadskrav for skolor och forskolor. Bolaget framfor vidare att
utvecklingen av dess framtida kostnader for fjarrvarme &r av stor betydelse (bilaga 5).

58



Stockholm Vatten Holding AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholm Vatten Holding AB stoder stadens ambition om ett fossilbrénslefritt

Stockholm &r 2040 och ser positivt pd foreslagna atgédrder. Vad géller att staden skall
vidta atgirder for miljoeffektiva transporter behdver hénsyn tas till framtida remissvar
om forslag till fordonsstrategi. Bolaget papekar att dess VA-verksambhet stricker sig
utanfér kommungransen, men stadens strategi avgréinsas till Stockholms kommun.

Bolagets anldggningar bedoms inte ha tillricklig kapacitet att rota méngden for
insamlat matavfall i sina anldggningar. En utdkad kapacitet planeras bli fardig forst
efter 2020. De mingder externt material (inklusive matavfallsslurry) som bolaget
ansokt om i sin miljdtillstindsansdkan inte rymmer 70 procent av stadens matavfall,
varfor alternativ behover utredas. Bolaget framfor att de bor ingd i stadens framtida
arbete att ta fram en utredning att sékerstilla 6kad produktion av biogas. Malet
fossilfri sjofartstrafik ger positivt stod till krav att farjornas koncentrerade matslurry
separat tas omhand och rotas till biogas istéllet fora att avledas via ledningsnitet.
Diarutover framfors att det har rapporterat att lickaget fran stadsgassystemet ar 2012
var 32,6 GWh motsvarande 29 procent, vilket bor foranleda atgérder (bilaga 6).
Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Stockholms Hamn AB ser mycket positivt pa ambitionen att Stockholm ska vara en
fossilbrénslefri stad ar 2040. Bolaget instimmer i strategins beddmning, att en stor del
av de insatser som behover vidtas till 2040 delvis ligger utanfor stadens radighet och
att samverkan med externa aktorer krdvs for att nd mélet. Detta géller inte minst de
insatser som &r kopplade till sjéfarten. Bolaget anser att uppdraget bor vara utformat
som att utreda vilka mojliga atgérder och incitament som kan vidtas inom ramen for
bolagets radighet for att bidra till en fossilbranslefri sjofart. Det ar angelédget att
stadens mal for att 6ka insamlingen av matavfall f6r produktion av biogas, inbegriper
kapacitet att &ven omhénderta matavfall fran fartyg.

Bolaget ser det som positivt att strategin har identifierat en potential att 6ka
transporterna via bat for att avlasta vignétet och att man ser en mdojlighet att 6ka
kollektivtrafiken pa vatten. Vidare har bolaget synpunkter pa formuleringar och
pastaenden under avsnitt Sjofart, trender och prognos. Avseende forslaget att
infora/utveckla differentierade taxor som gynnar fornybar brénsleanvéandning och
elanslutning i hamn, vill bolaget betona att de tekniska forutsittningarna maste beaktas
(bilaga 7).

AB Stokabs remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

AB Stokab anser att staden bor lyfta fiberinfrastrukturens betydelse for mojligheten att
fasa ut anviandningen av fossila brinslen - savél internt inom staden som regionalt. De
krav som stélls i Norra Djurgérdsstaden pé att nybyggda fastigheter behdver ha
inomhusnét av fiber bor utvidgas till att gélla alla ny- och ombyggnationer i hela
staden. Aven i stadsmiljo behdver tillgangen till fiber planeras och sikras, dels s att
stadens olika verksamheter kan nyttja smarta 1dsningar som minimerar behovet av
fossila brénslen, dels for att mojliggdra for marknadens aktorer att tillhandahélla den
kommunikation som behdvs for exempelvis sjélvkorande fordon (bilaga §8).
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Stockholm Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholms stads parkerings AB:s ambition &r att kontinuerligt minska
energianviandningen i bolagets egna fastigheter. Bolaget foreslar att mélet om
energieffektivisering fortydligas genom att exkludera garage dar byte till LED-
belysning redan skett och elbilsladdning inforts. Bolaget foreslar att
forhandsinformation ges till dem om de planerade milj6zonerna, dér fossilfordon inte
kommer tillatas, for att mojliggora planering for laddinfrastruktur. Bolaget foreslar
vidare att staden infér gemensamma upphandlingskrav for fossilfria arbetsmaskiner,
for att gynna leverantorer att investera i miljovanligare maskinpark (bilaga 9).
Stockholms Stadsteater AB:s remissvar har i huvudsak féljande lydelse:

Stockholms Stadsteater anser att ett fossilbrénslefritt Stockholm é&r ett mycket
angeldget mal. Bolaget anser dock att det 4r utanfor deras kompetens att i Svrigt
vérdera de olika synpunkter som anges i Strategi for Fossilbranslefritt Stockholm 2040
(bilaga 10).

Stockholm Globe Arena Fastigheter AB:s remissvar har i huvudsak foljande
Iydelse: Stockholm Globe Arena Fastigheter stodjer i huvudsak de forslag som
foresprakas, men berdrs till stora delar inte av detta i sin verksamhet. Bolaget kommer
bidra genom étgérder samt att informera hyresgésterna om stadens verksamhet for att
stodja stadens strdvan att uppnd mélen. Bolaget ser dock gérna att det tas fram forslag
pa konkreta atgérder for att sékerstélla klimatsmart fjarrvirme. Bolaget anser vidare att
energileverantdrerna inte foljer de allménna villkoren for néringsidkare och att det
motverkar staden intentioner om ett fossilt fritt Stockholm 2040 (bilaga 11).
Stockholm Business Region AB:s (SBR) remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholm Business Region ser positivt pa forslaget till strategi. Bolaget anser att det
dr angeldget att staden dven fortsattningsvis ligger i framkant da det bidrar till att
starka Stockholms profil internationellt samt bidrar till att attrahera investeringar och
talanger till regionen (bilaga 12).

AB Fortum Virme samdgt med Stockholms stad remissvar har i huvudsak foljande

lydelse:
Sammanfattningsvis dr Fortum Varme positiva och stodjer stadens ambition om ett

fossilbréanslefritt Stockholm senast ar 2040. Bolaget dnskar att strategin fortydligas att
det en Overgang frén begreppet kopt energi till anvidnd energi, vilket 6ppnar det for
teknikneutralitet dér fjarrvirmen kan tavla pé lika villkor med lokala
varmepumpsldsningar. Bolaget anser inte att det racker att arbeta med 30 procent (2,8
av 9 ton) av den fossila koldioxiden.

Bolaget anser att en vidgad systemgréns 6ppnar upp for att hitta de sammantaget
mest effektiva atgdrderna. Vidgas systemgrénsen for till exempel solceller, att
inkludera tillverkningen av den stora mingden solceller kan resultaten av foreslagna
atgarder forsamras. Bolaget héller inte med om att lokal solcellsproducerad el kommer
att signifikant avlasta elnétet. En avlastning av elnidtet behovs framst kalla dagar och
nétter nér belastningen r som storst.

Bolaget vill ocksa lyfta in samarbete runt laststyrning av undercentraler i
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fjarrvarmenitet, vilket kan minska investeringsbehoven. Bolaget anser vidare att
staden ska utreda mojligheterna till att minska méngden plast i avfall som gér till
forbrianning genom att skapa forutséttningar for 6kad materialétervinning. Fortum
varme forslar vidare att begreppet klimatsmart virme fortydligas och kommer med
forslag pa hur detta kan goras (bilaga 13).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen ar positiv till om Strategi for Fossilbrinslefritt Stockholm 2040.
Koncernledningen kan konstatera att en stor del av de insatser som behover vidtas
ligger utanfor stadens radighet och att samverkan med externa aktorer krévs.
Koncernledningen konstarerar vidare att det finns anldggningar som inte kommer att
ha kapacitet for de behov strategin medfor for att né etappmalet 2020, till exempel
kommer inte kapaciteten att rota miangden for insamlat matavfall vara fardig da.

For koncernen Stockholm Stadshus AB kommer den storsta klimatpéverkan frén
fjarrvirmeanvéandningen. Det dr avgorande att Fortum Varme kan stilla om sin
produktionsapparat och fasa ut de fossila brianslen som de anvénder, vilket bor ske i
samverkan med dess nyttjare. Koncernledningen kan konstatera att strategin kan
komma att f& ekonomiska konsekvenser som dnnu inte &r utredda. Bland annat kan
kravstdllande i framtida upphandlingar, samt tidigareldggande av investeringar for den
kapacitetsokning som krévs, medfora kostnadsékningar.

Koncernledningen vilkomnar generellt forslag till utveckling inom miljdomradet.
Bolagen har dgardirektiv att f6lja som ska stimulera utvecklingen av miljdanpassade
och kostnadseffektiva atgéarder. Stadens ambitioner &r hdga och stadens bolag,
forvaltningar och invénare behdver samverka for att uppné malen.

I 6vrigt hdnvisas till bolagens remissvar avseende konsekvenser och
kompletterande synpunkter.

Biogas Ost

Biogas Osts yttrande daterat den 26 september 2016 har i huvudsak féljande
lydelse.

Vi vill borja med att tacka for att vi har fatt mojlighet att delta i Stockholms stads
remissforfarande. Det dr positivt att beslut har fattats om att tidigarelagga mélet om
fossilfrihet och att en offensiv strategi for att nd malet nu tas fram. Strategin &r bra och
genomarbetad i sin helhet. Vi har dock nagra forslag pé olika fortydliganden som
presenteras nedan.

Under avsnittet ”Stockholms fossilbransleanvandning och klimatpéverkan” (s14)
ndmns att "utsldppen ar berdknade pa brénslets hela livscykel och omfattar &ven
utsldpp vid produktion och distribution av biobranslen”. Det dr bra att staden utgar
fran ett LCA perspektiv da det &r av stor vikt att miljoarbetet utgér ifran ett
helhetsperspektiv om ldngsiktigt hallbara l6sningar ska uppnas. Vi utgar fran att
samma resonemang géller dven for elfordon, och inte bara for biobrinslen, varfor det i
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detta avsnitt borde fortydligas att inom transportsektorn sé tas dven produktion av
batterierna med i LCA:n for elfordon.

Under avsnittet ”El och stadsgas™ samt “Resurseffektiva kretslopp” sé ar det bra
och tydligt att staden ska verka for en 6kad biogasproduktion och det ar dven positivt
att kopplingen gors till framtidens cirkuldra ekonomi. Det antas dock (s24) att “’sett till
den totala anvidndningen av gas, det vill sdga inklusive transporter, bedoms efterfragan
oka kraftigt” och (s25) att "konkurrensen om biogas forvéntas vara fortsatt stor trots
okad produktion”. Diarmed fattas indirekt slutsatsen att det inte kommer att vara nagra
problem att fa avséttning for den 6kade produktionen av biogas som planeras. Insatser
for att 6ka anvéndningen av biogas nimns ddrmed inte inom nagot avsnitt i strategin.
Vi haller inte helt med om denna analys. Forsdljningen av biogas ér tyvarr vikande och
vi kénner till flera produktionsanldggningar, som trots stod fran Klimatklivet, har svart
att realiseras pa grund av en ej sdkrad efterfrdgan. Darmed ar det riskfyllt med
resonemanget att marknaden 16ser sig sjélvt och att staden endast ska verka for en
okad biogasproduktion, utan att samtidigt bidra med konkreta atgidrder inom
efterfragesidan. Att staden kommer att stélla tydliga krav pé fossilfrihet inom
exempelvis transporter skulle kunna leda till en 6kad efterfragan pa biogas, men det &r
inte ndgot som staden sjélvklart kan rakna med. Utifran var erfarenhet sa leder
teknikneutrala upphandlingar i de allra flesta fall framf6rallt till en 6kad anvéndning
av biodiesel. Det ndmns dven i strategin (s30) att ”Dieselbilar &r idag helt dominerande
i nybilsforsdljningen”. Om staden vill se en 6kad utveckling inom andra fornybara
drivmedel som t ex el och biogas s& behover det specificeras pé anvindarsidan. Darfor
anser vi att det &dr viktigt att Stockholms stad tydligt verkar for en 6kad
biogasanvéindning och stéller krav pa biogas inom négra ldmpliga transportsegement
for att driva pa utvecklingen dven inom detta omréde. Annars finns det stor risk att de
Ovriga samhéllsnyttor som biogaslosningar kan bidra till gar forlorade. Klimatklivet
har dven visat att biogassatsningar ar en kostnadseffektiv 16sning for att reducera
koldioxidutslépp, men for att denna reduktion ska kunna ske sa ér det viktigt med en
stark efterfrigan och inte bara insatser pa produktionssidan. Darfor anser vi att
strategin behdver innehdlla insatser som verkar specifikt for en 6kad
biogasanvéindning. I dagsldget ndmns elfordon pé flera stillen och hér &r det dessutom
lampligt att dven lyfta fram biogasen.

Generellt sett sa kan det dven bittre tydliggdras i strategin att staden kommer att
stilla tuffa krav pa fossilfrihet i framtida upphandlingar och ddrmed driva pa
utvecklingen for fossilfira transporter. Nu lyfts det framforallt fram att ”Staden
har...som upphandlare av transport- och servicetjianster goda mdjligheter till att driva
utvecklingen mot en fossilbrénslefri fordonsflotta genom att stélla krav pa fordonens
miljoprestanda...for arbetsmaskiner kan krav inga om att anvinda fornybara
drivmedel ...Staden har stor radighet over att stélla upphandlingskrav”. Att krav pa
fossilfrihet kommer att stdllas i stadens upphandlingar kan dven tydliggdras under
avsnittet om insatser tillsammans med att de handlingsplaner och utredningar som
ndmns endast handlar om hur detta ska ske.

Staden dr dven en stor arbetsgivare varfor det kan fa genomslag om staden infor
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bruttoloneleasing av fossilfria fordon for sina anstéllda samt differentierad
milerséttning for tjédnsteresor med privat bil som inte kan undvikas. Sjilvklart behover
systemet utformas sa att det inte uppmuntrar till mer bilkdrande, utan snarare ser till att
de som oundvikligen dnda har bil eller méste kora med egen bil i tjénsten far stod och
hjélp med att stélla om till fossilfrihet. Om det dr 6nskvért s& kan vi bistd med exempel
pa organisationer som har genomfort den hér typen av satsningar.

Vi skulle dven Onska ett tydliggorande i strategin kring hur staden planerar att
inom transportomréadet ta hénsyn till och véirdera andra nyttor och miljémal som
satsningar inom omradet kan bidra till. Detta &r relevant for manga olika insatser som
gang/cykling/kollektivtrafik samt elfordon som dven minskar buller och hélsofarliga
utsldpp. Inte minst sa &dr det viktigt inom biogasomradet dé biogassatsningar bidrar till
ett hallbart samhélle p& s& manga olika nivéer och en réttvis jamforelse och
utvirdering av olika insatser &r svart att uppnd endast utifrén ett fokus pa reducerade
koldioxidutslépp.

Som forslag pé insatser s presenteras det att staden ska verka for att miljozoner
infors i kommunen. Denna fraga lyftes upp pa det Upphandlingsseminarium som
Biogas Ost genomforde i samverkan med Stockholm stad den 7 juni i ar. Hér lyfte
andra kommuner i ldnet fram vikten av att en sddan satsning genomfors i samverkan
med kranskommunerna for att det ska uppnas en additionell effekt nér det géller
klimatpaverkan och inte bara en forflyttning av utslédppen till kranskommunerna.

Slutligen sa ser vi positivt pa en framtida elfordonsutveckling och det r dven
nigot som Biogas Ost kommer att verka for framover inom olika projekt. Vi anser
dock att det dr mérkligt att det endast &r elen som specifikt lyfts fram inom
transportomradet, t ex i foljande citat ”Till &r 2040 ska fossila drivmedel vara helt
avvecklade och det &r centralt att infasningen av framfor allt el- och laddhybrider samt
elbilar sker i en takt som mdjliggdr en fossilbranslefri fordonsflotta till 2040 (s31)
och ”Stadens fordonsflotta inrymmer allt fler elbilar” (s42). Att sa tydligt lyfta fram
elfordon framfor andra fornybara alternativ, utan att samtidigt némna vikten av att
staden bidrar till och verkar for en héllbar omstillning inom omréadet anser vi dr
problematiskt. Som tidigare ndmnts s& behdver det tydliggoras att dven tillverkning av
batterierna &r relevant for en LCA analys for elfordon och det bér dven ndmnas att
staden aktivt kommer att verka for ett socialt ansvarstagande nér det géller
upphandling av elfordon och fornybara drivmedel. I dagsliget sa lyfter
Upphandlingsmyndigheten fram Stockholm stad som ett gott exempel pa hur man har
tagit hiansyn till dessa fragor inom elbilsupphandlingen, och vi anser att det &r viktigt
att staden fortsatt verkar for dessa fragor och utgor ett gott exempel for andra
offentliga aktorer inom omradet. Inom Upphandlingsmyndighetens baskrav for Socialt
ansvarstagande star det i dagslédget sé hér: “Det sociala kravet har bérjat stillas av
[flera aktorer inom fordonsupphandlingar sd som elmotor i Stockholmsstads
elbilsupphandling. Det finns en risk for barnarbete, dels risk att mineraler kommer
fran konfliktomrdden, samt pda grund av miljéfaktorer. Vidare kommer mycket av
elektroniken fran ldnder som bryter mot ILO:s kdrnkonventionerna om bl a
foreningsfrihet.”
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Pé temat Resurseffektiva kretslopp kan det dven tydliggoras att Stockholm stad
kommer att verka for 6vergéngen till en cirkuldr ekonomi inom flera olika omraden, b
la genom att stélla krav pé att elfordonsbatterier ateranvands/atervinns pa ett héllbart
sdtt s att en utveckling drivs pa inom detta omrade och gér hand i hand med en
offensiv utveckling pé elfordonssidan.

Sammanfattningsvis sé ar var frimsta synpunkt att strategin annu tydligare maste
utvidga sina systemgranser och ta hinsyn till ett vidare angreppssitt, framforallt inom
transportomradet, for att en héllbar utveckling och hallbar omstéllning till ett fossilfritt
samhaélle ska kunna ske.

Boverket

Boverkets yttrande daterat den 21 september 2016 har i huvudsak foljande
lydelse.

Boverket har ett allmént uppsiktsansvar 6ver plan- och byggnadsvisendet och
hushallningen med mark- och vattenomréaden i riket. Lansstyrelserna har till-
synsansvar pa regional nivé och lénsstyrelsen har ett direkt ansvar for att sam-ordna
och ta tillvara statens intressen.

Boverket tackar for informationen, men avstar fran att lamna detaljerade
synpunkter pé strategin. Boverket vill dock skicka med foljande budskap infor det
fortsatta arbetet.

Det ar véllovligt att Stockholm stad har tagit fram ett forslag till Strategi for ett
fossilbréanslefritt Stockholm 2040. Att sétta en systemgrins for arbetet som &r lika med
Stockholm stads kommungréns dr en enkel avgransning, men det &r inte sékert att en
saddan avgriansning optimerar nyttan av framtida atgérder. Klimatfragan behover
hanteras ur ett helhetsperspektiv och inom vissa sektorer kravs det dé ett betydligt
vidare angreppssétt dn endast den egna kommunen. Inom till exempel transportsektorn
behover séavil ett regionalt som ett nationellt perspektiv antas, eftersom till exempel
arbetspendling i Stockholmsregion sker 6ver de administrativa granserna. En annan
fraga som &r viktig och som inte foljer nadgra administrativa granser ar
beteendeforindringar, till exempel kopplat till konsumtion av olika varor och tjénster.
I strategin saknar Boverket hur Stockholm stad har for avsikt att jobba med dessa
fragor. Att endast arbeta for en minskad klimatpaverkan i Stockholm stad kan i vérsta
fall leda till rekyleffekter i angrdnsande kommuner om man inte samtidigt har med sig
det regionala och nationella perspektivet.

En framgangsfaktor for den hér typen av strategier dr att den innehaller etappmaél
och att det finns en plan for uppf6ljning av atgirderna. I det fortsatta arbetet skulle
Boverket vilja se en tydligare beskrivning av hur uppfoljning av mélen ska ske och
vilka indikatorer som anvinds for uppf6ljningen.

Energigas Sverige
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Energigas Sveriges yttrande daterat den 26 september 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Energigas Sverige, som &r branschorganisationen for energigaser i Sverige, tackar for
inbjudan att bidra med synpunkter.

Energigas Sverige &r positiv till att det tas fram en offensiv strategi for ett
fossilbrinslefritt Stockholm ar 2040. Vi instimmer ocksé i den analys som Biogas Ost
har gjort och de forslag till fortydliganden som Biogas Ost framfor i sitt remissvar.
Dessa sammanfattas nedan:

- T avsnittet ”Stockholms fossilbransleanvandning och klimatpéverkan”:
Fortydliga att inom transportsektorn tas &ven produktion av batterierna med i
livscykelanalysen for elfordon.

- Klimatklivet har visat att biogassatsningar ar en kostnadseffektiv 16sning for
att reducera koldioxidutslapp, men for att denna reduktion ska kunna ske sa &r
det viktigt med en stark efterfragan och inte bara insatser pa
produktionssidan. Strategin behover darfor &ven innehalla insatser som verkar
specifikt for just en 6kad biogasanvindning.

- Det bor dven tydliggoras i strategin att staden kommer att stélla tuffa krav pa
fossilfrihet i framtida upphandlingar och ddrmed driva pé utvecklingen for
fossilfria transporter.

- Viskulle dven Onska ett tydliggdrande i strategin kring hur staden planerar att
inom transportomradet ta hdnsyn till och vardera andra nyttor och miljomal
som satsningar inom omradet kan bidra till. Exempelvis kan konstateras att
biogassatsningar bidrar till ett hillbart samhaille pa sa ménga olika nivéer. En
rattvis jamforelse och utvardering av olika insatser dr ddrmed svart att uppna
endast utifran ett fokus pa reducerade koldioxidutslapp.

- Satsningar pa miljozoner bor goras i samverkan med kranskommunerna for
att det ska uppnas en additionell effekt nir det géller klimatpaverkan och inte
bara en forflyttning av utsléppen till kranskommunerna.

- Vidare &r det viktigt att podngtera i strategin att staden dven fortséttningsvis
verkar for ett socialt ansvarstagande nér det géller upphandling av elfordon
och férnybara drivmedel.

Sammanfattningsvis instimmer vi i Biogas Osts friimsta synpunkt att strategin innu
tydligare maste utvidga sina systemgréanser och ta hdnsyn till ett vidare angreppssitt,
framforallt inom transportomradet, for att en hallbar utveckling och hallbar
omstéllning till ett fossilfritt samhille ska kunna ske.

Energimyndigheten
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Energimyndighetens yttrande daterat den 3 oktober 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Generella synpunkter

Dokumentet ger en tydlig bild 6ver de olika sektorer som inkluderas i strategin
géllande omstéllningen till fossilfrihet, inklusive vem som ar ansvarig for
genomforandet.

Malet att Stockholm ska vara fossilbranslefritt 2040 dr ambitidst och vil avvigt.

Etappmalet om att utsldppen av vaxthusgaser ska vara hogst 2,3 ton CO2e per
invanare 2020 ar nedbrutet i delmdl for de olika omradena. For ndgra omraden, t.ex.
Hallbar energianvéndning, finns det redan konkreta atgérder identifierade. For
omradena Transport och Resurseffektiva kretslopp saknas tydliga atgéarder och
aktiviteterna handlar mer om att "utreda”, ’verka for” samt “’ta fram handlingsplaner”.
Det ér av vikt att konkreta dtgirder utarbetas sa att strategin kan vidareutvecklas dven
inom dessa omraden.

Strategin berdr framst utveckling samt implementering av nya eller forbéttrade
tekniska l6sningar. Utdver detta, &r en viktig del av omstéllningen till fossilfrihet d&ven
den tvidrsektoriella samverkan som behdver ske mellan aktérer som idag kanske inte
har, eller ser ett behov av att samarbeta. Ett exempel &r t.ex. utbyggnaden av
elbusslinjer dér bade stad, kollektivtrafikoperator, ndtoperator, fordonsleverantdr m.fl.
behdver samverka for att fa en 16sning till stand.

Beteendefragor samt drivkrafter till fordndring skulle behdva belysas ytterligare.
Det finns idag bade kunskap och tekniska 16sningar for att né fossilfrihet, men hur
kommer Stockholms stad att arbeta for att individer och grupper lockas till ett mer
hallbart beteende?

Sparbunden trafik (tdg och tunnelbana) berors endast kortfattat trots att detta
transportslag utgor en viktig del av omstéllningen. Fjarrtag kan t.ex. vara ett attraktivt
och miljoeffektivt alternativ till bade viagbunden trafik och flyg och det
rekommenderas att strategin tydligare inkluderar detta transportslag.

Det ar bra att stadsplanering identifieras som ett viktigt omrade men det ar svart att
se hur det forhéller sig till de andra omradena, inte minst med tanke pa att en stor del
av bebyggelsen dr befintlig. Detta bor kunna skattas i ett tidigt skede och vara ett bra
underlag for framtida arbete.

Energimyndigheten har for ndrvarande tva samordningsuppdrag med koppling till
transporter — Samordning av omstillningen i transportsektorn respektive Nationell
samordning av laddinfrastruktur. Stockholms stad uppmuntras att ta del av, samt bidra
till resultaten av dessa uppdrag eftersom ménga av fragestillningarna kring en fossilfri
transportsektor dr gemensamma med de som &terfinns i Strategin for fossilbranslefritt
Stockholm 2040.

Specifika synpunkter
Pé nagra stéllen star det “energiproduktion”. Eftersom energi inte kan produceras,
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endast omvandlas, ar det béttre att beskriva vilken typ av produktion som avses —
exempelvis el- eller virmeproduktion.

Pé sid 29 under Trender och prognoser star det att tunga fordon utgor 4 procent av
trafikarbetet men stér for ca 20 procent av utsldppen. Detta &r en felaktig tolkning av
figuren under som inte visar trafikarbetet utan sammanlagd végtracka for olika
transportsslag. Energimyndigheten anser att trafikarbete dr en béttre parameter dn
végstracka och foreslar darfor att figuren byts till en som faktiskt visar trafikarbetet.

Forsvarsmakten

Forsvarsmaktens yttrande daterat den 30 september 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Bakgrund

Som ett resultat av det forsdmrade omvérldsldget behdver Sveriges forsvarsformaga
infor och vid ett angrepp starkas. Utvecklingen av samhéllets krisberedskap och
totalférsvarsplanering maste anpassas till de sdkerhetspolitiska forhéllanden som rader
idag och det militdra forsvaret &r beroende av stod fran 6vriga samhéllet for att
sdkerstilla sin operativa formaga savél i fred, som vid hojd beredskap.

Det civila forsvaret utgdrs i grunden av hela samhéllets inneboende robusthet,
motstdndskraft och formaga att hantera hot, kriser, krigsfara och krig. Varje
myndighet, kommun och landsting ska i sin verksamhet beakta totalforsvarets krav.
Stockholmsregionen dr militérstrategiskt ett sarskilt viktigt omrédde, med en hog
befolkningstéthet och flera samhéllsviktiga funktioner.

Synpunkter pa Strategi for fossilbrinslefritt Stockholm 2040

I strategin behover fragan kring ett fossilbranslefritt Stockholm dven relateras till
totalforsvarets behov. Omstéllningen mot ett fossilbranslefritt Stockholm behdver ske
pa ett sddant sitt att energibehovet kan sékras dven under svara forhallanden. Dessa
aspekter behdver belysas mer ingdende i underlaget och en tillhdrande riskanalys bor
tas fram. Det dr da viktigt att hénsyn tas till den totala riskbilden — inte bara inom
Stockholms stad, samt att samhéllets funktionalitet i savél fred, kris som krig beaktas.
Distribution, lagring och funktionalitet av briansle och drivmedel &r exempel pa
aspekter som behover beaktas i omstédllningsarbetet da det kan paverka mojligheterna
att hantera eventuella framtida kriser i samhéllet. Det dr nodvéandigt att samhallsviktig
verksamhet fungerar under kris, savil idag som efter en omstéllning mot ett fossilfritt
sambhdlle. Tekniska system som anvidnds som exempelvis reservkraft pa sjukhus maste
minst sdkerstdllas ha samma funktionalitet &ven framledes, vilket gor att dessa fragor
maste lyftas in i strategin for att den ska bli hallbar pa sikt.
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Huddinge kommun

Huddinge kommuns yttrande daterat den 28 september 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Huddinge kommun anser att det dr positivt att Stockholms stad har beslutat om att vara
fossilbrénslefritt ar 2040. Detta innebér en hogre ambition én det forslag som finns i
miljomélsberedningens betidnkande “Ett samlat forslag till klimatpolitiskt ramverk”
(SOU 2016:21), dér det foreslas att Sverige inte ska ha nigra nettoutslépp av
vaxthusgaser till atmosfaren senast 2045. Vi ser det som positivt att Stockholms stad
gér fore och visar vigen for andra kommuner och foretag i landet. Det dr dock som
oklart om det dr malet for 2040 avser nettoutslépp eller ¢j. Inledningsvis i dokumentet
upplevs det som att det dr de faktiska utsldppen som avses, men avslutningsvis i
strategin ndamns klimatkompenserande atgirder for kvarvarande utslédpp sdsom
kolsénkor och CCS (Carbon capture and storage), vilket ger intrycket att det istéllet ar
nettoutsldpp som avses. Det bor fortydligas huruvida malet om fossilbrénslefritt
Stockholm giller faktiska utslépp eller nettoutslépp dé detta inte riktigt framgér av
strategin.

Vi konstaterar ocksé att staden inte har rddighet 6ver flera av de atgiarder som
planeras utan &r starkt beroende av sin omvirld for att uppnd malen. Exempelvis
handlar detta om branslemix i nordisk elproduktion, oljepriser, politiska och
ekonomiska styrmedel pa nationell niva. Detta konstateras dven i strategin. Huddinge
kommun anser, trots dessa osdkerheter och begrinsad radighet, att det ar bra att
Stockholms stad dndé har hoga ambitioner pa klimatomradet.

Eftersom utslédppen har berdknats sa att de avser de utsldpp som goérs inom stadens
granser med ett LCA-perspektiv, hdnvisar strategin till att nagra utsléappskallor
kommer att forsvinna nir man flyttar vissa verksamheter. Detta géller frimst avsnitten
flyg och sjofart. Vi vill papeka att detta synsétt forvisso gor att utsldppen minskar i
Stockholms stad, men att problemen endast forflyttas till andra platser vilket inte
sikert leder till minskade utsldpp totalt sett. Huddinge kommun skulle vilkomna ett
mer regionalt synsétt i Stockholms stads klimatarbete och da frimst det som handlar
om transporter eftersom dessa &r geografiskt grainsoverskridande. Insatser som ror
transporter kommer i allra hogsta grad att paverka Stockholms stads kranskommuner
och strategin saknar resonemang kring detta. Forutom ovanstaende exempel for flyg
och sjofart kan dven ndmnas behovet av infartsparkeringar, infrastruktur for icke
fossila branslen, laddinfrastruktur, omlastningscentraler for gods samt
sammanhéngande cykelstrak. Det saknas strategier for hur samverkan med andra
aktorer och intressenter ska ske. For ett lyckosamt klimatarbete skulle ett starkare
regionalt samarbete behdvas dn det som finns idag samt ett béttre samarbete med
berorda aktdorer.
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For 6vrigt anser Huddinge kommun att det &r en mycket lovvérd insats att staden
ska verka for att lagstiftning och regelverk stddjer en fossilbranslefri transportsektor.

Klimataktion Stockholm

Klimataktion Stockholms yttrande daterat den 23 september 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Sammanfattning av synpunkter

e  Fossilfri stad 2030 istéllet for 2040 maste vara malet for strategin

e Konsumtionens roll for att minska utsldppen kan inte negligeras, bor finnas i
strategin

e  Stockholm bor ta ett stérre ansvar for en regional strategi som minskar
utslapp frén fossildriven trafik i hela lanet.

e  Avbryt bygge och planering av alla nya motorvégar inkl redan beslutade som
Forbifart Stockholm

e Kolanvéndningen i Vértaverket maste avvecklas snarast mojligt, helst till
2018.

e Det civila samhéllets organisationer och medborgarna har en viktig roll att
spela

e  Produktion av fornybar energi maste underlittas och stimuleras

e  Forbud mot fossilbransleforsiljning dr nodvéndigt tidigare dn 2040

e Paverka och minska flygresorna

e Engagera sma och stora fastighetségare i arbetet med resurseffektiva
kretslopp

e  Politisk enighet nddvéndig for langsiktig klimatpolitik

Allmént

En genomlésning av klimatstrategin ger en tydlig bild av att Stockholm 4r oerhdrt sent
ute nir det géller det klimatstrategiska arbetet. Vildigt mycket av det som foreslas i
strategin handlar om att mal och atgirder ska utredas ytterligare och dar resultat ska
presenteras under 2017. Vi drar slutsatsen att det ligger manga ér av politisk
senfardighet bakom det faktum att staden tydligen saknar underlag for att genomfora
tydliga och kraftfulla atgarder.

Klimathotets allvar vixer dock for i stort sett varje vetenskaplig rapport som
kommer i fragan. Detta tillsammans med Parisavtalets ambition att begrdnsa den
globala temperaturdkningen till + 1,5 grader gor att staden behover en klimatstrategi
som tydligare pekar ut en ambitids fardriktning &ven om vi dnnu inte har helt klart med
hur det ska genomforas.

Det giller den dvergripande ambitionen att bli en fossilfri stad 2040. Klimathotet
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och ett klimatréttvist perspektiv kréver att vi siktar pa att staden ska bli nira nog
fossilfri 2030. Staden behdver mobilisera alla resurser och soka stdd i teknisk och
vetenskaplig expertis som i andra sammanhang visat att i stort sett fossilfrihet kan
uppnds 2030.

Strategin &r for begrinsad i sin karaktdr. Den annonserar att det ar tekniken som
ska fixa utsldppsreduceringen. Det kan vara bra med konkretion, men man missar att
det handlar om en kraftfull omstéllning till nya beteenden som maéste involvera dven
ménniskorna. Staden behover visa foretag och medborgare att féardriktningen &r
kompromisslds ifraga om att fasa ut fossil energi, energieffektivisering och resurssnalt
tankande i alla sammanhang. Staden behover vara tydlig med att det kréver ett aktivt
engagemang — inte bara frén stadens organisation, utan fran alla medborgare, foretag
och organisationer i staden. Vi behdver en allmin mobilisering for att na ett mal, en
fossilfri stad, snabbare &n vi just nu tror dr mdjligt. Det kommer att leda till ett 6kat
fornyelsearbete i foretag, bostadsréttsforeningar, enskilda hushall, bostadsforetag,
ideella organisationer och transportaktorer. Stadsdelsndmnderna liksom de projekt som
pagar riktade till medborgarna och naringslivet bor ingé i strategin. Minst tva
stadsdelsndmnder har antagit ett medborgarforslag om att dessa ska engagera sig i
klimatomstdllningsarbetet. Strategin bor ta med att stadsdelsnamnderna har en viktig
roll i att bidra lokalt, dar folk bor.

En stor brist ar att strategin saknar ambitionen att pdverka invanarnas konsumtion
och dess klimatkonsekvenser. Man séger bara att flyg, import mm ligger utanfor
stadens paverkansmojligheter. Men det behovs beteendepaverkande atgérder, sérskilt
riktade till den malgrupp som har storst klimatavtryck — ménniskor/hushall med hoga
inkomster och stora ekonomiska tillgdngar. Denna malgrupp ar stor i
Stockholmsomradet, vilket gor att Stockholm sett ur ett konsumtionsperspektiv har
mycket stor klimatpaverkan.

Goteborgs klimatstrategi har ett helt avsnitt och ett mal for att begrénsa
klimatpéverkan av Géteborgarnas konsumtion. Stockholm bor ha en liknande
malséttning. I Goteborgs program finns strategier bl a for att minska hushallens
produktion av avfall, minska matens klimatpaverkan, minska flygandets
klimatpéverkan, utvecklade program for klimatsmart livsstil, utbilda barn och
ungdomar i klimatsmarta livsstilar mm.

Det finns dven ett skriande behov av en regional strategi och samarbete mellan
lanets kommuner for att f4 ned utsldppen fran trafiken, sérskilt biltrafiken. Har kan
man inte stanna vid stadsgranserna. Stockholm &r navet i ett vidstrackt regionalt
trafiksystem, och man maste hitta metoder att tackla detta.

Hallbar energianvindning

Kolkraftverket i Virtan

Den enskilt storsta insatsen géller kolanvindningen i Virtaverket. Stadens ambition
sdgs vara att den ska vara avvecklad till ar 2020, och att en plan for avveckling av
KKV 6 ska redovisas senast 2017, men verkar ldmna &ppet for att Fortum Varme ska

70



kunna ha till ar 2030 pé sig. Vi menar, liksom flera andra miljoorganisationer som i
maj uppvaktade de politiska partierna i Stadshuset, att Stockholms stad och Fortum
Virme maste visa ett klimatpolitiskt ledarskap och komma dverens med de finska
dgarna i Fortum om en snabb avveckling. Forutséttningarna ar goda i och med starten
av det biobrénsleeldade KKV8. Stockholm maste leva upp till sitt goda rykte nér det
géller fjarrvarmen och bor kunna rikta in sig pa att avveckla kolet tidigare &n 2020.
Samverkan med berorda aktérer kring anvindning av fossila oljor for spetslast hos
energibolag mm

Det bor finnas en tydlig plan, inte bara samverkan, med dessa aktorer. Malet bora vara
total utfasning av fossilbrénsle i spetslast/reservkraft senast 2030.

Mojligheter att 6ka méngden fornybar el som produceras i staden
Egenproduktion av solenergi bor kunna vara betydligt mer &n 10% som anges i
forslaget, snarare 15-20% ar 2030. Man sdger heller inte ndgot om att staden skulle
kunna bygga egna vindkraftverk.

Har finns ocksé stora mojligheter att involvera fastighetségare och byggherrar i att
producera egen solenergi. Kunskapen har 6kat mycket de senaste &ren, och priserna
minskat. De privata fastighetsdgarna, villafgarna, bostadsrittsforeningarna behdver
sdkerligen stod som kommunen kan erbjuda genom en tydlig viljeinriktning i strategin,
och med resurser for radgivning. Krav kan stillas vid markanvisningar och forslag och
radgivning ges vid ansokan om bygglov. De kommunala bostadsbolagen bor gé i
spetsen for produktion av fornybar energi. Satt tydliga mal fér hur ménga Gwh
solenergi, vindenergi, bioenergi som ska produceras inom stadens granser 2020, 2025,
2030, och f6lja upp dessa. Stockholm bor inte vara sdmre rustat att nd samma nivaer
som Goteborg. I sitt klimatprogram vill man dir 6ka den fornybara elproduktionen
med 400% (500 GWh) och biogasproduktionen med 1000% (1200 GWh) fram till
2030.

Energieffektiviseringar

Energieffektiviseringar pa 10% till 2020 jaimfort med 2015 anges som mal for stadens
verksamheter och att effektiviseringen ska ske i samma takt fram till 2040. Detta ar
otillfredsstédllande da satsningar bor goéras for att 6ka takten, malet bor vara 2030. Det
maste ocksa finnas stora energieffektiviseringsmdjligheter hos andra fastighetségare
én staden. En sddan kampanj kan g& hand i hand med 6kning av egen fornybar el, se
ovan.

Niér det giller energianvindningen i nyproducerade byggnader pa av staden
anvisad mark ar stadens maélséttning for lagt stdlld. Nollenergihus fr o m 2020 bor vara
kravet.

Klimatstrategiforslaget forutsétter att det inte behovs sérskilda atgarder for att fasa
ut oljepannor i enskilda hem eller industrianldggningar eftersom de vid uttjanande byts
mot vairmepumpslosningar och fornybara alternativ. Man bor soka atgérder for att
paskynda denna utfasning eftersom de 2012 stod f6r 110 000 ton CO2 i utsldpp. Det
kan handla om férbud, konverteringsstod, aktiv information, stod for samupphandling
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av bergviarme och liknande i villaomréden.

Miljoeffektiva transporter

Bil- och godstrafik

Det ér ett lovvért initiativ att forbjuda fossilbriansleforsiljning, men alldeles for sent att
sdtta gransen vid 2040. Mélet maste vara 2030, men mojligtvis med dispensforfarande
for sarskilda &ndamal.

Staden bor sétta sitt utslappsmal for transporter minst i nivd med den statliga
fossilfri fordonsflotta-utredningen, dvs minskning med 80 procent nationellt till 2030.

Nodvindigt dr ocksé stopp for motorvagssatsningar da fler végar alltid generar mer
biltrafik. Det duger inte att séga att redan beslutade vigsatsningar ingdr i strategin — de
motverkar ju klimatmalen! Gékungen Forbifart Stockholm finns kvar i boet 4ven om
den forsvunnit fran den politiska agendan pga statens, kommunernas och landstingets
politiska oforméaga att stoppa ett foraldrat infrastrukturprojekt. Det &r helt nddvéandigt
att staden paverkar staten att stoppa den paborjade byggnationen av Forbifart
Stockholm och styr om investeringarna till kollektivtrafik. Stockholms stad bor ocksa
driva ett skrinliggande av planerna pa Osterleden dé dess genomforande inte bidrar till
klimatmaélen utan tvartom hindrar dess uppfyllande.

Transportbehoven méste 16sas pa andra sétt dn att sdlja in ett spar i en
motorvigstunnel eller liknande. Tillgdnglighetsbehov hos befolkningen maste styra
trafikplaneringen, inte privatbilismens behov av stindigt nya végar. Tydliga riktlinjer
for stadsplanering dir gdng- och cykeltrafik gynnas, tillsammans med kollektivtrafik.
Gynna dven nérhetscentra for handel och service istéllet for kopcentra som kriaver
personbilstransporter. Staden behdver aterta makten over alla stadsdelscentra.

Flyget och sjofarten

Klimatstrategin har en verklighetsfrimmande text om flygsektorn som underskattar
svérigheterna att gora flyget hallbart samt effekterna av 6kad efterfragan pa flyg.
Nuvarande trender inom flyget pekar mot att 6kat flygande kommer att dta upp den
energieffektivisering som kan ske tekniskt. En fordubbling av flygandet sker vart
femtonde ar och den trenden maéste brytas. Det ar vildigt osékert i vilken mén
biobrénslen kan inforas inom flyget. I alla hindelser kommer inte tillgéinglig biomassa
att ricka till for den 6kande flygverksamhet som branschen riknar med. Slutsatsen &r
att flygandet maste minska.

Det ar darfor otillfredsstéllande att klimatstrategin inte uppvisar ndgra ambitioner
nér det giller att paverka stockholmarnas konsumtion av flygresor. Ett
konsumtionsperspektiv pa flygets utsldpp dr nddvandigt. Det gar att vidta atgérder for
att paverka flygandets omfattning genom information, beteendeféréandringar mm.
Jamfor med Goteborgsstrategin dér man sitter ett mal pa att goteborgarnas flygresor
ska minska med minst 20% till ar 2030 jamfort med 2012.

Staden kan ocksa bidra genom att aktivt verka for en snabbare avveckling av
Brommaflyget, och for att det aterinfors utslappstak for Arlanda flygplats. Staden kan
tillsammans med andra aktdrer i regionen kréva att staten infor bromsande styrmedel
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som brénsleskatt, passagerarskatt, avskaffande av subventioner mm, samt att ingen ny
bana byggs pé Arlanda.

Det ar forstas hog tid att gdra nagot dven &t utsldppen inom sjofarten. Forbud for
fossildrivna kryssningsfartyg till Stockholms hamnar fr o m 2025 och for fossildrivna
handelsfartyg fr o m 2030 bor utredas. Den sjoburna kollektivtrafiken bor byggas ut
och ha kortare tid for att na fossilfrihet och kunna stillas om snabbare.
Resurseffektiva kretslopp
Har maste medborgarna engageras! Stockholm har varit anméarkningsvirt senfardig nér
det géller att ta itu med kompostering av matavfall. Det har varit sjdlvklart i manga av
Sveriges kommuner sedan 10 — 15 ar tillbaka. Inte ens alla de kommunala bolagens
hyresgéaster har fatt sddana mojligheter. Man har mycket att ta igen i Stockholm.

Staden har som mal att minst 70 procent av Stockholms matavfall ska samlas in for
produktion av biogas senast 2020. Detta mal borde séttas hogre vilket kanske &r
orealistiskt med tanke p& den troga starten. Mal for insamling, kompostering och
rétning av matavfall borde kunna vara 85-90 % 2020. Men da méste medborgarna och
fastighetsdgarna engageras, det finns antagligen ett uppddamt behov hos stockholmarna
ett f4 gora konkreta saker som att kompostera matavfall och hantera plasten pa ett
vettigt sdtt i atervinningen. Dér talas nu i strategin om fossilplast — men hur manga
stockholmare vet vad som &r fossilt och inte i alla férpackningar? Det finns mycket
oro hos konsumenter kring plasten, bade vad géller atervinning, gifter som paverkar
och skrip som sprids i naturen och haven.

Kompensation

Strategin nimner som mojliga kompensationsatgirder for att skapa nya kolsdankor CCS
(Carbon Capture and Storage) och biokol i marken. Vi har uppfattningen att
utvecklingen av CCS inte visat sig framgangsrik och har manga osdkerhetsfaktorer.
Manga forskare avrader fran det. Skapandet av naturliga och ofarliga kolsdnkor méste
vara regeln. Staden bor vid beviljande av bygglov fora in krav pé trdhusbebyggelse dér
det &r lampligt/mojligt. Ett gott exempel dr Vaxjo kommun. Det &r ett utmérkt sitt att
skapa kolsénkor i stadsmiljon, och dessutom finns fler fordelar. Staden bor ha ett mél
pa att en viss procentandel av nyproduktionen ska vara trahus ar 2030.

Slutligen vill Klimataktion understryka behovet av langsiktighet i klimatpolitiken.
Det krévs politisk enighet mellan fullméktiges partier for att strategin inte ska rivas
upp vid majoritetsskiften. Det borde vara mojligt med tanke pa att riksdagspartierna
natt enighet inom ramen for Miljovardsberedningens forslag.

Kommunférbundet Stockholms Lan (KSL)

KSL:s yttrande daterat den 22 september 2016 har i huvudsak foljande
lydelse.
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e KSL ser positivt pa att strategin har &r 2040 som malar.

e KSL foreslér att Stockholms stad i strategin utvecklar resonemanget kring
den regionala utvecklingens betydelse for att nd de i strategin uppsatta méalen.
Dels rorande pé vilka sétt olika omvérldsfaktorer kan paverka
maluppfyllelsen och dels vilka typer av regionala insatser som kan behdvas
och hur Stockholms stad kan spela en roll i ett sadant arbete.

KSL ser att Stockholms stads strategi for ett Fossilbrdnslefritt Stockholm 2040 ar
ytterligare ett offensivt steg i ritt riktning fran Stockholms stads sida att vara
foregangare i klimatarbetet. Att tiden for genomforandet kortas med 10 &r jamfort med
den tidigare klimatfardplanen ligger i linje med vad de flesta klimatforskare
foresprakar, men ocksd med intentionerna i Parisavtalet.

KSL yttrar sig inte i detalj 6ver enskilda medlemmars val av atgérder, vilket
innebar att KSL inte heller har nigra synpunkter pa Stockholms stads mélséttningar
eller operativa genomforande av strategin.

Bland ldnets kommuner sker ett kontinuerligt arbete inom energi- och
klimatomradet. Kommunerna har kommit olika langt men alla kommuner har fragorna
pa dagordningen och i de flesta fall beslutade planer, processer och malsattningar.
Som stdd i det arbetet finns bland annat en ldnsdvergripande energi- och
klimatstrategi, ett regionalt energikontor och det Regionala milj6- och
samhillsbyggnadsradet. Kopplat till RUFS-processen har &ven ett arbete initierats for
att ta fram en regional klimatfardplan.

KSL ser positivt pa att Stockholms stad i strategin beskriver vad som behdver
goras for att nd uppsatta klimatmal inom kommunens geografiska grins men ser
samtidigt att den hoga ambitionsnivan inom klimatomradet &r avhéngig med en rad
omvirldsfaktorer. Dér behovet av en tydlig och forankrad regional fardriktning,
malsdttning och samverkan ar avgorande tillsammans med statliga dtaganden i form av
regionala och lokala stod i klimatarbetet. Strategi for Fossilbranslefritt Stockholm
2040 kan i hog grad bidra som inspiration till att flera kommuner tar fram konkreta
handlingsplaner inom klimatomrédet som i sin tur kan bidra som underlag till en
tydligare fardriktning i det regionala klimatarbetet.

KSL foreslar att Stockholms stad i strategin utvecklar resonemanget kring den
regionala utvecklingens betydelse for att na de i strategin uppsatta mélen. Dels rorande
pa vilka sitt olika omvérldsfaktorer kan paverka méaluppfyllelsen och dels vilka typer
av regionala insatser som kan behdvas och hur Stockholms stad kan spela en roll i ett
sadant arbete.

Lansstyrelsen Stockholm

Lénsstyrelsens yttrande daterat den 26 september 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.
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Lansstyrelsen ér positiv till forslaget till Strategi for Fossilbranslefritt Stockholm.
Klimatforandringarna &r en av var tids storsta utmaningar och det &r avgoérande att
sambhéllets aktdrer vidtar atgarder som minskar klimatpaverkan i en snabb takt. Har har
offentliga myndigheter, diribland kommunerna, en sirskilt viktig roll. Det dr
gldadjande att Stockholms stad driver ett ambitidst klimatarbete med mélséttningen om
att bli fossilbrénslefritt till 2040 och minska utslédppen av vixthusgaser till hogst 2,3
ton CO2e per invéanare ar 2020.

Strategin ligger i linje med Parisavtalets mal om att den globala temperatur-
okningen ska hallas vdl under 2 grader med en strdvan mot 1,5 grader. Den ligger d4ven
i linje med Miljomalsberedningens forslag till klimat- och luftvérdsstrategi for Sverige
(SOU 2016:47), regeringens malséttning om att Sverige ska bli ett av vérldens forsta
fossilfria vélfardsldnder, samt lanets Klimat- och energistrategi.

Stockholmsregionen &r idag hela Sveriges tillvixtmotor och préglas av en stark
utvecklings- och innovationskraft. En fortsatt ekonomisk tillvaxt, en starkt
konkurrenskraft och skapande av nya arbetstillfillen maste gé hand i hand med en
minskad klimatpaverkan. Detta innebdr ocksd moéjligheter for nya branscher att vixa
och stédrka sin position pd marknaden.

Transportsektorn stér for en stor del av vaxthusgasutslédppen, sévél i Stockholms
stad som 1 lanet i stort. Kommunerna har goda méjligheter och stor potential att genom
den fysiska planeringen skapa en transportsnél stad dir fokus ligger pa hallbara
transportsystem. Lansstyrelsen menar att &ven staten har en viktig roll i arbetet med att
skapa forutséttningar for minskade utslépp av viaxthusgaser, till exempel genom att
utveckla olika former av styrmedel och regelverk for savil person- som godstrafik.

Lansstyrelsen haller med staden om att satsningar pa kollektivtrafik, cykel och
gang dr viktiga for att nd malen om en fossilfri fordonsflotta. Detta prioriteras dven pa
statlig niva. I den senaste lansplanen for regional transportinfrastruktur som géller dren
2014-2021, har drygt 70 procent av planens medel avsatts till satsningar pa
kollektivtrafik och drygt 9 procent till investeringar i cykelinfrastruktur. Detta dr
medel som delas ut till landstinget och ldnets kommuner i form av statlig
medfinansiering. Staden ndmner i forslaget att den statligt finansierade
kollektivtrafiken bor 6ka. Lénsstyrelsen tolkar detta som att staden vill se dnnu storre
bidrag i form av statlig medfinansiering till landstingets investeringar i kommande
lansplan.

Lansstyrelsen ser positivt pa att en del av strategin handlar om resurseffektiva
kretslopp, det vill sdga en 6kad hushéllning med material och att uppkomsten av avfall
forhindras. Sarskilt intressant dr diskussionen om forbranningen av fossila plaster. En
minskad anvéndning av fossila plaster och 6kad ateranvandning och atervinning ar bra
inte bara ur klimatsynpunkt, utan dven for luftkvaliteten. Genom att vidta atgérder for
att minska klimatpaverkan finns goda chanser att &ven forbittra stadens luftkvalitet
och dérmed bidra till flera miljokvalitetsmal.

Stockholms stads mél pé 2,3 ton CO2e per invanare till 2020 omfattar enbart
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utslapp uppkomna inom kommunens granser. Samtidigt lyfts konsumtionens roll i
klimatfordndringarna alltmer, bade internationellt och nationellt. Regeringen avser att i
hog utstriackning beakta konsumtionens konsekvenser for enskilda, samhaéllet och
miljon och har i budget for 2017 presenterat en nationell strategi for héllbar
konsumtion. Genom att vidta konkreta atgérder for en mer hallbar konsumtion i
Sverige kan klimatpaverkan minska i andra lédnder.

Lénsstyrelsen vill betona vikten av det regionala perspektivet. Det &r positivt att
Stockholms stad har som mal att bli fossilbrénslefritt, men vi tror att ett resonemang
kring samspelet med omkringliggande kommuner och regioner kan komma att krévas
for att nd de ambitidsa malen. Det handlar till exempel om produktion och distribution
av de fornybara branslen som kommer att behdvas. Var ska dessa bréinslen produceras
och hur kan tillgdngen till dessa brénslen sikras? Det handlar &ven om det 6kande
transportarbetet i ldnet och de véxthusgasutslapp det medfor. Transporterna foljer inte
kommungrinserna och effektiva atgiarder som minskar klimatpaverkan kriaver
samordning mellan l&dnets kommuner.

Lénsstyrelsen ser fram emot att ta del av resultaten fran de fordjupningar och
utredningar som strategin foreslar.

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB

MSB:s yttrande daterat den 13 september 2016 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Myndigheten for samhéllsskydd och beredskap (MSB) har uppfattningen att
klimatfragan dr komplex, langsiktig och oséker. Det &dr dérfor viktigt att tidigt beakta
hur omstéllningarna kan paverka risken for olyckor och formagan att hantera kriser.
Vidare maste funktionaliteten i samhéllsviktig verksamhet sdkerstéllas. Dessa
fragestéllningar bor finnas med i det fortsatta analysarbetet.

MSB anser vidare att det, frdn en dvergripande bedémning, ir ett steg i ritt riktning
att Stockholms stad tagit fram en strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm, i syfte att
minska de negativa effekter som ett fordndrat klimat kan ge upphovw till.

Olyckor och forindrad riskbild

Olyckor och skadehdndelser forandras over tiden. Hur de forslag och fordndringar som
blir aktuella utifran strategin paverkar riskbilden jamfort med tidigare bor bedémas pa
ett tidigt stadie. Det kan foranleda behov av omvirdering av tidigare genomforda
sikerhetshdjande atgirder. Aven vilka eventuella formagor som maste kunna hanteras
pa grund av omstéllningarna bor analyseras. Ett exempel ar forandrade krav nér det
géller rdddningstjanstens formaga.

Enligt strategin sa vill kommunen dven utreda mojligheterna att 6ka miangden
fornybar el som produceras i staden. I denna omvandling bor man sikerstilla att de
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verksamheter som har mdjlighet att bidra till positiva klimateffekter och minskade
utslapp ocksé har de geografiska forutsattningarna till detta pa lang sikt. Detta for att
mojliggora att verksamheterna vid behov kan véxa eller 6ka produktionen utan att det
leder till 6kade risker for medborgarna.

Det dr i sammanhanget viktigt att kommunen ocksa tar hénsyn till den totala
riskbilden och inte bara flyttar riskerna som har att géra med minskade
koldioxidutslépp, utanfor Stockholms stad. Det skulle exempelvis kunna innebéra ett
okat antal farligt godstransporter.

Sikerstillande av energibehov och funktionalitet hos samhiillsviktig verksamhet
I strévan efter ett fossilbrénslefritt Stockholm, bor omstéllningen ske pa ett sddant sitt
att energibehovet kan sikras dven under svéra forhéllanden. Distribution, lagring och
funktionalitet av brénsle och drivimedel ar aspekter som ocksé méaste beaktas i det
kommande omstéllningsarbetet for att sékerstélla formagan att hantera eventuella
kriser.

Samhéllsviktig verksamhet maste fungera under kriser dven efter omstillning. De
tekniska system som behdver anvéndas under svéra forhallanden, exempelvis
reservkraft pa sjukhus, méaste ha samma funktionalitet eller battre. Systemen bor ocksa
kunna hantera flera olika typer av brinslen och vara godkanda for det av tillverkaren
(vilket inte verkar vara fallet med exempelvis HVO i dagsldget) om det finns risk for
framtida bristsituation av vissa biobrénslen.

Medvetenhet och hénsyn till fordndrade egenskaper (exempelvis “bést-fore-
datum”) hos de klimatsmarta brinslena maste goras sé att brianslet fungerar som avsett
nér det behovs.

Kommande risk- och sarbarhetsanalyser bor ocksa belysa de fall dér det i princip
bara blir en teknik tillgdnglig som sdkerstéller en viss funktionalitet, exempelvis
fjarrvarme. Det géller béde ur ett sarbarhetsperspektiv och vilken effekt det kan fa pa
andra system i hdndelse av bortfall.

Nacka kommun

Nacka kommuns yttrande daterat den 3 oktober 2016 har i huvudsak foljande
lydelse.

Nacka kommun anser att strategin for fossilbréanslefritt Stockholm 2040 dr ambitids. I
strategin finns bland annat direktiv till Fortum Varme som innebdr att Staden genom
Fortum Vérme ska vidta atgirder for att sékerstilla klimatsmart fjarrvirme som
sammantaget reducerar utsldppen med minst 240 000 ton CO2e till 2020. Staden ska
dven bistd Fortum Virme i dess arbete med att 6ka anslutningarna till 6ppen
fjarrvarme och utreder mojligheterna till ytterligare anslutningar. Fjarrvarmenétet pa
Sickladn och Saltsj6 Boo dgs av Fortum. En avveckling av kolbaserad fjarrvarme till
fordel for hallbara brinsleslag paverkar Nackas fjarrvirmekunder i positiv bemérkelse.
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I avsnittet Transporter - Sjofart konstateras att ”Louddens oljeterminal och Bergs
oljehamn i Nacka kommun ska ldggas ned och all hantering av bade fossila och
ickefossila oljeprodukter flyttas da over till Sodertélje, Vésterds och Géavle. Flytten av
hamnarna ger ingen direkt paverkan pé stadens fossilbransleanvindning men kan leda
till 6kade transporter av oljeprodukter till Stockholm”. Nacka vill framhélla vikten av
att Bergs oljehamn ldggs ned och omvandlas till en blandad stadsdel. Det finns
alternativa och mer perifera lokaliseringar sdsom omnamns ovan. Det pagar en
civilrattslig process kring uppsiagningen av tomtréttsavtalet for omradet som kallas
Bergs gérd.

I samma avsnitt star det att kollektivtrafik pa vattnet kan komma att 6ka och
framtidens skérgards- och lokaltrafik och behdver drivas av fornybar energi eller
annan teknik for att uppfylla klimatmélet. Denna uppfattning delas av Nacka kommun.

I avsnittet Resurseffektiva kretslopp anmodas Staden genom Stockholm Vatten AB
att 6ka biogasproduktionen som sammantaget motsvarar en reduktion 20 000 ton.
Detta kommer ske i Henriksdals reningsverk pé/i Henriksdalsberget som delvis ligger i
Nacka kommun. Utdkad biogasutvinning ur externt organiskt material (t.ex. matavfall)
beddms inte leda till storre skyddsavstand kring Henriksdals reningsverk. Darmed
skulle det inte heller innebdra negativ paverkan pa Nacka kommuns mojligheter att
bygga en attraktiv stadsmiljo i omradet mellan Henriksdals trafikplats och Finnboda.
Se dven Nackas yttrande till mark- och miljodomstolen mal nr M 3980-15, som beror
ansOkan om tillstand till fortsatt och utékad verksamhet vid Henriksdals reningsverk.

Naturvardsverket

Naturvardsverkets yttrande daterat den 15 september 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Naturvérdsverket ser positivt pd malséttningen att Stockholms stad har som mal att
vara en fossilbrénslefri stad 2040 och det finns ménga viktiga och bra insatser
beskrivna i strategin. Naturvardsverket ser ett stort virde i att stdder och regioner sitter
ambitiosa mal som det lokala och regional arbetet kan styras mot. Nationella mal
behover kompletteras med lokala och regionala for att skapa en storre delaktighet och
dér de lokala aktorerna tydligare kan se sin betydelse for méaluppfyllnaden.
Naturvéardsverket har ett antal medskick som kan forbéttra strategin vilka tas upp
nirmare nedan.

Naturvardsverkets stillningstagande och skél

Allmdénna synpunkter

Naturvérdsverket ser positivt pa ambitionen att Stockholm stad ska vara
fossilbranslefritt 2040 och det finns manga viktiga och bra insatser beskrivna i
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strategin. Att uttrycka malet som fossilbranslefri stad &r viktigt da det &r reella
utslappsminskningar i nértid som krévs for att temperaturdkningen pé jorden ska
begrénsas.

Det globala klimatavtalet som sl6ts 1 Paris hosten 2015 slar fast att den globala
temperaturokningen ska hallas vdl under 2 grader och helst begrénsas till 1,5 grader.
Mojligheten att klara denna malsattning kraver kraftiga reella utsldppsminskningar i
nértid. En utsldppsbana fram till 2040 med kraftiga minskningar av utsldppen i borjan
dr viktig for att minska de kumulativa utsldppen fram till 2040. Varfor en dnnu
snabbare avveckling av anvdndningen av kol i fjarrvarmeproduktionen dn den
foreslagna kan vara viktigare dn en stor utbyggnad av solelsproduktion.
Naturvardsverket ser girna att strategins foreslag kompletteras med resonemang och
bedomningar kring hur atgérder har satts i relation till varandra och var storst
utslappsminskning uppnés for de medel som avsitts. Strategin far girna fortydligas, t
ex pa sid 7(45) och 37(45), vilket utgangsldge som mal om utsldppsminskningar
jamfors med (vad mélen jaimfors med/referensar).

Energianvindning

Naturvérdsverket ser positivt pa stadens ambition att kolanvéndningen for
fjarrvarmeproduktion ska vara avvecklad till 2020 och att det planeras fér mer
biogasproduktion frdn matavfall samt att biogas kan ersitta naturgasen i stadsgasnétet.
Naturvérdsverket vill i detta ssmmanhang lyfta fram de lickage av stadsgas som
ledningssystemet sldpper ut. Av strategin framgér att cirka 30% av gasen inte nar
slutanvéndaren. Det handlar darfér om mycket stora utsldpp av metan,
Naturvérdsverket uppskattar dem till ca 2500 ton per ar. Metan ar en vaxthusgas som
enligt IPCCs uppdaterade s k GWP-faktorer har en klimatpaverkan som &r 34 eller 84
ganger hogre per kg dn koldioxid, beroende pa vilket tidsperspektiv man anvéander,
100 &r resp 20 ar. Det betyder att utslédppen fran lackaget dr ca 80 000 ton CO2-ekv per
ar med ett 100-arsperspektiv, men manga anser att det r mer relevant att anvénda ett
20-ars perspektiv nér det giller metan. D4 &r utsldppen fran lickaget drygt 200 000
CO2-ekv per ar. Att minska lackaget r alltsd en i jamforelse med andra satsningar
mycket betydelsefull dtgird, men det saknas sddana atgirder i strategin. Vi ar
medvetna om att kostnaderna for att atgirda stadsgasnitets lackage ar hoga men ur
klimatsynpunkt dr det angeldget. Dartill dr utslipp av metan en gas som omfattas av
EUs takdirektiv, och utslappen bor minskas dven av luftkvalitetsskél. Strategin har
fokus pa att minska anvdndningen av fossila brinslen men dven om naturgasen i
stadsgasnitet kan ersdttas med biogas sé behover dven lackagen atgéardas for att
klimatpéverkan fran stadsgasnitet ska kunna begrinsas.

I remissen lyfts problematiken kring energieffektivisering och att fastighetsagare
till befintlig bebyggelse kan sakna finansiering fér omfattande
energieffektiviseringsatgérder. Naturvardsverket vill i detta sammanhang lyfta fram
det stod som finns att soka for renovering och energieffektivisering hos Boverket fran
1 oktober 2016.

Transporter — brdiinslen
Det dr en utmaning att stdlla om transportsektorn till fossilbréanslefrihet och det
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kommer precis som det beskrivs i strategin behdvas en méngd olika atgérder for att
lyckas med omstéllningen. Naturvardsverket anser att Stockholm stad har lyft flera
relevanta och for staden viktiga mojligheter att paverka utvecklingen.
Naturvéardsverket har nagra medskick som ytterligare kan forbéttra strategin.

Angivna systemgrénser for transporter (sid 14(45)) innebér att Stockholmares
bilresor bara beaktas om de sker helt och hallet inom kommungréns. Detta medfor ett
for snédvt synsitt dé bilresor i en region som Stockholm i mangt och mycket innebar
kommungransoverskridanden. Det innebér t ex att motorvagsutbyggnad for att leda
biltrafik utanfér kommungrins felaktigt kan komma att rdknas som en atgérd for
minskad klimatpaverkan trots att den reellt medfor 6kat trafikarbete och ddrmed 6kad
klimatpéverkan. Naturvardsverket anser att ocksa bilresor med startpunkt inom
kommunen men mélpunkt utanfor borde rdknas med, for att inkludera klimatpéverkan
frin kommuninvénarnas bilresor for arbetspendling, inkdp osv.

Naturvardsverket finner det oklart vilka antaganden som prognosen for utfasning
av fossila brénslen och 6vergang till fornybar energi i transportsektorn 2016-2040 (sid
31(45)) bygger pa. Som en central forutsittning anges att “infasningen av framfor allt
el- och laddhybrider samt elbilar sker i en takt som mojliggor en fossilbréanslefri
fordonsflotta till 2040”. Naturvardsverket vill lyfta fram vikten av att uppfoljning av
strategin innefattar huruvida utfasning av fossila brianslen och dvergéng till fornybar
energi i transportsektorn sker enligt den prognos som ar utgédngspunkt for strategins
atgardsforslag. I annat fall kan strategin 16pande komma att behdva kompletteras med
ytterligare atgirder for att strategins malsittningar for transportsektorn ska kunna nis.

Avsnittet kring hur en fossilbréanslefri vagtransportsektor ska uppnas har ett stort
fokus pé el- och laddhybridbilar samt elbilar och hur infrastrukturen for dessa ska
byggas ut. Naturvardsverket vill framhalla att det pé sa lang sikt som till 2040 ar svart
att forutsdga teknikutvecklingen och det &r inte omojligt att det kommer produceras
fornybara dropin-brénslen for bade bensin och diesel som kan blandas upp till 100 %
och ddrmed ersitta bensin och diesel utan behov av ny infrastruktur. Idag &r det flera
stora biltillverkare som satsar pa att utveckla brinslecellsfordon parallellt med eller
istdllet for utveckling av batteridrivna elbilar. Varfor man i en langsiktig strategi bor
Oppna upp mdjligheten for att infrastruktursatsningar géllande andra fornybara
brinslen som t ex vitgas kan bli aktuella. Naturvardsverket anser att denna tekniska
infallsvinkel behdver kompletteras med en beskrivning av incitament for
beteendeforandring vid bilkop, med fokus pa sddana incitament dar staden har
radighet. Sddana incitament &r t ex inrédttande av miljozoner for fordon med
nollutslapp.

Transporter - trafikarbete

Naturvérdsverket ser positivt pa stadens ambition att ”Det totala trafikarbetet ska
minska, framforallt for personbilar”. Naturvardsverket anser att denna malsittning
behdver kompletteras med hur mycket, och jamfort med vilket ar, som denna
minskning ska ske. Naturvardsverket anser vidare att upprakningen av styrmedel och
atgdrder for en omstillning till en fossilfri transportsektor pa sid 32(45) kan utvecklas
med fler viktiga styrmedel som staden har radighet 6ver inom ramen for den lokala

80



och regionala fysiska planeringen. Den fysiska planeringen &r ett viktigt instrument for
att utveckla en stad dir behovet av (bil-)transporter inte uppstar om tillganglighet
istdllet 4stadkoms genom nirhet, tithet, digitala 16sningar mm Naturvéardsverket
instaimmer saledes i att staden har stor radighet 6ver den fysiska planeringen och
diarmed kan utveckla en transportsnél stad i bdde inner- och ytterstad genom en tit,
sammankopplad och funktionsblandad bebyggelsestruktur. Naturvirdsverket anser att
strategin tydligare bor adressera detta styrmedel med mél och prioriterade dtgérder.
Stadsbyggnadsndmnden, och inte bara Trafikndmnden, bor ha ett uttalat ansvar for
malet som handlar om att minska biltrafiken.

Aven om tillskottet av nyplanerad bebyggelse kan ses som relativt litet i jimforelse
med den redan bebyggda miljon, sa har bebyggelsen lang livslangd. Naturvardsverket
understryker dérfor att det dr av stor vikt for en mer transportsnal stadsutveckling att
det som planeras och byggs nu gors med hdg ambitionsniva avseende utformning och
lokalisering av bostider, arbetsplatser och stérre malpunkter sdsom idrottsarenor,
handelscentrum, vardanldggningar osv. Staden har raddighet dver atgirder och
styrmedel som kan frimja en transportsnal fysisk planering, t ex genom strikta
parkeringsnormer, lokalisering i vl kollektivtrafiktrafikforsorjda ldgen, genom att
utformning av végar och gator prioriterar alternativ till bil etc.

Andra viktiga sddana administrativa styrmedel Naturvardsverket anser att staden
bor lyfta fram i denna del av strategin handlar om omf6rdelning av befintlig vég- och
gatukapacitet fran biltrafik till gang-, cykel- och kollektivtrafik. Styrmedlet medfor att
den relativa attraktiviteten hos gang-, cykel- och kollektivtrafik, exempelvis i termer
av restidskvot, okar 1 forhallande till bilens.

Ett annat sadant viktigt administrativt styrmedel &r stadens mdjlighet att i den
fysiska planeringen avsta fran utbyggnad av vagkapacitet for biltrafik, och verka for
motsvarande inriktning for den regionala och nationella planeringen. Ett exempel pa
tillimpning av ndmnda styrmedel ar staden Vancouver, med en befolkningsutveckling
och ekonomisk utveckling som &r jamforbar med Stockholms. Som utgangspunkt for
transportplaneringen till 2040 slar staden Vancouver fast att stadens vignit i stort sett
ar fardigbyggt. Pé regional niva har Vancouver som mal att uppna 6kad andel resande
med hallbara fardsétt och en minskning av trafikarbetet med bil (“the distances
driven”) i regionen med 33 procent samtidigt som befolkningen vixer med 43 procent
de kommande 30 aren. Det innebér att den 6kade transportefterfragan som
befolkningsokningen medfor helt ska tas om hand av kollektiv-, gdng- och cykeltrafik.
Liknande mal i strategin for Fossilbranslefritt Stockholm 2040 skulle sitta fokus pa
atgdrder och styrmedel som bést framjar héllbara transporter och ett minskat
bilberoende.

Naturvardsverket vill understryka att det inte &r tillrdckligt med utbyggd
kollektivtrafik for att minska biltrafiken (sid 33(45)), utan att detta forutsatter att det
samtidigt genomfors atgdrder och styrmedel for att minska biltrafikens attraktivitet t ex
genom Okade korkostnader och minskat fysisk vigkapacitet.

Naturvardsverket ser positivt pa att strategin lyfter fram potential for person- och
godstransporter med bat och anser att strategin behdver kompletteras med mél och
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beskrivning av atgirder och styrmedel for att frimja en sddan utveckling.

Naturvérdsverket anser att strategin kan utdkas med atgarder for vad Stockholm
stad kan gora for att 6ka samlastning och samdistribution i staden. Transporter med
latta lastbilar 6kar i staden, pa vilket sdtt kan Stockholm stad vara med och forbéttra
forutsattningarna for samlastning och samdistribution av varor och ett dirmed minskat
trafikarbete.

I avsnittet kring sjofart beskrivs att godstransporterna i framtiden kommer anlédnda
till hamnar utanfor stadens grénser. Naturvardsverket skulle gdrna se en beddmning av
vad denna utveckling innebér for klimatpaverkan fran anslutande marktransporter.
Naturvardsverket anser att en strategi for minskade utslépp borde beskriva hur
godstransportforsorjningen i framtiden ska se ut for att inte denna ska leda till 6kade
utslapp i form av mer lastbilstransporter istéllet for det energieffektivare alternativet
med fartyg. Strategin behover beskriva vilka styrmedel som staden direkt eller indirekt
kan framja, sdsom t ex hamnavgifter, for att frimja en omstéllning av sjéfarten till
minskat fossilberoende.

Konsumtionsperspektivet

Stockholms stads och stockholmarnas konsumtion utgér en betydande del av Sveriges
konsumtion av varor. Importen av varor till Stockholm genererar transporter och
konsumtionen av varor genererar avfall. Naturvardsverket konstaterar att den
systemgrans som innebér att produktion av livsmedel eller andra varor eller tjanster
som stockholmarna konsumerar men som tillverkas utanfor kommungrénsen inte
innefattas av strategin skulle kunna andras i framtida strategiarbete. En offensiv
klimatstrategi bor adressera produktkonsumtionens klimatpéverkan med tydliga
malséttningar.

Resurseffektiva kretslopp

Naturvéardsverket instimmer i att ”Etf resurseffektivt kretslopp innebdr en okad
hushallning med material och uppkomsten av avfall forhindras. Allt mer av det vi
producerar och konsumerar mdste bygga pd principen om cirkuldr ekonomi.” (sid
39(45)). Naturvardsverket anser att strategin bor utveckla forhallningsséttet rorande
avfall sa att det dnnu tydligare framgar att man foljer avfallshierarkin. Idag &r det
betydande méngder avfall som gar till energiutvinning, men som istéllet skulle kunnat
ha forebyggts, ateranvints eller materialatervunnits. For att skapa en hallbar
utveckling behdvs precis som strategin anger, en cirkulir ekonomi som bland annat
innebédr nya resurseffektiva affirsmodeller och en ekonomi som bygger pa ett
kretsloppssamhélle.

Sigtuna kommun

Sigtuna kommuns yttrande daterat den 14 september 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Sigtuna kommun tycker att det dr en mycket ambitios strategi med en bra malséttning
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om att vara en fossilbranslefri stad 2040. Kommunen har hosten 2015 gétt med i
initiativet Fossilfritt Sverige. Vi ska sjéilva ta fram en strategi for hur kommunen kan
bidra till ett Fossilfritt Sverige. Stockholms stads strategi kan nu utgdra ett stod men
ocksa en inspirationskalla for oss i det arbetet. Strategin pekar ut viktiga
atgdrdsomraden och vi viljer att kommentera de som ror Hallbar energianviandning
och resurseffektiva kretslopp i detta yttrande.

Hallbar energianvindning

Sigtuna kommun ser mycket positivt pa Stockholms ambitioner om att né en fossilfri
fjarrvarme till 2020. Fortum Vérme har ett biobrénsleeldat kraftvirmeverk samt ett
avfallseldat kraftvirmeverk i Sigtuna kommun. I och med att fjarrvérmenétet ar
sammankopplat tar vi ocksé del av den fossila delen av kraftvirmeproduktionen inom
nétet d& Fortum Vérme brukar redovisa fossila delen som en enhet for hela nétet.
Overgéangen till en fossilfri fjrrvirme blir dirfor en viktig aspekt for oss for att nd
fossilfri virme i kommunen.

Vi tycker ocksa det dr bra att Stockholm tar initiativ till att verka for styrmedel,
lagstiftning och regelverk som stodjer en fossilfri energianvandning och minskad
energianviandning.

Resurseffektiva kretslopp.

Sigtuna kommun stodjer strategins ambition med att de fossila plasterna som gar till
forbrianning ska reduceras. Vi stodjer ocksa ambitionerna med att utdka produktionen
av biogas som ar en viktig bestdndsdel i det fossilfria samhéllet.

Stockholms handelskammare

Stockholms handelskammares yttrande daterat den 29 september 2016 har i
huvudsak f6ljande lydelse.

Handelskammaren har inte mdjlighet att sdtt sig in i alla strategins detaljer och valjer
darfor att lamna ett begransat remissvar.
Pa nagra punkter ar det remitterade underlaget dock sé bristfélligt att
Handelskammaren anser att den inte kan antas som strategi:
o Det saknas redogorelse for tidigare arbete och hur strategin forhaller sig till
tidigare dokument.
o  Det saknas till och med enklare kostnads- och effektivitetsberdkningar for
atgdrderna.
e  Strategin rdknar med att Bromma flygplats avvecklas, trots att det finns anledning
att forldnga avtalet bortom 2038.
e Viktiga tekniktrender och foretagens roll behandlas alltfor kortfattat.
Sammantaget innebér det att det remitterade forslaget inte kan tjina som ett underlag
for att anta en strategi for ett fossilbrénslefritt Stockholm till ar 2040.
Handelskammaren foreslar ocksa att staden i det fortsatta arbetet med en strategi
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tar med anvéndningen av innovationspriser for att pa ett effektivt sitt fa fram 16sningar
pa svara problem.

Handelskammarens synpunkter

Tidigare planer

Det har inte ens gitt tre &r sedan den forra planen inom omrédet antogs (Fardplan for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2050). I strategin finns ingen redogorelse for vilka
skillnaderna dr mellan de béda planerna, inte heller ndgon utvérdering av vidtagna
atgdrder i enlighet med fardplanen. Det inger inte fortroende for arbetet med dessa
planer och reser en frdga om inte vérdefull tid och resurser, atminstone delvis, gar till
planskrivning snare &n arbete i stadens olika delar.

Kostnader

Handelskammaren anser att strategin &r mycket svarbedomd. Detta beror bland annat
pa att inga kostnader redovisas.

Stadens ndmnder uppmanas att nyttja de sirskilda medel som finns avsatta for
klimatinvesteringar i stadens budget till och med ar 2018. Strategin ger vigledning
kring vilka omraden som &r prioriterade i fordelningen av dessa medel samt indikerar
behov av budgetprioriteringar pa ldngre sikt. Detta &r inte tillrickligt underlag for att
kunna ta stdllning till ett sa omfattande och ingripande program. Handelskammaren
noterar att det trots allt fordes dvergripande resonemang om kostnader i Fardplan for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2050, 4&ven om dessa inte heller var tillriackliga.
Bromma flygplats
Fragan om Bromma flygplats dr en viktig skillnad mellan fardplanen och strategin da
den forra utgick i fran att flygplatsen skulle vara i drift 4ven kring ar 2050. I strategin
aterger staden den statlige samordnaren for flygkapacitet och bostédder i
Stockholmsomrédets syn pa Bromma flygplats. Den statlige samordnaren Anders
Sundstrom anser att Bromma inte har ndgon framtid efter 2038. Sundstréms
argumentation dr svag och illa underbyggd.

Det finns fortsatt stort behov av kapaciteten pa Bromma flygplats och de for-
utsittningar som flygplatsen bidrar med, dven efter ar 2038. Att sa sékert uttala sig om
situationen tjugo ar fram i tiden forefaller orimligt och argumentationen i Sundstroms
rapport ar foljaktligen ocksa svag.

Handelskammaren har tidigare i &r 1dmnat ett utforligt remissvar till
Néringsdepartementet som visar pa bristerna i samordnarens rapport.

Flygets paverkan pa omgivningen blir ocksa allt mindre. Nya flygplan bullrar
betydligt mindre och har mindre utslépp.

Handelskammaren uppmanar alla parter att koppla loss fragan om bostéder fran
Bromma flygplats utveckling. Insatser fran regeringen och staden behdvs for att pa ett
seriOst sitt arbeta med regionens flygkapacitet.

Handelskammaren noterar att det i strategin inte finns nagot ndrmare forslag om
flygfragan. Den framsta atgérden &r alltsé en forhoppning om att det skulle vara
mojligt att 14gga ner verksamheten vid Bromma flygplats efter r 2038.

En mer konstruktiv hallning, som mdjligen ryms i andra delar av strategin, &r hur
Stockholms stad skulle kunna medverka till utvecklingen av gront flyg genom sin egen
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verksambhet.

Biltrafikens utslapp

Handelskammaren avstyrker forslaget om att utreda méjligheterna till att
utfirda ett forbud mot fossilbrinsleforséljning till ar 2040.

Utredningsresurser skulle i stéllet kunna laggas pa att ta fram nya och mer flexibla
16sningar for att minsk utsldppen, till exempel genom innovationspriser (se nedan). Ett
ensidigt forbud i Stockholms stad skulle mojligen ockséa ha begrinsande och
snedvridande effekter som pa faktiskt 6kade utsléppen fran de fordon som &r 2040
skulle behova anvéinda sddana branslen.

Biltrafiken star for en stor andelen av utsldppen, i strategin star det:

”Ett viktigt bidrag till att minska biltrafiken pé nationell niva ar att se till att sa
ménga som mdjligt av alla de som vill bo i Stockholm erbjuds den mdjligheten.”

Aven om Handelskammaren bejakar tillvixt och befolknings6kning ar det svart att
se att detta skulle leda till minskad biltrafik (som 4r en av de foreslagna atgérderna i
strategin).

Inte bara de boendes arbets- och fritidsresor kan forvintas 6ka. Nya invanare ger
upphov till andra slags biltransporter ocksa. Darfor vore det battre om strategin hade
som mal att utsldppen fran biltrafiken ska minska, snarare an trafiken i sig. Det finns
stora mojligheter med ny teknik, nya brénslen och smartare trafiksystem att minska
sadana utslapp.

Vidare framgér det av strategin att en direkt minskning av utslépp berdknas uppsté
till £6ljd av att:

”Ytor for bostdder och lokaler férvantas inte byggs [sic] i samma takt som stadens
befolkning véxer vilket dirmed leder till att befolkningen bor och arbetar allt
yteffektivare.”

”Yteffektivare” betyder alltsa hir fortsatt bostadsbrist, samtidigt som staden vill
locka ytterligare invénare till promenadstrik, cykelbanor och kollektivtrafik. Aven om
detta i forsta hand géller kontrollstationen ar 2020 &r det férvanande att ett
misslyckande pé ett centralt omrade riknas som att bidra till att 16sa ett problem inom
ett annat. Det dr ndgot motsigelsefullt.

Vad detta forhallande och synen pa bostadsfragan sédger om stadens mojligheter att
uppnd de mal och genomdriva de atgirder staden stéller upp i sina planer inger inte
tillrackligt fortroende.

I sak finns det just nu en tydlig och positiv utveckling dar méanga fastighetségare
arbetar med energieffektiviseringsatgirder och med att stdlla om lokaler till
aktivitetsbaserade kontor dér fler arbetsplatser ryms pa mindre yta.

Det &r ocksa intressant att folja hur de delningsekonomitjinster som nu véxer fram,
som mojliggdr en 6kad nyttjandegrad av kontorslokaler i Stockholm, kommer att
utvecklas.

Det dr dock viktigt att understryka att det finns en gréns for hur mycket mer
yteffektivt ménniskor kan arbeta. Vi vet ocksa att efterfragan pa nya kontorslokaler i
centrala lagen i Stockholm dr mycket stor. For att Stockholm fortsatt ska vara
konkurrenskraftigt dr det darfor helt centralt att nya kontor kan byggas och att

85



befintliga hus och fastigheter tillats stillas om till moderna kontorslokaler.
Bildelning och digitalisering

Négot forvanande ér att frigan om bildelning (till exempel genom foretag som Drive
Now och Car2Go) inte ens ndmns i strategin (dock ndmns bilpooler). Digitalisering
ber6rs endast kortfattat.

Handelskammaren anser att digitalisering och bildelning kan medfora stora
utsldppsminskningar och béttre resursutnyttjande. Strategin bor kompletteras med ett
utforligare avsnitt om mojligheterna inom omradet.

Elektrifiering av transporter

Utvecklingen &r stark vad géller allt fran elcyklar till tunga fordon som drivs av el eller
langs elektrifierade végar. Strategin skulle vinna mycket pa ett mer innovationstillvént
perspektiv och fylligare resonemang om hur staden kan stddja utvecklingen. Det pagér
framgangsrika forsok med elbussar. Utvecklingen av dem stéller krav pa gott
samarbete mellan staden och landstinget. Handelskammaren presenterat forslag om
bade elcyklar och elbussar.

Klimatpakten

Niringslivet och privata aktdrer spelar en undanskymd roll i strategin. Klimatpakten,
dar dver 200 foretag dr med, nimns endast en gang. En strategi som inte involverar
eller vinner foretagens fortroende har rimligen inte framtiden for sig. Som staden
konstaterar, endast runt tio procent av Stockholms klimatutslapp kommer fran stadens
egen verksambhet.

Arbeta med innovationspriser

Handelskammaren har drivit frigan om 6kad anvéndning av innovationspriser i den
offentliga sektorn for béttre resultat i forening med hushallande av skattemedel.
Innovationspriser innebér att man stéller upp ett mal eller ett problem som ska I9sas.
Den som forst nar mélet eller 16ser problemet vinner ett pris. Under en tioarsperiod
okade prissummorna for 16sningar av klimatfragor hela tolv gdnger och
innovationspriser blir vanligare.'

Genom att tillvarata minniskors vilja att uppfinna och att tivla kan vi fa en
dramatisk utvéxling pa de resurser vi satsar. Innovationspriser belonar mdtbara och
uppnddda mdl, oftast med prispengar. Detta skiljer sig fran anslag eller bidrag som
finansierar inskickade projektforslag.

Priser mobiliserar mer kapital, mer kreativitet och mer kompetens dn manga andra
metoder — ibland mer 4n tio gdnger s mycket som prissummans vérde. Det flyttar
fokus fran insatta resurser till faktiska resultat. En fordel &r att riskerna och
kostnaderna &r laga. Om ingen l9ser problemet betalas inte priset ut. Innovationspriser
har alltsa en battre riskbild dn innovationsupphandling — sett fran den offentliga
sektorns sida.

Brittiska Big Green Challenge hade en prissumma pa en miljon pund och riktade

' Se McKinseys rapport ‘And the winner is...”: Philanthropists and governments make
prizes count fran 2009.
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sig till ideella lokalgrupper. Over 350 lag anmilde sig. De tio finalisternas 16sningar
gav 10—46 procent lagre koldioxidutslépp per ar.

Handelskammaren anser att anvindningen av innovationspriser bor ingé i strategin
for fossilbranslefritt Stockholm 2040, nér en sddan ar redo att antas.

PEE
Aven om Handelskammaren har varit kritisk i detta remissvar s ska det sigas att
stadens stringens i ordval uppskattas. Regeringen talar om ett fossilfritt Sverige. Det
bor dtminstone gliddja stadens paleontologer att staden preciserar sig till en
fossilbranslefri stad.

Stockholms lans landsting

Stockholms léns landstings yttrande den 7 september 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Allminna synpunkter

Stockholms léns landsting stéller sig positivt till strategin. Det &r vardefullt att
Stockholms stad har tagit fram en strategi for hur de direkta klimatpaverkande
utslédppen kan minskas till nira noll &r 2040. De slutsatser och forslag pa insatser och
utredningar som ges ar relevanta och ligger i linje med Stockholms ldns landstings syn
pa vad som behover &stadkommas for att uppna ett fossilfritt Stockholm till 2040.

Det &r positivt att strategin fortydligar att I6sningarna inte endast ligger i en
utveckling pé fordons- och drivmedelssidan, utan att en stor del ocksé handlar om
stads- och trafikplanering samt ekonomiska styrmedel.

Med Strategi for fossilbréanslefritt Stockholm 2040 visar Stockholm stad fortsatt
engagemang nir det géller att energieffektivisera och minska sin direkta
klimatpaverkan. Det &r ett viktigt bidrag for att na regionens samlade energi- och
klimatmal som finns i Stockholms ldns landstings regionala utvecklingsplan (RUFS
2010).

Kommentarer — regionala effekter

Det &r viktigt att Stockholms stad i sitt klimatarbete inte bortser fran de eventuella
negativa regionala effekter pa klimatet som kan uppsté genom atgérder och
investeringar som genomfors i Stockholm. Till exempel kan verksamheter och foretag
komma att tringas léngre ut i regionen och foranleda omfattande transporter in till
Stockholm som &r en stor service- och varumottagare. En viktig regional fraga &r hur
Louddens oljeterminal kan ersittas utan storre negativa regionala effekter.

Strategin for fossilbrénslefritt Stockholm 2040 bor fortydliga ytterligare hur den
fysiska planeringen bidrar till minskad klimatpaverkan. Att skapa ett transportsnalt
samhille dr centralt i klimatarbetet och det kréver att utvecklingen av ny bebyggelse
fortsétter att vara nira kollektivtrafiken och storskaliga forsorjningssystem for att
minska energi- och resursforbrukningen. Kollektivtrafikresande, gang-, cykel- samt
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icke-resandet bor bli normgivande for samhéllsplaneringen, vilket gagnas genom
regional koordinering. Stockholms lidns landstings regionala utvecklingsplan ger
tydliga vigledningar hur detta kan uppnés.
Kommentarer — globala effekter
Det som i strategin foreslas utredas ytterligare, ar stadens globala energi- och
klimatfotavtryck. Det behdver inforas i det fortsatta arbetet, bland annat for att stodja
det nationella generationsmélet och bidra till FN:s globala hallbarhetsmal. Ett forsta
steg mot att beakta globala effekter har gjorts i strategins kalkyler genom att ta hdnsyn
till olika brénslens livscykelanalys (utsldppen fran tillverkning och distribution finns
dé med i utsldppsberdkningarna). Detta ar ett viktigt forsta steg mot en
helhetsbetraktelse av stadens samlade klimatpaverkan.
Omriden for fortsatt samverkan
I Budget 2014 (LS 1309-1166) beslutade landstingsfullmiktige att en regional
klimatfardplan skulle tas fram, vilket kraver samverkan med Stockholms stad. Ett
fordjupat samarbete med Stockholms stad i dessa fragor ar angeldget.

Fortsatt avstimningsbehov for att uppné savél stadens som regionens samlade
energi- och utslappsmal finns till exempel inom f6ljande omraden:

e Samarbete for att skapa ett fossilfritt transportsystem

e  Prioritering av busstrafiken i stadsrummet

e  Planering for framtidsscenarier gillande Bromma flygplats

e Biogas- och biobrénslefragor (substrat-, anliggnings- och distributionsfragor
har tydlig regional karaktédr och bor 19sas tillsammans for att skapa de mest
effektiva 1osningar)

e Utfasning av fossila branslen inom fjarrvirmesektorn

e Regionens kolsdnkor och olika ekosystemtjénster

e Samverkan i fragor rérande upphandling och miljopéverkan fran konsumtion

Stockholms Naturskyddsfoérening

Stockholms Naturskyddsforenings yttrande daterat den 26 september 2016
har i huvudsak foljande lydelse.

Stockholms Naturskyddsforerening (nedan foreningen) ansluter sig till Klimataktion
Stockholms utforliga remissvar.

Darutover vill vi tillagga foljande.

Stockholms stad ska vara den som driver pia andra kommuner

Att Stockholms stad ingar i ndtverket Klimatkommunerna ar utmérkt da goda exempel
fran andra delar av landet sannolikt kan appliceras dven i Stockholms stad. Féreningen
dr instdlld pé att Stockholms stad ar den som driver pa i ndtverket Klimatkommunerna
och ddrmed ocksa &r loket i manga sammanhang dar andra kommuner tvekar att hoja
ribban ytterligare for att f4 ner utsldppen. Stockholms stad bor ocksa dn mer tydligt
signalera till regering/lansstyrelse om kommunen forhindras att g fram snabbt i
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klimatatgdrder. I en del fall krdvs dndrad lagstiftning etc.

Skarpa och uppféljbara malsittningar krivs efter Paris

Klimatavtalet i Paris och Agenda2030 innebar ar politiken maste formulera skarpare
klimat- och miljomal som gér att f6lja upp. Det giller 4ven pd kommunal niva. I den
nu aktuella strategin for fossilbranslefritt Stockholm 2040 finns formuleringar som
“ambition”, "verka for” och liknande. Dessa typer av formuleringar bor tas bort dé de
skapar en otydlighet och riskerar att sinka tempot i klimatarbetet. Uppfoljbara,
métbara, mal ska alltid vara utgangspunkten. Mal kan forstas séttas upp dir radigheten
begrinsas av nationell lagstiftning m.m., men det bdr ske utdver egna mal.

Den senaste klimatforskningen, som bl.a. professor Johan Rockstrom presenterat,
visar att den fossila utsldppskurvan om fem &r maste bdjas brant nerat globalt och
sedan rusa ner mot nollutslapp. Det dr da viktigt att storstdder som Stockholms stad tar
titen i den branta nedstigningen inom Sverige.

Naturskyddsforeningen har pa riksplanet beslutat att Sverige bor ligga néra noll i
fossila utslédpp redan ar 2030. Det &r ett vildigt tufft mal men for att vart land ska
kunna axla rollen som foregangare bor detta skarpa mél séttas. Foretag som ser
mdjligheter i denna omstéllning &r vinnare och fler och fler foretag borjar faktiskt
forsta att det innebar konkurrensfordelar att stdlla om snabbt. Stockholms
Naturskyddsforening ser i detta sammanhang att Stockholm har mycket goda
forutséttningar att stilla om snabbare &n 6vriga landet varfor Stockholms stad bor vara
fossilfritt redan 2030 istdllet for 2040 som aktuell strategi foresprakar.

Kop utsliippsritter utan att anvinda dem for att begriinsa klimatutsléiippen
Regeringen har utlovat att utslappsrétter kommer att kopas in som en klimatatgard
vilket dr bra. Detta hindrar dock inte att Stockholms stad avsétter pengar for att kopa
in utsldppsrétter som just nu &r for billiga. Utbudet av utsléppsritter ar for stort idag
och maste krympas for att fa avsedd klimateffekt pé foretag.

Nya stadsmotorvigar daligt for klimatet och for Stockholms publicitet

Forbifart Stockholm ar tredubbelt negativt for Stockholms stad &ven om man bara ser
det ur ett klimatperspektiv. Dels 6kas klimatutslédppen i en tid nér utsldppen fran
transportsektorn behdver minskas tvirt; dels minskas kollektivtrafikandelen till forman
for privatbilism; och dels dr det mycket dalig publicitet for Stockholms stad i ett
internationellt perspektiv att bygga en motorvag utanfér huvudstaden i en tid da nya
motorvégar tillhor det forgangna.

Tydliggor gronomradenas roll i Stockholm i klimatperspektiv

Gronomraden inom varje kommun i Stockholms 14n bidrar till att ta upp mycket
koldioxid. Saledes har gronomraden en viktig roll i att ddmpa en kommuns
nettoutslépp av koldioxid.

Kommunens éldre skogar i ldnet som inte paverkats av modernt kalhyggesbruk,
vilket ofta &r fallet inom Stockholms stad, har bundit stora mangder kol i marken.
Detta bor fs mer uppmaérksamhet i Stockholms klimatarbete. Upptag av koldioxid ar
en ekosystemtjénst kan tilliggas.

Civila samhiillet och kommunen kan samverka mer i klimatfrigan

Foreningen vil i man av tid och resurser bidra i olika klimatsammanhang inom
kommunen. Paverkansarbete behover ske fran ménga héll men kommunen har en
nyckelroll i att kunna samordna olika insatser och bjuda in féreningar for att informera
vad kommunen tanker prioritera och ta in synpunkter t.ex. via 6ppna traffar dar
representanter fran olika organisationer kommer.
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Fossilfritt Virtaverk snarast ir centralt for Stockholm

For varje ar som Virtaverket far g pa fossilt sa slapps 500 000 ton CO2 ut i luften,
om foreningen uppfattat det rétt. I alla fall sa &r det mycket stora utsldppsnivéer fran
Virtaverket och det finns uppgifter om att utslédppen fran Viartaverket ér lika stora som
fran Stockholms alla bilar.

Mot bakgrund av ovanstidende anser att foreningen att Vértaverket bor vara
fossilfritt senast vid slutet av 2018. Strategins formulering pa sidan 5 ar for tdjbar och
obestdmd: “Stadens ambition dr att kolanvindningen ska vara avvecklad till ar 2020”.

»  Strategins formulering bér omformeras till: Stadens atar sig att tillsammans
med Fortum helt avveckla kolanvidndningen i Virtaverket till ar 2018.

Svebio, Svenska bioenergiforeningen

Svebios yttrande daterat den 26 september 2016 har i huvudsak foljande
lydelse.

Vad som hénder i Stockholm och Stockholmsregionen har stor betydelse for hela den
svenska energi- och klimatpolitiken. Svenska Bioenergiforeningen, Svebio, arbetar for
att Sverige ska fa ett 100 procent fornybart energisystem, och vi dr darfor angeldgna
om att kunna ge synpunkter pa strategin. Vi ar 6vertygade om att Stockholm kan na
maélet att bli helt eller ndst intill helt fossilbrinslefritt till 2040 och vi tycker att
strategin ger en bra bild av vad som dr mdjligt att dstadkomma i Stockholm under de
nirmaste 20 aren.

Vi begrénsar vart svar till att frimst gélla bioenergifragor.

Tillgdang pa biobrdnslen

Pé tva stillen i strategin uttrycks oro for att det ska uppsta brist pa biobranslen och att
detta skulle kunna leda till 6kade priser. Det finns ingen grund for denna oro nér det
géller Stockholms forsorjning med biobrinslen for kraftvirmeproduktion, for
biodrivmedel for transportsektorn eller for annan konvertering fran fossila branslen
fram till 2040.

Det har gjorts en ldng rad studier av tillgdngen pé biomassa for energianvdndning i
Sverige som alla pekar pa att det finns en stor dterstiende potential. Svebios egna
berdkningar visar att vi for hela landets rakning kan dubblera tillforseln av biobranslen
jamfort med dagens forsorjning. Pa kort sikt rdder en utpriglad dverskottssituation
med 14ga priser och pressad 16nsamhet for de foretag som tillhandahaller fasta
biobrénslen.

Studier av kortsiktig och langsiktig potential fran svenskt skogsbruk, skogsindustri,
jordbruk och avfallshantering har redovisats bade av FFF-utredningen (Fossilfrihet pa
vig SOU 2013:84) och av Miljomélsberedningen (SOU 2016:47). Berdkningar har
gjorts bade av Lunds Universitet, av Chalmers Tekniska Hogskola och av Sveriges
Lantbruksuniversitet.

Potentialen for kraftvirmeproduktion i Stockholmsregionen
Biokraft dr idag den enda stora fornybara elproduktion som sker i
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Stockholmsregionen, med en samlad normalarsproduktion kring 1,8 TWh/ér, vilket
motsvarar hushallsforbrukningen av el i Stockholms stad.

Det finns betydande utrymme att 6ka denna elproduktion, men strategin &r vag om
hur stor denna potential dr. Vi anser att det behdver goras en samlad utredning om
mdjligheterna att 6ka biokraftproduktionen i Stockholmsregionen. Stockholms stad
kan ta initiativ till en sddan utredning, som bor ske i samarbete med de stora
energiaktorerna i regionen - Fortum, E.on, Vattenfall, S6derenergi och Norrenergi. En
sadan utredning skulle kunna analysera:

. Hur stort det outnyttjade virmeunderlaget &r.

. Vilka ytterligare mdjligheter som finns att bygga samman nét for att effektivt

utnyttja virmeunderlag.

. Vilka potentialer det finns att bygga mer nét och ansluta fler virmekunder.

. Vilka mojligheter det finns att 6ka elutbytet i befintliga och framtida

anldggningar.

. Vilket samarbete som kan ske mellan aktdrerna.

En optimal utbyggnad av biokraftproduktionen i regionen har manga fordelar:
stabilitet i forsorjningen (baskraft), produktion under den tid pé aret dé elbehovet ar
som storst, laga distributionsforluster genom nirhet mellan produktion och
anvindning, samt 1&g och forutsdgbar produktionskostnad med kénd teknik. JAmfort
med annan fornybar elproduktion &r ocksé behovet av balanskraft och lagring av el
lagre.

Vid byggande av nya anldggningar bor man dvervéga att demonstrera ny teknik
med hogre elutbyte exempelvis genom forgasning.

For att kunna genomfora 16nsamma biokraftinvesteringar maste styrmedlen
reformeras sé att man belonar garanterad effekt. Med dagens mycket ldga
marknadspriser pa el och laga pris pa elcertifikat dr det svart att genomfora langsiktigt
onskvérda investeringar i biokraftproduktion.

Brdnsle i Virtanverket

Vi vill peka pa mojligheten att i Vartanverkets KVV6 prova att anvinda biobrénsle i
form av svart pellets. Det finns tva olika kvaliteter, torrefierade pellets och pellets
framstdllda med “steam explotion”. Energiinnehéllet per ton eller kubikmeter ligger
mellan motsvarande virden for pellets och kol och torrefierade pellets har egenskaper
som liknar kol. Svensk produktion sker idag i pilotskala av Bioendev i Umea.
Uppvirmning med pellets

I texten om uppvarmning av smahus saknas uppgifter om anviandningen av
biobréanslen. Uppvarmning med pellets &r ett bra fossilfritt alternativ. Pelletspannor
kan anvéndas for hela drsbehovet av virme och varmvatten, medan pelletskaminer kan
anvandas for att ticka effektbehovet av virme 1 smahus med elvdrme.

Strategin bor innehalla mal f6r hur man kan ersitta direktverkande elvirme med
annan uppvarmning, helst fjarrvarme dir det &r mgjligt. Pellets &r ett bra alternativ for
fastigheter som inte 4r mojliga att ansluta till fjarrvarme.

Uppvirmning och processer i industri och servicendringar
Strategin ndmner att det fortfarande finns nagra hundra oljepannor i storre fastigheter.
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Inget sdgs om anvidndningen av gasol. Det finns sannolikt en omfattande anvédndning
av eldningsolja och gasol inom néringslivet i Stockholm. Manga foretag berdrs av den
kraftigt hoja koldioxidskatten for industrier utanfér den handlande sektorn, som
genomfors 2011 - 2018. Andra foretag, inom servicesektorn, har lange haft hog
koldioxidskatt. Svebios tidning Bioenergi har under de senaste aren publicerat en karta
over de foretag som har storst dterbetalning av koldioxidskatt, och ddrmed hog
anvéndning av fossila brénslen. Méanga av dessa foretag finns i Stockholmsregionen.
Det handlar exempelvis om foretag inom bygg- och anlidggning, t ex asfaltsverk, och i
livsmedelsindustrin.

Det finns goda mojligheter att genomfora 16nsamma konverteringar i dessa foretag,
till fjarrvérme, bioolja, pellets eller andra biobrénslen.

Lagringsbestdindighet for biooljor

I strategin (sid 17) anges att man for reservkraftverk behover fossil eldningsolja
eftersom denna har god lagringskvalitet. Det finns idag kvaliteter av bioolja som har
lika god lagringskvalitet som fossil eldningsolja, till samma eller ndgot lagre pris. Det
finns alltsé inte langre ndgot motiv att anvinda fossil eldningsolja som reservbrénsle.
Transporter

Omstéllningen av transportsektorn dr av avgdrande betydelse for att nd mélet om
fossilfrihet i Stockholm 2040. Som mycket riktigt framhalls i strategin maste man
agera idag for att nd malet, med tanke pé att fordonen har en livslangd pa 20 ar.

For att nd malet krévs parallella insatser for effektivisering av fordon, elektrifiering
och byte av brinslen frdn bensin och diesel till biodrivmedel, kombinerat med
utbyggnad av kollektivtrafik, cykling och medveten stadsplanering. Pé kort sikt ger
branslebyte storst klimatnytta till ldgst kostnad. Redan idag ar néra en fjardedel av all
diesel som siljs i Sverige biobaserad, och en sjattedel av alla drivmedel &r
biodrivmedel. En mycket hog andel av kollektivtrafiken drivs med fornybara
drivmedel. For den tunga trafiken dr biodrivmedel ofta det enda ekonomiskt och
tekniskt tillgéngliga alternativet till fossila brianslen. Detsamma géller flyg.

En fordel i storstaden dr att de stora brinslevolymerna underlittar mojligheterna att
bygga ut infrastruktur for olika férnybara brénslen.

Stockholms stad var en tidig pionjar nér det gillde att introducera etanol som
brénsle, bade for bussar och for personbilar. Etanol &r fortfarande ett utmérkt alternativ
med mycket goda klimatprestanda, och Stockholms kommun bor medverka till att
etanolen fér en rendssans. For att omstdllningen ska ga snabbt och lyckas kommer det
emellertid att krdvas manga olika biobranslen och utbyggd infrastruktur for alla dessa
brénslen.

Liickage fran stadsgasndtet

Uppgiften i strategin att néra 30 procent av stadsgasen blir lackage &r
anmarkningsvérd och oroande, med tanke pa att huvuddelen av gasen utgdrs av metan,
som &r en potent vixthusgas. Vid en konvertering av stadsgasen fran naturgas till
biogas ar det mycket angeldget att minska lackaget.

Resurseffektiva kretslopp - fossil plast

Man bor skilja pa frigan om anvindning av fossila brénslen som kol, olja och
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naturgas, och fragan om energiutvinning ur avfall, dir en del av innehéllet utgors av
fossila material, framst av fossil plast. Fossila branslen bor snarast ersittas, med hjélp
av olika styrmedel. Fossil plast kommer att finnas kvar i kretsloppen under lang tid,
inte minst som ett resultat av import av plastprodukter. Fossil plast kommer stegvis att
ersittas med biogen plast. Redan idag 4r en stor del av plastkassarna i Stockholms
livsmedelsbutiker tillverkade av sockerrorsbaserad plast, och svensk skogsindustri
kommer sannolikt att borja producera skogsbaserade plastravaror. Kommunerna kan
pa olika sdtt uppmuntra till &tervinning av plast, men den dvergripande fragan om
plastrdvarans och plastens ursprung har kommunerna inte radighet over.

Man bor i Stockholm optimalt utnyttja avfall som kan omvandlas till biogas, och vi
stodjer ambitionen att minst 70 procent av allt matavfall anvénds for biogasproduktion
senast 2020.

Béde nir det géller atervinning for biogasproduktion och atervinning av plast och
andra material maste man vara uppmérksam pa kontamineringsriskerna niar man natt
mycket hoga dtervinningsgrader. Energidtervinning &r ett mycket bra alternativ for
avfall som inte kan atervinnas och en hel del avfall bor inte atervinnas pa grund av
hélsorisker.

Kompensation av kvarvarande utslipp

Vi tror inte att CCS kommer att vara ett ekonomiskt rimligt alternativ for
kompensation inom den tidshorisont som strategin avser. Vi anser inte heller att
biokolproduktion for jordforbattring dr ett alternativ som kommer att ha nagon storre
betydelse for vaxthusgasbalansen 2040. Istéllet for att kola biobrénslena bor dessa
anvindas som brénsle i virme- och elproduktion.

Swedavia

Swedavias yttrande daterat den 26 september 2016 har i huvudsak foljande
lydelse.

Swedavia har tagit del av Stockholms stads Strategi for Fossilbranslefritt Stockholm
2040 och tackar for mojligheten att limna ett remissutlatande.
Swedavia anfor foljande.
Bakgrund - Swedavias miljomal och klimatarbete
Ett av Swedavias miljomal &r nollutsldpp av fossil koldioxid frén egen verksamhet ar
2020. Vi dr pd mycket god vig att nd detta mal och ligger fore utsatt plan. Exempelvis
arbetar vi med att inféra 100 procent fornybart fordonsbréansle fér de fordon som
tankas pa vara flygplatser. Swedavias samtliga flygplatser ar ocksa certifierade pa
hdgsta nivan i ett internationellt program, Airport Carbon Accreditation (ACA), som
graderar flygplatsers klimatarbete. Programmet f6ljer den internationella standarden
Greenhouse Gas Protocol. De utsldpp fran var egen verksamhet som vi dnnu inte
lyckats reducera klimatkompenserar vi for.

For Swedavia &r det viktigt att &ven verka for att minska de fossila utsldppen fran
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véra resendrers marktransporter till och fran flygplatserna.

Swedavia, tillsammans med flera flygbolag i Sverige, arbetar for ett fossilfritt
inrikesflyg &r 2030. Med det avses att vi i Sverige ska anvénda lika stor méngd
fossilfritt flygbréansle ar 2030 som gar at till att tdcka inrikesflygets behov av
flygbrénsle. En forutsittning for detta &r hallbar, lokal produktion av fossilfritt
flygbrénsle i norden till ett konkurrenskraftigt pris. Swedavia arbetar aktivt for att oka
efterfragan pa fornybart flygbrénsle for att bidra till att forutsattningarna uppfylls.
Bland annat har Swedavia beslutat att handla upp fossilfritt flygbrénsle motsvarande
personalens tjénsteflygresor. Det innebér att vi ar forst i varlden med grona
tjansteresor med flyg och vi hoppas att fler foretag och organisationer ska folja efter.
Miljomalsradet vill att mojligheten for svenska myndigheter att gdra samma sak
genom deltagande i Fly Green Fund ska utredas. Fly Green Fund ér en stiftelse som
bygger pa att anslutna foretag och organisationer kdper fornybart flygbrénsle.

Swedavia har dven skapat ett incitamentprogram for flygbolag som investerar i
fossilfritt flygbrinsle. Programmet innebér att flygbolagen kan fa ekonomiskt stod for
att finansiera 50 procent av den merkostnad som kop av fossilfritt flygbrénsle idag
innebdr.

Fossilbrinsleanvindning fran vigtransporter (s. 28)

Swedavia ser positivt pa de atgérder staden anger i sin strategi kopplat till
omstéllningen till férnybara vagtransporter och infrastruktur for dessa. Stadens
inriktning att 6ka resandet med cykel och gang ser vi ocksa som mycket positivt.

Swedavia arbetar for att utveckla mojligheterna att exempelvis dka kollektivt till
vara flygplatser och att det ska vara mojligt att ladda sin elbil hos oss. For att gora
verklig skillnad rdcker det inte med att vi erbjuder laddning av elbilar pa vara
flygplatser, det méste dven finnas en god infrastruktur runt omkring. For exempelvis
Stockholm Arlanda Airport och Bromma Stockholm Airport ér det nddvéndigt att
elladdningsinfrastrukturen dr god i Stockholmsomradet. Swedavia dr medlemmar i
Stockholms Klimatpakt och ser positivt pa ett 6kat samarbete med staden i dessa
fragor. Swedavia ér, liksom Stockholms stad, upphandlare av transport- och
servicetjinster och har goda mgjligheter att driva utvecklingen mot en fossilfri
fordonsflotta genom kravstéllning pa fordons miljoprestanda etc. Hér ser Swedavia en
mdjlighet att tillsammans med staden se ver de krav som stélls sé att vi arbetar i
samma riktning i Stockholmsomradet.

Fossilbrinsleanvindning fran flyg (s. 33-34)

I strategin identifieras sju huvudsakliga omréden for anvéndning av fossila brénslen
inom staden (”Stockholms fossilbrinsleanvéindning och klimatpaverkan” sid. 13).
Strategin innehaller forslag pé atgérder for att minska anvdndningen av fossila
bréanslen for samtliga omraden, forutom flygbrénsle till flygplan. Flygbrénsle pekas
dock ut som ett av stadens huvudsakliga omraden for anvdndning av fossilt brénsle
och Swedavia anser att flygbrénsle dirmed bor omfattas av strategin.

I Stockholms stads strategi beskrivs att det dr osékert om flygsektorn kommer att
bidra med utsldpp av vaxthusgaser inom Stockholms geografiska grins vid den tid
som strategin avser. Avtalet mellan Swedavia och Stockholms stad 16per ut ar 2038,
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men det finns inget beslut om avveckling av flygtrafiken frdn Bromma Stockholm
Airport efter det. Det dr mojligt att flygplatsen finns kvar ar 2040 och att flygtrafik
saledes kommer att bidra med utslédpp under alla de 24 &r som strategin avser, varfor
Swedavia anser att flygsektorn bor omfattas av stadens strategi om ett fossilbranslefritt
Stockholm &r 2040. Swedavia vill ocksé understryka att strategin ska ses som
Stockholmarnas klimatstrategi, och att behovet for dem att resa med flyg kommer att
finnas under hela den tidsperiod som strategin omfattar.

Vidare anges 1 strategin att stadens radighet 6ver flygsektorn ar liten. Swedavia
instimmer i att rddigheten 6ver lagar och regler som styr sektorn r liten, men vill
poéngtera de mojligheter staden som organisation har att bidra till att paskynda
overgangen fran fossilt flygbrinsle till fornybart flygbriansle. Bromma Stockholm
Airport dr navet for svenskt inrikesflyg och har goda mojligheter att hantera fossilfritt
flygbréansle. Darmed 4r ocksa Stockholms stad en viktig part i att bidra till att
mojliggora ett fossilfritt inrikesflyg. Swedavia for gdrna en dialog om mojliga
tillvigagangssitt for staden att 6ka efterfragan pé fossilfritt flygbrénsle i regionen. Ett
exempel pa sitt for staden att bidra till att 6ka anvindningen av fornybart flygbrinsle
dr att undersoka mojligheten att upphandla fornybart flygbransle motsvarande de
tjansteflygresor som gors inom stadens organisation. Staden har radighet 6ver sina
egna flygresor och kan vélja att féregd med gott exempel.

Kompensation for kvarvarande utslapp (s. 41)

Stockholms stad beddmer i strategin att fossila utsldpp fran energianvindning kommer
att kvarstd 2040, framforallt inom sjofart och flyg. Staden vill darfor utreda
mdjligheterna att skapa kolsénkor for att kompensera de kvarvarande utslappen fran
fossila brénslen ar 2040. Swedavia ser det som positivt att staden utreder kolsankor,
men vidhaller att staden bor inkludera atgérder for att bidra till 6kad anvandning av
fossilfritt flygbrinsle i sin strategi. Genom att skapa forutséttningar for anviandning av
fossilfritt flygbransle kan staden bidra till minskade utslapp vid kéllan, och samtidigt
behalla Stockholms tillgéinglighet och invénarnas rorlighet.

SORAB Séderhalls Renhallningsverk AB

SORAB:s yttrande daterat den 26 september 2016 har i huvudsak foljande
lydelse.

I remissforslaget anvidnds uttrycken “’stadens verksamheter” och “’stadens
organisation”. Ur skrivningarna i remissen tolkas som att stadens bolag ingar i
definitionen stadens organisation. SORAB har utgatt fran att de i detta fall 4r stadens
aktiva bolag som ingar i organisationen. Skrivningar géllande stadens verksamheter
synes rora verksamheter lokaliserade inom Stockholms stads fysiska grins. SORABS
har baserat pa ovanstiende, i detta remissvar, utgatt ifrdn att SORAB varken &r en del
av stadens organisation eller utgdr nagon av stadens verksamheter.

Remissvaret utgar istillet ifrdn att SORAB &r en aktdr i regionen som i framtiden
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kan komma att hantera delar av Stockholms stads avfallsstrommar, leverera
avfallsbranslen och substrat for biogasproduktion till Stockholms stads organisation
samt utfora transporter inom Stockholm stads kommungréns.

Utifrdn ovanstaende &r en inledande remissynpunkt pé strategin att det bor
fortydligas vad som avses med stadens verksamheter och stadens organisation.

For ovrigt anser SORAB att strategin #r tydlig och Littlist och att staden har
identifierat tre viktiga omraden for att reducera stadens utslapp av vixthusgaser.
SORAB anser dock att strategin dven bor inrymma mal och strategier for att minska
utslappet av vixthusgaser som hor samman med stadens konsumtion av livsmedel,
varor och tjanster. WWF har i sin rapport om svenska kommuners koldioxidavtryck
(WWF, 2010) visat att konsumtion av mat och dvriga varor i och tjénster, i
storstdderna, sammantaget ger ett storre koldioxidbidrag &n bidraget fran boende och
transporter. Stadens konsumtion av livsmedel, varor och tjdnster bor darfor vara ett
prioriterat omrade i strategin.

Hallbar energianvindning

SORARB anser att foreslagna insatser ér relevanta och viktiga for att staden skall
komma nérmare en hallbar energianviindning. SORAB konstaterar, som
brénsleleverantor, att tillgangen pé fornybara brénslen for tillfallet 4r god och att
regionen i dagslédget har ett stort dverskott av avfallsbrénslen baserade pé fornybar
ravara. SORAB beddmer vidare att den fortsatta expansionen i regionen kommer
innebdra att tillgdngen pa avfallsbrinslen av fornybar ravara alltjdmt kommer vara
hog, atminstone det ndrmaste artiondet. Kraftigt &ndrade konsumtionsménster
och/eller nya miljo- och kostnadseffektiva atervinningsmetoder for traavfall skulle
kunna minska tillgdngen pé avfallsbrédnslen av fornybar ravara.

Miljoeffektiva transporter

SORARB stdder forslagen for en fossilbrinslefri transportsektor och arbetar
kontinuerligt och systematiskt for att minska klimatutslédppen fran véar egen
verksamhet. SORAB beddmer att var verksamhets egna transporter kommer att vara
fossilbrénslefria inom 10 ar. Detta forutsétter dock att tillgdngen till fossilbrénslefria
drivmedel inom regionen kan sdkras och att dvergéngen inte innebér kraftigt hojda
transportkostnader.

Resurseffektiva kretslopp

SORARB verkar tillsammans med sina aktiva igarkommuner for en resurseffektiv
avfallshantering. Detta sker bland annat inom ramen for den gemensamma avfallsplan
som antagits av SORABs dgarkommuner, forutom Stockholms stad. I avfallsplanen
finns bland annat mal for att minska avfallsmidngden, dka ateranvindningen och 6ka
materialatervinningen vilket alltsd 4r i linje med de intentioner som finns i Stockholms
stads strategi.

SORAB har under de senaste aren gjort flera utredningar for att kunna bedoma pa
vilket sdtt vi bast uppnar dessa mal. Inslaget av fossila plastmaterial i dagens brinslen
dr problematiskt, men da plast forekommer i manga olika typer och kvaliteter ar
atervinningen komplex. I de studier SORAB utfort s har vissa scenarier av
plastitervinning indikerat att miljonyttan med avseende pa koldioxidreduktion i vissa
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fall &r ytterst tveksam. Fortsatta strategier och beslut for att minska inslaget av fossil
plast i brénslen behdver darfor beakta klimatpaverkan béde lokalt och regionalt for att
inte skapa ett storre nettoutslipp av koldioxid. SORAB stdder dérfor forslaget med att
staden inledningsvis skall utfora en utredning géllande mdjligheterna att minska
plasten som gér till forbrinning. SORAB genomfor for nirvarande en liknande
utredning och kan gérna agera remissinstans i fragan.

Aven SORABs andra dgarkommuner har ambitidsa mal kring insamling av
matavfall och bolaget utgor en viktig substratleverantér i regionen. I SORABs
kommunernas gemensamma avfallsplan finns malsattningen att ytterligare 6ka andelen
matavfall som samlas in. SORAB har dérutdver tillgéng till andra biologiska material
som kan utgdra substrat for biogasproduktion och SORAB kan p det sittet bidra till
stadens och regionens dvergéng till, bland annat, fossilbranslefria transporter.

Trafikverket region Stockholm

Trafikverkets yttrande daterat den 26 september 2016 har i huvudsak f6ljande
lydelse.

Trafikverket har givits mdjlighet att yttra sig over Strategi for Fossilbranslefritt
Stockholm 2040.

Forslaget ar tydligt och ambitidst med syfte att mojliggora fossilbranslefrihet till
2040. Trafikverket &r positiv till initiativet och den huvudsakliga inriktningen pa
dokumentet. Omstéllningen till fossilbréanslefrihet ska ske pa relativt kort tid. Det finns
stort behov av styrning, samverkan med regionala och nationella aktdrer samt en aktiv
uppfoljning. Strategin ger goda forutsittningar for detta.

Trafikverket kommenterar i forsta hand de delar som berdr transportsystemet. Vi
koncentrerar oss pa fradgor som behover diskuteras vidare/utvecklas i fortsatt arbete.
Strategins metod och avgrinsning
I strategin fordelas behovet av CO,-minskningar pé skilda atgardsomraden.
Berdkningarna utgér fran en strikt avgransning utifran stadens grinser. Metoden ger
mdjlighet till uppf6ljning och att sitta konkreta mal. Trafikverket ar i grunden positiva
till ansatsen och till stadens ambitiésa mal som innebér att Stockholm kommer att vara
en foregangare nationellt och internationellt

For trafikomradet kan det dock vara vissa problem med en sé strikt avgrdnsning.
En mycket stor andel av resor och transporter ér gransdverskridande. En stor del av
den trafik som berdr Stockholm dr ocksa regional till sin karaktdr. Det giller inte minst
trafiken pa de statliga vigarna. For att beskriva trafikutvecklingen i storstadsomréadet
kan skilda zoner eller snitt vara mer relevanta utgdngspunkter.

Av stor betydelse dr dven de resor och transporter som genereras av stadens
innevanare utanfor stadens, ldnets och dven landets granser. Vi tror att det vore en
fordel om dessa behandlades pa ett tydligare sétt i strategin &ven om de &r svérare &r
att berdkna eller att folja upp mot angivna mal. Med en alltfor strikt betoning av
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stadsgransen finns risk for att suboptimeringar gors som inte alltid gynnar den samlade
méluppfyllelsen.

Atgiirder for fossilbrinslefria vigtransporter

Strategin ger en bred bild av vilka typer av atgérder som behdver genomforas for att
vigsektorn ska kunna bli fossilbranslefri till 2040. I strategin anges sévél atgarder dir
staden har stort eget inflytande som tgérder dir annan niva har mandat att besluta och
dar staden kan vara péadrivande.

I ménga fall fordras ocksé samverkan regionalt med staten som
infrastrukturhéllare, landstinget och andra kommuner men ocksa med privata aktorer.
Trafikverket tycker att detta skulle kunna lyftas fram tydligare och gérna med
koppling till det pagaende arbetet med RUFS 2050 som ocksa har malet att
astadkomma ett fossilbranslefritt transportsystem.

Strategin belyser mojligheten/behovet av att bygga en transportsnal stad.
Trafikverket som delar denna ambition vill trycka pa det stora behovet av regional
samordning for att 4stadkomma detta. Aven om den titare staden ger mdjlighet till
okad tillgénglighet med nédrhet kommer behov av mer ldngvéga transporter att kvarsta.
Inte minst distributions- och byggtrafiken kan forvéntas fortsétta 6ka. Det &dr ocksé
visentligt att forbéttra busstrafikens framkomlighet. Aven om ambitionen #r att
minska den privata vigtrafiken kan det vara svarare att minska den totala vigtrafiken.
Erfarenheten séger ocksa att det troligen inte rdcker med de positiva dtgiarderna for
battre gang-, cykel- och kollektivtrafik for att minska vagtrafikarbetet utan att dven
tydligt begrédnsande atgirder som riktad parkeringspolitik mm kravs. Mojligheterna att
minska végtrafiken maste ocksé ses i relation till den 50%iga 6kning av
lansbefolkningen som prognoserna visar pa for tidsperioden fram mot 2040/2050.

Trafikverket har tagit fram ett sarskilt framkomlighetsprogram som behandlar
denna typ av fradgor och samarbetar girna med staden i ett fordjupningsarbete som har
minskad klimatpaverkan som ett huvudmal. I ett sédant arbete finns det anledning att
sOka en samsyn kring vigtrafikens utveckling samt att studera hur skilda styrmedel
som trangselskatt, pafartsregleringar mm kan samverka for att begransa
vigtrafikarbetet samtidigt som prioriterad trafik har god rimlig framkomlighet. I den
tatare staden finns ocksa risk for att malkonflikter uppstér gentemot buller och
luftkvalitet samt behov av att kunna hantera farliga transporter.

Trafikverket vill &ven lyfta mojligheten att anvinda och utveckla stadsmiljéavtalen
som verktyg for ett transportsnalt system. Vi ser dven ett behov av 6kad samverkan i
regionen for att dstadkomma effektiva godstransporter och effektiv distribution.

I strategin anges att en handlingsplan for fossilbranslefrihet inom
véagtransportsektorn ska tas fram. Daremot anges inte, vilket vi tycker &r en brist, vilka
typer av fragor som ska behandlas i denna eller hur den &r tankt att férhalla sig till
andra vésentliga program som till exempel stadens egen 6versiktsplanering och
framkomlighetsstrategi eller arbetet med RUFS 2050.

Forlag att utreda ett forbud av anvindning och forsiljning av fossila brinslen frin
2040
I Strategin foreslar att flera utredningar ska genomforas i syfte att mojliggora
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fossilbriinslefria transporter. Aven méjligheten att utfirda forbud mot
fossilbrénsleforséljning till 2040 foreslés.

Forslaget ér radikalt och skulle ge en mycket tydlig signal till alla aktorer att
omstéllningen till fossilbrénslefrihet kommer att genomforas. Det finns naturligtvis en
rad vésentliga fragestdllningar som méste belysas. Trafikverket &r positiva till att
fragan utreds.

Till 2020

I strategin anges maélet att till &r 2020 reducera utsldppen av CO, fran transportsektorn
med 228 000 ton CO, e varav 80 000 ton CO, e ska ske genom en minskning av
biltrafiken. I strategin anges inte nagon tydlig definition for vad som avses med
biltrafik eller pa vilket véignit som detta ska uppnas. Trafikverket bedomer det som
svért att pa den korta tiden till 2020 uppné nédgon betydande minskning av biltrafiken.
Vi avstér fran att yttra oss om mélséttningen i avsaknad av precisering av vilken trafik
som &r berdrd eller vilka medel som staden avser anvédnda for att &stadkomma detta.
Trafikverket onskar samverka

Trafikverket ser stort behov av fortsatt samverkan i arbetet for ett fossilbrénslefritt
transportsystem. Samverkan kan ske pé olika nivaer. I fradgor som avser vigtrafikens
utveckling och den fysiska planeringen vill vi sdrskilt lyfta den regionala planeringens
betydelse och det pagéende arbetet med RUFS 2050. Vi har d&ven manga
samverkansfragor direkt med Stockholm stad avseende planeringen for den titare
staden med koppling till savil lokal som regional tillgdnglighet. Ambitionen bdr vara
att vi ska ha en regional samsyn avseende framtida trafikutveckling.

I det fortsatta arbetet kan det &ven vara vardefullt att samverka i skilda
metodfragor. Négra saker som Trafikverket sdrskilt vill framhélla &r véara arbeten med:

- Trafikverkets klimatscenario. Ett trafikslagsdvergripande kunskapsunderlag som
beskriver vad som bor goras inom transportsektorn for att nd klimatmalen
https://online4.ineko.se/trafikverket/Product/Detail/46614

- "Trafikverkets modell Klimatkalkyl”. Klimatkalkylen har utvecklats for att pa ett
effektivt och konsekvent sétt kunna berdkna den energianvéndning och
klimatbelastning som transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett
livscykelperspektiv. http://www.trafikverket.se/tjanster/system-och-verktyg/Prognos--
och-analysverktyg/Klimatkalkyl/

- Krav pa minskning av klimatpéverkan vid upphandlingar av leverantorer i
investerings- och underhéllsprojekt. Kraven omfattar klimatpaverkan vid byggnation,
de material som anvands och framtida underhéll. Kraven har tagits fram med stod av
ett forskningsprojekt i samverkan med branschen och innebér att leverantérer kan
premieras for goda 16sningar och bittre klimatprestanda, vilket ocksa kan forvintas
skapa utrymme for innovation. http://www.trafikverket.se/for-dig-i-
branschen/miljo/arbetssatt-och-metoder/Miljokonsekvensbeskrivning-och-

miljobeskrivning/klimatkrav/

VTI Statens vag och forskningsinstitut
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VTI:s yttrande daterat den 20 september 2016 har i huvudsak féljande lydelse.

Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) har fétt rubricerade strategi pa
remiss. VTT har valt att nedan ge nagra generella kommentarer men i dvrigt sérskilt
berdéra VTI huvudsakliga ansvars- och kompetensomrade, transporter.

Mal och syfte

Stockholms stad har ambitiosa klimatmél och det &r uppenbart att staden tar
klimatfragan pa allvar. Samtidigt maste noteras att minga av de atgiarder som krivs for
en kostnadseffektiv klimatpolitik inte &r 1dmpliga att hantera pA kommunal niva. I en
ideal vérld skulle globala styrmedel anvéndas i storre utstrackning men i realiteten &r
det EU:s och Sveriges klimatpolitik som har storst betydelse for svensk
klimatpéverkan. Det hindrar inte att Stockholms stad kan ha ambitiésa ambitioner,
men det komplicerar fragan vilka dessa ambitioner ska vara, hur de ska formuleras och
hur de ska nas.

For ldsaren av strategin vore det bra om mal och syfte med strategin presenterades
samt hur strategin relaterar till annat klimat- och miljoarbete i Stockholm. Det framgar
inte klart om mélet om hogst 2,3 ton koldioxidekvivalenter per stockholmare 2020
avser 2,3 ton fran fossilbrénsle eller den samlade klimatpéverkan. Det &r inte heller
helt enkelt att se vad de mél som anges i strategin innebér och hur de relaterar till
nuvarande utsldpp. Det framgar t.ex. inte vilken tidshorisont man anvant nir man
raknat om olika véixthusgasers klimatpaverkan till den som koldioxid har. Till &r 2040
ska Stockholm vara fossilbréanslefritt. Vad innebér det i praktiken och hur stor
forvintas klimatpaverkan da vara fran andra killor &n fossilbranslen?

Avgrinsning av strategin

I den hér typen av strategier dr avgriansningen av vilken klimatpaverkan som ska ingé
avgorande for vilka styrmedel och atgdrder som kan och bor vidtas. Pa sid 14 star att
“klimatmalet och strategin omfattar all energianvindning, och dirmed uppkomna
utsldpp av vaxthusgaser, inom Stockholms stads geografiska gréins ...” Dérefter rdknas
ett antal verksamheter upp som ingar samt nadgra som inte ingér. Redovisningen av
avgransningen kunde med fordel ha presenterats i strategins inledning.

For att ge ldsaren en mojlighet att sitta den klimatpaverkan strategin omfattar i
relation till Stockholms totala klimatpaverkan bor den totala klimatpaverkan redovisas.
Stockholm &r pa samma sétt som alla storre stdder nettoimportor av olika produkter
fran jordbruk, skogsbruk, industri etc. och tjanster som t.ex. resor som medfor
klimatpéverkan. Att redovisa Stockholms klimatpéverkan fran ett
konsumtionsperspektiv skulle ge ytterligare ett vardefullt perspektiv till strategin, vad
den omfattar och vad som behdver goras for att hantera all klimatpaverkan.

I detta sammanhang bor det ocksa papekas att beroende pa vilka styrmedel och
atgarder man vidtar for att géra Stockholm fossilbrénslefritt kan andra aspekter
paverkas positivt eller negativt. Nar man t.ex. byter ut fossila branslen mot andra
brénslen spelar det stor roll vilka brénslen man véljer ur luftféroreningssynpunkt. VTI
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har bedriver forskning inom omrédet transporter och luftkvalitet.

Radighet, handlingsplan och styrmedel

Som pépekas i strategin har Stockholms stad begransad radighet dver vissa delar av
klimatpéverkan. Det bor darfor i strategin framga tydligare vilken klimatpéverkan
Stockholm har respektive inte har rddighet 6ver, hur stor klimatpéverkan denna
radighet omfattar, vilka styrmedel och atgérder som Stockholms stad forfogar dver
samt dtminstone nagot om deras potential att minska klimatpéverkan etc.

Dessutom bor det framga hur Stockholm avser att paverka forutsittningarna for att
minska klimatpéverkan inom omraden dir Stockholms rédighet dr begrdnsad. En
central fraga dr: vilka fordndringar &r nédvindiga och vilka forutséttningar behover
uppfyllas inom de omraden staden har begrénsad radighet, for att uppsatta mal ska
kunna nds? Styrmedel och atgérders kostnader for att minska klimatpaverkan inom
olika omraden bor bedomas och berdknas. Utifran ovanstdende beddmningar och
berdkningar bor handlingsplaner upprittas. VTI har kompetens inom detta omréde och
har pa regeringens uppdrag beréknat trafikens samhéllsekonomiska kostnader.2 VTI
noterar ocksa att Stockholm avser att ta fram en handlingsplan for fossilbrénslefrihet
inom végtransportsektorn. Det hade dock varit en fordel om det funnits ett avsnitt i
strategin om inom vilka omrdden Stockholm stad avser att ta fram handlingsplaner och
ndgot om vad dessa ska innehélla, kopplingen till strategin etc.

VTI kan konstatera att det i strategin star mycket lite om styrmedel, t.ex. vilka
styrmedel som Stockholm forfogar 6ver, hur effektiva de bedoms vara, vilka staden
avser att anvianda etc. Hur olika ekonomiska, juridiska och informativa styrmedel kan
anvandas och samverka for att nd uppsatta mal ar ndgot som behdver utvecklas i
kommande handlingsplaner tillsammans med planer for uppf6ljning av genomforda
styrmedel och atgirder. Aven forskning brukar riknas som ett styrmedel. Det ir viktigt
att identifiera vilka behov av nya kunskap som finns och vilka forskningsinsatser som
kan bidra till att mélen nas.

Metan, stadsgas, biogas och lickage

VTI konstaterar att lickaget av metan fran stadsgasnétet uppges vara hela 29 %.
Eftersom metan dr en mycket potent vaxthusgas (84 ganger mer 4n CO2 i ett 20
arsperspektiv och 28 ganger mer i ett 100 ars perspektiv) ar det mycket problematiskt
med s stora lickage3. Stockholm har som mél att samla in minst 70 % av allt
matavfall for produktion av biogas senast 2020. Det star vidare att gasen kan anvéndas
bade for att ersétta naturgas i stadsnitet och som brénsle for fordon. Det 4r angelédget
att se till att lickaget frdn denna dkade anviandning av biogas blir i princip obefintligt,

> VTI, 2014: SAMKOST — Redovisning av regeringsuppdrag kring trafikens
samhdllsekonomiska kostnader, VTI rapport 836.

3 IPCC, 2014: Climate Change 2014: Synthesis Report. Contribution of Working Groups I,
Il and I to the Fifth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate
Change [Core Writing Team, R.K. Pachauri and L.A. Meyer (eds.)]. IPCC, Geneva, Swit-
zerland, sid. 87.
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dé dven ett litet ldickage kommer att innebéra en totalt sett 6kad klimatpaverkan istéllet
for den minskning som éar syftet med metanproduktionen. I strategin riknar man med
en reduktion pa 20 000 ton koldioxidekvivalenter tack vara planerad biogasproduktion
i Hogdalen. Det framgér dock inte om man i dessa siffror har raknat med nagot
lackage av metan.

Transporter

Ett av delmalen i Stockholms stads miljoprogram (2016-2019) &r att biltrafiken ska
minska. Detta delmal behdver preciseras. [ strategin star att det totala trafikarbetet ska
minska, framforallt for personbilar. Hur mycket biltrafiken ska minska och till nér
framgar dock inte i strategin mer &n att “transporter ska ske med mer yteffektiva
16sningar som t.ex. kollektivtrafik gang och cykel” (sid 31). Hur mycket och till nér
hade varit lampligt att precisera innan man tar fram en handlingsplan. Av strategin
framgé ocksa att ”’den totala motorfordonstrafiken har kat med 4-6 % det senaste
aret” (sid. 30) och att malet ar att Stockholm ska vdxa med 140 000 bostider till 2030.
Detta indikerar att det kan bli svart att nd& malet om minskad biltrafik om inte effektiva
styrmedel och atgirder genomfors, vilket lampligen bor konkretiseras i en plan dér
olika alternativ utvérderas.

En avveckling av fossila drivmedel till 2040 kréver lang framforhallning bl.a. pa
grund av att manga personbilar har en medellivsldngd pa knappt 20 &r varfor de
bilmodeller som produceras nu borde vara anpassade for denna fordndring. VTI delar
ocksa uppfattningen att omstéllningen &r beroende av langsiktiga forutsattningar och
incitament for att frimja fordndrade investeringsmonster i infrastruktur och fordon. I
strategin ndmns betydelsen av styrmedel pé nationell nivé och det &r riktigt att det &r
viktigt men dven styrmedel pa internationell niva som t.ex. EU-forordningar och
direktiv &r av stor betydelse.

I strategin ndmns ndgra omraden dér viktiga fordndringar behover ske pa nationell
niva. Det skulle vara positivt om strategin kunde vara mer konkret bade betrdffande
vad som behover goras inom respektive nimnda omrade, hur stor betydelse varje
omrade har for Stockholms mdjlighet att nd mélet om ett fossilbrinslefritt Stockholm
2040 samt vad Stockholm avser att gora for forsoka fa till stdnd den fordndring man
anser nddvéndig pa nationell niva.

Stockholm é&r, som pépekas i strategin, dven beroende av att man pé regional niva
genomfor styrmedel och atgédrder for att mélet med strategin ska nés. Det géller bl.a.
den regionala fysiska planeringen och vad som sker inom kollektivtrafiken. Aven hir
borde det i strategin finnas ett resonemang om vad som kréavs, hur mycket den
regionala planeringen bedoms kunna bidra till uppsatta mal samt hur man avser att
agera for att paverka utvecklingen pa regional niva i dnskvérd riktning,.

Ett omrdde som kommunen har stor radighet inom &r den kommunala fysiska
planeringen. Det ér ett nyckelomrade inte minst f6r malet om att biltrafiken ska
minska. Aven hir finns det méjligheter att bli mer konkret nir det giller styrmedel och
atgarder och vad de sammantaget kan bidra med for att nd mélet om ett branslefritt
Stockholm 2040. Det dr mojligt att det kommer i den &tgérdsplan som aviseras men
nagot om vilka styrmedel som kan bli aktuella och deras potential skulle med fordel
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kunna nimnas i strategin. Atminstone borde man i strategin kunna fora ett resonemang
om vad som kommer att tas upp i atgérdsplanen avseende detta omrade. Ett exempel
pa kraftfullt styrmedel som kommunen har radighet &ver ar parkeringstal for nya
bostéider.

Angaende flyget star att "flygtrafiken generellt kommer ddrmed att till viss del
anvinda fossila branslen &r 2040” (sid. 34). Det dr mojligt att sa blir fallet men det
foljer inte av de resonemang eller antaganden som star i strategin.

Strategin skulle vinna pé en sprakgranskning och en genomgéng av hur materialet
presenteras. Det géller t.ex. figurerna pa sid 30 och 31 dér det inte framgér vilken
enhet som 4r pa y-axeln.

I detta drende har generaldirektor Jonas Bjelfvenstam beslutat. Forskningschef
Mikael Johannesson har varit foredragande. I den slutliga handldggningen har ocksa
avdelningschef Mattias Viklund och forskare Svante Mandell deltagit.

Upplands Vasby kommun

Upplands Visbys kommuns yttrande daterat den 5 september 2016 har i
huvudsak féljande lydelse.

Strategin &r ambitids och innehéller intressanta &tgérder. Bland annat ska staden utreda
om det gar att utfarda ett forbud av forséljning av fossila brénslen till 2040.

Den storsta utmaningen ligger i transportsektorn och det dr ocksé inom detta
omrade som Upplands Vésby och Stockholm stad kan finna berdringspunkter och
samarbetsytor i olika regionala sammanhang. Inom omradet mobility management ser
Visby fram emot att arbeta tillsammans med Stockholms stad och regionen for att ta
fram bra metoder/atgéarder/strategier.

Det ndmns i remissen att staden siktar in sig pa de atgarder som ger storst effekt
vilket forstés &r logiskt och bra. Dock skulle en beskrivning av hur framtida atgérder
och strategier for hur staden vill arbeta konkret med invénarna vara intressant att lsa.
Till exempel nudging eller informationskampanjer (Ordet nudging kommer fran
engelskans “knuff”’. Nudging som metod handlar om att padverka ménniskor i en
onskvird riktning utan att anvénda piska eller morot. Istéllet arrangeras valsituationer
sa att det blir latt att gora ritt).

Upplands Visby kommun ser positivt pa strategin och ser inga konflikter med véra
ambitioner inom omradet.

ARG, Arbetsgruppen Radda Grimstaskogen
ARGs yttrande daterat den 26 september 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

I remissunderlaget ingar savdl mal om fossilbrénslefrihet till 2040 som mél om
minskad koldioxidutsldpp per person. Endast koldioxidutsldpp som gdrs inom
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omradet/Stockholm ridknas med.

ARG anser att det vore riktigare att rikna med utsldpp fran all produktion, var den
an sker, av de varor som stockholmare konsumerar, t.ex. av bilar och drivmedel.
Réknas detta med &r den genomsnittliga stockholmarens koldioxidutslépp 4-5 ganger
storre dn vad som nu anges i remissmaterialet.

Vi vill ocksa sérskilt patala att anvindning av fornybara drivmedel, biodrivimedel
och el, inte ar koldioxidneutral férrdn produktionen av dessa inte orsakar
koldioxidutsldpp. Detta forutsétter bland annat att el produceras utan koldioxidutslapp
och inte genom forbrénning av olja eller kol inom Europa/globalt. Eventuellt framtida
overskott i Sverige av ren el bor exporteras, inte anvindas som drivmedel for
biltransporter som kan ersittas av kollektivtrafikresande.

Livscykelperspektivet bor foljas for utrakning av koldioxidutslédpp orsakade av
varor som konsumeras och anvénds av stockholmarna. Exempelvis har en ny bil,
sasom en elbil, redan vid produktionen gett upphov till koldioxidutslapp som
motsvarar ett stort antal ars drivmedelsforbrukning med en bensindriven bil.

Dessutom kommer, om det ndgonsin gar, omstillningen till koldioxidneutral
bilpark och koldioxidneutrala drivmedel ta mycket lang tid. Koldioxidneutrala
drivmedel kommer globalt vara en bristvara under dverskadlig tid.

Trafikarbetet med bil méste, bland annat pga. ovan ndmnda skal, minska kraftigt
om klimatmalen skall kunna nas. Det star ocksd mycket riktigt i remissunderlaget att
biltrafiken skall minskas. Hur skall det ga till om Férbifart Stockholm och/eller Ostlig
forbindelse byggs? Arbetsplanen, samhdllsekonomiska kalkylen, finansieringsplanen
mm_for Forbifart Stockholm bygger pd att vigtrafiken i regionen skall oka med 69 %
till 2035. Fér Ostlig forbindelse finns antagande om 50 % biltrafikokning till 2030-
talet.

Se dven debattartikel i ETC http.//www.etc.se/debatt/folj-klimatavtalet-skrota-
forbifarten som frdamst handlar om Trafikverkets senaste “klimatrapport” om
trafiksektorn. 1 denna rapport framhalls att biltrafiken méste minska speciellt i
storstadsregionernas tdtortsomraden for att Sveriges klimatmal skall kunna nas.

I debattartikeln i ETC skriven av naturskyddsforeningarna i Stockholms 1dn och
stad, Klimataktion Stockholm och Jordens Vanner Stockholm stér bland annat:

"Den 30 juni kom Trafikverkets rapport ~Atgdrder for att minska
transportsektorns utsldpp av vixthusgaser — ett regeringsuppdrag”. Det ursprungliga
underlaget till ny infrastrukturplan fran november 2015 hade enligt flera myndigheter
och bedémare brister avseende klimatmdlen. Ett klimatunderlag framtaget av
Trafikverket hade mérkats. Av denna rapport (som dndd inte tar héinsyn till
Pariséverenskommelsens skdrpningar) framgick att det inte rdcker med
energieffektivisering och fornybara brdnslen. Biltrafiken i Sverige mdste ocksd minska
med 10-20 procent till 2030, och med 30 procent i storstadsregionernas

tdtortsomraden. Med nuvarande planering inrdknat Forbifart Stockholm berdknas
biltrafiken istdillet 6ka med 30 procent i riket till 2040.

1 slutsatserna i den nya rapporten stdr: “Trafikverket bedomer att nuvarande
vdgkapacitet dr i stort sett tillricklig och foreslar ddrfor att man bor vara restriktiv
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med stérre investeringar i vdaginfrastruktur for ékad kapacitet. ” I rapporten star ocksd
att "utveckla bebyggelse och infrastruktur tar tid och gar det dessutom i fel riktning
finns stor risk att man ldser in sig i system som innebdr stora koldioxidutsldpp och hog
resursanvdandning”.

Slutsatsen av Trafikverkets rapporter dr uppenbarligen att satsningar pd kollektiva
firdmedel mdste prioriteras istdllet for nya vdgar, sdrskilt fore stadsmotorvdgar i en
storstadsregion som Stockholm. Kollektivtrafiken i Stockholm dr i ett utsatt lige med
bristande underhall, besparingar pd busslinjer, hdjda taxor och miljardbrister i
landstingets investeringsbudget. Samtidigt dr cirka 80-90 procent av alla
trdngselskatteinkomster fram till 2050-talet reserverade for Forbifart Stockholm.

Nu ligger det pa regering och riksdag att vaga tinka om och ta vetenskapen och
medborgarnas engagemang pé allvar. Det géller att omedelbart borja spara in pé redan
planerade och pabérjade motorvigsbyggen som Osterleden och Forbifart Stockholm.
Miljardrullningen méste slussas over till kollektivtrafik och cykelvagar dar de gor
nytta for klimatet och jordens 6verlevnad. Att forstd detta men inte handla, maste
betraktas som ett brott mot nuvarande och kommande generationer. Vi har kommit till
végs dnde.”

ARG framhaller hdarmed att det dr nddvéandigt att Stockholm, for att na
fossilbrénsle-frihet och klimatmal, avstar fran att bygga vidare pa Forbifart Stockholm
och stoppar denna stadsmotorvig liksom planeringen av Ostlig forbindelse.

ARG hénvisar dven till Klimataktion Stockholms remissvar.

ASPO Sverige

ASPO Sveriges yttrande daterat den 23 september 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

ASPO Sverige dr en politiskt och fackligt obunden organisation, som arbetar for att
sprida kunskap om Peak Oil, d.v.s. oljeutvinningsstoppen, och konsekvenserna utav de
fossila resursernas dndlighet vilket dr betydelsefulla for samhaillet pa grund av det
stora beroendet av fossil energi i olika former.

Stockholm befinner sig inte i en bubbla som &r opaverkat av omvérlden, vi
kommer att se ett slut pa globaliseringen och andra stora fordndringar inom manga
omraden speciellt inom den finansiella sfiren och som kommer att sprida sig till alla
andra omréaden.

Vart moderna industriella samhélle &r baserat pa fossila brénslen. Vi eldar upp 30
miljarder fat olja om éret eller 4,16 km3 (= en CMO Cubic mile of Oil). Med de
fossila brianslen kan vi tillverka nésta allt, transportera detta och oss sjilva dverallt, ha
ett hogeffektivt jordbruk, och bedriva gruvdrift med mera. Allt detta har gatt bra fram
till 2008 dérefter verkar vart ekonomiska system gatt i baklas, och centralbankerna har
fatt oka tillvaxten pa konstgjord vis.
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Samtidigt befinner sig oljeutvinningen pa en plata och boérjade sin nergang under
2015 for att kanske vara nere pé hélften 2030 detta géller &ven ménga metaller.

I Paris pd COP21 kom ’vi” 6verens om att hélla oss under 2°C, helst 1,5°C och
detta maste vi forhélla oss till. Enligt Kevin Anderson pa Tyndall Centre, sa &r redan
1,5°C 6verspelat och dven 2°C ar svért att na, det gér bara om vi minskar
energianvandningen med 10 % per ar i 50 ar.

Transporter ar involverade i alla led av kedjan fran utvinning av ravaror till
konsumtion och till avfall. Bilden visar schematiskt hur energi och pengar flddena i

heatloss

waste

materials

A\

labor energy flow

—

value-added material flow

——

fossil energy flow

s

money flow

raw
materials

denna process och att varje led har forluster.
Figur 1. G. Mobus, Energiflode.

I detta system sa ska delen som ér fossila bréinslen erséttas med hallbar energi, vad nu
“hallbart” &r.

Det finns méanga definitioner pa det ordet. Ser vi pa den sista bilden sa ska den
fornybara energin generera tillrickligt mycket dverskott sé att det ekonomiska arbetet
kan erséttas i systemet innan dess livsldngden é&r slut.

Rapporten skriver flera gdnger att efterfrdgan pa biobrénsle kan leda till brist. Det
dr en kraftig underskattning, dé det mesta biomassa redan &r intecknat. Detta &r ett

106



exempel fran boken “The world after cheap oil om bioenergi som beskriver detta.

UPM bioraffinaderi skulle producera ca 6 000 fat olja per dag och anvénda 1,5-2
miljoner m3 triflis, och 0,4 TWh el, 5 000 ton véitgas plus kvive, syrgas (400 000 ton
per ar), virme och vatten for kyla och process.

EU anvinder 13 miljoner fat olja per dag, och det skulle behdvas 2 200 sddana
bioraffinaderier, som skulle behéva 880 TWh el, och 4 000 miljoner m3 massaved,
detta &r 6 ganger mer dn den arliga skogstillvéxten i Europa. Och hur ska elen
produceras? Och nagra realistiska andra alternativ finns knappast.

Négra andra kommentarer, det star:

Detta &r nog fel, da
marginalprissittningen pé el
inte fungerar for intermittent
el som sol och vind. Léga
elpriser konkurrerar ut
fjarrvarme till formén for
varmepumpar.

Detta stimmer nog inte heller,
dagens laga riantor gor att

* Elanvéndningen beréknas inte dka trots vixande
befolkning pé grund av att belysning och
apparater blir allt energieffektivare.

* Ytor for bostdder och lokaler forvéntas inte
byggs i samma takt som stadens befolkning vixer
vilket darmed leder till att befolkningen bor och
arbetar allt yteffektivare.

konsumtionen av yta troligtvis kommer att oka.

Flera former av biobréinslen
har stort innehéll av fossila
brénslen, ERoEI ligger barra
lite 6ver 1-2.

Av totalt 3 150 GWh drivmedel till végtrafiken ar
2012 sa uppgick den fornybara andelen till 11
procent eller 350 GWh.

Enligt andra prognoser som

Enligt Trafikverkets prognoser véntas trafikarbetet
for godstransporter pa svenska végar 6ka med 53
procent fran ar 2006 till ar 2030

bygger pa Export Land
Moddelen (ELM) s upphor
alla export av flytande

bréinslen ungefar samtidigt, sa
vad séger att Trafikverket har rétt?

Vilka konsekvenser kommer detta att fa?

Sammantaget sa betyder det hér att alla typer av transporter bade med varor och
persontransporter kommer att minska dd mangden energi for arbete kommer att
minska. Vi maste ga mot ett mindre komplext samhélle. Varor och tjdnster kommer att
produceras lokalt om dessa 6verhuvud taget kommer att produceras. Underhall av
befintlig kapitalstock kommer nog ocksa att minska dd méngden kapital minskar.
Detta kommer ocksa att betyda att befolkningstrenderna vénds, fler flyttar till
landsbygden for livsmedelsproduktion. Stockholm borde dven studera hur man
minskar komplexiteten.

Djurgarden-Lilla Vartans Miljoskyddsférening (DLV) och
Arbetsgruppen Ridda Djurgarden - Stoppa Osterleden (RDSO)
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Djurgarden-Lilla Virtans Miljoskyddsforening (DLV) och
Arbetsgruppen Riidda Djurgirden - Stoppa Osterleden (RDSO) yttrande
daterat den 26 september 2016 har i huvudsak f6ljande lydelse.

Med en strategi (eller styrlag) avses i operationsanalys, optimeringsléra, styrteori och
spelteori en uppséttning instruktioner, som for varje tankbart tillstdnd ger information
om vilken styratgdrd som skall vidtagas (annorlunda uttryckt: vilket beslut som skall
fattas). Strategi for fossilbrinslefritt Stockholm 2040 utgdr/innehaller
uppenbarligen inte en strategi i vedertagen mening.

Utgdr mahénda skriften en plan (d.k.s. styrfunktion), d.v.s. en sekvens av atgérder,
avsedda att leda till ett definierat mal? Inte heller detta ar fallet.

Skriften utgors i sjdlva verket av en uppséttning (6nske)mal om de minskningar av
koldioxidutsldppen som staden anser rimliga att uppna fram till 2040. Dessutom
innehéller den utfastelser om ordkneliga utredningar, vilka skall tillséttas for att utrona
om malen kan uppnas och hur detta i sé fall skall ga till.

Stadens ambitioner dr pinsamt otillrickliga. Det &r uppenbart att man inte forstatt
problemets vidd eller omfattningen av de atgarder som maste vidtagas. Detta framgar
redan av de forsta meningarna i sammanfattningen:

"Stockholm skall vara en fossilbranslefri stad &r 2040. Kommunfullméktige har
faststillt att utsldppen av vixthusgaser ska vara hogst 2,3 ton CO,e
(koldioxidekvivalenter) per invénare 2020."

Forst betydligt langre fram i skriften (d.v.s. i den del som beslutsfattare vanligtvis
aldrig hinner fram till) avsldjas att staden endast intresserar sig for de utsldpp som sker
innanfor stadsgransen. Den som inte tar del av hela dokumentet kommer hérigenom att
bibringas en fullstdndigt missvisande uppfattning om situationen. Sanningen é&r, att
stockholmaren i gemen har landets hogsta utsliapp - enligt SEI drygt 15 ton per person
och ar. Siffran inkluderar utslépp fran resor utanfor stadsgriansen (bilresor till arbete,
fritidshus och fjallen, flygresor inom och utom landet, resor med kryssningsfartyg,
farjor och fritidsbétar) samt import av savél livsmedel som industriella produkter. Att
fortiga detta ger en helt orealistisk, gléttad bild av ldget. En langsiktigt hallbar
utsldppsniva ér pa sin hojd 5 procent av dagens. Att med konstant intensitet i
"koldioxidbantningen" komma ner till denna niva senast ar 2040 kriaver en minskning
med 10 procent om aret under hela perioden. Detta 4dr vad vi maste forhélla oss till och
vad en realistisk strategi maste bidraga till.

Alla som dgnat fragan ndgon tankeverksamhet dr Gverens om att denna minskning
inte kan dstadkommas enbart med hjélp av béttre teknik. Det kommer dven att krévas
fordndrade konsumtionsmonster. Vi tar som exempel Dennis Meadows, en av
forfattarna till Limits to Growth. S& hir sade Meadows i en intervju 2012:

We began to experiment with a variety of different changes to see what could avert
decline. We started with technological changes that increased agricultural productivity,
reduced pollution, increased the available supply of natural resources and so forth.
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What we found was that technological changes alone don’t avert the collapse. It re-
quires cultural and social changes as well. You need to stabilize the population, and
you need to shift consumption preferences away from material goods to the nonmate-
rial part—Ilove, freedom, friendship, self-understanding and things like that.

Och hir ett citat frén Tom Murphy, professor i fysik vid UCSD och innehavare av
den synnerligen bildande bloggen Do The Math:

When I first approached the subject of energy in our society, I expected to develop
a picture in my mind of our grandiose future, full of alternative energy sources like
solar, wind, nuclear, biofuels, geothermal, tidal, etc. What I got instead was some-
thing like this matrix: full of inadequacies, difficulties, and show-stoppers. Our suc-
cess at managing the transition away from fossil fuels while maintaining our cur-
rent standard of living is far from guaranteed. If such success is our goal, we
should realize the scale of the challenge and buckle down now while we still have
the resources to develop a costly new infrastructure. Otherwise we get behind the
curve, possibly facing unfamiliar chaos, loss of economic confidence, resource wars,
and the unforgiving Energy Trap.

The other controlled option is to deliberately adjust our lives to require fewer
resources, preferably abandoning the growth paradigm at the same time. Can we
manage a calm, orderly exit from the building? In either case, the first step is to agree
that the building is in trouble. Techno-optimism keeps us from even agreeing on that.

For den som 6nskar fordjupa sig i fraigorna rekommenderar vi f6ljande lankar:

Our Renewable Future av Richard Heinberg och David Fridley:

http://ourrenewablefuture.org/introduction/ (gratis nedladdning)

Mycket kort sammanfattning av foregaende finns pa

http://www.postcarbon.org/exploring-the-gap-between-business-as-usual-and-
utter-doom/ alternativt

http://www.resilience.org/stories/2016-09-19/exploring-the-gap-between-business-
as-usual-and-utter-doom

Installationsforeldsning vid Uppsala Universitet av (gist) professor Kevin
Anderson:

http://www.web.cemus.se/2016/09/05/watch-the-lecture-with-kevin-anderson-
from-aug-31/

(vi rekommenderar ldsaren att ndja sig med bildspelet)

The Climate Mobilization Victory Plan:

https://drive.google.com/file/d/0Bze7GXvI3ywrSGxY WDVXM3hVUmS8/view

Vi bifogar dessutom nagra relevanta dokument:

Yttrande over Fardplan 2050 (2013-04-22; 26 sidor. Ger allmén bakgrund.)

Yttrande over inriktningsunderlag for kommande infrastrukturproposition
(2016-02-29; 4 sidor)

Kompletterande yttrande 6ver foregaende inriktningsunderlag (2016-03-14;10
sidor)

Slutdokument fran Klimataktions Medborgarutrednings Energicirkel (2016-06-
27; 22 sidor)
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Det bor sta klart for alla att en omedelbar kursomldggning ar helt nddvéndig. Ett
forsta steg i ett dylikt nytinkande maste vara ett stopp for utslappsokande
infrastrukturinvesteringar, sdvil paborjade som endast planerade.

Om Stockholm skall ha nagra som helst utsikter att leva upp till Parisavtalet &r
foljande atgérder sjilvklara:

Omedelbart stopp for byggandet av "Forbifarten". Satsa i stéllet pengarna pa
kollektivtrafik.

Omedelbar nedliggning av all planering for Osterleden (Ostlig Férbindelse)
Snabb avveckling av Bromma flygplats till formén for bostader

Péskyndad utfasning av koleldningen i Virtaverket

Dessutom bor staden arbeta for att utbyggnaden av Arlanda stoppas.
Eftersom bréanslebrist kommer att leda till en mycket reducerad inrikes
flygtrafik kommer flyget inte att konkurrera med jarnvégen pa strickorna Sth-
Malmo och Sth-Gbg. Hoghastighetstag blir darfor meningslosa. Stockholm é&r
mer betjdnt av god lokal kollektivtrafik och utbyggnad av det "vanliga"
nationella jairnvagsnitet.

Ny bebyggelse skall naturligtvis inte tillverkas av betong - den globalt sett
fjarde storsta kéllan till koldioxidutslépp - utan av trd. Att de skall utforas
som passiv- eller plushus séger sig sjélv.

Stockholms fastighetségare bor stimuleras att installera bergvarme, solvirme
och solceller. Kanske bor staden investera i egna vindkraftparker?

Vi skulle kunna fortséitta denna uppriakning av atgdrder som under ldng tid foreslagits

av den samlade miljordrelsen, men vi dr dvertygade om att andra yttranden kommer att
erinra om dessa. Vi ndjer oss darfor med att avslutningsvis ansluta oss till det yttrande
som avgivits av Klimataktion.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Arbetsmarknadsnamnden

Reservation anfordes av Johanna Sjo m.fl. (alla M), Gulan Avci (L) och Johan
Félldin (C) enligt foljande.

1. att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut

2. att ddrutdver anfora foljande
Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det 4r i tita och urbana stider som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avldgset men med tanke pa det arbete som krévs fran manga politiska nivéer
och niringsliv &r det ett arbete som brédskar.

Det ér positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst géllande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstifining méste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivdnnerna i regeringen
giéllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor jobba &r att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetidnkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor dndras sa att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for ltta fordon. Vi vill 4ven poédngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det kridvs krafttag fran nationell
niva ar den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som é&r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebér storst utmaningar inom transportsektorn och
dir ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Férutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken ar
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det oroviackande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pa att politiken &r tillréckligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som vagar satsa pa miljon.
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Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdvas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken ar héllbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stilla harda krav p4 att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna géng-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mdjlighet att
fortita staden sa att fler far ndrmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
géng- och cykelstrék. For detta krivs en smart och héllbar markanviandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och dnskemal kopplat till 6verklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig. Orosmoln inom
transportsektorn ar att bade flyg och sjofart star for en vaxande andel av de globala
utsldppen. Prognoser pekar pé att utsldppen forvintas oka kraftigt till 2050 om inga
atgérder vidtas. Darfor bor utslépp fran internationellt flyg och sjofart omfattas av
internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvidndningen ar att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nigon réttslig betydelse. Detta &r naturligtvis gladjande av
ménga skél, dels att Stockholms stad dven fortséttningsvis kan gé fore i energisnélt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in lagt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévél
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjdlvsédkra 16ften om att stédnga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, nagot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning. Slutligen, vi stodjer mélet om
ett fossilbréanslefritt Stockholm till 2040 men inser samtidigt att faktorer som staden
inte rader 6ver kommer att gora det svért. Vi anser dock att mélet ar ett viktigt
incitament for att ldgga i ytterligare en vixel i klimatarbetet. Vi kan inte nog betona
vikten av att staden intensifierar samarbete med externa aktorer. Klimatpakten, stadens
samverkan med néringslivet, behdver utvecklas och ges hogsta politiska prioritet.
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Ersdttaryttrande gjordes av Ofelia Namazova (KD) enligt féljande.

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet. Det &r i tita och urbana stidder som det
finns goda forutsittningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens 14ngsiktiga fardriktning for att na en fossilbrénslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avldgset men med tanke péd det arbete som kravs frdn manga politiska nivaer
och néringsliv dr det ett arbete som bradskar.

Det dr positivt att Kommunstyrelsen &ldggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att 4ndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste moétas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba ar att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor dndras sd att kommuner ges
mdjlighet att inféra miljozon for l4tta fordon. Vi vill 4ven podngtera vikten att ge fler
mojligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det krédvs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbréanslefrihet innebar stdrst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sdtta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mél kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det orovackande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken ar tillrdckligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som frimjar foretag som véagar satsa pa miljon.

Vi instimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgérder som Miljoméalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortitning, dkad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stdlla harda krav pa att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mdjlighet att
fortdta staden sa att fler far ndrmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
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gang- och cykelstrék. For detta kravs en smart och héllbar markanvandning. For att
kunna bygga tillriackligt manga bostédder kommer det inte att vara mojligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog uttrickning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig. Orosmoln inom
transportsektorn &r att bade flyg och sjofart stir for en véixande andel av de globala
utsldppen. Prognoser pekar pa att utsldppen forvéntas dka kraftigt till 2050 om inga
atgdrder vidtas. Darfor bor utslépp fran internationellt flyg och sjofart omfattas av
internationella dverenskommelser.

En utmaning géllande energianvidndningen &r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens milj6forvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon rittslig betydelse. Detta &r naturligtvis gladjande av
ménga skal, dels att Stockholms stad dven fortséttningsvis kan gé fore i energisnélt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in lagt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévél
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete 4r Fortums kolkraftverk i Virtan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjdlvsédkra 16ften om att stdnga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument l4sa att ’KVV6 planeras av Fortum Virme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning. Slutligen, vi stodjer mélet om
ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser samtidigt att faktorer som staden
inte rader 6ver kommer att gora det svért. Vi anser dock att mélet ar ett viktigt
incitament for att 1agga i ytterligare en véxel i klimatarbetet. Vi kan inte nog betona
vikten av att staden intensifierar samarbete med externa aktdrer. Klimatpakten, stadens
samverkan med néringslivet, behdver utvecklas och ges hogsta politiska prioritet.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Abit Dundar (L)
enligt foljande.

1. att nimnden beslutar att delvis godkdnna kontorets forslag till beslut
2. att darutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga

Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det 4r i tita och urbana stider som det
finns goda forutsittningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
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ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens 14ngsiktiga fardriktning for att na en fossilbrinslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avlagset men med tanke pa det arbete som krévs frdn manga politiska nivaer
och néringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen aldggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gidllande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pé att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba &r att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetinkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor &ndras sé att kommuner ges
mdjlighet att inféra miljézon for l4tta fordon. Vi vill Aven podngtera vikten att ge fler
mojligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det kravs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebar storst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sdtta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken ar
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det oroviackande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrackligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som vagar satsa pa miljon.

Vi instimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljéméalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken dr héllbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stdlla harda krav pa att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortéta staden sa att fler far ndrmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrak. For detta kravs en smart och héllbar markanviandning. For att
kunna bygga tillrackligt manga bostidder kommer det inte att vara mdojligt att tillgodose
alla intressen och dnskemal kopplat till 6verklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse i att staden kan byggas téit och miljovénlig.
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Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pé att utsldppen forvéntas dka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Darfor bor utsliapp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvindningen &r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta sammanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon réttslig betydelse. Detta &r naturligtvis gladjande av
manga skél, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor &r dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévil
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjilvsédkra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vartan senast 2020. Vi noterar nu att detta l6fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ”’KVV6 planeras av Fortum Véarme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, nagot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet &r ett viktigt incitament for att 1dgga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Fastighetsnamnden

Reservation anfordes av Henrik Sj6lander m.fl. (alla M), Helena Eklund (L)
och Hamid Ershad Sarabi (C) enligt f6ljande.

1. Att fastighetsndmnden beslutar att godkdnna forvaltningens forslag till beslut
2. Att dirutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det 4r i tita och urbana stider som det
finns goda forutsittningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefri stad 2040. Mélaret kan
tyckas avldgset men med tanke pé det arbete som krévs fran manga politiska nivéer
och niringsliv &r det ett arbete som bradskar.
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Det dr positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljézoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikforordningen bor dndras sé att kommuner ges
mojlighet att inféra miljézon for l4tta fordon. Vi vill 4ven podngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det kravs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behdver fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbréanslefrihet innebér stérst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och hérda
krav vid upphandling av transporttjdnster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden 4r det oroviackande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken ar tillrdckligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som vagar satsa pa miljon.

Vi instdmmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdvas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgérder som Miljéméalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stilla harda krav pé att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortéita staden sé att fler far narmare till vardagsnira service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrak. For detta kravs en smart och héllbar markanvandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse i att staden kan byggas tdt och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utslédppen. Prognoser pekar pa att utsldppen forvéntas oka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Dérfor bor utsldpp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella verenskommelser.
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En utmaning géllande energianviandningen &r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det ar viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon réttslig betydelse. Detta &r naturligtvis gladjande av
ménga skél, dels att Stockholms stad dven fortséittningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévél
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vartan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjélvsédkra 16ften om att sténga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Véarme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rader dver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet &r ett viktigt incitament for att 14gga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Idrottsnamnden

Reservation anfordes av Bo Sundin m.fl. (alla M), Daniele Fava (L) samt
Mikael Valier (KD) enligt foljande.

1. delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut
2. dérutover anfors foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att férverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det &r i tita och urbana stider som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbréanslefri stad 2040. Mélaret kan
tyckas avlagset men med tanke pa det arbete som krévs fran manga politiska nivaer
och niringsliv &r det ett arbete som bradskar. Det &r bra att Kommunstyrelsen alaggs
ett tydligt ansvar for att i olika delar paverka de nationella regelverken, inte minst
géllande energi- och transportfragor. De utredningsuppdrag som strategin inbegriper i
syfte att dndra langsiktiga spelregler i svensk och europeisk lagstiftning maste méotas
upp med kraftfulla och skickliga patryckningar pa rtt politiska nivaer.
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Nagra viktiga och konkreta exempel pa ddr Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetéinkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor éndras sa att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for latta fordon. Vi vill 4ven poédngtera vikten att ge fler
mojligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomrédet. Ett annat exempel dér det kravs krafttag fran nationell
niva dr den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut vigen for.

Mélet om fossilbranslefrihet innebér stdrst utmaningar inom transportsektorn och
dér &r behovet av insatser 1 nértid som mest omfattande. Forutom det sjdlvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjanster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bdde
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pé att foretagen inte litar pa att politiken &r tillrdckligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som framjar féretag som végar satsa pa miljon.

Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att kravas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stilla harda krav p4 att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik.

En 6kande befolkning ger mdjlighet att fortdta staden sa att fler far ndrmare till
vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga gang- och cykelstrak. For detta krévs
en smart och hallbar markanvédndning. For att kunna bygga tillrackligt manga bostader
kommer det inte att vara mojligt att tillgodose alla intressen och 6nskemal kopplat till
overklagandeprocesser dir fortitning i alltfor hog utstrackning kan stoppas av
sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt allménintresse i att staden kan byggas tét
och milj6vanlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utslappen. Prognoser pekar pé att utslippen forvintas dka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Staden bor i detta hianseende trycka pa for att
sjofarten och flyget ska béra kostnaderna for sina utslapp och klimatpéverkan. Dérfor
bor utslépp fran internationellt flyg och sjofart omfattas av internationella
overenskommelser.

En utmaning géllande energianvindningen dr att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta sammanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses 6ver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nagon rattslig betydelse. Detta &r naturligtvis glidjande av
manga skél, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
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byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor &r dock att lagstiftningen skapat forvirring bland séval
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjilvsédkra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr péverkar
trovérdigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbrénslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet &r ett viktigt incitament for att 1agga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med niringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Kyrkogardsnamnden

Reservation anfordes av Annette Lundquist Larsson m.fl. (alla M) och Cecilia
Onfelt (C) enligt foljande.

1. att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut
2. att diarutdver anfora:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det 4r i tita och urbana stider som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbréanslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgér en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avldgset men med tanke péa det arbete som krévs frdn manga politiska nivaer
och niringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning méste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivaer. Tyvarr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdécksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomélsberedningen har foreslagit i sitt
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delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikforordningen bor dndras sa att kommuner ges
mojlighet att inféra miljézon for lé4tta fordon. Vi vill 4ven podngtera vikten att ge fler
mojligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomradet. Ett annat exempel dér det krdvs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut vdgen for.

Mélet om fossilbranslefrihet innebér storst utmaningar inom transportsektorn och
dér ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mél kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pa att politiken ar tillrackligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som frimjar foretag som vagar satsa pa miljon.

Vi instimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till stdrst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stidlla harda krav pa att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna géng-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortéita staden sé att fler far ndrmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrék. For detta kravs en smart och héllbar markanvandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dar fortitning i alltfor
hog utstriackning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pé att utslippen forvintas dka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Déarfor bor utslapp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvindningen 4r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses ver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nagon rittslig betydelse. Detta ér naturligtvis glidjande av
manga skél, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 14gt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévél
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjélvsdkra 16ften om att stdnga
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kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument l4sa att "’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbréanslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet ar ett viktigt incitament for att ldgga i ytterligare en vixel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet”.1.

Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Joar Forssell (L) och
Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

1. att nimnden beslutar att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2. att dirutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att férverkliga
Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet. Det &r i tita och urbana stider som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbréanslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens ldngsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefri stad 2040. Mélaret kan
tyckas avldgset men med tanke pé det arbete som krévs frdn manga politiska nivaer
och néringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste métas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvarr har vi inte sett prov pé att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbddcksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med milj6zoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetinkande (SOU 2016:47) att trafikforordningen bor dndras sa att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for létta fordon. Vi vill dven poédngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det krdvs krafttag fran nationell
niva dr den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
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oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut vigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebar storst utmaningar inom transportsektorn och
dér &r behovet av insatser 1 nértid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mél kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Géllande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pé att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrackligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som végar satsa pa miljon.

Vi instdmmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdvas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken dr hallbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stiilla hdrda krav pé att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna géng-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger méjlighet att
fortita staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
géng- och cykelstrik. For detta kridvs en smart och héllbar markanvéndning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortdtning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pa att utslappen forvéntas 6ka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Darfor bor utslépp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvandningen ar att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nigon rittslig betydelse. Detta dr naturligtvis glddjande av
maénga skél, dels att Stockholms stad dven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland saval
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Vartan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjalvsdkra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vartan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Virme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen giller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.
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Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbrénslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svért. Vi anser
dock att malet &r ett viktigt incitament for att 14gga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med naringslivet, behover utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Sdrskilt uttalande gjordes av Mervi Mikinen Andersson m.fl. (alla S), Roger
Orwén m.fl. (alla MP) och Rikard Warlenius m.fl. (alla V) enligt f6ljande.

De insatser som ldggs fram inom strategin dr de som beddms ge storst reduktion av
koldioxidutslidpp och dir stadens ndmnder och bolag samtidigt sdgs har storst radighet.
I det framtida nédvéndiga forandringsarbetet dr dock forankringen hos och dialogen
med medborgarna av stor betydelse da forslag kan diskuteras i skilda forum och
forstaelsen ocksa kan 6ka for en nddvéindig samhédllsomstéllning.

I den meningen delar vi forvaltningens synpunkt i att strategin i storre utstrickning
bor betona vikten av samarbete i staden mellan ndimnder och bolagsstyrelser samt med
externa parter for att malen ska kunna naés. I det sammanhanget vill vi betona vikten av
att dven belysa fradgorna kring konsumtion och flygresor utomlands, dessa delar &r av
stor betydelse for de klimatavtryck Stockholmarna gor, d&ven om de rent faktiskt till
viss del ar bortom Stockholm stads radighet.

Det vore dérfor onskvirt att modeller utvecklas framéver som visar pa
Stockholmarnas totala klimatpéverkan, detta for att f4 en mer réttvisande bild och for
att totalt sett ocksa pa ett battre sétt kunna engagera Stockholmarna i den nédvéndiga
omstéllningen till ett klimatsmart samhélle.

Socialndmnden

Reservation anfordes av Andréa Strom m.fl. (alla M) och Frida Johansson
Metso m.fl. (alla L) enligt foljande.

1. att delvis godkinna forvaltningens forslag till beslut.
2. att ddrutover anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att férverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det 4r i tita och urbana stider som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbréanslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefti stad 2040. Malaret kan
tyckas avlagset men med tanke pa det arbete som kréavs fran manga politiska nivéaer
och niringsliv &r det ett arbete som brédskar.
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Det dr positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljézoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikforordningen bor dndras sé att kommuner ges
mojlighet att inféra miljézon for l4tta fordon. Vi vill 4ven podngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det kravs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila brinslen. En ambition som regeringen behdver fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbréanslefrihet innebér stérst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sdtta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjdnster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken ar tillrdckligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som vagar satsa pa miljon.

Vi instimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgérder som Miljéméalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortédtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stilla harda krav pé att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mdjlighet att
fortéita staden sé att fler far narmare till vardagsnira service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrak. For detta kravs en smart och héllbar markanvandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostider kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse i att staden kan byggas tdt och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utslédppen. Prognoser pekar pa att utsldppen forvéntas oka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Dérfor bor utslapp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.
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En utmaning géllande energianviandningen &r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det ar viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon réttslig betydelse. Detta &r naturligtvis gladjande av
ménga skal, dels att Stockholms stad dven fortsittningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévél
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjélvsédkra 16ften om att sténga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Véarme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Vi stddjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser samtidigt
att faktorer som staden inte rader 6ver kommer att géra det svért. Vi anser dock att
maélet ar ett viktigt incitament for att ldgga i ytterligare en véxel i klimatarbetet. Vi kan
inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med externa aktorer.
Klimatpakten, stadens samverkan med néaringslivet, behdver utvecklas och ges hogsta
politiska prioritet.

Alla forvaltningar inom Stockholm stad har ett ansvar att se ver sin del av arbete.
Det hade varit smakfullt om den rédgronrosa majoriteten visat pa exempel pa vad
socialforvaltningen kan bidra med i arbetet att géra Stockholm fossilbranslefritt.

Stadsbyggnadsnamnden

Sdrskilt uttalande gjordes av Roger Mogert m.fl. (alla S), Cecilia Obermiiller
m.fl. (alla MP) och Sebastian Wiklund (V) enligt f6ljande.

Arbetet med denna strategi maste genomsyra hela stadens organisation for att kunna
uppnd malsittningen om ett fossilbranslefritt Stockholm 2040.

Stadsbyggnadsndmnd har ett stort ansvar i att planera for en samhéllsutveckling
som leder till en fossilbrénslefri stad. Den kommande dversiktsplanen dr en mycket
viktig del i detta, vilket forvaltningen pépekat i sitt tjansteutlatande.

Ett uppdrag i enlighet med forvaltningens forslag att arbeta med formfaktorn for
byggnader vilkomnas av ndmnden.

Stadsbyggnadsnimnden vill ocksa papeka att stadsdelsndmnderna (som inte
omnamnts) utgdr en viktig del av det konkreta arbetet med klimatfrdgorna och éven
har goda mojligheter att arbeta med och nd medborgarna avseende livsstilsfragor.
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Trafiknamnden

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M), Patrik Silverudd (L) och
Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

1. att nimnden beslutar att delvis godkidnna kontorets forslag till beslut
2. att dirutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet. Det &r i tita och urbana stdder som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbréanslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgoér en viktig grund for
stadens 1dngsiktiga fardriktning for att nd en fossilbrinslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avldgset men med tanke pa det arbete som krévs frdn manga politiska nivaer
och néringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att 4ndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste métas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba &r att
utvidga verktyget med miljézoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor dndras sé att kommuner ges
mdjlighet att inféra miljézon for l4tta fordon. Vi vill dven podngtera vikten att ge fler
mojligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det kravs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebér stérst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjilvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sdtta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Géllande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrackligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som végar satsa pa miljon.

Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdvas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgérder som Miljomalsberedningen (SOU
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2016:47) beddomer kunna bidra till stdrst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stéilla hdrda krav pé att staden och
regionen vagar utféra samhallsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortéita staden sé att fler far nidrmare till vardagsnira service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrék. For detta kravs en smart och héllbar markanvandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog uttridckning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tdt och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en véixande
andel av de globala utslappen. Prognoser pekar pé att utsldppen forvéntas dka kraftigt
till 2050 om inga atgirder vidtas. Darfor bor utslépp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvidndningen ir att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon rittslig betydelse. Detta &r naturligtvis glddjande av
manga skél, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vénta in 14gt satta
nationella krav. En orosfaktor &r dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévil
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjilvsdkra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Véarme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, nagot som tyvérr paverkar
trovérdigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet ar ett viktigt incitament for att 1dgga i ytterligare en vixel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med niringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Utbildningsnamnden

Reservation anfordes av Markus Nordstréom m.fl. (alla M) och Lotta Edholm
m.fl. (alla L) enligt foljande.
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1. att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut.
2. att dirutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet. Det &r i tita och urbana stidder som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgoér en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avldgset men med tanke pé det arbete som kravs frdn manga politiska nivaer
och néringsliv dr det ett arbete som bradskar.

Det dr positivt att Kommunstyrelsen élaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste métas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdécksavgift och andra styrmedel pa
trafikomrédet.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor dndras sé att kommuner ges
mdjlighet att inféra miljozon for l4tta fordon. Vi vill 4ven podngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomrédet. Ett annat exempel dér det kravs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebér stérst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mél kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken &r tillriackligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som vagar satsa pa miljon.

Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdvas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgérder som Miljémalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortitning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stidlla harda krav pa att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mdjlighet att
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fortdta staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
géng- och cykelstrék. For detta krivs en smart och héllbar markanviandning. For att
kunna bygga tillriackligt manga bostédder kommer det inte att vara mojligt att tillgodose
alla intressen och dnskemal kopplat till 6verklagandeprocesser dér fortdtning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

En utmaning géllande energianvidndningen 4r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon rittslig betydelse. Detta &r naturligtvis glddjande av
ménga skal, dels att Stockholms stad dven fortséttningsvis kan gé fore i energisnélt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vénta in 14gt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland saval
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete 4r Fortums kolkraftverk i Virtan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjdlvsédkra 16ften om att stédnga
kolkraftvarmeverket 1 Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rader 6ver kommer att géra det svért. Vi anser
dock att malet ar ett viktigt incitament for att 1dgga i ytterligare en vixel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behover utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Aldrenimnden

Reservation anférdes av Dennis Wedin m.fl. (alla M), Ann-Katrin Aslund (L)
och Sofia Modigh (KD) enligt foljande.

1. attdelvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2.  att ddrutéver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det 4r i tita och urbana stider som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbréanslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefti stad 2040. Malaret kan
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tyckas avldgset men med tanke pa det arbete som krévs fran ménga politiska nivéer
och néringsliv &r det ett arbete som brédskar. Det &r bra att Kommunstyrelsen aldggs
ett tydligt ansvar for att i olika delar paverka de nationella regelverken, inte minst
géllande energi- och transportfragor. De utredningsuppdrag som strategin inbegriper i
syfte att dndra langsiktiga spelregler i svensk och europeisk lagstiftning maste motas
upp med kraftfulla och skickliga patryckningar pa ritt politiska nivéer.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba &r att
utvidga verktyget med miljézoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetéinkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor éndras sé att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for latta fordon. Alliansen vill &ven poédngtera vikten att
ge fler mojligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av
lokala styrmedel pa trafikomradet. Ett annat exempel dér det krivs krafttag frén
nationell niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta
som &r oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga
och peka ut vigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebar storst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Férutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sdtta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjanster. Alliansen efterlyser tydligare mél kring
detta, bade for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att
politiken dr padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden ar det oroviackande att
det finns tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrickligt modig genom
att sitta upp tuffa miljomal som frédmjar foretag som vagar satsa pa miljon.

Alliansen instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljéméalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken dr hallbar
stadsplanering genom fortédtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stdlla harda krav pa att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortéta staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrak. For detta kriavs en smart och hallbar markanvéndning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mojligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortdtning i alltfor
hog uttrickning kan stoppas av sirintressen. Alliansen menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pa att utslappen forvéntas 6ka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Déarfor bor utslapp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvindningen dr att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta sammanhang vill Alliansen betona vikten av att lagstiftningen om att
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forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon réttslig betydelse. Detta ér naturligtvis gladjande av
ménga skal, dels att Stockholms stad dven fortséttningsvis kan gé fore i energisnélt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor &r dock att lagstiftningen skapat forvirring bland savél
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjélvsédkra 16ften om att sténga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, Alliansen stodjer mélet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men
inser samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart.
Alliansen anser dock att malet ar ett viktigt incitament fOr att lagga i ytterligare en
véxel i klimatarbetet. Alliansen kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar
samarbete med externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med naringslivet,
behover utvecklas och ges hogsta politiska prioritet.

Bromma stadsdelsnamnd
Reservation anfordes av Jan Tigerstrom m.fl. (alla M) enligt f6ljande.

1. att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2. att darutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att férverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det 4r i tita och urbana stider som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens ldngsiktiga fardriktning for att nd en fossilbrinslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avldgset men med tanke pa det arbete som krévs frdn manga politiska nivaer
och niringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst géllande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivaer. Tyvarr har vi inte sett prov pé att den
rodgronrosa majoriteten varit formdgen att padverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdécksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.
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Nagra viktiga och konkreta exempel pa ddr Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetéinkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor éndras sé att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for latta fordon. Vi vill 4ven poédngtera vikten att ge fler
mojligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géiller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomrédet. Ett annat exempel dér det krivs krafttag frén nationell
niva dr den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behdver fortydliga och
peka ut vigen for.

Mélet om fossilbrénslefrihet innebér stdrst utmaningar inom transportsektorn och
dér &r behovet av insatser 1 nértid som mest omfattande. Forutom det sjdlvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sitta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjanster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden 4r det oroviackande att det finns
tecken pé att foretagen inte litar pa att politiken &r tillrdckligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som framjar féretag som végar satsa pa miljon.

Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdvas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortédtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stiilla hdrda krav pé att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortéta staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrak. For detta kriavs en smart och héllbar markanviandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortdtning 1 alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pa att utsldppen forvéintas dka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Darfor bor utslépp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella verenskommelser.

En utmaning géllande energianvandningen 4r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det ar viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta sammanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nagon rattslig betydelse. Detta &r naturligtvis glidjande av
manga skél, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnélt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vénta in lagt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévél
byggherrar som stadsplanerare.
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Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vartan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjilvsédkra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument lésa att ’KVV6 planeras av Fortum Vérme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr péverkar
trovérdigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbrénslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet ar ett viktigt incitament for att ldgga i ytterligare en vixel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsnimnd

Reservation anfordes av Gustav Johansson m.fl. (alla M) och Peter Backlund
(L) enligt foljande.

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att férverkliga
Parisavtalets malsdttningar i klimatarbetet och vara ett internationellt foredome pa
miljdomréadet. Det &r i tita och urbana stdder som det finns goda forutséttningar till
héllbara energisystem och transporter. Den strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm
2040 som nu presenteras utgdr en viktig grund for stadens langsiktiga fardriktning for
att nd en fossilbréanslefri stad 2040. Malaret kan tyckas avldgset men med tanke pa det
arbete som krivs fran manga politiska nivaer och néringsliv dr det ett arbete som
bradskar.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dir Stockholm stad bor jobba ar att utvidga
verktyget med miljozoner i staden. Miljomélsberedningen har foreslagit 1 sitt
delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor dndras sé att kommuner ges
mdjlighet att inféra miljézon for ldtta fordon. Vi vill Aven podngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det kravs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila brinslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebér stérst utmaningar inom transportsektorn och
dér &r behovet av insatser 1 nértid som mest omfattande. Forutom det sjdlvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjdnster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Géllande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
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tecken pa att foretagen inte litar pa att politiken &r tillrdckligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som végar satsa pa miljon.

Vi instdmmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhéllsutveckling. Atgérder som Miljémalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken ar héllbar
stadsplanering genom fortitning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stilla harda krav pa att staden och
regionen vagar utféra samhallsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortdta staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrék. For detta kravs en smart och héllbar markanvandning. For att
kunna bygga tillriackligt manga bostdder kommer det inte att vara mojligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog utstrackning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tdt och miljovénlig.

En utmaning géllande energianvidndningen ir att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon rittslig betydelse. Detta &r naturligtvis glddjande av
manga skal, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnélt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vénta in 14gt satta
nationella krav. En orosfaktor &r dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévil
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vartan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjilvsdkra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument l4sa att "KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, nagot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet ar ett viktigt incitament for att 1dgga i ytterligare en vixel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néiringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Hagersten-Liljeholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Lars Svird m.fl. (alla M) och Abit Dundar m.fl. (alla
L) enligt foljande.
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1. att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2. att dirutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det &r i tita och urbana stdder som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbrinslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avldgset men med tanke pé det arbete som kravs frdn manga politiska nivaer
och néringsliv dr det ett arbete som bradskar.

Det dr positivt att Kommunstyrelsen &laggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor &ndras sa att kommuner ges
mdjlighet att inféra miljozon for l4tta fordon. Vi vill 4ven podngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det kravs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebér stérst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken ar tillrdckligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som vagar satsa pa miljon.

Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdvas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgérder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortitning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stélla harda krav pa att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mdjlighet att
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fortita staden sa att fler far ndrmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
géng- och cykelstrék. For detta krivs en smart och héllbar markanviandning. For att
kunna bygga tillriackligt manga bostédder kommer det inte att vara mojligt att tillgodose
alla intressen och dnskemal kopplat till 6verklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

En utmaning géllande energianviandningen &r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon rttslig betydelse. Detta &r naturligtvis glidjande av
ménga skal, dels att Stockholms stad dven fortséttningsvis kan gé fore i energisnélt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vénta in 14gt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland saval
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete 4r Fortums kolkraftverk i Virtan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjalvsédkra 16ften om att stinga
kolkraftvarmeverket 1 Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Vérme vara avvecklat till
senast 2030°. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rader 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet ar ett viktigt incitament for att 1dgga i ytterligare en vixel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Héasselby-Vallingby stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Jennyfer Redin m.fl. (M) och Helen Jaderlund
Eckardt (L) enligt foljande.

1. att delvis godkinna forvaltningens forslag till beslut
2. att darutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malsdttningar i klimatarbetet. Det &r i tdta och urbana stdder som det
finns goda forutséttningartill héallbara energisystem och transporter. Den strategi for ett
fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgdr en viktig grund for stadens
langsiktiga fardriktning for att nd en fossilbrénslefri stad 2040. Malaret kan tyckas
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avldgset men med tanke pa det arbete som krévs fran manga politiska nivaer och
néringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen aldggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst géllande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa rétt politiska nivaer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa ddr Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetinkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor &ndras sé att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for latta fordon. Vi vill 4ven poédngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géiller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det krivs krafttag frén nationell
niva ar den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbréanslefrihet innebér stérst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser 1 nartid som mest omfattande. Férutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sitta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjinster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden ar det oroviackande att det finns
tecken pé att foretagen inte litar pa att politiken &r tillrdckligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som vagar satsa pa miljon.

Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdvas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken dr héllbar
stadsplanering genom fortédtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stilla harda krav pé att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortéta staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrak. For detta kriavs en smart och héllbar markanviandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mojligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortdtning i alltfor
hdg uttrdckning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse i att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utslédppen. Prognoser pekar pa att utsldppen forvéntas oka kraftigt
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till 2050 om inga atgirder vidtas. Darfor bor utslépp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvindningen &r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon réttslig betydelse. Detta &r naturligtvis glddjande av
manga skél, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore 1 energisnélt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vénta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévil
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjilvsédkra 16ften om att stinga
kolkraftvarmeverket 1 Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument l4sa att ”’KVV6 planeras av Fortum Vérme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovérdigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rader 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet ar ett viktigt incitament for att ldgga i ytterligare en vixel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med niringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Kungsholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Henrik Sjélander m.fl. (alla M) och Maria Johansson
m.fl. (alla L) enligt foljande.

1. att avsla forvaltningens forslag till beslut, samt
2. att som svar pa remissen fran stadsdelsnimnden anfors foljande

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att férverkliga
Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet. Det &r i tita och urbana stdder som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefti stad 2040. Malaret kan
tyckas avlagset men med tanke pa det arbete som krévs frdn manga politiska nivaer
och néringsliv &r det ett arbete som brédskar.

Det dr positivt att Kommunstyrelsen &laggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst géllande energi- och transportfragor. De
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utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdécksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa ddr Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljézoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetinkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor éndras sa att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for latta fordon. Vi vill 4ven poédngtera vikten att ge fler
mojligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det krivs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut véigen for.

Malet om fossilbrénslefrihet innebar storst utmaningar inom transportsektorn och
dar ar behovet av insatser i1 nartid som mest omfattande. Férutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sdtta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjdnster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det orovackande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrickligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som frimjar foretag som véagar satsa pa miljon.

Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att kravas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljdmalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken dr héllbar
stadsplanering genom fortédtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stidlla harda krav pa att staden och
regionen vagar utfora samhillsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortita staden sa att fler far ndrmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrak. For detta kriavs en smart och héllbar markanviandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mojligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dar fortitning i alltfor
hog utstriackning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

En utmaning géllande energianvindningen dr att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant gillande héllbart
byggande. I detta sammanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nagon rittslig betydelse. Detta &r naturligtvis gladjande av
manga skél, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in lagt satta
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nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévél
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Virtan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjélvsékra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att "KVV6 planeras av Fortum Vérme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbrénslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rader 6ver kommer att gora det svért. Vi anser
dock att malet &r ett viktigt incitament for att ligga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behover utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Norrmalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Petra Gardos Ek m.fl. (alla M) och Olov Lindquist (L)
enligt foljande.

1. Att godkinna forvaltningens forslag till beslut.
2. Att darutdver anfora foljande.

Vi stodjer mélet om ett fossilbrinslefritt Stockholm till 2040 men inser att det finns
faktorer som staden och stadsdelen inte rader ver. Malet dr dock ett viktigt incitament
for klimatarbetet. Precis som forvaltningen bedémer krdvs det samarbete med externa
aktorer.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete &r Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjdlvsédkra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Véarme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, nagot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Malet om fossilbranslefrihet innebér stora utmaningar inom transportsektorn och
det ar sjélvklart att stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant och att man sétter
upp tydliga miljokrav vid upphandling av transporttjénster.

Vad giller insamlingsvolymen av avfall (frén den egna verksamheten) som kan
anvéndas till biobrénsle ligger Norrmalm langt ned pa listan 6ver stadsdelarna. Det ar
ett omrade som vi anser att stadsdelen kan paverka och vi efterlyser en hogre
ambitionsniva dar.
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Skarpnacks stadsdelsnamnd

Sdrskilt uttalande gjordes av Claes Elmgren m.fl. (alla S), Ewa Larsson m.fl.
(alla MP) och Tina Kratz (V) enligt foljande.

Forvaltningen lyfter fram det paborjade arbetet med matinsamling och energi
effektivisering samt malet med minskat plastavfall och det nédviandiga med att kunna
soka extra medel for riktade insatser som sedermera kan permanentas.

For att strategin ska kunna genomsyra alla delar av stadens organisation, vilket vi
menar ar en forutséttning for att nd mélet, ser vi stora mdjligheter for
stadsdelsndmnderna att arbeta lokalt tillsammans med medborgare och lokala
organisationer kring livsstilsfragor. Att alla kommer med i det padgéende
omstéllningsarbetet och att gemensam kunskap byggs ser vi som en viktig
demokratifriga.

Ersdttaryttrande gjordes av Gunnar Caperius (C) enligt foljande.

Om jag hade tjénstgjort skulle jag ha yrkat enligt foljande:
1. att delvis godkénna forvaltningens forslag till remissvar
2. att darutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det 4r i tita och urbana stider som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens ldngsiktiga fardriktning for att na en fossilbrinslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avldgset men med tanke pa det arbete som kréavs fran manga politiska nivéer
och niringsliv &r det ett arbete som bradskar. Det &r bra att Kommunstyrelsen alaggs
ett tydligt ansvar for att i olika delar paverka de nationella regelverken, inte minst
géllande energi- och transportfragor. De utredningsuppdrag som strategin inbegriper i
syfte att dndra langsiktiga spelregler i svensk och europeisk lagstiftning maste méotas
upp med kraftfulla och skickliga péatryckningar pa ritt politiska nivaer.

Négra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba &r att
utvidga verktyget med miljézoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetidnkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor &ndras sé att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for latta fordon. Vi vill dven poédngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det krdvs krafttag fran nationell
niva dr den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila brénslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut vigen for.
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Mélet om fossilbranslefrihet innebér stdrst utmaningar inom transportsektorn och
dér dr behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken ar
padrivande.

Efter tva &r med MP och i regeringen saknas fortfarande ldngsiktiga spelregler for
fornybara drivmedel och bilar, skatt pa egenproducerad solel inforts och skatten pa
fornybara drivmedel hojts mer an pé fossila branslen. Foga forvanade har minskningen
av utsldpp av vixthusgaser som var 19% 2006-2014 nu ersatts med dkande utslédpp och
andelen miljobilar sjunker. Det forsvarar mojligheten att na malen for ett
fossilbranslefritt Stockholm 2040.

Vi instimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljémaélsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken ar héllbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stdlla harda krav pa att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna géng-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortita staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrék. For detta kravs en smart och héllbar markanvandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog utstriackning kan stoppas av sdrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse i att staden kan byggas tdt och miljovanlig. I Skarpnick finns goda
kommunikationer och gott om plats att bygga fler bostdder. Vi anser att bade planerna
for Hammarbyhojden-Bjorkhagen och Bagarmossen-Skarpnéick behdver justeras for
att ge mojlighet till fler bostader

En utmaning gillande energianviandningen ar att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses 6ver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nigon réttslig betydelse. Detta &r naturligtvis gladjande av
manga skal, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in lagt satta
nationella krav. En orosfaktor &r dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévil
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Vartan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjélvsékra 16ften om att stéinga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
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senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rader dver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet &r ett viktigt incitament for att 14gga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Skarholmens stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Elisabeth Johnson m.fl. (alla M) och Jan Jénsson m.fl.
(alla L) enligt foljande.

1. att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2. att darutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det 4r i tita och urbana stidder som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens langsiktiga fardriktning for att na en fossilbranslefri stad 2040. Maléret kan
tyckas avldgset men med tanke pa det arbete som krévs frdn manga politiska nivaer
och niringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen aldggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst géllande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivaer. Tyvarr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivdnnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljoméalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikforordningen bor dndras sé att kommuner ges
mdjlighet att inféra miljézon for ldtta fordon. Vi vill dven poédngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomradet. Ett annat exempel dir det krévs krafttag fran nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
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oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut vigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebar storst utmaningar inom transportsektorn och
dér &r behovet av insatser 1 nértid som mest omfattande. Forutom det sjalvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mél kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Géllande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pé att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrackligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som végar satsa pa miljon.

Vi instdmmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdvas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken &dr hallbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stiilla hdrda krav pé att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna géng-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger méjlighet att
fortita staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
géng- och cykelstrék. For detta kridvs en smart och héllbar markanvéndning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortdtning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sédrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utslappen. Prognoser pekar pa att utsldppen forvéintas oka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Darfor bor utslépp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvandningen ar att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nigon rittslig betydelse. Detta dr naturligtvis glddjande av
maénga skél, dels att Stockholms stad dven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland saval
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Vartan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjalvsdkra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vartan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Virme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.
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Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbrénslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet &r ett viktigt incitament for att 14gga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Spanga-Tensta stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Ole-Jorgen Persson m.fl. (alla M) och Bengt Porseby
(L) enligt foljande.

1. att delvis godkdnna forvaltningens forslag till beslut
2. att darutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att férverkliga
Parisavtalets malsattningar i klimatarbetet. Det &r i tita och urbana stidder som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbréanslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgoér en viktig grund for
stadens ldngsiktiga fardriktning for att na en fossilbrinslefri stad 2040. Malaret kan
tyckas avldgset men med tanke pé det arbete som krivs frdn manga politiska nivaer
och néringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste métas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbddcksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba ér att
utvidga verktyget med milj6zoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetinkande (SOU 2016:47) att trafikforordningen bor dndras sa att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for latta fordon. Vi vill 4ven poédngtera vikten att ge fler
mojligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomradet. Ett annat exempel dér det krdvs krafttag fran nationell
niva dr den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som ar
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oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behdver fortydliga och
peka ut vigen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebar storst utmaningar inom transportsektorn och
dér &r behovet av insatser 1 nértid som mest omfattande. Forutom det sjdlvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sitta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mél kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken ar
padrivande. Géllande till exempel biogasmarknaden ar det oroviackande att det finns
tecken pé att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrackligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som véagar satsa pa miljon.

Vi instdmmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) beddmer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken dr héllbar
stadsplanering genom fortédtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stiilla hdrda krav pé att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortita staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
géng- och cykelstrik. For detta krivs en smart och héllbar markanviandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortdtning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utslappen. Prognoser pekar pa att utsldppen forvéintas oka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas.

Dirfor bor utslapp fran internationellt flyg och sjofart omfattas av internationella
overenskommelser.

En utmaning gillande energianviandningen ir att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses ver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nigon réttslig betydelse. Detta &r naturligtvis gladjande av
manga skél, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnélt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor &r dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévil
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete ar Fortums kolkraftverk i Vartan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjélvsédkra 16ften om att stéinga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
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senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rader dver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet ar ett viktigt incitament for att ldgga i ytterligare en vixel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet”.

Sodermalms stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Christoffer Jirkeborn m.fl. (alla M) och Anne-Lie
Elfvén (L) enligt foljande.

1. att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2. att darutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att forverkliga
Parisavtalets malséttningar i klimatarbetet. Det &r i tita och urbana stdder som det
finns goda forutséttningar till hallbara energisystem och transporter. Den strategi for
ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for
stadens ldngsiktiga fardriktning for att na en fossilbrinslefri stad 2040. Mélaret kan
tyckas avldgset men med tanke pa det arbete som krévs frdn manga politiska nivaer
och néringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen alidggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst géllande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa ritt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivdnnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor jobba &r att
utvidga verktyget med milj6zoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetdnkande (SOU 2016:47) att trafikforordningen bor dndras sé att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for ltta fordon. Vi vill 4ven poédngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
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styrmedel pa trafikomradet. Ett annat exempel dir det krévs krafttag frén nationell
niva &r den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut vdgen for.

Malet om fossilbréanslefrihet innebar storst utmaningar inom transportsektorn och
dér dr behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken &r
padrivande. Géllande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrickligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som végar satsa pa miljon.

Vi instdmmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljémaélsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken ar hallbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
gang-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stdlla harda krav pa att staden och
regionen vagar utfora samhéllsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mojlighet att
fortita staden sa att fler far narmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
gang- och cykelstrék. For detta kravs en smart och héllbar markanvandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mojligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog uttrickning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse i att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utslappen. Prognoser pekar pa att utsldppen forvantas oka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Déarfor bor utslapp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvindningen 4r att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses ver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon rittslig betydelse. Detta &r naturligtvis glddjande av
manga skal, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in 1agt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévél
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjédlvsékra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Virtan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Vérme vara avvecklat till
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senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rader 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet &r ett viktigt incitament for att 14gga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Alvsjo stadsdelsnamnd

Reservation anfordes av Johan Nilsson m.fl. (alla M), Jan Bressler (L) och Evy
Kjellberg (C) enligt foljande.

1. att delvis godkédnna forvaltningens forslag till beslut
2. att dirutdver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att férverkliga
Parisavtalets malsdttningar i klimatarbetet. Det &r i téita

och urbana stider som det finns goda forutsittningar till hallbara energisystem och
transporter. Den strategi for ett fossilbranslefritt Stockholm 2040 som nu presenteras
utgor en viktig grund for stadens langsiktiga fardriktning for att né en fossilbranslefri
stad 2040. Malaret kan tyckas avldgset men med tanke pé det arbete som krivs fran
maénga politiska nivaer och néringsliv &r det ett arbete som bradskar.

Det ar positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst gillande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstiftning maste métas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa rétt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivinnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dir Kommunstyrelsen bor jobba ar att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljoméalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetinkande (SOU 2016:47) att trafikforordningen bor dndras sa att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for latta fordon. Vi vill dven poédngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
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styrmedel pa trafikomradet. Ett annat exempel dir det krévs krafttag fran nationell
niva ér den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut vdgen for.

Malet om fossilbranslefrihet innebar storst utmaningar inom transportsektorn och
dér dr behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Forutom det sjilvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjdnster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken ar
padrivande. Géllande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pa att foretagen inte litar pa att politiken &r tillrdckligt modig genom att sitta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som véagar satsa pa miljon.

Vi instdmmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljémaélsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till storst minskningar av biltrafiken ar héllbar
stadsplanering genom fortétning,

okad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad géng-, cykel-, och
kollektivtrafik. Detta kommer att stilla harda krav pé att staden och regionen végar
utfora samhillsplanering och system med inriktning att gynna géng-, cykel- och
kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mdojlighet att fortdta staden
sa att fler far ndrmare till vardagsnira service, kollektivtrafik och trygga géng- och
cykelstrék. For detta kravs en smart och hallbar markanvdndning. For att kunna bygga
tillrackligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose alla intressen
och 6nskemal kopplat till 6verklagandeprocesser dar fortdtning i alltfor hog
uttrackning kan stoppas av sédrintressen. Vi menar att det ligger ett tungt allménintresse
i att staden kan byggas tét och miljovinlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utslappen. Prognoser pekar pa att utsldppen forvéintas oka kraftigt
till 2050 om inga atgérder vidtas. Darfor bor utslapp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvandningen ar att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt ndgon rittslig betydelse. Detta &r naturligtvis glddjande av
maénga skél, dels att Stockholms stad dven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vénta in lagt satta
nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen skapat forvirring bland sévél
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjalvsdkra 16ften om att stinga
kolkraftvarmeverket i Vartan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
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samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, ndgot som tyvérr péverkar
trovirdigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbrénslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rdder 6ver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet &r ett viktigt incitament fOr att ldgga i ytterligare en véxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Ostermalms stadsdelsniamnd

Reservation anfordes av Tobias Sjo m.fl. (alla M) och Mimmi Deljerud
Engholm (L) enligt foljande.

1. Att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2. Att dirutdver anfora foljande:

Det ér positivt att Kommunstyrelsen alaggs ett tydligt ansvar for att i olika delar
paverka de nationella regelverken, inte minst géllande energi- och transportfragor. De
utredningsuppdrag som strategin inbegriper i syfte att dndra langsiktiga spelregler i
svensk och europeisk lagstifining maste moétas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa rétt politiska nivéer. Tyvérr har vi inte sett prov pa att den
rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka partivdnnerna i regeringen
géllande till exempel mojligheten till lokal dubbdicksavgift och andra styrmedel pa
trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor jobba &r att
utvidga verktyget med miljozoner i staden. Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt
delbetidnkande (SOU 2016:47) att trafikférordningen bor dndras sa att kommuner ges
mojlighet att infora miljozon for ltta fordon. Vi vill 4ven poédngtera vikten att ge fler
mdjligheter att delegera beslutsritt till kommunerna vad géller inférande av lokala
styrmedel pa trafikomréadet. Ett annat exempel dér det kridvs krafttag fran nationell
niva ar den politiska prioriteringen att Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som &r
oberoende av fossila brinslen. En ambition som regeringen behover fortydliga och
peka ut vigen for.

Mélet om fossilbranslefrihet innebér storst utmaningar inom transportsektorn och
dir ar behovet av insatser i nirtid som mest omfattande. Férutom det sjélvklara att
stadens egen fordonsflotta ska ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda
krav vid upphandling av transporttjénster. Vi efterlyser tydligare mal kring detta, bade
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for stadens eget klimatarbete men dven for att ge marknaden tillit till att politiken ar
padrivande. Gillande till exempel biogasmarknaden &r det orovickande att det finns
tecken pé att foretagen inte litar pé att politiken &r tillrdckligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomal som framjar foretag som véagar satsa pa miljon.

Vi instdmmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krévas for en
transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som Miljomalsberedningen (SOU
2016:47) bedomer kunna bidra till stdrst minskningar av biltrafiken &r hallbar
stadsplanering genom fortdtning, 6kad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad
géng-, cykel-, och kollektivtrafik. Detta kommer att stilla harda krav p4 att staden och
regionen vagar utféra samhallsplanering och system med inriktning att gynna gang-,
cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande befolkning ger mdjlighet att
fortéta staden sé att fler far ndrmare till vardagsnéra service, kollektivtrafik och trygga
géng- och cykelstrék. For detta krivs en smart och héllbar markanviandning. For att
kunna bygga tillrdckligt ménga bostdder kommer det inte att vara mdjligt att tillgodose
alla intressen och 6nskemal kopplat till dverklagandeprocesser dér fortitning i alltfor
hog uttrackning kan stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse 1 att staden kan byggas tit och miljovénlig.

Orosmoln inom transportsektorn &r att bade flyg och sjofart star for en vixande
andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pé att utslappen forvintas dka kraftigt
till 2050 om inga atgirder vidtas. Darfor bor utslépp fran internationellt flyg och
sjofart omfattas av internationella 6verenskommelser.

En utmaning géllande energianvidndningen ir att hantera energikraven i
nybyggnationen. Det ar viktigt att Stockholm kan ligga i framkant géllande hallbart
byggande. I detta ssmmanhang vill vi betona vikten av att lagstiftningen om att
forbjuda sa kallade kommunala sérkrav ses dver. Enligt stadens miljoforvaltning har
lagstiftningen inte fatt nigon réttslig betydelse. Detta &r naturligtvis gladjande av
manga skél, dels att Stockholms stad &ven fortséttningsvis kan gé fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in lagt satta
nationella krav. En orosfaktor &r dock att lagstiftningen skapat forvirring bland savil
byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete dr Fortums kolkraftverk i Vértan. Bade fore
och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjdlvsédkra 16ften om att stinga
kolkraftvirmeverket i Vértan senast 2020. Vi noterar nu att detta 16fte blivit till en
ambition och att en plan for avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i
samma strategidokument ldsa att ’KVV6 planeras av Fortum Varme vara avvecklat till
senast 2030”. Vad som egentligen géller blir oklart, nagot som tyvérr paverkar
trovardigheten i strategin i en mycket negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer mélet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040 men inser
samtidigt att faktorer som staden inte rader dver kommer att gora det svart. Vi anser
dock att malet ar ett viktigt incitament for att ldgga i ytterligare en viaxel i
klimatarbetet. Vi kan inte nog betona vikten av att staden intensifierar samarbete med
externa aktorer. Klimatpakten, stadens samverkan med néringslivet, behdver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.
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