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J[L Trafikférvaltningen

STOCKHOLMS LANS LANDSTING

Gemensam handlingsplan stombuss 2017-2021.

Inledning

Hir presenteras en gemensam oOversiktlig handlingsplan omfattande
framkomlighetsforbattrande dtgirder i det befintliga stomlinjenitet
under aren 2017-2021. Arbetet &r en fortséttning pa den
handlingsplan som genomfdrts under perioden 2012-2016 och
syftar till att genomfora atgiardspaket i likhet med vad som
genomforts pa alla stomlinjer i innerstaden.

Bakgrund

2012 antog stadens Trafik- och renhallningsndmnd och
Trafikforvaltningens trafikndmnd arbetet med en gemensam
handlingsplan "Handlingsplan for stombusslinje 1-4”. Planen
strackte sig over perioden 2012-2016 och syftade till att genomfora
atgdrder som forbéttrar framkomligheten for innerstadens
stombussar och som pé kort sikt kan bidra till att ndrma sig
hastighetsmalet i stadens framkomlighetsstrategi och 1
stomnétsplanen.

Arbetet med genomforandet av den gemensamma handlingsplanen
paborjades under andra halvan av 2012. Handlingsplanen hade
pekat ut ett antal forbattringsomraden inom vilka atgirder skulle
utredas och genomforas for att forbattra kapaciteten,
medelhastigheten och regulariteten i stombusstrafiken. Under
perioden 2013-2016 har atgardspaket med atgérder inom upptagna
forbattringsomrdden genomforts pé alla stomlinjer i innerstaden.
Uppfoljning av genomforda atgérder visar effekt pa dkad
framkomlighet, minskad restid och 6kad pélitlighet.

I arbete med genomforandet av atgardspaketen pa respektive linje
har ocksa trafikforvaltningens upphandlade bussentreprendr, Keolis
deltagit. Arbetet har skett i samverkan mellan alla tre parter och dir
respektive organisation ansvarat for olika omrdden. Denna
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arbetsform har medfort ett aktivt deltagande fran alla parter vilket
medfort korta beslutvidgar och snabba genomforanden.

Ingaende projekt i Handlingsplan 2017-2021

Trimningsatgéarder
Stombussar i ytterstaden, 170-linjer
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Bild Stombussnét Stockholms l4n

De projekt som genomforts inom tidigare handlingsplan med syfte
att forbéttra framkomligeten och oka pélitligheten for
stombusstrafiken har visat pa god effekt. Resultatet av
handlingsplanens dtgirder innebar bade forkortad restid och
forbattrad palitlighet. Erfarenheterna frin genomforda projekt visar
pa battre effekt nir flera dtgirder for att forbattra framkomligheten
genomfors samtidigt. En enstaka atgiardsforbattring kan bli svar att
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effektbedoma med tanke pa omvirldsfaktorer som till exempel
trafikstorningar som uppkommit av olika orsaker.

Liknande atgérdspaket som har genomforts inom ramen for forra
handlingsplanen for stombussarna i innerstaden ska i den hér
handlingsplanen att utforas for linje 172, 173, 176, 177, 178 och
179. Mélet dr att korta restiden och 6ka pélitligheten.

Ingaende atgardsomraden
For respektive stombusslinje ska dtgirder inom de utpekade
atgdrdsomradena tas fram.

Bittre prioritering i gaturummet

Om bussarnas framkomlighet ska forbattras behover dtgarder som
prioriterar bussarnas framkomlighet genomforas. Det betyder
exempelvis att fler kollektivkorfalt kan behdva anordnas och hinder
som paverkar bussens framkomlighet tas bort.

Bittre prioritering i trafiksignaler

Prioritering 1 trafiksignaler finns redan i merparten av de
trafiksignaler som 170-linjerna passerar genom. En 6versyn och
trimning av prioritetringen bor genomforas for att se om det gér att
oka prioriteringen for bussarna, pd andra trafikantkategoriers
bekostnad. Fordelarna med signalprioritering ér bl.a. bittre
tillforlitlighet samt restidsvinster for bussresenérer.

Se 6ver hallplatsutformning och lagen

Vid en uppgradering av standarden i stombusstrafiken ska
hallplatsernas utformning, antal och ldgen ses dver och anpassas for
att nd malen om hallplatsavstdnd 1 Stomnétsplanen.

Bittre 6vervakning av felparkerade fordon

Felparkerade bilar kan utgora ett stort hinder for framkomligheten.
Trafikkontoret prioriterar Overvakningen av viktiga strdk och
resurser styrs bl.a. till stombusslinjenétet. Stombusslinjerna 1
innerstaden har haft extra intensifierad parkeringsovervakning via
bl a. motorcykelburna parkeringsvakter. Detta koncept kan
utvecklas till att ocksd omfatta viktiga strak i ytterstaden.

Forbattrad regularitet i trafiken

En forbéttrad regularitet, minskad kolonnkdrning, genom anpassade
tekniska system och aktiv arbetsledning ger kortare restider, béttre
restidspélitlighet, minskad tringsel ombord och bidrar till en
effektivare busstrafik. Forbattringar avseende jamnare mellanrum
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mellan bussarna har uppnatts i arbetet med handlingsplan for
stomlinje 1-4.

Forbattrat trafikantutbyte, korta hallplatstiden

Ett forbattrat trafikantutbyte vid hallplatser &r en viktig del i att hoja
medelhastigheten for stombusslinjerna. Ett sitt att 4stadkomma
kortare hallplatstider &r att tilldta pastigning 1 ytterligare dorrar,
exempelvis genom att visering sker pa hallplatsen via mobila
servicevardar som kan bemanna hallplatser med manga resendrer i
hogtrafik.

Koppling till pagaende strakstudie

Trafikforvaltningen SLL och Trafikverket genomfor tillsammans
med ldnets kommuner en atgérdsvalsstudie for forbattrad
framkomlighet i kollektivtrafikens stomlinjenét. Arbetet utgér ifran
stomnétsplanen och fokus ligger pa utpekade stomlinjer i hela
Stockholms 1in, med undantag frén rena innerstadslinjer. Aven
viktiga strak for direktbusstrafik berdrs av arbetet. Syftet ér att
skapa ett storre, sammanhéngande stombusslinjenit med attraktiv
standard vad géller turtéthet, restider och framkomlighet utifrdn
landstingets mal. Pa sa sitt skapas en mer konkurrenskraftig
kollektivtrafik, en mer tillgdnglig och sammanhéllen region och ett
mer resurseffektivt transportsystem.

Arbetet genomfors i tva huvudsakliga faser. Den forsta delen av
arbetet genomfors gemensamt for hela ldnet dir en gemensam
forstalse och malbild etableras. Sedan genomfors strakstudier dar
berérda kommuner deltar. I den forsta fasen ska en mél- och
bristanalys och en prioriteringsmodell tas fram (genomfort). Det
efterfoljande strakstudiearbetet ska resultera i avsiktsforklaringar
kring genomforande av dtgirder som 1 studien bedomts som
samhéllsekonomiskt 1dmpliga.

Foljande strak studeras:

* Strdk 1: Gullmarsplan — Norra Skondal (slutmote dterstér)

» Strak 2: Nacka C — Solna C (pagar)

* Strak 3: Gullmarsplan — Solna C (slutméte dterstar)

» Strak 4: Flemingsberg — Norra Skondal/Skarpnack (pagéar)

* Strak 5: Nacka C— Hemmesta (avslutat)(avsiktsforklaring néstan
paskriven av alla)

* Strak 6: Solna C — Danderyds sjukhus; Helenelund — Danderyds
sjukhus (under uppstart)

* Strak 7: Danderyds sjukhus — Tekniska hogskolan (under uppstart)
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Det finns tydliga skillnader i arbetet som sker inom strakstudien och
inom handlingsplanen:

1. Handlingsplanen omfattar befintliga stomlinjestrackningar
till skillnad fran strakstudien som fokuserar pa nya
stombusslinjer enligt stomnétsplanen och nya strackningar
av befintliga stombusslinjer enligt stomnétsplanen.

2. Handlingsplanen omfattar mindre atgérder inom befintligt
vagutrymme till skillnad frin stradkstudien som &ven utreder
investeringar i nya konstbyggnader s& som broar, tunnlar,
ramper och breddning av vig for utdkning av antal korfalt.

3. Handlingsplanen omfattar dven atgérder som forbattrar
regulariteten och minskar hallplatstiden det gor inte
strakstudien.

4. Handlingsplanen tar fram 16sningsforslag for genomforande
som leder mot mélen och kan ses som etapplosningar.
Strékstudien tar fram 16sningsforslag som uppfyller méalen
eller sa ndra malen som anses majligt.

Det kommer ske dverlapp mellan studierna vid framtagande av
mindre framkomlighetsatgarder i signal eller pé stricka, 1 strak som
idag trafikeras av 170-linjer och dér strackningen stimmer overens
med Stomnétsplanen. For att undvika dubbelarbete behover
utredningarna samordnas 1 tid, handlingsplanen bor med fordel
foregd AVS:ens strkstudier.

Fortsatt arbete med atgarder pa stombusslinjer i innerstaden
Att fortsédtta med arbetet att forbéttra framkomligheten och
palitligheten for stombussarna i innerstaden ingar i handlingsplanen.
En 6versyn och genomforande av framkomlighetsatgirder planeras
att goras under perioden for handlingsplanen.

Utredningar

Utdkat antal mal

I nulédget dr det enda mél for busstrafikens framkomlighet som dr
uppsatt mal om bussens medelhastighet.

I arbetet med handlingsplan 2012-2016 har det blivit tydligt att
andra faktorer dn bara medelhastighet &r viktiga for en attraktiv
kollektivtrafik exempelvis minimering av kortidsvariation,
regularitet och triangsel. Darfor foreslds att ytterligare mal tas fram
och f6ljs upp. En utredning genomfors for att ta fram lampliga
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madlindikatorer. Exempel pa malindikatorer som ska utredas &r
variationer 1 kortid och regularitet Utredningen genomfors tidigt for
att ligga till grund for val av trimningsétgérder inom
handlingsplanen.

Kapacitetsstarka fordon

Inom handlingsplanen 2012-2016 gjordes dels en utredning om
mojligheten att infora dubbelledsbussar generellt och en kortfattad
och oversiktlig utredning kring mdjlighet att trafikera linje 4 med
dubbelledbuss. Syftet var att {4 en dversiktlig bild av de fysiska
forutsdttningarna i gaturummet for att framfora denna fordonstyp pé
innerstadens gator. Resenérsutvecklingen pé framforallt
stombusslinje 4 kan innebéra att en dvergang till mer
kapacitetsstarka fordon @n dagens ledbussar kan vara aktuell under
handlingsplanens genomforande period. Hinder rérande fordonstyp
och depautrymme som framkommit i tidigare utredningsarbete kan
vara mojliga att 10sa. Vid ett inférande av en ny kapacitetsstark
fordonstyp bor d&ven mojligheter for ytterligare
framkomlighetsatgérder ses dver. En mer fordjupad utredning
gillande forutsittningar for inférande av en ny, mer kapacitetsstark
fordonstyp ska genomforas. Utredningen ska se dver behovet for
inforandet av en ny kapacitetsstark fordonstyp och jamfora med en
utokad trafik med befintliga fordon samt forutséttningar och
atgdrder som behover genomforas infor ett inférande av en ny
kapacitetsstark fordonstyp.

Samspel buss- och cykeltrafik

Konflikter mellan buss- och cykeltrafik dr vanligt forekommande
framforallt 1 Stockholms innerstad. Vid exempelvis hallplatser
behover cyklar och bussar ta hdnsyn till varandra dd deras fardviagar
korsas nir bussen ska angora eller ldmna hallplatsen. Inom tidigare
handlingsplan genomfordes forsok med ett extra brett
kollektivkortfélt med syfte att ge utrymme for bade cykel- och
busstrafik att samsas inom. Utvérdering att denna atgérd pagér.

En utredning kring hur samspel mellan dessa trafikantgrupper kan
forbattras ska genomforas. Utredningen ska belysa konfliktpunkter
och ta fram typforslag pa 16sningar exempelvis 1 anslutning till
héllplatser, korsningar och branta uppforsbackar. Ndgon av i
utredningen foreslagna dtgérder ska genomforas och utvérderas.

Kommunikationssystem for bussprioritering
Trafikforvaltningen har paborjat ett arbete med en dversyn av
dagens Buss-pc system med syfte att dagens system ska ersittas
med ett nytt system och ny typ av utrustning. I dagens system ar
utrustning for bussprioritering och kommunikation mellan buss och
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trafiksignaler en del som dr sammankopplade med Buss-pc
systemet. I bussar som gar pa linjer som har bussprioritering finns
en radiosédndare som kommunicerar med en mottagare som finns i
de trafiksignaler som é&r utrustade med bussprioritering. Denna
utrustning levereras av samma leverantor som tillhandahaller
bussdatorn. Andra tekniska 16sningar finns pa marknaden dér utbyte
av information kring exempelvis bussprioritering kan ske pa
systemniva. Exempelvis kan information om en buss som ska ha
prioritering skickas direkt till viaghallarens overvakningssystem som
skickar vidare informationen till aktuell signalkorsning, Denna typ
av losning kriaver inte nagon specifik utrustning i bussarna kopplat
till bussprioritering utan skulle teoretiskt innebéra att alla bussar
skulle kunna fa prioritering i trafiksignalerna.

En utredning om vilka system som finns pa marknaden och vilka
atgdrder som behdver genomforas i vighallarens tekniska system
for trafiksignaler, (6vervakningssystem, styrapparater mm)
genomfors. Utredningen ska ge en dversiktlig bild av omfattning
och kostnader och nyttor for inforandet av ett nytt system kring
kommunikation for prioritering av bussar och ligga till grund for
beslut om fortsatt arbete.

Ovrigt

Kameradvervakning pa bussar

Under 2012 1dmnade staden och trafikforvaltningen in en
gemensam framstdllan till Naringsdepartementet rorande
kameradvervakning av kollektivtrafikkorfalt. Forslaget kriver ett
flertal lagidndringar for att mojliggdra mer effektiva
overvakningsmetoder. Ytterligare pastotningar pa departementet
kommer genomf6ras under perioden tillsammans med ytterligare
intressenter sdsom Sveriges kommuner och landsting, SKL.

Uppfoljning /rapportering

Inom respektive trimningspaket for 170-linjerna genomfors en
utvdrdering av genomforda dtgirder och deras maluppfyllelse. For
handlingsplanen som helhet ldmnas en delrapport 1 mitten av
perioden 2017-2021 med en ldgesbeskrivning. En slutrapport
kommer att tas fram under 2021 som redovisar genomfort arbete
under perioden.
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Organisation

Handlingsplanen 2012-2016 leddes av en styrgrupp med
representanter fran Stockholms stads trafikkontor,
Trafikforvaltningen och Keolis. Ett liknande upplédgg foreslas for
denna handlingsplan. Da atgirder foreslas genomforas pé
stombusslinjer som trafikerar vigar dir Trafikverket &r vighéllare
foreslas att aven Trafikverket ska ingd i styrgruppen.
Grannkommuner bjuds in nér deras vignat berors. Flera av
trafikforvaltningens bussentreprendrer kommer ocksé vara berdrda
av de atgirder som foreslés. Erfarenhet fran tidigare arbete visar att
det dr viktigt med aktiv delaktighet frdn bussentreprendrerna.
Styrgruppen foreslas ocksa utdokas med representanter fran alla
berdrda bussentreprendrer.

Ansvaret for framdrivandet och sammanhéllningen av alla ingdende
delprojekt samt framtagande av del- och slutrapport foreslés ske av
en gemensam extern fristdende projektledare som rapporeterar
direkt till styrgruppen. Till varje delprojekt utses delprojektledare,
konsult eller intern inom respektive organisation, for genomforande
av respektive projekt.

Styrgrupp

Staden, Trafikforvaltningen,
Trafikverket, Bussentreprenorer

Gemensam
Projektledare

Utredningar Trimningsatgarder
delprojektledare delprojektledare

Tidplan

Arbetet med utredningar och trimningsatgdrder kommer att pagi
parallellt. Utredning om nya mal bor pabdrjas tidigt da resultatet
ligger till grund for maluppfyllelse av genomforda
trimningsatgérder pa 170-linjerna. Arbetet med trimningsétgéarder
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kommer genomforas i olika paket och delvis paga parallellt for att
hinna genomfora atgirder pa alla linjer under perioden.

2017 2021

Utredningar
Mél och indikatorer

Kapacitetsstarka fordon

Samspel buss- och cykel
Kommunikationssystem for bussprioritering
Trimningsatgarder

Paket 1

Paket 2

Paket 3

Stombusslinjer i innerstaden

Ovrigt

Kameradvervakning

Uppfdljning rapportering Delrapport Slutrapport

Ekonomi

Genomf6rda dtgiardspaket inom nuvarande handlingsplansarbete har
haft en budget i storlekordning om ca 4-6 miljoner kronor per linje.
Inom denna handlingsplan kommer omfattning i storlek och antal
projekt som foreslas genomforas under perioden oka vilket medfor
att ytterligare ekonomiska och personella resurser avsitts inom
respektive organisation. En budget tas fram infor varje atgiardspaket.
Om en enskild atgérd identifieras dér kostnaden bedoms dverskrida
5 Mnkr foreslas att den genomfors som ett enskilt projekt.

Kostnaderna for genomforandet av handlingsplansarbete foreslas att
fordelas enligt nedan.

Gemensamt finansierade atgérder

e (Gemensam extern projektledare bekostas av alla i
styrgruppen ingdende parter. Likasé del- och slutrapport av
handlingsplansarbetet.

e Utredningar bekostas av de parter som har intresse av berdrd
utredning.

e Projektkostnader, eventuell extern projektledare och
utvirdering/uppfdljning, av paket med trimningsatgirder
bekostas av de parter som trimningsédtgirderna beror.

Finansiering av respektive part

Huvudprincipen ar att kostnader for genomforande av
trimningsatgarder tas av respektive part, vighéllare stir for
kostnader for gatudtgérder, Trafikforvaltningen och/eller
bussoperator star for kostnader kopplat till regularitet och visering 1
flera dorrar.

Intékter frdn eventuell medfinansiering ar ej medréknat.



