Handlingsplan fér battre framkomlighet for
innerstadens stombussar 2012-2016

Slutrapport

l

mh“"" hy



Slutrapport

Handlingsplan for battre framkomlighet
for innerstadens stombussar 2012-2016

2016-10-05
Bestdllare: Trafikkontoret Stockholms stad,
Trafikférvaltningen SLL och Keolis

Konsult:
AF-Infrastructure AB
169 99 Stockholm
Tel: 010-505 00 00

Uppdragsansvarig:
Goran Staldal

Siri Brolén

Anders Dahl

Sara Bergendorff
Magnus Nordstrém

lllustrationer och fotografier av AF



Innehallsférteckning

SAMMANFATTNING

INLEDNING

Syfte och metod

BAKGRUND

Framkomlighetsstrategin

Stomnatsplan

Samverkan utifrdn det NYa trafiKAVEQIET ... sssssssssess s

TIDIGARE ARBETE OCH UTREDNINGAR

Framkomlighetsférbattrande dtgdrder Stombusslinje 1-4

Forslag till indragning av hdllplatser pd linje 1-4

Trafik med dubbelledbuss i Stockholm innan utgdngen av 2016

Ladnga bussar pd linje 4

Utredning - Pdstigande i flera dorrar

Parkeringsévervakning med MC

Stomlinje 6 genomférandeplan

Overbrett busskérfélt fér buss och cykel pa Fleminggatan

Regularitetsprojekt




Kameradvervakning frdn buss av reserverade korfalt 15

Forbattringsarbete med bussprioritering 16
GENOMFORDA FRAMKOMLIGHETSPROJEKT 17
Lagesrapporter 17
Pilotprojekt for linje 4 17
Framkomlighetsatgdarder for linje 1 18
Framkomlighetsatgdarder for linje 2 och 3 19
SAMMANFATTANDE LAGESRAPPORT yal
Delrapport ett — vdren 2013 21
Delrapport tvd — véren 2014 21
Delrapport tre — varen 2015 22
Efter delrapport tre — 2015 och varen 2016 23
SLUTSATSER 25
KORTIDENS UTVECKLING 2011-2016 26
REFERENSER 31
BILAGA:

Kortider och trafikstatider samt snabba och ldngsamma bussar f6r stomlinje 1-4 under fér och eftermiddagar aren
2011-2016



Sammanfattning

Trafikkontoret och Trafikférvaltningen har tagit fram en handlings-
plan for aren 2012-2016 for att férbdttra stombusstrafiken i inner-
staden. Som en del av arbetet har flera utredningar tagits fram fér
att forbattra framkomligheten och 6ka hastigheten. Bland annat har
forsék genomférts med parkeringsévervakning med MC, pastigning

i alla dérrar, dverbreda busskoérfalt for buss och cykel, trimning av
bussprioriterande signaler och regularitetsforbattringar.

For att félja upp de atgarder som genomférs inom ramen for hand-
lingsplanen har Trafikkontoret, Trafikférvaltningen och trafikutévaren
Keolis gemensamt gjort en kontinuerlig uppféljning av &tgérderna
kopplat till kértider och medelhastigheter fér stombussarna. Den har
rapporten sammanfattar arbetet och de resultat som uppndtts under
dren 2012-2016.

Alla linjer 6kade snitthastigheten (exklusive héllplatstid) mellan 2011
och 2016. Hastighetsdkningen for linje 4 var storst. Linjen 6kade
snitthastigheten fran 16,6 km/h ar 2011 till 18,7 km/h vdren 2016. En
okning pd ca 13 %. For linje 2 var ékningen ca 4 %, fran 15,7 km/h till
16,3 km/h. For linje 3 6kade hastigheten med ca 12 %, frdn 15,0 km/h
till 16,8 km/h. Linje 1 6kade snitthastigheten med ca 1 %, fran 171
km/h till 17,2 km/h. Framkomlighetsatgdrderna och den prioritering
av stombusslinjerna som gjorts har inte paverkat biltrafiken negativt.
Utan tvdrtom sa har biltrafikens snitthastighet 6kat med ca 15 %.
Utodver hastighetsékningarna har regularitetsprojekten bidragit till att
bussarna ankommit med jédmnare intervaller, vilket inneburit kortare
véntetider fér resendrerna och en jémnare belastning pd bussarna.
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Exempel pd problem fér busstrafiken ar: Korsningar som blockeras av
svangande bilar och kébildning. Ldngsamtgdende och delvis stilla-
stdende trafik. Vantetider i trafiksignaler. Olaglig trafik och parkering.
Byggarbeten och trafikomléggningar. | vissa fall racker det med enkla
och férhdllandevis billiga medel for forbattra framkomligheten medan
det i andra fall kan vara betydligt mer komplicerat.

Utvarderingarna visar pa flera dtgérder som gav god effekt och an-
dra som inte gav matbara férbattringar. Lyckade exempel &r: Trafik-
regleringar i t.ex. form av férbud att svdnga, vissa reserverade korfalt,
justerade trafiksignaler samt évervakning fér att férhindra otillatna
fordon i reserverade korfdlt och pd hdllplatser. Exempel p& atgdrder
som inte gav forvantade effekter ar: P&stigning i flera doérrar och re-
serverade korfdlt som gav stérningar f6r annan trafik.
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Linje 1 Linje 2 Linje 3 Linje 4

Medelhastigheter fér linje 1-4 i Stockholms innerstad under morgonens hégtrafik

hésten 2011-2015 och varen 2016
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Inledning

Trafikkontoret och Trafikfoérvaltningen har tagit fram en handlings-
plan for aren 2012-2016 for att férbattra framkomligheten fér in-
nerstadens stombusslinjer. Den hdr rapporten redovisar bakgrund,
dtgdrder och resultat.

Syfte och metod

Syftet med rapporten dr att sammanfatta utvalda delar av de utred-
ningar som gjorts och géra en sammanstdllining av de atgarder som
genomférts samt presentera uppnddda resultat. Rapporten inleds
med att beskriva bakgrunden, med de policybeslut och planer som
tagits fram med syfte att forbattra stombussarnas attraktivitet som
fardmedel.

| kapitlet "Tidigare arbete och utredningar” sammanfattas utredning-
ar och férsék som tidigare har gjorts och som har anvants som un-
derlag fér de satsningar som vidtagits inom ramen handlingsplanen.

Inom ramen fér handlingsplanen har mer genomgripande &tgarder
vidtagits for linje 4, i form av ett pilotprojekt, och fér linje 1. Rappor-
terna fran dessa projekt refereras i kapitlet "Genomférda framkom-
lighetsdtgdrder”. Har beskrivs dven de pdgdende planerna fér mot-
svarande atgdrder for linje 2 och 3.

Tidigare har tre delrapporter tagits fram, dessa sammanfattas i det
avslutande kapitlet som &ven kortfattat beskriver utvecklingen frén
2014. Avslutningsvis visas hastighetens och kértidens férandring un-
der dren 2011-2016 i sammanfattande diagram som baseras pd data
fradn bussarnas ATR-utrusning, som automatiskt samlar uppgifter om
bl.a. kortid.
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Bakgrund

Stockholm &r en av Europas snabbast vdxande storstadsregioner. En
utveckling som i stor grad pdverkar transportsystemet. Fér Stock-
holms fortsatta tillvaxt &r ett val fungerande transportsystem néd-
vandigt. For att sdkerstdlla en bra framkomlighet har darfér Stock-
holms stad tagit fram Framkomlighetsstrategin.

Trafikkontoret och Trafikférvaltningen har gemensamt tagit fram en
stomndtsplan fér Stockholms innerstad. Stomndétsplanen har ockséd
sin utgd@ngspunkt i regionens snabba tillvaxt. | planen konstateras
bland annat att stombusslinjerna 1-4 har en stor resandepotential
som dar svar att utnyttja pd grund av ldga medelhastigheter och
anhopning av bussar pd vissa strdckor.

Med den utgdngspunkten har Trafikkontoret och Trafikférvaltningen
tagit fram en handlingsplan fér dren 2012-2016 f6r att kunna genom-
féra de &tgarder som man anser vara nddvdndiga fér att nd madlen i
stomndtsplanen:

+  Forbattrat trafikantutbyte med pdstigning i alla dérrar
+  Bdattre 6vervakning av kollektivtrafikkorfalt

+  Bdattre 6vervakning av felparkerade fordon

+  Forbattrad regularitet i trafiken

+ Bdttre prioritering i gaturummet

«  Bdttre prioritering i trafiksignaler

«  Oversyn av hdllplatsutformning och légen

+  Bdttre anpassning av fordonstyp vid behov

Vissa dtgdarder dr generella, sdsom férbdttrat trafikantutbyte, medan

andra handlar om specifika dtgarder i exempelvis gatumiljén.



For att folja upp de dtgarder som genomférs inom ramen for hand-
lingsplanen har Trafikkontoret och Trafikférvaltningen tillsammans
med Keolis gjort en kontinuerlig uppféljning av adtgdrderna kopplat
till kértider och medelhastigheter fér stombussarna. Den hdr rappor-
ten sammanfattar arbetet och de resultat som uppndtts under dren
2012-2016.

Framkomlighetsstrategin

Eftersom vdg- och gatundtet &r en begrénsad resurs har Stockholms

stad faststdllt fyra strategiska mal, som alla bedéms vara lika viktiga:

+  Fler manniskor och mer gods ska kunna férflyttas genom att fler
valjer kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga kollektivtrafik,
cykel och gdng samt godstrafik med hég beldggning.

+  Framkomligheten i vég- och gatundtet ska férbattras genom att
Oka hastigheten for de kapacitetsstarka fardmedlen och héja
restidspalitligheten for alla trafikanter.

+ Vdgarnas och gatornas roll som attraktiva platser ska férstérkas
genom att férbdattra gédngvdanligheten i staden.

+ De negativa effekterna av vag- och gatutrafiken ska minimeras
genom att styra bilanvandningen till de resor ddr bilen gér mest
samhadllsnytta.

Regionens och stadens befolkningstillvaxt ar kraftig och trots stora
investeringar i nya vagar och spdr vantas dndd stora kapacitets-
brister finnas kvar. Fler mdnniskor och mer gods mdste kunna trans-
porteras pd en begrdnsad yta. Fér att detta ska vara méjligt maste
utnyttjandet av gatundtet optimeras genom att 6ka nyttjandet av
kapacitetsstarka fardmedel, det vill sdga géng, cykel och kollektiv-
trafik. Staden ska darfér verka for en Idngsiktig satsning pd kollek-
tivtrafik. For att locka fler resendarer mdste den vara ett attraktivt,
snabbt och pdlitligt fardsatt. Detta krdver en prioritering pd de
platser och vid de tider som har mest trangsel. En plan fér stomtra-
fiken pekar ut de strak dér kollektivtrafiken bér ges egna kérfélt och
prioritet i trafiksignaler.

Strategin syftar dven till att minska trafiksystemets sd@rbarhet, som
har stor paverkan pd framkomligheten. Kapaciteten kan tillfalligt
minskas genom olika héndelser i form av trafikolyckor eller felupp-
stéllda fordon. Vagarbeten &r en annan faktor som kan orsaka flask-
halsar i trafiksystemet. Staden planerar vagarbeten och andra tra-
fikstérande evenemang i ndra samarbete med andra aktoérer i ldnet,
for att minimera bdde antalet incidenter och pdverkan frdn dem. En
annan viktig atgdrd &r évervakning av trafik- och parkeringsregler.

For att nd mdlen i Framkomlighetsstrategin krdvs ett medvetet och
aktivt arbete och uppféljning av utvecklingen. Fér detta behdvs
handlingsplaner som i detalj visar vilka typer av insatser som krévs
for att uppnd malen inom ett kortare tidsperspektiv.
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Stomnatsplan

Stomtrafiken &@r basen i SL-trafikens linjendt. Ett grovmaskigt nat
av spdr och stombusslinjer tacker hela Idnet med radiella linjer och
tvarforbindelser. Stomnatet binder samman ldnets kommuner med
Stockholms stad och inom staden férbinder stomnétet de olika
stadsdelarna och viktiga knutpunkter.

Med utgdngspunkt fran den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2010)
har Landstinget och Stockholms stad gemensamt tagit fram den fér-
sta etappen av stomndtsplanen fér innerstaden. Den omfattar stom-
linjendtet i regionens centrala delar med inriktning p& ar 2030. Planen
ska méta regionens starka tillvaxt och bidra till det gemensamma
mdlet att 6ka kollektivtrafikens marknadsandel i forhdallande till bil -
trafiken. Det férutsdatter en attraktiv och konkurrenskraftig stomtra-
fik som har hég prioritet i viktiga strdk.

Stockholmsregionen kommer att véxa kraftigt, inte minst i de cen-
trala delarna. Stomndatsplanen togs fram for att vara ett underlag for

den framtida fysiska planeringen och fér kollektivtrafikens utveckling.

Planen satte upp ett antal kriterier f6r innerstadens stomtrafik:

+  Den ska ha en hég framkomlighet med mdlet att
medelhastigheten inklusive hdllplatsstopp ska vara 20 km/h

« Den ska prioriteras i vissa strak pd bilens bekostnad och ges eget
utrymme i gatan

+ | stadsmiljon ska hdllplatsavstdnden vara c:a 500 meter
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+ Resandeunderlaget ska vara minst SO0 resendrer pd den mest
belastade delstrackan under maxtimmen

«  Turtdtheten ska vara mellan 2 och 7.5 minuter

+ Linjendtet ska vara robust och strukturerande utan att férandras
i ondédan

For att uppnd ett fullt utbyggt stomnét féreslar planen att arbetet
pdbdrjas snarast med successiva férbattringar av i férsta hand
framkomligheten, fram till 2030.

Samverkan utifrdn det nya trafikavtalet

De trafikavtal som trafikférvaltningen tecknar har successivt inrik-
tats mot att trafikoperatérerna sjélva ska ansvara fér och ta initiativ
till féréandringar och férbattringar av trafikutbudet. Fér att det ska
fungera affarsmdassigt kopplas det till olika former av incitaments-
modeller.

Nar det gdller genomférandet av framkomlighetsstrategin och stom-
n&tsplanen i Stockholms innerstad sé har trafikoperatéren Keolis en
viktig roll fér genomférandet som en av huvudintressenterna tillsam-
mans med Trafikkontoret och Trafikférvaltningen.

| de projekt for 6kad framkomlighet fér linjerna 1-4, som inleddes
med pilotprojektet for linje 4, har de tre aktérerna verkat gemensamt

i de projekt- och styrgrupper som har bildats.
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Tidigare arbete och utredningar

Flera utredningar har tagits fram och olika insatser har gjorts fér
att férbattra framkomligheten och 6ka hastigheten pd innerstadens
stombusslinjer. Dessa beskrivs hér i sammanfattning, fér en mer
detaljerad information hdnvisas till respektive rapport.

Framkomlighetsférbdattrande atgarder for
stombusslinje 1-4

2012-2013 utreddes atgdrder for att forbattra framkomligheten for
stombusslinjerna. Utredningen gjordes pd uppdrag av Trafikkontoret
i Stockholms stad. | fokus lag forandringar i gaturummet, antalet
hallplatser och deras placering samt mindre atgdrder som kan vara
méjliga att genomféra inom handlingsplanens tidsram. Férslagen
inriktades pd strdackor dar hastigheten var ldgre an 12 km/h mellan
hallplatserna.

Utredningen visade att det fanns generella brister i stombussar-

nas framkomlighet och ett flertal férslag till forbattringar togs fram.
Atgérderna handlade till stérsta delen om férbéattrad prioritering i
gaturummet ddr angéring, parkering och évrig biltrafik prioriteras
ner till forman for kollektivtrafiken. Bussprioritering i signaler och pa-
och avstigning i alla dérrar bedémdes ha stérst potential att minska
restiderna.
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Atgéarder som féreslogs var bland annat:

« Oversyn av regler fér parkering och stannande av fordon, inklusive
last- och angdéringszoner

«  Okad bevakning, héjda avgifter for felparkering och 6kad
tillémpning av mojligheten att flytta felparkerade fordon

+  Utdkade och nya kollektivkérfdlt samt avsnitt med bussgata

+  Okad separering mellan stombuss och cykel

« Okad prioritering i trafiksignaler

+  Minskat antal hdllplatser fér att fa Idngre héllplatsavstand

De atgdrder som féreslogs i rapporten uppskattades kunna minska
stombussarnas kortider, inklusive héllplatsstopp, med 10 %.
Foérslag till indragning av hdllplatser pa linje 1-4

| forslaget till stomné&tsplan, etapp 1, var ett viktigt mal att stom-

busstrafikens medelhastigheten ska 6ka. En av atgdrderna som
utreddes var att 6ka avstédnden mellan héllplatserna.



Som en del i arbetet med handlingsplanen har Trafikkontoret och
Trafikforvaltningen gjort en éversyn av hdllplatsernas ldgen for att
se om det gar att 6ka avstdnden mellan dem. Busshdllplatser som
utgér bytespunkt mellan spdrtrafik och stombusstrafiken samt de
nuvarande dndhdllplatserna var utgdngspunkten fér arbetet och var
ddrmed inte aktuella att ta bort. Héllplatser i anslutning till viktiga
malpunkter sGdsom sjukhus beaktades ocksé.

Som underlag fér beslut om indragning av héllplats har gangtidsfor-
luster och restidsvinster berdknats. En hdllplats kan vara lamplig att
ta bort om den 6kade snitthastigheten leder till tidsvinster f6r dem
som sitter pd bussen som d&r stérre an forlusten i extra gangtider.

Det férslag som togs fram innebar att mellan tre till sju hdllplatser
per linje skulle kunna tas bort fran stombusslinjerna 1-4. Det skulle
minska restiden med mellan 1 och 3 minuter, motsvarande 2-5 %
av den totala restiden. Vid de flesta hdllplatser som féreslogs dras
in skulle det dven i fortsattningen vara majligt att resa med andra
busslinjer.

Trafik med dubbelledbuss i Stockholms innan
utgangen av dr 2016

Trafikférvaltningen utredde under 2013 maéjligheterna att trafikera
med dubbelledbuss innan utgdngen av 2016. De analyser som gjordes
visade att det inte ansdgs mgjligt. Den framsta anledningen &r att
det saknas depdplatser fér den typen av fordon. Eftersom dubbel-
ledbussar inte kan backas kan de befintliga depderna inte anvdndas
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utan stora ombyggnationer. Andra problematiska faktorer var kost-
naden fér ombyggnader av hdllplatser (som mdste férldngas och
mojliggdra rak inkdrning) samt vissa korsningar och gator. Tidigast
under 2017 bedémdes ett inférande av dubbelledbussar vara tekniskt
mojligt.

Rapporten visade att dubbelledade bussar har upp till 50 % hogre
kapacitet &n dagens ledbussar och jamfért med stadssparvagnar har
de drygt halva kapaciteten.

Langa bussar pd linje 4

Som en del av Stomndatsplanens handlingsplan har de fysiska férut-
sattningarna att trafikera linje 4 med dubbelledbuss utretts. Slut-
satsen i rapporten var att linjen I&mpar sig val fér att trafikeras med
ldngre bussar. Linjen har mdnga ldnga rakstrédckor och den passerar
relativt f& korsningar och kurvor, men ett fortsatt arbete behévs for
att sdkerstdlla den maximala lutningen, framférallt vad som kravs
vintertid. Aven depéfrégan behéver utredas.

Utredning - Pastigning i flera dérrar

Under 2013 utredde Trafikforvaltningen méjligheten att tilldta pdstig-
ning i alla dérrar. P4 linje 4 uppskattas hdllplatstiden till 25 % av den
totala restiden. Att tilldta pastigning i fler, eller i alla dérrar, bedém-
des ha potential att minska hdllplatstiden avsevart vilket ar av stor
vikt for att 6ka snitthastigheten. Men fér att uppnd énskad effekt vid
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pdstigning i fler dérrar ar det viktigt att skapa ett fungerande flode
fér av- och pdstigning.

Det finns ett flertal faktorer som pdverkar tiden det tar att lasta pa
eller av passagerare vid hdllplatser. Viseringsmojligheten och anta-
let dorrpar har stor betydelse. Kraven pd regularitet och den valda
affarsmodellen for ersattning i den upphandlade trafiken ar faktorer
som till stor del avgér om det gar att tillémpa pdstigning i alla dérrar
och om ett gott resultat kan nés.

Figur 1 Férvisering av biljetter
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Parkeringsévervakning med MC

Trafikkontoret genomférde under 2012 ett férsék med motorcykel-
buren parkeringsdvervakning. Syftet var att utvardera vilken effekt
intensifierad dvervakning har pé linjernas framkomlighet och att
kartldgga platser som har Gterkommande problem med felparkera-
de bilar. Overvakningen omfattade delar av linjestréckningarna fér
stombusslinje 1 och 4.

Foérandringarna i restid varierade pd de olika strackorna. Generellt har
gator med mycket detaljhandel och platser ddr dubbelparkeringar
ofta férekommer ett stérre behov av intensifierad parkeringsévervak-
ning. P& vissa strdckor har restiden minskats med s& mycket som en
minut — det gdller Ldngholmsgatan, Fleminggatan, Sankt Eriksgatan,
Kungsbron, vastra delen av Kungsgatan samt Kungsgatan mellan
Hotorget och Stureplan. En minuts minskad kértid ar en markant for-
battring pa de relativt korta strackorna. Overvakningen férbéattrade
dven regulariteten och pdlitligheten, vilket medférde en minskning av
resendrernas vdntetid och gav en jamnare beldggning pd bussarna.

Efter de positiva resultaten under 2012 har dvervakningen med mo-

torcykelburna trafikvakter utdkats frdn tva till sex patruller och den
positiva effekten har varit bestdende.



Stombusslinje 6 genomférandeplan

Trafikfoérvaltningen, Stockholms stad och Keolis tog 2015 tillsammans
fram en strdacknings- och trafikutredning fér genomférandeplanen

av stombusslinje 6. Rapporten omfattar ett férandrat férslag till
linjestrackning, forslag till trafikeringsutbud, héllplatser, depd- och
fordonsfrdgor, framkomlighetsatgdrder for linjen och tidplan for
genomférande.

Overbrett busskérfdlt fér buss och cykel pé
Fleminggatan

Trafikkontoret genomférde under varen 2016 ett forsék med ett dver-
brett busskorfdlt, for bade buss och cykel, pd Fleminggatan. Syftet
var att férbdattra framkomligheten fér bada trafikslagen.

Resultaten visade att kértiden pd strdckan minskade med 9 % pd ef-
termiddagen. Bussférarna upplevde smdé framkomlighetsférbattringar
och forbattringar av trafiksdkerheten. Cyklisterna dédremot upplevde
stora férbattringar av bdde framkomligheten och sdkerheten.

Den uteblivna resttidseffekten pd morgonen bedémdes bero pd att
busstrafiken inte hade framkomlighetsproblem fére inférandet

Regularitetsprojekt

Regularitet innebdr att bussarna ar jamnt férdelade ver linjestrack-
ningen. P& sd sdtt gar det att undvika att flera bussar kommer sam-
tidigt, ett fenomen som &r vanligt pd linjer med hog turtdthet i stérre
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stdder. Det finns flera orsaker bakom fenomenet, déribland ojdmna
angoringstider, punktlighet i avgdngstider och avlésning av bussférare,
bussférarens kérsatt, tillfalliga variationer i framkomlighet pd strackan
och vilken typ av bussprioritering som finns (om ndgon). Resultatet blir
ojamn belastning i bussarna samt variation i kértider och vdntetider vid
héllplats for resendrer. Regularitet dr ett satt att hantera och minska
stoérningen. Vid tilldmpning av regularitet blir avstdnden mellan bussarna
styrande istdllet for tidtabellen. Regularitetsprojekten har genomforts i
samarbete mellan KTH, Trafikférvaltningen och Keolis.

Forséken har visat att det finns tydliga férdelar med att frangd traditio-
nell tidtabellsstyrning och i stdllet fokusera pé att uppnd god regulari-
tet. | forsdken beskrivs ett antal svarigheter som &r kopplade till infé-
randet av ny teknik, som ibland har inneburit att férare inte har litat pd
den nya utrustningen.

RETT2 Final Report — A Field Test for Service Regularity
Improvement (KTH, 2012)

Resultat frdn RETT2 visade att vantetiden for resendrerna vid hdllplat-
ser minskade med mellan 5 — 10 % och kunde vara sé stor som 45 %
vid en del hdllplatser. Tidigare forsék visade att det finns tydliga férde-
lar med att ldgga fokus pd regularitet och jamna avstand mellan bus-
sarna, i stdllet for att styra trafiken efter en tidtabell.

| RETT2 konstaterades att strategin har varit mycket framgdangsrik och
borde bli standard pd alla busslinjer med hdg turtdthet i Stockholm,
framférallt stombusslinjerna.
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RETT3 - Final Report: A Field Experiment for Improving
Bus Service Regularity (KTH, Trafikférvaltningen och
Keolis, 2013)

RETT3 pekade ut funktionsproblem i systemet och begrdnsningar pd
grund av tidtabellsbasen, som innebdar att avgdngar och avldésningar
sker vid faststdllda tidpunkter. Tidtabellsbasen gjorde att de tva
madlen punktlighet och regularitet maste uppfyllas samtidigt, trots
att de kan vara motstridiga. Ddrmed kunde inte den fulla potentialen
med regularitet uppnds. Slutsatsen blev dndd att férdelarna
overvagde och att forséken borde fortsatta.

Evaluation of RETT4 Pilot Study (KTH, 2015)

| samband med pilotprojektet fér linje 4 genomférde KTH en utvar-

dering av regulariteten. Utvarderingen visade en tydlig férbattring av

regulariteten. Den férbé&ttrade regulariteten innebar en minskning av
vdntetiden med 25 %.
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Kameradvervakning frdn buss av reserverade kérfdlt

I en framstdllan fran november 2012 till N&ringsdepartementet fére-
slog Trafikkontoret och SL (nuvarande Trafikférvaltningen) en lagand-
ring som tilldter dvervakning av kollektivtrafikkérfalt och busshall-
platser med hjdlp av kameror som &r monterade pd bussarna.

Bakgrunden var att framkomlighetsfrdgorna under de senaste aren
blivit viktigare for att sdkerstalla en attraktiv och konkurrenskraftig
kollektivtrafik. Fordon som kér eller parkerar i savdal kollektivtrafik-
korfalt som i hallplatsomrdden dr ett stort problem som i hég grad
paverkar framkomligheten. Genom en intensifierad och férstarkt
overvakning med hjdlp av kameror kan pélitligheten och snabbheten
hos bussen som fardmedel forstarkas. Som férlaga till férslaget fanns
"Red Routes”, ett paket med dtgdrder som genomférts i Storbritan-
nien med syftet att 6ka framkomligheten for kollektivtrafiken. En av
dtgdrderna har varit att évervaka just kollektivtrafikkérfalt och buss-
héllplatser med kameror monterade i bussar och p& gatorna. Atgar-
den har férbattrat framkomligheten avsevart.

| dagsldget mdste en parkeringsanmdrkning utfardas av en fysisk
person och ddrefter dverldmnas personligen till féraren eller fastas pa
fordonet. Den lagdndring som énskades var att detta krav tas bort
och att det i stdllet ska gd att skéta registreringen och botfdliningen
med hjdlp av kameror som ar monterade i bussarna. Kompletteringar
av framstdllan gjordes under 2015. Eftersom flera lagar behéver
dndras har dnnu ingen fordndring skett.



Forbattringsarbete med bussprioritering Funktionskontroll av systemet utférs dagligen
av Keolis och funktionen uppratthdlls enligt

Pribuss @r ett bussprioriteringssystem som anvénds for att skapa framtagen plan.

battre framkomlighet for framst stombusstrafiken. Kommunikationen

mellan bussen och trafiksignalen sker via radio och kréaver en fysisk

enhet i sGvdl bussen som i trafiksignalen. Systemet fungerar sé att

enheten i bussen (Mona), anmadler sin ankomst till enheten som sitter

pd trafiksignalen (Lisa). Anmdlan frdn Mona till Lisa sker vid en speci-

fik punkt som kallas priopunkt.

Trafikkontoret har mellan 2012 och 2015 genomfért flera dtgdrder
for att forbattra systemets funktionalitet. Under 2012 genomférde Figur 3 Pribussymbol
Trafikkontoret en inventering av de trafiksignaler som &r utrustade

med Pribussystemet. Vid inventeringen kontrollerades och noterades

s@val brister i systemet som fysiska fel. De och fysiska brister som

upptdcktes dtgdrdades. Exempelvis byttes de Lisa-enheter som inte

fungerade ut, och trasiga pribusslampor pd trafiksignalen ersattes

med nya. Under 2012 genomférdes ocksd férandringar och férbatt-

ringar av de tekniska system som styr Pribuss.

Under 2013 och 2014 har Trafikkontoret arbetat med att utveckla nya
styrstrategier for att utdka majligheten till prioritering. Trafikkontoret
arbetade ocksd med att ta fram ett testverktyg med syftet att enkelt
kunna ger svar pd frdgan om dndringar i systemen ger férbattringar
for busstrafiken. Parallellt med Trafikkontorets arbete med att sdker-
stdlla funktionen i Lisa-enheterna arbetade Trafikférvaltningen och
Keolis med att inventera och &tgdrda brister i de enheter som sitter i
bussarna.
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Genomforda framkomlighetsprojekt

Lagesrapporter

Under 2013-2015 har arbetet med att forbattra stombusslinjernas
framkomlighet i innerstaden féljts upp i ldgesrapporter. Lagesrappor-
terna har bdde sammanfattat genomférda utredningar samt férdnd-
ringar i kortid, trafikstdtid och regularitet.

Pilotprojekt fér linje 4

Under vdren 2014 genomférdes ett pilotprojekt fér stombusslinje
4. Linjen som gdr langs flera av stadens huvudgator, ar drygt tolv
kilometer I&ng och har fler an 60 000 pdstigande per dag.

Pilotprojektet hade fyra mal:

«  Forbdttra regulariteten och minska trangseln pd bussarna
+  En mer férutsagbar restid fér resendrerna

+  Minska bussarnas restid med 10 %

+ Inte férlora resendrer

Tre av mdlen uppfylldes och restidsmdlet uppndddes i tvd av fyra
uppmdtta relationer och inte fullt ut i de 6vriga. | projektet har Trafik-
kontoret, Trafikforvaltningen och trafikoperatéren Keolis samarbetat.
Den tydliga politiska viljan uppgavs vara en viktig faktor fér genom-
férandet av projektet.
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Projektet innehdll ett antal gatudtgdrder bland annat 3,5 km nya
reserverade korfdlt, nya cykelfdlt, forbud att svdnga i vissa korsningar
och vajningsplikt f6r annan trafik. Utrustningen for signalprioritering
sdgs 6ver och aktiva insatser gjordes for att férbdattra regulariteten.
Pastigning tillats i flera dérrar med hjdlp av trafikvardar. Fyra hall-
platser med f& resendrer och korta gadngavstdnd till de intilliggande
héllplatserna trafikerades inte. Fér att informera berérda resendrer
gjordes en stor kommunikationsinsats.

Resultaten har foljts upp med utrustningen fér automatisk trafikrdk-
ning (ATR) som finns i ca 20 % av alla bussar i SL-trafiken. Regulari-
teten foljdes upp av KTH med hjdlp av data frdn buss-PC, som finns i
alla bussar (se Evaluation of RETT4 Pilot Study).

Atgarderna minskade den totala restiden i bada kérriktningar, bade
under férmiddagsrusningen (kl. 07.00-0900) och under eftermid-
dagsrusningen (kl. 1500-18.00). | riktning mot Gullmarsplan mins-
kade restiden med tre och en halv minut under férmiddagen och fyra
och en halv minut under eftermiddagen. | riktning mot Radiohuset
minskade restiden med fem och en halv minut under férmiddagen,
under eftermiddagen minskade restiden med drygt tre minuter.

Bdast effekt gav ett reserverat kérfdlt pd S:t Eriksbron som, i kombi-
nation med hégersvangsférbud mot S:t Eriksplan, ndstan halverade
bussarnas kortid pd den berérda strdckan.

Pastigning i alla dérrar gav inte sé stor tidsvinst som forvantat. An-

ledningarna till det uppgavs vara flera, det fanns redan servicevardar
sedan tidigare pd flera av de stérre hdllpatserna och potentialen var



ddarmed delvis redan intecknad. Foérséket innebar ocksd att biljet-
ten fortfarande viserades innan pdstigning i dérrépningen vilket
uppskattades ta 2,5 sek istdllet f6r 1,5 sek/resendr. En viktig faktor
antogs ocksé vara att resendrerna var osdkra kring huruvida det var
tilldtet att alltid gé pd i alla dorrar.

Mdtningar av restiderna for biltrafiken visade inget som tydde pd att
den hade fatt samre férutsattningar. En kalkyl visade att det med
god sdkerhet gick att sdga att dtgdrderna har varit samhdllsekono-
miskt [6nsamma.

Analysen av regulariteten visade att den som gér en normalresa i
genomsnitt har kunnat minska sin restid med éver tvd minuter (mot-
svarande 11 %).

For att fa en bild av hur allm&nheten har uppfattat Pilotprojektet
gjordes en undersokning bland resendrer och bilister. Det som
prioriterades hogst bland bussresendrer var hoég turtathet, god
framkomlighet (extra viktigt for dem som reser till skola eller arbete)
och att det var rent och frascht ombord. En av fyra bussresendrer
upplevde att framkomligheten hade blivit battre.
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Framkomlighetsatgarder fér linje 1

Med erfarenhet fran pilotprojektet fér linje 4 genomférdes ett antal
atgdrder for linje 1 under 2015.

Mdlen fér atgarderna var:

« flerresendrer

« minskad trangsel

« minskad spridning mellan bussarnas koértid

« minskad restid med minst 8 min i hela omloppet

| den uppféljning som gjordes varen 2016 visas att projektets mdl
delvis uppndddes. Antalet resendrer dkade ndgot i kdrriktning mot
Frihamnen men minskade med ndstan lika ménga i den andra rikt-
ningen. Bussarnas belastning blev ndgot jdmnare under eftermid-
dagarna och spridningen mellan bussarna har minskat ndgot under
eftermiddagarna. Kértiden minskade med tva till tvd och en halv
minut i korriktning mot Frihamnen men var i stort sett oférandrad i
andra riktningen.

Flera av projektets adtgdrder hade lokal effekt men det totala utfallet
for linjen blev inte det férvantade. Det kan delvis férklaras med att

det mellan mé&tningarna 2015 och 2016 har gjorts stora férandringar
i Stockholms trafiksystem: Norra lanken har 6ppnats och Slussen har
i princip stangts for biltrafik. Det dr ingripande dtgarder som har pa-
verkat trafikflédena. Aven ett antal mindre férandringar har troligtvis
haft negativ inverkan pa restiden fér linje 1. Ett exempel dr att det
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tidigare varuhuset PUB nu dr ett hotell med omfattande taxitrafik pa
Kungsgatan.

Under perioden fungerade inte regularitetsklockan och skillnaden i
regularitet mellan 2015 och 2016 var darfér mycket begrénsad. Regu-
lariteten ar god i bérjan av linjestrédckningen men den blir successivt
sdmre i takt med att vissa bussar kommer ndra varandra med stérre
luckor déremellan. Viss férhoppning stdlldes pd battre tekniskt stéd
med hjdlp av férbdattrad programvara. Men denna har inte kunnat
levereras.

Framkomlighetsatgdrder f6r linje 2 och 3

For stomlinje 2 och 3 planeras ett liknande atgdrdspaket som det
som genomfdrdes pd stomlinje 1 och 4. Arbetet genomférs under
2016-2017 i samverkan mellan Trafikkontoret, Trafikférvaltningen och
Keolis.

For projektet har féljande mal satts upp:
» spridningen mellan bussarna ska bli jémnare sd att bussarnas
restidspdlitlighet 6kar samtidigt som vantetiden och trangseln

minskar

+ restiden fér linje 2 och 3 ska minska med c:a 10 % pd de strdckor
som inte berdrs av Slussens ombyggnad
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Dessa dtgdrdsomrdden ingdr:

+ forbattrad regularitet

+  forbattrad dvervakning av felparkerade fordon
+ Oversyn av servicevardar pd hdllplatser

« Okad prioritering i gaturummet

« prioritering i trafiksignaler

Sammanfattningsvis innebdr férslagen fér linje 2 att knappt 500
meter nya busskérfalt inrattas. Vajningsplikt frdn vissa anslutande
gator inférs. Ett antal parkeringsplatser kommer att utgd till férman
for battre framkomlighet for buss- och cykeltrafik. Tvé hallplatser
slds ihop till en ldngs Kungstradgdrdsgatan.

Férslagen for linje 3 inneb&dr sammanfattningsvis att 275 meter nyq,
permanenta och tidsbegrdnsade busskérfalt inrattas. Vajningsplikt
infoérs pd ett flertal anslutande gator, framférallt langs Hantverkar-
gatan. Elva parkeringsplatser kommer att utgd till férman fér battre
framkomlighet for buss- och cykeltrafik. Nya lastplatser och kollek-
tivtrafikkorfalt skapas framst genom att strackor med parkeringsfor-
bud utgdr.

Projektet kommer att féljas upp under 2017. De stréckor som berdrs

av Slussens ombyggnad kommer inte att ingd vid bedémning av
uppnddda resultat.
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Sammanfattande Idgesrapport

Utvecklingen fér stomlinjerna 1-4 fran é&r 2011 och framat har foljts
upp i tre tidigare delrapporter.

Delrapport ett - varen 2013

Den férsta rapporten fran april 2013 redovisar mdnadsvis den for-
andring i kortid som skett mellan hésten 2011 och hésten 2012. | den
konstaterades generellt att det finns tydliga fluktuationer &ver aret.
Vid exempelvis 6évergdngen fran sommartidtabell till vintertidtabell, i
mitten av augusti, far alla linjer en 6kad kortid. Det férklarades med
att trafiken och antalet resendrer generellt dkar efter sommaren, och
att den planerade kértiden fér vintertidtabellen &r ndgot ldngre &n
den som gdller fér sommaren.

For linje 1 i riktning Stora Essingen — Frihamnen gick det att se po-
sitiva effekter under hésten 2012. Under perioden med MC-&vervak-
ning kortades kortiderna avsevdart. | motsatt korriktning gick det inte
att notera ndgon férandring.

Kértiden for linje 2 minskade fran 2011 till 2012 i riktning Sofia —
Norrtull utom fér december som fick en forsémring.

Koértiden for linje 3 i riktning Karolinska sjukhuset — Sédersjukhuset
minskade fran 2011 till 2012, med undantag fér december. | den andra
riktningen inleddes hdsten med en kraftig forlangning av kértiden
men det blev successivt en viss dterhdmtning. Problemen férklarades
med de arbeten som bedrevs kring Hagastaden och Nya Karolinska
sjukhuset.
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Linje 4 hade en ndgot kortare kortid under hésten 2012 jémfért med
hoésten 2011. Kértiden minskade ytterligare ndr den intensifierade
MC-6vervakningen inférdes. Skillnaden visade sig i bada kérriktning-
arna. Aven fér linje 4 6kade koértiden i december 2012, dock inte lika
mycket som fér stombusslinje 2.

Den slutsats som drogs i delrapport ett var att det utifrdn de data
som tagits fram gdr att se att det finns stora variationer nar det
gdller kortiden for stombusstrafiken. Variationerna dver daret &r likar-
tade mellan de tvd &r som jamférdes. Férséket som genomférts med
parkeringsdvervakning med motorcykel har i nagra fall gett tydliga
utslag.

Delrapport tva - varen 2014

Den andra delrapporten frdn mars 2014 har en ndgot annorlunda
redovisningsmetod. Kértider fér hela linjestréckningen och for val-
da delstréckor, redovisades fér 2011, 2012 och 2013. Respektive ar
delades upp i fyra perioder ddr tider som inte ar representativa hade
tagits bort, t.ex. sommaren och veckor med skollov. Utéver kortider
visades dven trafikstatider.

For linje 1 minskade under 2013 den variation mellan drets perioder
som tidigare hade noterats i korriktning Frihamnen.

Linje 2 fick l&dngre kortider under 2013 dn under de féregdende aren.

Kértiderna pd linje 3 varierade kraftigt éver dren med en topp under
andra halvan av 2011. | kdrriktning mot Sédersjukhuset var kortiderna

flera minuter langre pd eftermiddagarna an pd férmiddagarna.



For linje 4 skedde det inte ndgra stora férandringar i kértider mellan
de tre dren. Kértiderna var langre pd eftermiddagarna an pd férmid-
dagarna i riktning mot Gullmarsplan men det motsatta gdllde i den

andra riktningen. | slutet av 2013 hade kértiderna blivit kortare i kor-
riktning mot Radiohuset, den troliga orsaken till det var de atgarder
som genomfdérdes inom pilotprojektet.

Overvakningen med motorcykelburna trafikvakter fortsatte under
2013. Redan fran bérjan gick det att notera tydliga restidsvinster och
den effekten kvarstod.

Ett antal stora vag- och byggprojekt férklarar en stor del av de for-
sdmrade kortiderna, speciellt under vdren och tidig hést. | bérjan av
dren ar gatuarbeten ovanliga och dd dr dven restiden kortare.

Rapportens slutsats blev att ett antal stora vag- och byggprojekt
kan férklara manga av de noterade variationerna i kértider. For linje 2
och 3 hade pdldacksarbetet pd Folkungagatan, som pdgdtt under en
stor del av 2013 orsakat stora framkomlighetsproblem. Fér linje 1 och
4 forklarade arbetena vid Lilla Vasterbron och pd Valhallavédgen en
del av féréndringarna.

Med aktiva atgdrder gar det att férbattra framkomligheten sé att
kortiderna blir kortare och bussarna Igttare kan hdlla regelbundna
avstdnd. Det visar bl.a. de dtgdrder som gjorts i pilotprojektet for linje
4. Exempel pd det dr justeringen av en trafiksignal pd Odengatan och
dven de dtgdrder som vidtagits pd S:t Eriksbron och vid S:t Eriksplan.
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Delrapport tre - vdren 2015

Den tredje delrapporten frdn mars 2015 noterade att kértiderna, och
framférallt trafikstdtiderna, har varierat under de tre jdmférda éren.
Det &r ofta en kombination av atgdrder och/eller hinder som paverkar
koértiderna.

Pilotprojektet for linje &4 genomférdes under 2014 och det har dven
haft en viss pdverkan pa de évriga stomlinjerna. Kértidsékningar for-
klarades av olika gatu- och byggprojekt. Kértiden minskade mdrkbart
ndr sddana arbeten avslutades. Olika typer av trafikregleringar i form
av bl.a. kollektivkérfalt ar ett effektivt satt att 6ka framkomligheten.

For linje 1 minskade kértiden ndgot pd strackan Essingetorget —
Frihamnen. | den andra riktningen 6kade kortiden, frémst pd grund av
arbeten pad Lilla Vdsterbron.

For linje 2 minskade kértiden pd strackan Norrtull — Sofia under
férmiddagarna. P& eftermiddagarna ékade biltrafiken mellan Strand-
vdgen och Hamngatan sd mycket att koértiden 6kade. | den andra
riktningen var det fdrre paverkande gatuarbeten under 2014 vilket
ledde till att kértiden minskade.

For linje 3 6kade kortiden pd strackan Karolinska sjukhuset —
Sddersjukhuset pd grund av arbeten vid Solnabron, Munkbron
och Slussbron samt pd grund av att en trafiksignal har haft
optimeringsproblem.

| den andra riktningen minskade kortiden tack vare pilotprojektets
dtgdarder pd S:t Eriksbron och S:t Eriksplan.
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For linje 4 ledde pilotprojektets dtgdrder till att kértiden minskade i
béda riktningarna.

Rapportens slutsats blev att ett antal stora vag- och byggprojekt
kunde férklara manga av de variationer i kértiderna som visades. For
linje 2 och 3 orsakade férberedelsearbeten infér Slussens ombyggnad
framkomlighetsproblem. For linje 1 och 4 férklarade arbetena vid Lilla
Vdsterbron och pda Valhallavdgen en del av férédndringarna.

Med aktiva dtgdrder gar det att forbattra framkomligheten sé att
kortiderna blir kortare och bussarna lattare kan hélla regelbundna
avstdand. Det visar bland annat de dtgdrder som gjorts i pilotprojektet
for linje 4. Exempel pd det d&r justeringen av en trafiksignal pd Oden-
gatan och dven de atgdrder som vidtagits pd S:t Eriksbron och vid Sit
Eriksplan.
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Linje 3

Linje 1 Linje 2 Linje 4
Figur 4 Medelhastigheter fér linje 1-4 under morgonens hégtrafik hésten 2011-2015 samt
fér varen 2016
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Sammanfattningsvis ger intrimningar av signalprioriteringen och
trafikregleringar i form av bl.a. kollektivkérfalt, parkeringsférbud och
férbud mot att svanga effekt. Det som frémst begrénsar framkomlig-
heten &r végarbeten, eftersom bussarna fastnar i bilkser.

Efter delrapport tre - ar 2015 och vdren 2016

Aven under 2015 och véren 2016 varierar kértiderna. Mellan 2015 och
varen 2016 har ett framkomlighetsprojekt genomférts for linje 1 och
flera stérre féréndringar skett i Stockholms trafiksystem, bland annat
har Slussenombyggnaden pdbdrjats, Norra ldnken har éppnats och
trangselskatterna férandrats. Flera av stombusslinjerna pdverkas i
storre eller mindre grad av de férandringarna.

Under 2016 sdgs tydliga férbattringar i kortid 1angs vagstrackor dar
trafiken minskat till foljd av éppningen av Norra lanken. Busstrafiken
har dven pdaverkats av att Slussenombyggnaden pdabdérjats, bade
genom att biltrafiken tvingas vdlja andra vagar men givetvis dven de
bussar som kor via Slussen.

Alla linjer 6kade snitthastigheten (exklusive héllplatstid) mellan 2011
och 2016 (se figur 4). Hastighetsékningen fér linje 4 var stérst. Linjen
dkade snitthastigheten fran 16,6 km/h ar 2011 till 18,7 km/h vdren
2016. En 6kning pd ca 13 %. For linje 2 var 6kningen ca 4 %, fran 15,7
km/h till 16,3 km/h. For linje 3 6kade hastigheten med ca 12 %, fran
15,0 km/h till 16,8 km/h. Linje 1 6kade snitthastigheten med ca 1 %,
fran 171 km/h till 172 km/h. Kértider for hela perioden fran 2011 fram
till och med férsta halvdret 2016 redovisas med diagram och tabeller

i den separata bilagan.



| ett projekt for 6kad framkomlighet for linje 1 genomfordes ett antal
&tgarder i syfte att férbattra framkomligheten fér linjen. Atgarderna
omfattade bland annat nya kollektivtrafikkorfalt, borttagning av par-
keringsplatser, en ihopslagning av tvd héllplatser till en pd Kungsga-
tan, vdjningsplikt fran anslutande gator I&ngs linjen och borttagning
av dvergdngsstdllen. Mdlen som sattes uppndddes delvis, antalet re-
sendrer 0kade ndgot i kdrriktning mot Frihamnen men minskade med
ndstan lika mé&nga i den andra riktningen. Bussarnas belastning har
blivit ndgot jdmnare under eftermiddagarna och spridningen mellan
bussarna har minskat ndgot under eftermiddagarna. Kértiden mins-
kade med tva till tvd och en halv minut i kérriktning mot Frihamnen
men var i stort sett oférédndrad i andra riktningen.

Figur 5 Overbrett busskérfalt p&d Flemminggatan

24

Under perioden har ett forsék med ett éverbrett busskorfalt for
buss och cykel genomférts pd Fleminggatan (se figur 5). Kértiden pa
strdckan minskade med 9 % pd eftermiddagen, men var oférandrad
pd morgonen. Bussférarna upplevde sma férbattringar av framkom-
lighet och trafiksdkerhet. Cyklisterna déremot upplevde stora for-
battringar av badde framkomligheten och sdkerheten.

Foérandringen i regularitet mellan 2015 och 2016 dr begrdnsad. Viss
férhoppning har stdllts pd battre tekniskt stéd med hjdlp av férbatt-
rad programvara men denna har under 2016 dnnu inte levererats.

Mellan &r 2011 och 2016 har flera ombyggnationer, stora och smg,
férsamrat framkomligheten fér en eller flera av stombusslinjerna.
Bland annat pdverkade Lilla Vasterbrons ombyggnad linje 1 och 4.
Pald&ckningen av Folkungagatan féréndrade linjestrdckningen for
linje 2. Ladngs Munkbroleden paverkades linje 3 av ombyggnation. Lin-
je 3 har dven drabbats av framkomlighetsproblem vid nya Karolinska
sjukhuset. Men sett éver hela perioden har snitthastigheten ékat fér
alla stombusslinjer i innerstan.
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Slutsatser

De genomforda datgdrderna for att forbattra stombussarnas fram-
komlighet visar att det i vissa fall endast behévs enkla och forhallan-
devis billiga medel fér att undvika att bussarna hindras medan det

i andra fall kan vara betydligt mer komplicerat. Exempel pé& problem
som hindrar bussarnas framkomlighet &r:

® Korsningar som blockeras av svdngande bilar och kébildning.
Ett exempel pd en lyckad dtgard ar det i pilotprojektet fér lin-
je 4 inférda forbudet, for annan trafik an bussar i linjetrafik, att
svdnga hoger fradn Sit Eriksgatan till Sit Eriksplan. Genom den
dtgdrden, som endast krdvde uppsdattning av nya skyltar, kunde
bussarnas passagetid i korsningen mer dn halveras (frdn i genom-
snitt 46 till 22 sekunder pd morgonen och fran 40 till 19 sekunder
pd eftermiddagen).

® | dngsamtgdende och delvis stillastdende trafik.
Den vanligaste dtgdrden foér att underlatta for busstrafiken ar
att inrdtta reserverade korfdlt, om det gar att skapa det fysiska
utrymme som krdvs. N&r atgdrden som ndmns ovan dven kombi-
nerades med reserverade korfdlt pd S:it Eriksgatan blev kértiden
mellan hdllplatserna Fleminggatan och S:t Eriksplan tvd minuter
kortare i morgontrafiken, motsvarande en halvering. Reserverade
korfalt har en god effekt pd strackor med tat och oregelbunden
trafik. Ibland kan de dock ge negativa effekter, exempelvis inne-
bar ett busskorfdlt for linje 4 pd Ringvdgen i 6stlig riktning mot
Skanstull att framkomligheten férsdmrades fér linje 3 och for bil-
trafiken. Dar trafiken normalt flyter pd bra ger reserverade korfalt
endast marginella kértidsforkortningar men de kan dndd ha en
positiv effekt genom att bussarna far en jdmnare hastighet utan
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obefogade inbromsningar och accelerationer. Nar det saknas
utrymme att inratta reserverade korfdlt maste andra dtgdrder
dvervagas t.ex. omlaggning av trafik sd att busstrafik och annan
trafik separeras.

Viéntetider i trafiksignaler.

Stombussarna har prioritet i de flesta trafiksignalerna efter kor-
strdckorna men det krévs en kontinuerlig optimering och sam-
verkan med d&tgdrderna fér battre regularitet om framkomlig-
heten inte ska férsémras. Det kan dven krdvas en samverkande
anpassning efter en langre stracka. | pilotprojektet anpassades
grontiden i en signal till férvantad héllplatstid sé& att busarna
kunde utnyttja den s.k. grona vagen pd Odengatan. Den dtgdrden
minskade kortiden med 20 sekunder.

Olaglig trafik och parkering.

P& flera platser, exempelvis i de reserverade korfdlten, férekom-
mer relativt ofta olovlig trafik och uppstdlining av bilar och de
kan dé inte alltid utnyttjas till sin fulla potential. For att férhindra
det krdvs kontinuerlig och intensiv évervakning. Onskvdart &r dven
effektivare metoder fér att kunna beivra dem som gor fel men
nuvarande lagstiftning goér det svart.

Byggarbeten och trafikomldggningar

Flera av restidstopparna under perioden har foérklarats av bygg-
arbeten eller trafikomlaggningar som pdverkat stombusstrafi-
kens framkomlighet negativt (se bilaga). Fér att minska stér-
ningarna kan stombusstrafiken behéva prioriteras ytterligare vid
ombyggnader. Tidigare och bdttre dialog med bussoperatérerna
om ombyggnadsplaner skulle sannolikt kunna minska problemen.



| arbetet med att férbdttra stombussarnas attraktivitet stravas efter genomféra atgdrder som 6kar bussarnas hastighet och regularitet
att kértiderna ska férkortas, men dven efter att bussarna ska gé& mer jamfért med idag.

regelbundet. Bada atgdrderna kan verka fér att restiderna, inklusive

vantetiden vid héllplatser, blir kortare. Vid redovisning av kértider-

[XJ L] [

na redovisas medelkértiden vilket innebdr att vissa bussar kan vara Kort|dens utVQCkllng 2011 - 2016
snabba och andra ldngsamma. Stor variation i kortid innebdr att dven
vantetiderna vid héllplatser kan variera kraftigt. Fér att minska va- P& de féljande sidorna (figur 6-9) visas hur kértiden, exklusive hall-
riationen arbetas aktivt for att f& bussarna att hédlla jdmna avsténd. platstiden, har férandrats for linje 1-4. Varje &r dr uppdelad i fyra
Det kan samtidigt innebdra att de snabbaste bussarna mdaste kéra perioder, tvé pd vdren och tvd pd hésten, dessa visas separat. Tiden
ldngsammare med pafélid att medelkértiden blir ndgot langre. For med sommartidtabell &r inte medtagen.
resendren kan det dndd vara att féredra eftersom pdlitligheten dkar
och belastningen i bussarna blir jamnare. For en mer detaljerad redovisning av kértider, med uppdelning i del-

strdckor samt med trafikstdtider och snabba och ldngsamma bussar,
Trots att dtgdrderna enligt handlingsplanen har gett goda effekter hdnvisas till rapportens bilaga.

ar bussarnas medelhastighet langt ifrdn madlet i stomndatsplanen och
framkomlighetsstrategin om 20 km/h inklusive héllplatstid. Teoretis-
ka berdkningar av maximal medelhastighet (utifrdn topphastighet,
antal passagerare, acceleration etc) och praktiska férsok (pd tider
ndr annan trafik ar minimal) har darfér gjorts. Bdda dessa tyder pé
att mdlet inte ar mojligt att uppnd i innerstaden. Skalet ar att medel-
hastighetsmdlet inkluderar hdallplatstid, och eftersom innerstadens
stombussar har sd manga pdstigande sd satter det en gréns foér hur
fort bussen teoretiskt kan gé. Aven med exempelvis kollektivkarfélt
och bussprioritering i linjernas hela stréckning gor det stora antalet
pdstigande att det inte dr méjligt att 6ka stombussarnas medelhas-
tighet dnda upp till 20 km/h om man aven réknar med hdllplatstid.
Detta gor det dock inte mindre angel&get att fortsatta leta efter och
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Linje 1

Essingetorget — Frihamnen 7-9
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Figur 6 Medelkértid, exklusive hdllplatstid, fér linje 1 under fér och eftermiddag ren 2011 till 2016. Aren ér indelade i fyra perioder dér tiden med sommartidtabell inte ingdr.
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Linje 2
Norrtull — Sofia 7-9 Sofia — Norrtull 7-9
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Figur 7 Medelkértid, exklusive héllplatstid, fér linje 2 under fér och eftermiddag dren 2011 till 2016. Aren &r indelade i fyra perioder dér tiden med sommartidtabell inte ingdr.
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Linje 3

Karolinska sjukhuset — Sédersjukhuset 7-9 Sédersjukhuset — Karolinska sjukhuset 7-9
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Figur 8 Medelkértid, exklusive héllplatstid, fér linje 3 under fér och eftermiddag éren 2011 till 2016. Aren &r indelade i fyra perioder dér tiden med sommartidtabell inte ingdr.
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Linje 4

Radiohuset — Gullmarsplan 7-9 Gullmarsplan — Radiohuset 7-9
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Figur 9 Medelkértid, exklusive hdllplatstid, fér linje 4 under fér och eftermiddag Gren 2011 till 2016. Aren érindelade i fyra perioder dér tiden med sommartidtabell inte ingdr.
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