CYKLISTER OCH FORARE AV BUSS 1
BEDOMER TRAFIKSITUATIONEN PA FLEMINGGATAN




SWECO%
Forandring av cykelfalt och busskorfalt pa Fleminggatan

Som ett led i ambitionen att underlatta
framkomligheten fér de busslinjer som ingar i
stomnatet genomfors olika atgarder i staden for
att underlatta framkomlighet och sakerhet.

Pa Fleminggatans norra sida mellan
Scheelegatan och Inedalsgatan togs under
hdsten 2015 de cykelfalt som fanns dar bort till
forman for ett 4,5 meter brett korfalt for bade
buss och cykel. | samband med det flyttades
taxistationen vid dgonsjukhuset till
Polhemsgatan och ett antal platser for
gatuparkering forsvann.
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SWECO ﬁ

Cyklister och forare av buss 1 bedomer trafiksituationen
pa Fleminggatan i september 2015 och maj 2016

Vad forandringen betyder for cyklister och bussforare har kartlagts av Sweco genom att webbenkater har
samlats in fran bade cyklister och bussforare. Enkatundersckningar genomfordes saval fore som efter
forandringen.

Cyklister rekryterades till undersokningen genom att en intervjuare fran Sweco fragade ett antal cyklister pa
den aktuella strackan om de ville svara pa en enkat om hur de upplevde att det var att cykla pa Fleminggatan.
De cyklister som rekryterades till forematningen i augusti 2015 ombads aven att delta i eftermatningen som
samlades in i maj-juni 2016. For att na motsvarande mangd svar aven vid eftermatningen behovde ytterligare
cyklister rekryteras under maj 2016. Antalet svarande var 129 st vid foreméatningen och 134 st vid
eftermatningen.

Bussforarnas svar samlades in av Keolis vid foreméatningen. 36 forare av buss 1 lamnade da svar. Det var
lagre an onskat. Till efterméatningen andrades insamlingsmetoden sa att en intervjuare fran Sweco vid atta
tillfallen besokte bussforarnas rastlokal vid Fridhemsplan. Dar samlades pappersenkater in fran de férare som
var dar. De som inte hade tid att fylla i enkaten pa plats fick ett portofritt svarskuvert sa att de kunde posta den
ifyllda enkaten senare. Antalet svar vid eftermétningen blev 87 st.

Enkaternas fragor var av i huvudsak av sadan karaktar att de kunde stallas bade fore och efter férandringen
av cykel/bussfalten. Formuleringarna var sa langt det var majligt samma till cyklister och bussforare. Enkaten
inneholl aven goda mojligheter for de svarande att med egna ord fordjupa sina svar. Exempel pa dessa 6ppna
svar finns i enkaten. | sin helhet finns de listade i en bilaga.



De svarandes alder

Fore

Cyklister

=-19 ar
= 20-29 ar
= 30-39 &r
= 40-49 ar
= 50-59 ar
= 60- ar

Efter

56- ar
34%

40-55 ar
33%

40-55 ar
44%

SWECO ﬁ

De svarande cyklisterna aterfinns i alla
alderskategorier utom de allra yngsta. Drygt
varannan &r mellan 30 och 50 ar.

Bussforarna ar nagot aldre. En av tre vid
eftermétningen var 56 ar eller aldre.
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SWECO ﬁ

De svarandes kon
Cyklister

Fbre Efter

Man
Kvinna 46%
54%

Man och kvinnor &r representerade i ungefar samma
utstrackning bland de cyklister som har svarat pa enkaten.
Det ar heller ingen pataglig skillnad i &lder mellan de mén
och kvinnor som har svarat pa enkaten.

Kvinna
54%

Bland de svarande forarna ar man daremot i pataglig
majoritet.

Bussforare

Fore Efter

Man
87% .
2016-07-07




Stor erfarenhet av att cykla pa Fleminggatan

Hur ofta cyklar du pa Fleminggatan ...

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

fore 15 3

sommarhalvaret?

efter 12 8

fore 24 21

vinterhalvaret?

efter 27

mDagligen ®mFlera ganger per vecka =N&gon gang per vecka = Nagon gang per manad ~ Nagon gang per ar

SWECO ﬁ

De svarande cyklisterna star tillsammans for en
massiv erfarenhet av att vara cyklist pa
Fleminggatan. Atta av tio cyklar pa strackan
minst en gang i veckan under sommarhalvaret
och ménga cyklar har dagligen. Aven under
vinterhalvaret cyklar omkring haften pa
Fleminggatan minst en gang per vecka.

Fler man &n kvinnor och fler aldre an yngre
cyklar dagligen denna stréacka.
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Nio av tio kor buss pa Fleminggatan
minst en gang per vecka

Hur ofta kor du buss pa Fleminggatan?

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
fore 33 36 8
efter 33 36 11

mDagligen mFler ggr per vecka = Nagon gang per vecka = Nagon gang per manad  Nagon gang per ar

SWECO ﬁ

e

Aven forarnas svar rymmer en stor
erfarenhet av att vara trafikant pa
strackan. Var tredje trafikerar
Fleminggatan dagligen och nio av tio
minst en gang per vecka.
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Sakerhet och framkomlighet for cyklister

Hur upplever du sdkerheten nar du cyklar i cykelfaltet/det kombinerade cykel- och busskorfaltet pa
Fleminggatan?*

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

fore H 19 20 46

efter 39 14 33

m Mycket séker Ganska séker Varken eller Ganska osaker  mMycket osaker

Hur upplever du framkomligheten nar du cyklar i cykelféltet/det kombinerade cykel- och busskorfaltet
pa Fleminggatan?*

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

m Mycket bra Ganska bra Varken eller Ganska dalig = Mycket dalig

*Clika formulering i fore- respektive eftermatning.

SWECO ﬁ

For cyklister upplevs sékerheten vara ett storre
problem an framkomligheten. Innan
omlaggningen upplevde sex av tio att det var
ganska eller mycket osakert att cykla i
cykelfaltet pa Fleminggatan. Andelen som inte
k&nner sig séakra i det gemensamma
cykel/busskorfaltet ar tydligt lagre, men
fortfarande hog (45 %).

Framkomligheten beddémer fler vara god an
dalig. Det galler bade fore och efter
omlaggningen. Aven har har andelen som ar
kritiska minskat mellan fére- och
eftermatningen.

Aldre ar nagot mer kritiska an yngre. Det galler
saval sékerhet som framkomlighet och bade
fore och efter omlaggningen.



SWECO%
Sakerhet och framkomlighet for buss

Hur upplever du sdkerheten nar du kor buss pa Fleminggatan/i det gemensamma cykel- och busskorfaltet pa Fleminggatan?*

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

fore 22 42 beddmning av sakerheten till stor del

cyklisternas. Bland bussférarna mérks dock

ingen forbattring av s&kerheten nar det
efter n 16 24 gemensamma cykel- och bussféaltet bedoms.

Varannan anser att sakerheten pa strackan ar

n Vid férematningen liknade bussforarnas

m Mycket séker Ganska séker Varken eller Ganska osédker  mMycket oséker mkaet osaker eller ganSka osaker.
Hur upplever du framkomligheten nér du kér buss p& Fleminggatan/i det gemensamma cykel- och Bussforarna var vid férematningen mer kritiska
busskorfaltet pa Fleminggatan?* an cyklisterna till framkomligheten. S& ar det
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% aven vid eftermatningen.

fore 28 17 44

m Mycket bra Ganska bra Varken eller Ganska dalig = Mycket dalig

*(lika formulering i fore- respektive eftermatning.



Mojlighet for cyklister att halla 6nskad hastighet

Tycker du att du kan halla den hastighet du vill nar du cyklar pa Fleminggatan?

3%

20%

Fore

28%

= Alltid
m Ofta
Efter Ibland

Sallan

Aldrig

SWECO ﬁ

Bade fore och efter omlaggningen rader delade meningar bland
cyklisterna om majligheten att halla den hastighet man énskar pa
Fleminggatan. Hela svarsskalan fran "alltid” till "aldrig” utnyttjas.
Andelen som alltid eller ofta kan halla 6nskad hastighet har dock tkat
nar det gemensamma cykel- och busskorfaltet bedéms vid
eftermatningen.

Orsakerna till att cyklisterna inte kan halla den fart de vill &r i forsta
hand att det ar mycket trafik. BAde bussar, bilar och andra cyklister
namns. Nagra lyfter fram att de som cyklister maste vara forsiktiga och
halla koll pa trafiken. Trafiksignaler ar en annan orsak till att inte kunna
halla den hastighet som man vill.

De orsaker som namns skiljer sig inte noterbart mellan fére- och
eftermétning. Pa nasta sida ges nagra exempel pa hinder for att halla
onskad hastighet. Samtliga svar finns i en separat bilaga.
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Orsaker till att cyklister inte kan halla 6nskad hastighet

Framsta orsak till att cyklisterna inte kan halla den hastighet man vill

Fore

Parkerade bilar i cykelbanan

Andra trafikanter, framst cyklister.
Uppmarksamma andra fordon samt fotg&ngare
Trafik & daligt parkerade bilar

Rodljus, 6vergangsstallen

Maste se upp a ibland véaja for bilar!

Det ar valdigt mycket biltrafik att halla koll pd. Aven om de nya cykelbanorna
ar bra ar kéanslan av gatan att det ar rorigt, stokigt. Biltrafiken borde begransas
om mojligt

Stort antal 6vergangsstallen pa Flemminggatan. Flera utfarter till
Flemminggatan. Mycket trafik.

Bussar eller bilar har parkerat pa cykelvagen.

Bilar star parkerade pa fel stallen. Trafiken lamnar inte hansyn till cyklisterna.
Bussar som ar i vagen.

Bilar som parkerat i cykelfaltet

Parkerade bilar som lastar av.

Mycket bilar som kor forbi, osékerhet avseende sakerheten. Men det ar anda
helt ok.

Manga rodlysen. Flera fordon parkerade/stillastdende mitt i cykelbanan

Langsamma cyklister framfor i kombination med hard trafik som gér omkorning
svart

Efter

SWECO ﬁ

Buss som star still vid busshallplats
Bussar i vagen
Felparkerade bilar, sné och is

For att det &r en buss framfér mig som aker eller bilar som star parkerade langst
vagen.

For manga "ovalkomna" fordon utéver bussar och cyklister.

For manga korsningar med trafikljus samt att man hela tiden maste vara observant
for bussar som kommer i hog hastighet.

Mycket trafik eller ndgon langsam cyklist, som jag inte kommer forbi.
Mycket trafik och jag vill inte riskera varken min eller andras sakerhet
Maste ha koll pa bussar, bilar och andra cyklister.

N&r bussarna kommer farande

N&ar man hamnar bakom en buss som tvingas kdra sakta for att cyklister framfor
inte haller till hoger. Vanligare sommartid da det ar fler cyklister ute och vinglar

Oftast kan jag det, men ibland ar det bussar/taxi/cyklister som ska samsas om
utrymmet. Inget konstigt, sa ar det i trafiken.

Om en buss ligger bakom och ska kdra om.
Osynkade rodljus
Stanna for buss som kor in till station

Trafik Bussar Andra cyklister



SWECO ﬁ

e

Mojlighet for buss att halla 6nskad hastighet

Tycker du att du kan halla den hastighet du vill nar du kér buss pa Fleminggatan?

Fa bussforare menar att de alltid eller ofta kan halla den hastighet de
vill p& Fleminggatan. Det géller bade nar det tidigare busskaorfaltet och
det gemensamma och bredare cykel- och busskdrfaltet bedoms.

Fore
50%
Orsaken till att inte kunna halla den hastighet man vill ar for de flesta
just cyklister, men aven felparkerade fordon, kder och trafikljus.
25%
14%
m Alltid
m Ofta
Efter Ibland
29% Séllan

Aldrig

31%
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SWECO ﬁ

Orsaker till att inte kunna halla 6nskad hastighet

Framsta orsak till att bussforarnainte kan halla den hastighet man vill (exempel pa svar)

Fore

Alla fran cyklister till budbilar

Att bussar och cyklister kor parallellt med varandra, en del cyklister kor
valdigt fort och hansynslost

Bilister, cyklister, parker, taxi mm

Cyklar som delar korfalt med buss. Cyklar som cyklar i bredd. Bilar som
accelererar om bussen for att det gar for langsamt nar de ska svanga hoger
pa Inedalsgatan. Detta &r ett nytt scenario, da de upptacker cyklar valdigt
sent som ligger framfor bussen.

Cyklister och taxibilar vid hallplatserna. Parkerade bilar, som man maste
vaja for. Manga obevakade 6vergangstallen som innebar manga
fartsankningar och stopp

Cyklister som tror att cykelfilen finns kvar pa véastra sidan om bussfilen,
Essingeleden

Cyklister cyklar mitt i eller till vAnster mot bilkdrfalt dar cykelbanan gick forut

Cyklister, som nu tyvarr har givits mojligheten att anvanda
bussfil/bushallsplats. Ar helt hopplost pA manga stallen i stan, gor en annan
rutt foér bussen

Cyklister, trangsel, felparkerande bilar trafikljus
Galna cyklister och folk som gar rakt ut i gatan

Kderna mellan Polhemsgatan och S:t:Eriksgatan

Efter

Bilar ska till héger och vanster

Cyklister cyklar i bredd.

Cyklister féljer sallan trafikregler.

Cyklister mitt pa vagen eller att de kor om varandra i sista stund.
Cyklister och parkerade bilar.

Cyklister som aker i mitten av kérbanan.

Felparkerade bilar

Felparkerade bilar, cyklister.

Finns parkeringsplatser "insprangda" i den gemensamma buss/cykelfilen.
Detta innebar att man maste ut i bilfil och likadant for cyklarna = vajningar
och invanta luckor.

Folk kér som idioter och det finns ingen polis.

Ibland méaste man ta hansyn till bade cyklister och bilister
Mycket trafik och manga cyklister. Parkerade bilar och lastbilar.
nar det ar cyklister i bussfilen

ofta cyklister och budbilar

Parkerade bilar, cyklister, 6vergangsstallen

Vinglande cyklister och lastbilar i det smala korfaltet.

Vardslosa cyklister



SWECO%
Storst problem for cyklister idag

Nar Du cyklar i cykelfaltet/det gemensamma cykel- och busskorfaltet pa Fleminggatan, upplever du problem med féljande eller inte?*

Innan omlaggningen var bilar som parkerat eller av annan orsak Dessa problem finns fortfarande efter férandringen, men namns

stannat i cykelfalten det som flest cyklister sdg som ett problem av farre. Rent generellt ar det farre vid eftermétningen som
foljt av bilar som tranger cyklisterna kryssar for alternativen ganska stort, eller mycket stort problem.
Fore Efter

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
I | | |

|
Bilar som parkerar/stannar i cykelfaltet 14 13

| | | | | Bussar som tranger dig 31 25 24
Bilar som tranger dig | 24 | | 20I | Stillastaende bussar vid hallplatser 29 30 28
Stillastdende bussar vid héllplatser 22 23 Bilar som parkerar/stannar i cykel-/busskorfaltet 25 20 33
| | | | | . . .
Bussar som tranger dig 21 29 Bilar som tranger dig 34 23 15
Alltfér smala cykelfalt 1|9 l |29 ! Fordon som lastar och lossar 31 28 20
T - : ousskorfalt | IEEI
Fordon som lastar och lossar 23 21 Alltfér smala cykel-/busskorfalt 29 29 14 17
| | | | sno, is och slask I 31 32 7ER
Bildérrar som 6ppnas mot cykelfaltet [JEJ 28 25 '
_ | | | Bildérrar som 6ppnas mot cykel-/busskorfaltet 30 19 16 EA
Sno, is och slask
| | Andra cyklister 37 22 15
Cykelfaltslinjer . .
| | Hal och gropar i asfalten 35 26 11
Andra cyklister | | Malade linjer 31 24 6
Hal och gropar i asfalten I I Fotgéangare 35 14 5
Fotgangare | 34|1 Annat problem 7 22 13
m Mycket litet/inget problem Ganska litet problem Varken litet eller sort problem m Mycket litet/inget problem Ganska litet problem Varken litet eller sort problem
Ganska stort problem m Mycket stort problem Ganska stort problem m Mycket stort problem

*(Qlika formulering i fore- respektive eftermétning.



SWECO %
Storst problem for bussforare idag

Nar Du kor buss pa Fleminggatan/det gemensamma cykel- och busskorfaltet pa Fleminggatan, upplever du problem med féljande eller inte?*

Forarnas svar speglar tydligt att cyklister i korbanan ar det storsta  Bilar som parkerar/stannar i cykel-/busskorfaltet och fordon som
problemet fér dem pa Fleminggatan. S& &r det bade fore och efter  lastar och lossar upplevs fortfarande vara ett vara ett problem p&

omlaggningen. strackan.
Fore Efter
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Cyklister i kérbanan 8 11 39 Cyklister i kdrbanan 15 21 31
Bilar som parkerar/stannar i cykelfaltet n 9 12 41 Fordon som lastar och lossar 24 16 30
Fordon som lastar och lossar 14 17 34 Bilar som parkerar/stannar i cykel-, bussfaltet H 24 12 &8
Bilar som tréanger dig n 22 19 28 Cyklister vid héllplatser 27 11 25
Cyklister vid hallplatser 18 18 Bilar som tréanger dig 30 19 17

12 21 21 n Fotgéngare

N
D
w
& o
=
(o)

Cyklister i cykelfalten 19 19 10 n
Fotgangare 42 13 10 Annat problem. 19 13
m Mycket litet/inget problem Ganska litet problem Varken litet eller sort problem m Mycket litet/inget problem Ganska litet problem Varken litet eller sort problem
Ganska stort problem m Mycket stort problem Ganska stort problem m Mycket stort problem

*(Qlika formulering i fore- respektive eftermétning.



SWECO %
Storst problem for cyklister

Nar du cyklar i cykelfaltet/det gemensamma cykel- och Nar du cyklar i cykelfaltet/det gemensamma cykel- och
busskorfaltet pa Fleminggatan, vilket trafikslag upplever du busskorfaltet pa Fleminggatan, vilket trafikslag upplever du
vara storst problem for trafiksakerheten? (%)* vara storst problem for framkomligheten? (%)*
© 20 40 60 80 100 0 20 40 60 80 100 | det tidigare cykelkorfaltet var

bilar det trafikslag som
cyklisterna sag som det storsta
problemet — frAimst for
trafikséakerhet, men aven som
hinder for framkomlighet.

14

Bilar Bilar

Tung rafik Tung rafik

| det gemensamma cykel- och
busskorfaltet ar det naturligt att
buss blir det relativt sett storsta
problemet. Darmed inte sagt att
bussar ar ett storre problem
idag &n innan forsoket. Tre av
tio anser fortfarande att bilar
utgor storst problem for bade
framkomlighet och sékerhet.

Andra cyllister Andra cyllister

Fotgéngare Fotgangare

Upplever inga problem med
framkomligheten

Upplever inga problem med
trafiksékerheten

—
N

ufore mefter ufore mefter
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SWECO %
Storst problem for bussforare

Nar du kor buss pa Fleminggatan/det gemensamma cykel- och Nar du kor buss pa Fleminggatan/det gemensamma cykel- och

busskorfaltet pa Fleminggatan, vilket trafikslag upplever du busskorfaltet pa Fleminggatan, vilket trafikslag upplever du
vara storst problem for trafiksakerheten? (%)* vara storst problem for framkomligheten? (%)*
0 20 40 60 80 100 0 20 40 60 80 100 For bussforarna ar cyklister det
61 trafikslag som framhélls som
Cykiister Cyklister 63 mest problematiskt for
trafiksékerhet och
_ framkomlighet. Den bilden har
Bilar Blar inte forandrats mellan fore-
och eftermétningen.
Tung trafik n Tung rafik o
14 Manga svarande har kryssat
for fler an ett alternativ, vilket
Fotgangare ' o Fotgéngare innebar att procentandelen for
! alla svarsalternativ summerar
0 0 sig till mer &n 100 %.
Buss Buss

|
N
o

Upplever inga problem med

trafiksakerheten

Upplever inga problem med 6
framkomligheten 6

I
A W

) mfore mefter
mfore mefter
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SWECO%
Helhetsbedomning

Vad anser du pa det hela taget om utformningen av cykelfalten/de gemensamma cykel- och busskorfaltet pa Fleminggatan?*

Efter Cyklisternas syn pa utformningen av cykelfaltet
respektive det gemensamma cykel- och
busskorfaltet har gatt fran 6vervagande negativt till
Overvagande positivt. Drygt varannan cyklist menar

23% = Mycket bra

Cyklister \G/:r”:e"::;:r idag att det gemensamma korfaltet ar ganska bra
eller mycket bra.
19% Ganska daliga
40% 32% = Mycket déliga
22% n Vet ej Bussforarna ar fortfarande dvervagande negativa,
13% aven om svarsmonstret ven for dem har forskjutits
| positiv riktning.
Fore Efter
14% = Mycket bra
Ganska bra
BUSSfOI‘aI’e 26% Varken eller

18% Ganska daliga

= Mycket déliga

m Vet gj

16% 13%
25%

*(Qlika formulering i fore- respektive eftermétning.



Fore

Att det finns dver huvud taget

Ganska breda

Hyfsat bra markerade

Tydligt markerade cykelbanor, relativt bra framkomlighet
Att sjalva gatan ar rak

Jag tror att cykelféltet har blivit storre, markeringar &r ganska
tydliga, asfalten ar i bra skick.

Tydliga linjer/falt

Ar det inte tung trafik, gar det bra och snabbt att cykla.
Ganska tydliga cykelfalt.

Egna korfalt for cyklar

Rakstrackor med bra sikt mot annan trafik

Det ar en enkel, rak gata, dar alla (tror jag) korsningar kontrolleras
av ljussignaler, vilket gor att man sallan behover oroa sig for om
svangande bilar ser/respekterar en. Just nu tror jag att cykelbanorna
ar ratt daligt markerade, kanns som att de haller pa att malas om,
men det gar anda ratt bra att ta sig fram, nar jag cyklar dar iaf.

Efter

SWECO ﬁ

Att blanda buss och cykel. Att bilkorfalt har minimerats.

Att cyklister far mer plats.

Att det finns mkt plats, man k&nner sig inte trangd langre nar man
cyklar dar

Att det syns tydligt var man kan cykla!
Att det ar s brett och att det bara ar for bussar o cyklar

Bra framkomlighet och sakert om det inte vore for bilister som bryter
mot reglerna i rusningstider!

Distans till tung trafik!

Framkomligheten och mgjligheten att halla sin egen hastighet &ar
tamligen bra.

Gott om plats och god framkomlighet. Behover inte vara radd for bilar.

Klar forbattring! Tillrackligt bredd for bade buss och cykel. Nar
bussarna kor om lamnar de oftast tillrackligt avstand i sidled.

Man slipper trAngas med bilarna men som sagt bussarna &ar en fara
nar de kor om

Nar det ar fa bussar finns det gott om plats for mig som cyklist

separeringen av cyklister och 6vrig trafik man kan nog forbattra
sékerheten

Storre cykelfalt :)

Sakerheten.



SWECO ﬁ

Sarskilt daligt med cykelfalten/cykel och busskdrfalten enligt cyklister

Fore

» Att behdva samaka med bilar vissa avsnitt

e Parkerade bilar innanfor cykelbanan.

* Cykelbana mitt i vagen , ofta bredvid parkerade bilar, mycket farligt
« Trangt och bland bilarna

» Att det ar en cykelbana pa bilvagen och att buss maste cykla in/Gver i
cykelbanan néar de ska kora in mot en busshallplats.

* Osékerheten med bilférare som inte ser sig for

« Som cyklist &r du utsatt av bilar mm fran bade vanster o hoger

e Helt enkelt livsfarligt.

e Att de ligger mitti vagen

» Som cyklist &r du utsatt av bilar mm fran bade vanster o hoger

¢ Det saknas cykelfalt Polhemsgatan till Fleminggatan vastlig riktning

« Bilarna tar dalig hansyn till oss cyklister, separat bil och cykelbana hade
battre separerat oss at

e Ligger nara trafiken
« Trangt, framkomligheten
e Bilar som kor ut i cykelbanan nar de ska svanga.

« Cykelbanan éar allt for anonym den ar inte sa val markerad som den borde
vara. Om det bara ar en rak stracka med inga av- och pafarter sa duger
den men just vid korsningar ar markeringen undermalig.

Efter

Alltfor smalt. Dalig "vingelman".

Att blanda cyklister med stora bussar och tvingas ut i bilkdrfaltet
att det inte finns cykelbanor.

Borde finnas en separat cykelbana

Bussarna maste fram i ratt tid darav blir det stokigt.
Busschaufforernas installning till cyklister.

Jag cyklar inte lika fort som bussen aker, darmed kanner jag mig ofta i
vagen nar bussen vill kbra om.

Jag k&nner mig inte trygg eftersom bussarna tar valdigt lite hansyn till
cyklisterna

Kombinationen med bussarnas satt att nonchalera oss cyklister och
cykelbanans markeringar

Kanns inte saker att cykla i bussfilen. Ifall man inte cyklat dar innan sa vet
man heller inte att man far cykla dar

Med ett sa brett korfalt borde det ga att dela sa att cyklister har ett eget
falt och bussarna har ett.

otackt att cykla den strackan, med svdngande hogerbilar, andra cyklister
0 bussarna o taxi

Storst gar forst

Vissa bussforare ogillar cyklister. Och vissa cyklister kan inte
trafikreglerna... Det blir trangt!!



Sarskilt bra med cykelfalten/cykel och busskorfalten enligt forarna

Fore

Att det gjorts cykelfalt
Att det ar cykelbana
Bredden

Cyklisterna vet nu att dom far cykla i bussfilen, och kommer
naturligtvis att cykla mitt i filen, eftersom dom far det.

De tider nér cyklisterna inte ar dar

De ar breddare bussfalt dar vi samsas med cyklister ar i alla fall battre
an de separerade cykelfaltet i kdrbanan

Det kan inte bli samre

Fleminggatan kanns rétt bred

Fraga de som har gjort det

Om man ska ha cykelfalt pa vanlig gata ska de vara mycket breddare
Perfekt nar parkerade bilar har forsvunnit

Ta bort dom

Efter

SWECO ﬁ

Att atminstone bussen har egen fil.

Bra att parkerade bilar férsvann.

Bra, att den ar avsedd for cykel/buss

Bredd racker till

Bredden pa korfaltet

Det gemensamma faltet ar brett i forhallande till de andra falten
Framkomlighet

Mer plats at oss

Mer poliser, mer kontroll

Mer utrymme, men cyklisterna for i mitten av korfaltet, vilket ar daligt

Nar cyklister kollar sig till hoger s& gar det bra att kora forbi med
forsiktighet

Om cyklisterna inte pratade i mobilen
P-platserna borttagna

Stort spelutrymme

Separerade korfalt

Vi har fatt ett storre korfalt

Vill ha staket mellan bussarna och cyklisterna.

Vagen ar lite bredare



Sarskilt daligt med cykelfalten/cykel och busskorfalten enligt férarna

Fore

Att cyklar far kora i bussfilen

Att cykelbanan leds in pa hallplatserna, att cykelbanan tagits bort i riktning Stora
Essingen

Att cykelsymbolen &r markerad i mitten av korféltet

Att man 6verhuvudtaget har cyklister i bussfaltet, da forsvinner ju var mojlighet att
komma fram i tid. Det finns inget samspel fran cyklisternas sida

Att vi maste samsas med cyklisterna speciellt pa vag in och ut fran hallplatserna
att cyklisterna far cykla genom hallplatserna

Cykelbanorna ute pa kérbanan (infallda) ar farligt. Cyklisterna 6verskattar hur val de
ar skyddade och syns

Cykelfalt gar in pa hallplats
Cyklisterna cyklar ofta i mitten av korfaltet

Cyklister ser det kombinerande buss/cykelkérfalten om cykelbana. De kor i bredd
och pa vanster sida om korfaltet

Det finns inga cykelfalt mot Fridhemsplan
Dom brukar parkera i bussfilen polhem-st:erik
Felparkerade bilar, tunga lastbilar samt cyklar
FOr nara bussarna

Gatan leds in pa hallplatserna

Efter

SWECO ﬁ

Att cyKlister inte foljer trafikregler, de kor for det mesta langsammare &n Ovrig trafik.
Att cyklisterna ofta anvander hela korfaltet som cykelbana.

Att det ar utan staket mellan oss.

Cyklister cyklar hejvilt.

Cyklister ligger mitt i korfaltet.

Cyklister och bussar ar en dalig kombination.

Cyklister ska inte vara pa vagen alls. Borde ha en egen inhagnad cykelbana.
Cyklister har inga trafikregler alls och vissa cyklar valdigt langsamt

Cyklister ska ha egna kérbanor

Cyklister som ligger i mitten och blockerar

Cyklister tar inte hansyn till oss busschaufférer

Cyklisterna stor trafikrytmen och tungtrafik gor att man maste kéra ut i vanlig trafikfil
Manga som cyklar ar for Iangt ut fran trottoarkanten.

Osakerhet vid omkdrning, mobilpratande

Poliser (finns ingen)

P-platser finns kvar = skar ut i trottoaren sa de inte ar i vagen i filen. Mycket lite
gangtrafikanter finns.

Stor risk for olycka

Separata korfalt for buss och cykel, kan bli farligt att ha massa cyklister pa tungt
trafikerade gator.



SWECO%
Cyklisters syn pa samspel mellan cyklister och bussférare

Hur fungerar samspelet idag mellan cyklist och bussfdrare pa Fleminggatan...

Det rader delade meningar bland de svarande cyklisterna om pa vag in till, eller ut, fran busshallplatserna, men aven vid
hur val samspelet mellan cyklister och bussforare fungerar. | omkorning. Samspelet har inte pa nagot betydande satt forbattrats i
den meningen har inget &ndrats mellan fére- och cyklisternas 6gon. Det ar ungeféar lika manga som anser att det
eftermatningen. Problem uppstar i samband med att bussen ar fungerar bra som att det fungerar daligt och det ar fa som ger
4 hogsta betyg.
Fore Efter
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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Cyklisters kommentarer kring samspelet mellan cykel och buss

Fore

Tror inte bussforaren forstar sa stor, lang och farligt fordon hen framfor. "Med
den starkes ratt...."

Det verkar som att busschaufforerna skiter i oskyddade trafikanter. For dem
galler att hdlla sina tider kanns det som.

Det &ar aldrig optimalt att behodva cykla i narheten av/runt bussar
Bussar och cyklister ska inte behtva dela. Det blir inte sékert i trafiken.
Det ar illa nar cykelféltet plotsligt tar slut utan férvarning

Har vid flera tillfallen blivit omkdrd av bussen som sedan stoppar upp och
tapper igen all mgjlighet att komma fram pga annan trafik.

Bussarna verkar ha bra koll, men att kéra om buss pa hallplats som eventuellt
kan tankas ha svart att se en ar inte kul. Bussar som lamnar hallplats ar ett
problem, bussar som ska till hallplats verka alltid ha koll pa en. Jag tror
varken cyklister eller bussar vill samsas om samma yta.

Bussfdrare generellt mer uppmarksamma och forsiktiga i trafiken an bilister.
De framstar inte som lika stressade i rusningstrafiken heller.

Varierar valdigt mkt fran chauffor till chauffor... Vissa kor nastan in i en medan
andra visar extrem hansyn.

"Funkar bra med SL-bussar. De visar hansyn, stressar sallan och man ger
garna tillbaks:

T ex strax fore hallplats kor man om pa hoger sida och svanger sen ut fullt till
vanster for att slappa in bussen mot hallplatsen.

SWECO ﬁ

Efter

 Busschaufforer &r oftast sa coola och har talamod och uppsikt 6ver var
cyklister befinner sig. Har aldrig blivit negativt bemott av busschaufforer nér
jag cyklat. En eloge till dem! Verkliga trafikproffs.

» Busschaufforer ar tidspressade och maste halla tidtabellen.

 Busschaufforerna har ingen respekt for ndgra andra trafikanter,
Overhuvudtaget.

» Cyklister stannar ALDRIG vid trafikljusen och beter sig pa ett satt som ar
oforutsédgbart. Bussarna ar aldrig ett markbart problem, endast andra cyklister

» Det fungerar mycket battre med det nya breda korféltet men ibland ar det
svart med bussar som ska ut fran hallplatsen.

e Det har "testet" av att ha en bred gemensam buss- och cykelfil &r hittills det
basta sattet for cyklister, tycker jag.

e Det ar laskigt nér bussar kér om

 Har hittills inte haft sa stora problem med bussar men man kanner sig ofta
otrygg nar man kor om dem vid hallplats och nar man har dem omkring sig.

» Jag tycker det ar upp till cyklisterna att anpassa sig efter bussen och inte
tvartom.

« Manga férare nonchalerar cyklister & det kan fa forodande konsekvenser.
« Om det vore mindre biltrafik skulle alla andra far det battre i trafiken
e SL:s forare ar oftast valdigt omdomesgilla, funkar oftast bra!

e som jag har redan satt, den ignoreras oss helt enkel. Inte respekteras ,
kanske nagra undantagen.



SWECO%
Forarnas syn pa samspel mellan cyklister och bussforare

Hur fungerar samspelet idag mellan cyklist och bussforare pa Fleminggatan...

Forarna av buss 1 ar patagligt kritiska till hur samspelet mellan Forarna ar snarast mer kritiska i sina svar nar de bedémer det
cyklister och bussforare fungerar. De ar 6verens med gemensamma korfaltet an innan omlaggningen.

cyklisterna om att problemen ar storst vid hallplatser och i

samband med omkoérning och mindre vid trafikljus.

Fore

Efter
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
...nar bussen ar pa vag in pa busshallplats? 19 16 35 ...N&r bussen &r pa vag ut fran busshallplats? 13 10 39
...N&r bussen &r pa vag ut frdn busshallplats? E 19 10 32 ...ndr bussen &r pé vag in pa busshéllplats? 13 11 45
...vid omkoérning? = 13 32 32 ...vid omkdrning? 14 15 40
...vid trafikljus E 34 13 19 ...vid trafikljus? 27 17 27
...p& det hela taget? 17 17 31 ...pa det hela taget? H 14 13 34

mMycket bra = Ganska bra © Varken eller Ganska daligt mMycket daligt mVet gj m Mycket bra Ganska bra Varken eller Ganska daligt mMycket daligt mVet ej



SWECO ﬁ

Forarnas kommentarer kring samspelet
mellan cykel och buss

Fore

Blanda inte buss och cykelbana, farligt

Cyklar i bredd framfor bussen. Bilar som kér om bussen i hog fart for att
kora in pa Inedalsvagen

Cyklister foljer inte reglerna
Cyklister forsoker cykla forre bussen, och ibland cyklar de snett framfor
Cyklister kor tyvarr ofta mot rott

Cyklisterna samspelar daligt med 6vriga trafikanter. Struntar i trafkregler
och missbedomer faror

Fick fingret av en cyklist forra veckan da jag skulle svanga in till en
hallplats. Satte upp blinkers valdigt tidigt for att géra cyklisten uppmarksam

Maste ofta krypkora intill hallplatserna pga cyklisterna. De ska fram mellan
fordonen innan och efter korsning, hur trangt det an ar- Radd for att
cyklisterna ska komma yill skada, spec vid svang

om man kan fixa bussfil mot frihamnen sa skulle det underlatta mycket for
framkomligheten

Efter

Cyklister ar en stor fara for trafiksakerheten.
Cyklisterna har ingen uppsikt och kér om varandra oavsett lampligt tillfalle.

Cyklisterna ar oskyddade, men de upplever sig extra trygga i det
gemensamma faltet, vilket gor att de ofta kdr mot rétt och utsatter sig for
fara.

Cyklisternas nonchalans vad galler trafikregler och uppsikt.
cyKklister forstar inte att bussen ska ha foretrade

cyklister ska fore bussen och bromsar dess framfart till varje pris
det finns inga regler for cyklister

dalig l16sning

Fin korning, bra hastighet. Inga hinder. Fler bussar kor pa gatan
man har battre forstaelse for varandra ar man delar banor

mala cykellogo pa hoger i korfaltet

Ogonkontakt



SWECO%
Cyklisters installning till att dela korfalt med buss

Ar du positiv eller negativ till att pa detta satt dela korfalt med bussar?

| enkaten till férematningen introducerades kortfattat den kommande
omlaggningen. Cyklisterna fick sedan ta stallning till om de var positiva eller
20% negativa till att pa detta satt dela korfalt med bussar. Da var det tydligt att fler

Fore var negativa an positiva.
19% | efterméatningen — nar cyklisterna i praktiken fatt prova pa hur det fungerar —
29% har andelen positiva okat. Nu ar lika manga positiva som negativa.
De fordelar som cyklisterna lyfter fram i efterméatningen rér bade framkomlighet
och sakerhet. Manga uppskattar att korfaltet ar sa pass brett och att
cyklisterna har kommit langre bort fran biltrafiken.
m Mycket positiv
Efter Ganska positiv
Varken eller De synpunkter som helt dominerar pa den negativa sidan har med sakerhet att
es 2% Ganska negativ gora. En hel del konkretiserar sina svar med detaljer kring samspelet mellan

= Mycket negativ

- Vet ] cykel och buss, bussens storlek, olika hastigheter, hdnsyn etc.

10%

Ingress vid forematningen: | dag finns inget busskorfalt p& aktuell stracka pa
Fleminggatan. P& forsok ska under hosten ett fyra och en halv meter brett busskorfalt
anlaggas mellan Scheelegatan och Inedalsgatan. For att bereda plats kommer
parkeringsplatser langs med gatan att tas bort. Aven cykelfalten pa strackan kommer
att tas bort. Pa det nya korfaltet &r det meningen att bussar och cyklar ska samsas.



Fordelar med att pa detta satt dela korfalt med buss

Fore

Bussen kommer fram sékert ett par sekunder snabbare, om ingen cyklist &r i
vagen

Man slipper kdra mellan bilar o parkerade bilar o slippa oron att dérrar 6ppnas
i nagon ska helt plétsligt ut ur sin parkeringsficka

Mer plats dar bilar inte befinner sig.
Slippa vara langt ute bland bilarna mitt i gatan

Bussforarna ar ofta vettiga, samspelar och kor lagom fort, till skillnad fran
bilister som trangs och ofta kor for fort.

Mindre trafik precis i narheten av mig som cykilist.

Verkar ok men hoppas att det markeras upp kérbana i busskuren sa att
chaufforerna forstar att cyklister ocksa far vistas dar.

Att bussen far ett ensamt korfalt. Buss nr 1 kan sallan folja tidtabellen pga
kraftig trafik pa Fleminggatan.

Battre avgransning for cyklister, kommer bort fran bilarna
Slipper bilar som parkerar med varningsblinkers i cykelfaltet
Bra att kollektivtrafiken kommer fram.

Inga parkerade bilar som ar i vagen (férhoppningsvis)

Ett inte lika trafikerat falt som mitt i vagen

Om det pa sikt leder till battre bussfalt sa ar det val vart att offra cykelbanan ett
tag. Men da ska det verkligen leda till ndgot battre sedan!

Battre framkomlighet for cyklisterna nar bussen inte ar i narheten

Bredare "cykelbana", lattare att kdra om osv.

Efter

SWECO ﬁ

Antar att det ar en billig 16sning for staden.

Att bilar inte ar ett problem

Att det ar brett sa latt att cykla om andra cyKklister

Bredare korfalt vilket underlattar nar det ar mycket cyklister
Bredden

Buss och cykel borde premieras eftersom att de ar miljovanliga.
Battre an att behova vara ute bland bilarna

Da bussforare ar respektfulla i trafiken sa ser jag inget bekymmer med det.
Endast for Stockholms stad som slipper gora en sarskild cykelfil.
Farre fordon att trdngas med

Gott om plats nar inga bussar kor

Kanns som om bussarna ar ett skydd for cyklisterna emellanat.
Kanns sakrare med gott om plats for oss bada.

Lattare att kbra om andra cyklister

Man blir inte inklamd mellan bussar och bilar som tidigare. Man far mycket
utrymme nar bussarna inte ar i filen.

Mer plats for cyklister. Framkomligheten blir battre for cyklisterna och
kollektivtrafiken.

Om 6vriga trafikanter haller sig i sitt korfalt funkar det mycket bra. Upplevs
som tryggare an tidigare losning.

Slipper aka i bilkorfalt



Nackdelar med att pa detta satt dela korfalt med buss

Fore

Battre &n det var forut men man skulle kunna géra en "cykelbana" i hoger del
av vagen som ar upphojt

Omkorning ar obehagligt, bade nar bussen kér om mig som cyklist och nar
jag ska kora om och ut i bilarnas korfalt vid hallplatser.

Cyklisten svar att se forbusschaufféren

Att behtva samsas med. Skulle mycket hellre se separat skyddad cykelbana
som i exempelbild B i tidigare fraga

Otryggt
Oklart kring vem som har foretrade.
Risk att bussarna kor valdigt fort och man som cyklist blir trAngd av dem.

Nackdelarna ar att vissa anda kommer att snabbparkera sin bil dar, vilket
medforfara for cyklister som da maste véja ut i bussfaltet..

Alla andra gator som har den l6sningen ar problematiska

Kraver mojligen samforstand mellan busschaufforer och cyklister. Vid tat
trafik med bussar ar sikten ofta dalig for cyklister.

En cyklist ar liten jamfort med en buss, svart for buss att se cyklisten

Med pressade tidtabeller borjar &ven bussforare att kora mer aggressivt
vilket leder till hogre oséakerhet for cyklister.

Att man ar i vagen for bussarna som maste komma fram. Man blir jagad av
bussarna.

"Storst gar forst" det ar bara att maka sig undan nar bussen kommer!

Efter

SWECO ﬁ

Aggressiva bussforare

Att ibland kan det vara ett problem med bussar framfor en, men det brukar
aldrig vara ett problem att kéra om vid hallplatser

Att ingen respekterar detta. Jag menar bilisterna.

Blanda stora tunga fordon med utsatta cyklister

Bussar (tung trafik) som kér om i samma félt utan avgransande markering
Bussar ar stora och harda + ibland bussférare som ej verkar gilla cyklister
Bussarna prejas

Bussarna samsas inte med cyklisterna pa samma satt som cyklister blir
tvungna att samsas med bussarna

Bussarna ser det som sitt korfalt, de haller i detta falt hog hastighet, om det
smaller med en buss sa ar konsekvensen troligen hogre an om det smaller
med en bil.

Busschaufforerna maste bli battre pa att titta efter innan de kor ut fran
busshallplatserna.

Farligt nar man hamnar i bussens ddda vinkel, risk fér kross/mos skador

Hander en olycka mellan buss och cykel blir konsekvenserna riktigt stora.
Helst har cyklister ett eget korfalt.

Lite osakert nar en del bilar kor eller parkerar.
Lite trAngt nar bussen kor forbi, men inga storre problem.

Om bussen kér om en sé kan de ligga ganska néara ibland.



SWECO ﬁ

Forarnas installning till att dela korfalt med cyklister

Ar du positiv eller negativ till att pa detta satt dela korfalt med cyklister?

10%
Fore
37%
m Mycket positiv
Ganska positiv
22%
Efter Varken eller

Ganska negativ

m Mycket negativ

12% m Vet ej

20%

Ingress vid foreméatningen: | dag finns inget busskorfalt pa aktuell stracka pa Fleminggatan. Pa forsok ska

under hésten ett fyra och en halv meter brett busskorfalt anlaggas mellan Scheelegatan och Inedalsgatan.

For att bereda plats kommer parkeringsplatser langs med gatan att tas bort. Aven cykelfélten pa strackan
kommer att tas bort. P& det nya korfaltet ar det meningen att bussar och cyklar ska samsas.

Aven bland férarna var installningen till att dela korfalt med
cyklister pafallande negativ innan forsoket inleddes. Atta av tio var
negativa och de flesta av dem var mycket negativa.

| maj 2016 — nar aven forarna i praktiken fatt prova pa hur allt
fungerar — ar de flesta fortsatt negativa. Emellertid har
installningen forskjutits nagot i positiv riktning.



SWECO%
Fordelar med att pa detta satt dela korfalt med cyklister

Fore Efter

: : : e o N « Att man kan ha koll p& cyklisterna tack vare utrymmet
* Absolut inga, cyklisterna har ju alltid foretrade, sa var lamnar detta oss pacy y

e Att parkerade bilar ar borta.
* Bredden

» Cyklisterna maste ha egna falt

* Det blir sdkrare for cyklisterna och det blir battre att se dom

L . )  Cyklister ocksa maste komma fram.
* Det &r battre att cyklisterna har egna cykelfalt y

e Det rullar
* Inga

* Inga, rita ut en cykelfil tack! » Framkomlighet

« Kan flyta pa bttre | trafiken e Jag seringa fordelar med att buss och cykel delar korfalt

» Jag tycker inte om att det ar delat cykel och bussfalt, for att det blir stora

* Néringa cyKlister &r pa vagbanan problem. Blir svart for cyklister och bussar att samsas

* Om man har tydlig fi e Jag ar positiv till att korfaltet ar gemensamt, men det ska markeras om
e Tar mindre gatuplats cyklar ska halla till hoger eller vanster.
 Vitvingas halla samma hastighet som cyklisterna » Jag kan komma i tid

« Kan halla tidtabeller pa battre séatt.

e Om cyklisterna cyklade narmare trottoaren

e Stort spelutrymme

« Samspel vid hallplatser

» Storre korfalt

» Sakrare for medtrafikanter

« Utrymme pa gatan

o Underlattar for ovriga trafikanter



SWECO ﬁ

Nackdelar med att pa detta satt dela korfalt med cyklister

Fore

Att man gjort bussfiler genom hela stan och darefter tillater cyklister att ta dver,
vilket dom redan gjort. Bussarna far aldrig vara ifred

Att man samspelar i trafiken pa ratt satt
Bast vore om cyklisterna kunde fa en egen kdrbana dar

Cyklar ligger pa vanster sida i bussfilen vilket gor att man inte kan anvanda
bussfilen

Cyklister kommer att kéra om varandra eller kdra samtidigt i sidled
Cyklister tar hela korféaltet. En felparkerad bil stor hela kdrningen

Det har skapats ett nytt alvarligt sakerhetsscenario som jag inte upplevde
tidigare

Framkomligheten, cyklister i mitten av falt
inga

ingen

Mycket lag sakerhet for cyklister

Risken att kdra pa en cyklist

Radd att cyklisterna ska vingla till, blir ganska trangt. Far se upp med
cyklisterna vid hallplats

Samspelet mellan buss och cykel

Vem har kommit pa detta? Nu tror en del cyklister att detta ar fri fart. Jag bavar
for detta forslag

Efter

Att jag ligger bakom cyklister som ej kan trafikregler som tex stopp

Bussar tvingas kdra i cykelfart och dessutom blir man omkérd av cyklister som
tycker att det gar for sakta

Bussar kan kora pa cyklister

Cyklister respekterar ej trafikregler

Cyklister respekterar inte oss.

Cyklister har egna regler. Dom ténker inte pa farorna
Cyklister kan bli forvirrade

Cyklister tar upp mer plats an vad de behover

Det rullar sakta

Hog risk for incidenter.

Minskad framkomlighet for busstrafiken. Okad fara for sakerheten for
cyklisterna.

Manga cyklister ar okoncentrerade

Nackdelen ar att det inte ar bra att ha 2 korfalt och en cykelvag for dd kommer
bussfilen att bli fér smal

Om cyKilister ligger i doda vinkeln kan resultatet bli daligt
Risk framst for cyklister
Stora busstrafik.

Sakerheten, cyklisternas kunskap om trafikregler.



Skyltning

Tycker du att det ar latt eller svart att se var det gemensamma cykel- och busskorfaltet borjar och slutar?

14%
= Mycket latt

Ganska latt

Cykhster Varken latt eller svart
24% Ganska svart

m Mycket svart
42%

= Mycket latt

Ganska latt

Bussforare

Varken latt eller svart

Ganska svart

19%

m Mycket svart
39%
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Var det gemensamma cykel- och busskdrfaltet borjar och slutar
markeras av skyltar, malade linjer och text i gatan. Majoriteten —
bade bland cyklister och férare — ser inga storre problem med

skyltning/markering.



Cyklisters och bussforares syn pa forandringen

SWECO ﬁ

Vi ber dig nu jamféra hur det ar att vara cyklist/kéra buss pa denna del av Fleminggatan idag med hur det var innan det gemensamma
cykel- och busskdorfaltet infordes. Upplever du att foljande har forbéattrats, forsdmrats for dig som cyklist/bussforare eller ar det

ofdrandrat?
(:yk“Ster Samspelet med bussforare 22 34
Séakerhet/trygghet 31 21
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
m Stor forbattring Viss forbattring Oforéndrat Viss férsamring
BUSSf('jrare Samspelet med cyklister 18 26 14

Sakerhet/trygghet 27 13 10

0%

Framkomlighet

10% 20% 30% 40% 50% 60%

m Stor forbattring Viss forbattring Of6randrat Viss férsamring

70% 80%

m Stor forsamring

27

29

15

70% 80%

m Stor forsémring

19

14

2 13

90%

Vet gj

14

90%

m Vet gj

100%

100%

Nar cyklister och forare sjalva far bedéma
om olika aspekter har forbattrats eller
forsamrats i samband med omlaggningen
av cykel- och busskorfalten till ett
gemensamt korfalt framtrader samma bild
som redovisats for tidigare fragor. Cyklister
ser forbattringar for saval framkomlighet,
trygghet som sampel med bussforare.
Bussférarnas bild av omlaggningen ar inte
alls lika positiv.

Framkomlighet ar en aspekt, och en viktig
sadan, som bade en majoritet av cyklister
och forare anser har forbattrats.
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En I0sning for andra platser | innerstaden?

Tycker du att denna l6sning for cykel- och busstrafik ska inféras pa andra platser i innerstaden?

Sex av tio cykKlister tycker att denna Iosning for cykel- och
busstrafik &ven kan inféras pa andra platser i innerstaden. Sex av

Cyklister _ ) ! _
tio bussforare ar av motsatt uppfattning.

Ja
62%

Ja
. 42%
Bussforare




Cyklister for och emot att I6sningen inférs pa andra platser

For
» Bussftrare kan man ofta lita pa sa att dela fil med dem &r ok.

 Battre framkomlighet for cyklister och bussar och bilar. Inte sa bra kanske
med farre p-platser, men jag tycker framkomlighet och sakerhet ar viktigare.

» Battre och sékrare for alla!
» Cyklister och kollektivtrafik ska premieras pa gatorna i Stockholm.
 Det blir mer yta for cyklisterna. Dock maste samspelet bli béttre.

» Det basta ar helt separata cykelfalt men gar inte det ar det battre att samsas
med bussar an med bilar.

e Det &r battre an vad det var innan, och det prioriterar miljovanliga
transportmedel.

« Dar alternativet &r inget cykelfalt
» For att fa fler ytor dar man slipper cykla tillsammans med bilister
e Ger mer utrymme for cyklisten och en battre tydlighet

e Jag delar hellre vdagen med bussar an bilar, for bussarna kérs av
yrkeschaufforer.

« jag tror att cyklister och bussar kan lara sig samsas om bada trafikslagen
faktiskt gynnas pa det har sattet, det blir mindre hetsigt. stor skillnad om man
jamfor med St Eriksgatans hets!!

* Kungsgatan, Sturegatan

» Rymligt for cyklister nar bussarna inte kor dar. Busschaufforerna maste se
sig om mer.

Emot

SWECO ﬁ

Bussar tar ingen hansyn, dom har en tidtabell att halla.

Bygg hellre separata banor for de olika trafikslagen. vill staden att alla ska
kunna cykla och pé allvar konkurrera med andra cykelstader sa gor ratt.

Battre med separat cykelkorfalt, avskilt fran annan trafik
Battre med separata delar for buss och cykel

Cyklarna bor fa egna korfalt pa eller narmast trottoarerna
Cyklister ska ha egna cykelbanor, allt annat ar farligt

Det blir tydligare for alla, bilister, gaende, cyklister, om det alltid finns
sjalvklara cykelfalt.

Finns 4nd& en risk med bussarna

Fungerar inte namnvart battre, kAnns otryggt att cykla tillsammans med stora
bussar, stressande att sinka bussen

Fungerar utmarkt pa Fleminggatans trafik nivd men kommer inte att vara
l[Amplig vid mer trafikerade platser

Inte tydligt nog med markeringar samt att busschaufforers (och till viss del
vissa cyklisters) attityd gentemot varandra maste férandras

Jag gillar battre cykelbana med tydliga linjer.
Jag tycker att cykelbanorna ska separeras fran trafiken.

Jag vill ha tydligt utméarkta cykelbanor som respekteras av alla andra
fordonsslag.

Trangt for bussarna och jag kanner mig inte trygg med en buss i rumpan
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Forare for och emot att [6sningen infors pa andra platser

For

Battre sakerhet och lattare framkomlighet.

Det blir sékrare for bade bussar och cyklister
Enda sattet da det inte finns utrymme for annat
Framkomligheten

For att jag ser cyklisten nar den cyklar framfor mig, ar svarare att se om
cyklisten ligger till hbger om bussen eller i en hdgersvang

For att kAnna med varandra och samspelet blir battre.

For sakerheten

Felparkeringarna ar farre

Jattegarna, som sagt banan blir bredare och samspelet battre

Kanske, kAdnns som om man har stérre mandverutrymme eftersom korfaltet
ar bredare

lattare for framkomligheten

Man kan undvika ev utbud

Om cyklisterna kan trafikregler.

Om de skéter sig sa ar det bra

Sparar plats.

Vi kan halla tidtabellen

Oppnar upp for sakrare framkomlighet.

Okar framkomligheten och korningen blir smidigare

Emot

Absolut inte, de bor ha eget korfalt.

Alltfor manga cyklister saknar, eller struntar i, kunskaper om trafikregler
Bygg en separat cykelbana.

Cyklisterna bor ha egna falt helt skilda fran bil och buss.

Cyklisterna kan ej trafikreglerna

Cyklisterna tar 6ver for mycket, de tror att de ager gatan.

Cyklister har inte busskorfaltet att gora om det inte kan halla sig pa hogra
kanten

Cyklister ska inte cykla pa en vag 6ver huvudtaget
Cyklisterna vinglar, svanger oplanerat. Det blir en trafikfara for oss bussar

Det fungerar daligt mellan cyklister och bussar. Gor cykelbanan bland bilarna
istallet

Det fororsakar mera konflikt och dispyt, férseningar
Det racker med Flemminggatan, vill inte ha samma problem pa flera platser

For cyklisterna "stoppar busstrafiken" (inte med flit kanske...) for de inte vet
var de ska placera sig.

Ibland cyklar tre cyklar vid varandra och da ar de lika breda som en buss.
Infor cykelbanor pa parallellgator

Jag tycker att jag har mer tjafs med cyklister dar som ofta anser att de sjélva
inte behdver ta hansyn.

Vissa stallen ar valdigt svara att kéra bade cykel och buss pa



Sarskilt utsatt plats pa Fleminggatan

Finns det ndgon stracka pa Fleminggatan dar du upplever att trafiksituationen for cyklister ar speciellt dalig?

Mest utsatt ur sdkerhetssynpunkt ar enligt cyklisterna korsningen med S:t Eriksgatan. De flesta
svar handlar om den korsningen. Men &aven korsningen vid Scheelegatan namns av bade cyklister

och bussforare.

Andra framhaller korsningar generellt som de farligaste punkterna pa Fleminggatan. Ytterligare
andra ser problem med strackan mellan Inedalsgatan och S:t Eriksgatan.

SWECO ﬁ
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Nagra exempel pa goda l6sningar for cykel och buss

| forematningen fick cyklisterna ge exempel pa platser i innerstaden dar situationen for cyklister och busstrafik idag ar I6st pa ett bra satt. Har foljer nagra exempel.

Norr Malarstrand Enskild bana som inte ligger mellan parkeringsfil och kérbana

Nastan hela Birger Jarlsgatan Cykelbana och 6vrig trafik ar separerade. Fleminggatan har pa flera stallen en mycket bred trottoar.

Odengatan vid Vasaparken, Ofta tydlig separering och ej s& mycket biltrafik. Dock ofta strul mellan cyklister/fotgangare till/fran hallplatser. Som cyklist kanns det oftast tryggare att cykla i cykelfalt
S:t Eriksplan, Delar av Torsgatan bland bilar jamfért med falt mellan p-platser och trottoar.

S:t Eriksg, N Mélarstrand Endast for att det &r en upphojd trottoarkant. N Malarstrand mycket bra.

S:t Eriksgatan/bron For det ar nivaskillnad pa vag och cykelbana.

Skeppskajen, gamla stan Separerade cykel- och bilfalt, cykelféltet gar "pa trottoaren".

(langs centralbron)
S:t Eriksplan déar buss 4 har hallplats Blir inte paverkat av att bussar stannar pa hallplats

S:t Eriksgatan mellan Fridhemsplan Separat cykelbana.
och Vanadisplan.

Stadsgardskajen har ett fint Separat cykelfalt

cykelfalt pa ena sidan.

Strandvagen Cyklister ar separerade fran all annan trafik i mitten av vagen, inga problem med avstigande fran bussar eller med trafik. Optimalt.

Strandvéagen Saker

Strackan S:t Eriksgatan fran Tydliga cykelvagar, ibland roédmaérkta vilket ar viktigt vid korsningar och stora gator med mycket trafik. Vid korsningen Norra Stationsgatan/Wennergren Center ocksé
korsningen Odengatan och hela tydliga cykelvagar och den gar inte heller precis i trafiken nar man ska runda Sveaplan ut mot Frescati. Mycket cykelyta framme vid korsningen vid Norrtull och perfekt
vagen upp till Frescati. Mycket asfaltering. Man hinner till och med titta ut mot Brunnsviken och tanka "denna stad ar verkligen vacker" :)

smidigt och kanns sakert varje gang.

Storre delen av Ringvagen fran De har plats for cyklister pa vagavsnitt innanfor den vanliga mer trafikerade kérbanan. Forutsatter att det finns plats ocksa, vilket det gor dar. Inte samma utrymmen pa
Zinkensdamm ner mot Skanstull och Fleminggatan med extra gatfickor innanfér och egna cykelvagsavsnitt.

motsatt riktning.

Sveavagen Séakert for cyklisterna

T ex stora delar av S:t Eriksgatan Cykelbanan ar separerad fran trafiken och ligger "uppe pa trottoaren".

tex, pa Birger Jarlsgatan fran typ en Man cyklar inte i trafiken utan har cykelvag delar av strackan (som en trottoar)
bit ovan Stureplan o mot Odenplan

Till viss del Gétgatan Det &r brett, det &r separerat frdn gang- och biltrafik. Gron vag ar anpassat efter cykling inte efter bilism.

Torsgatan med eget separat korfalt. Stor trygghet och sékerhet. Enda nackdelen ar att det saknas stangsel till hdger i fardriktningen. Det gor att gdende ibland finns i cykelkorfaltet.
Valhallavagen Ingen kontakt.

Valhallavagen For cyklister och motordrivna farliga fordon blandas inte

Vid KTH Cykeltrafik och bus/biltrafik &r helt separerat.

Vid Tekniska Hogskolan Det ar uppdelat pa ett satt som kanns tryggt for cyklisterna



Nagra exempel pa goda l6sningar for cykel och buss

| forematningen fick bussférarna ge exempel pa platser i innerstaden dar situationen for cyklister och busstrafik idag ar I6st pa ett bra satt.

De stallen cyklister har egen korbana

Det kanns inte rimligt att bunta ihop s& manga trafikfordon med sa stora skillnader o vikt, bromsstyrka, fart etc pa en och samma yta, och tro
att detta bidrar till nollvisionen

Drottningholmsvéagen

Det ar sakert lattare att atgarda hallplatser

Hornsgatan

Cyklisterna har egna falt

Hornsgatan mellan Zinken och Hornstull

De ar separerade nastan alltid och hallplatserna ligger inte i vagen for cyklisterna

Hornstull

Hornstull

Det verkar som att det en mer sansad trafiksituation dar

Komihag bara att det finns ett stélle (hpl) dar
cykelbana gar bakom hallplatsen

Mycket saker for att inte klamma cyklister nar bussen kor in till hallplatser.

Mellan Scheelegatan och st:Eriks dgonsjukhus

Lindarangsvagen

Odengatan, mellan Sveavégen och Vallhallavagen

Bussfilen ligger vanster om kérbanan

Odenplan

St:Eriksbron, Vasterbron

Cyklister kommer fran lokalgata vid butikerna. Sikten ar dalig. De kommer med hog fart

Stora gator Norrut, ej sdderut tyvarr

Separerade falt

\Valhallavagen

Atminstone har de flesta som cyklar dar forstatt att dom faktiskt har cykelbana i mitt-allen pa Vallhallavagen

\Vasterbron

Cyklister helt avskilt och bakom staket. (bred cykelbana, enkelriktad)
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Tre alternativ for dragning av cykelfalt vid busshallplats




Tre alternativ for dragning av cykelfalt vid busshé&llplats sweco &

Bilderna visar tre l6sningar (A-C) pa dragning av cykelbana forbi busshallplats. Vilken av dessa

I6sningar foredrar du som cyklist nar det galler trafiksdkerhet och framkomlighet? (%)

Sakerhet

Cykelbana bakom
hallplats med staket
mellan cykelbana och
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Framkomlighet
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mellan cykelbana och
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E Cykelbana framfor 4 Cykelbana framfor
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Cykelbana genom
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I

Cykelbana genom
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I
w

Cyklister och férare fick bedéma vilken 16sning
for dragning av cykelfélt forbi busshallplats
som var att foredra ur sakerhetssynpunkt, men
aven nar det galler framkomlighet.

Fran bada dessa perspektiv ar alternativ A —
cykelbana bakom hallplats med staket mellan
cykelbana och hallplats — det som cyklisterna
tydligt férordar.

S4 ar det aven for bussforarna.
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Forslag pa hur cykel och busstrafik ska samsas om gatuutrymmet

Cyklister och bussférare gavs mojlighet att med egna ord ge forslag och idéer om hur
cykel och buss ska samsas om gatuutrymmet. Svaren fran bade cyklister och forare
handlar ofta om att den generellt basta I6sningen ar att separera buss och cykel. |
flera av cyklisternas forslag ndmns aven att det ar viktigt med markeringen, att
cykelbanorna garna far vara upphojda i trottoarniva eller pa annat satt tydligt
avgransade.

Bussforarna har aven synpunkter pa cyklisters beteende och kunskaper. Nagra
papekar att polisen har en évervakningsuppgift.
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