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Sammanfattning

I enlighet med handlingsplanen for 6kad framkomlighet for innerstadens
stombusslinjer har ett antal atgarder genomférts for linje 1.

Malen for atgarderna har varit:

e fler resenarer

e minskad trangsel

e minskad spridning mellan bussarnas kortid

e minskad restid med minst 8 min i hela omloppet.

Den har rapporten utvérderar vilken effekt dtgarderna har haft pd bland annat
restid, trafikstdtid och regularitet. I rapporten séks ocksa forklaringar till
forandringar som inte hanger samman med de genomférda atgarderna.

Med utgangspunkt fran de uppsatta malen kan konstateras att:

e antalet resendrer 6kade ndgot i kdrriktning mot Frihamnen men
minskade i ndstan lika manga i den andra riktningen

e bussarnas belastning har blivit ndgot jamnare under eftermiddagarna

e spridningen mellan bussarna har minskat ndgot under eftermiddagarna

e kortiden minskade med tva till tvd och en halv minut i kérriktning mot
Frihamnen medan den var i huvudsak oférandrad i andra riktningen

Det finns flera mojliga férklaringar till att atgéarderna inte har gett sa stor
effekt som man skulle kunna férvanta sig. Mellan matningarna 2015 och 2016
har flera stora férandringar gjorts i Stockholms trafiksystem: Norra lanken
har dppnats, Slussen har stangts for biltrafik och trangselskatter har inférts
pa Essingeleden. Det &r ingripande dtgarder som har pdverkat trafikflodena.
Trangselskatterna pa Essingeleden har enligt en utredning som Trafikverket
har bestallt inte gett mer biltrafik i innerstaden men det har blivit lokala
féorandringar. Aven ett antal mindre féréndringar har troligtvis haft negativ
inverkan pa restiden for linje 1. Ett exempel &r att det tidigare varuhuset PUB
nu ar ett hotell med omfattande taxitrafik pa Kungsgatan. Det skulle kunna
vara sa att dtgarderna i sig har varit verkningsfulla men att negativ inverkan
frdn andra faktorer i trafiksystemet har gjort att de forvantade tidsvinsterna
har uteblivit.

Regulariteten ar god i bérjan av linjestréckningen men den blir successivt
samre i takt med att vissa bussar kommer ndra varandra med stérre luckor
daremellan. Férandringen mellan 2015 och 2016 ar begransad. Viss férhopp-
ning har stéllts pa battre tekniskt stéd med hjalp av forbattrad programvara
men denna har annu inte levererats.
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1 Bakgrund

Som ett led i den handlingsplan for innerstadens stomlinjer, som Trafik-
kontoret och Trafikférvaltningen gemensamt har tagit fram, genomfordes
under 2014 ett pilotprojekt for linje 4. Syftet var bl.a. kortare och mer forut-
sagbara restider med hjalp av forbattrad regularitet, fler reserverade korfalt,
olika typer av trafikregleringar, battre signalprioritet, aktiv styrning av
regulariteten, reducering av antalet hallplatser, pastigning i flera dérrar och
fortsatt intensifierad parkeringsévervakning.

Med ledning av erfarenheterna frén pilotprojektet fér linje 4 har Trafikkontoret
tilsammans med Trafikforvaltningen och trafikutdévaren Keolis genomfért mot-
svarande atgarder for linje 1.

For att fa en uppfattning om vilka effekter atgarderna har haft har AF
Infrastructure fatt i uppdrag att utvirdera resultaten.

2 Syfte och projektmal

Projektets syfte &r att, med erfarenheter fran pilotférséket pa linje 4,
genomfora flera av de atgérder som finns upptagna i handlingsplan for
stombusslinje 1-4, for att forbattra framkomligheten for linje 1.

Malen med projektet &r:

Att fler resenédrer ska 8ka med linje 1

Att spridningen mellan bussarnas koértid ska minska i rusningstid

Att tréngseln pd bussarna ska minska i rusningstid

Att restiden ska minska med minst 8 min i hela omloppet i rusningstid

3 Metod

Data som automatiskt samlats in via den ATR-utrustning som finns i c:a 20 %
av alla bussar har anvénts for att f& en 6versikt och fér att kunna jamfora
forsoksperioden med motsvarande period aret innan. Kortidsdata fran den
bussdator som finns i alla bussar har hamtats fran Trafikférvaltningens
system RUST for att studera regulariteten.

Data fran tva perioder har samlats in:

e februari — april 2016 (férséksperioden)
e februari — april 2015 (jamfodrelseperioden)

Data for redovisning av regularitet har samlats in for april 2015 respektive
april 2016.

Fér uppféljningen har linje 1 delats in i fem delstrackor per riktning.
Rapporten &r upplagd s& att den foljer kdrvdgen och beskriver atgarder och
resultat for en delstracka i taget. I en bilaga redovisas tabeller med matdata
tillsammans med férklarande kartbilder med grafik.
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For att fa ett underlag till analysen av féréndringar och till férklaringen av
orsaker till dessa har samrad skett med bl.a. foretréadare for Keolis.

4 Sammanfattning av resultaten

4.1 Kortid

P& strdckan Frihamnen - Essingetorget har kortidsférandringarna varit
begransade. Se figur 1. I andra riktningen, mot Frihamnen, minskade
kortiden med tva till tvd och en halv minut (5-6 %). Se figur 2.

7-9 7-9 15-18 15-18
2015 2016 2015 2016

Figur 1: Kértid (exklusive h8llplatsuppeh8ll) p8 stréckan Frihamnen - Essingetorget

3T: %

7-9 7-9 15-18 15-18
2015 2016 2015 2016

Figur 2: Kértid (exklusive h8liplatsuppeh8ll) p§ strdckan Essingetorget - Frihamnen

Av kortiden anvéndes c:a 4-6 minuter till stillastdende (s.k. trafikstatid, i ko
eller vid réd trafiksignal). Mellan Frihamnen och Essingetorget dkade statiden
5 % pa morgonen medan den minskade med 8 % pa eftermiddagen. Se figur
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3. I den andra kérriktningen minskade trafikstatiden med 23 % pa morgonen
och med 21 % pa eftermiddagen. Se figur 4.
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Figur 3: Trafikst8tid mellan Frihamnen och Essingetorget.
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Figur 4: Trafikst8tid mellan Essingetorget och Frihamnen.

4.2 Hallplatstid

Det nya trafikavtalet for innerstadens busstrafik (E22) innebar att Keolis styr
anvandningen av trafikvérdar och de kan darfér med kort framférhalining
disponera om dem till platser dar de gor stérst nytta.

Den totala hallplatstiden minskade en halv minut pa strackan Essingetorget -
Frihamnen pd eftermiddagen. I dvrigt har tiderna endast &ndrats marginellt.
Se tabell 1.

Tabell 1: Summerad medelh8liplatstid

Frihamnen — Essingetorget 7-9 15-18
2015 12:53 15:03
Summa
2016 12:54 15:09
.. Sekund 1 6
Andring exunder
% 0,1 0,7
Essingetorget — Frihamnen 7-9 15-18
Summa 2015 13:12 14:08
2016 13:06 13:39
- Sekunder -6 -29
Andrin
& % 0,8 3.4

4.3 P&- och avstigande

I kérriktning mot Essingetorget minskade antalet pastigande med 3,4 % pa
morgonen och med 2,6 % pa eftermiddagen. I den andra riktningen, mot
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Frihamnen, steg antalet pastigande med 3,1 % pa morgonen och med 2,8 %
pa eftermiddagen.

5 Resultat per delstracka

5.1 Frihamnen - Essingetorget
Linjen har delats in i fem delstrackor per kérriktning. Dessa redovisas separat.

5.1.1 Frihamnen - Vartavagen

Denna delstracka omfattar de mellanliggande hallplatserna Sehlstedtsgatan,
Osthammargatan, Rékubbsgatan, Sandhamnsplan, Gardet, Kampements-
backen och Storskérsgatan. Inom ramen for projektet har inga atgarder
vidtagits pa strackan. Se figur 5.

Sand-
hamns-
plan

Gardet

Kampements-

backen Rokubbsg.

Osthammarsg.
Sehlstedtsg.

Frihamnen

8 Frihamns-
Vartav. porten

Figur 5: Delstrdckan Frihamnen - Vartavédgen

5.1.1.1 Delstrackans totala kortid
P& delstréckan tkade kértiden ndgot pa morgonen medan den var oférandrad
pa eftermiddagen. Se figur 6.
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Figur 6: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna p8 stréckan
Frihamnen - Vértavdgen (rétt visar stillast8ende buss mellan hllplatser)

5.1.1.2 Kértider mellan hallplatser

Det har inte skett ndgon betydande férdndring pa eftermiddagen. Den enda
minskningen har uppstdtt pa morgonen mellan Frihamnen och Frihamns-
porten dar kortiden har minskat med 11 %. I dvrigt har kértiden 6kat ndgot
mellan vissa hallplatser pa morgonen. Se tabell 2.

Tabell 2: Kértider trafikst8tider mellan hliplatser p8 stréckan Frihamnen - Vértavédgen

Frihamnen — Virtavigen 2015 2016 Andring (i sekunder) %

Kortid | Trafikstatid] Kértid | Trafikstatid] Kortid | Trafikstatid| Kortid
FRIHAMNEN - 7-9 01:19 00:05 01:10 00:02 9 -3 11,4
FRIHAMNSPORTEN 15-18 01:09 00:02 01:07 00:02 -2 0 2,9
FRIHAMNSPORTEN - 7-9 00:41 00:03 00:47 00:04 6 1 14,6
SEHLSTEDTSGATAN 15-18 00:36 00:01 00:37 00:01 1 0 2,8
SEHLSTEDTSGATAN - 7-9 00:47 00:00 00:49 00:01 2 1 4,3
OSTHAMMARSGATAN 15-18 00:47 00:00 00:47 00:00 0 0 0,0
OSTHAMMARSGATAN- 7-9 00:49 00:01 00:50 00:01 1 0 2,0
ROKUBBSGATAN 15-18 00:48 00:00 00:49 00:00 1 0 2,1
ROKUBBSGATAN- 7-9 00:31 00:00 00:31 00:00 0 0 0,0
SANDHAMNSPLAN 15-18 00:31 00:00 00:31 00:00 0 0 0,0
SANDHAMNSPLAN - 7-9 01:33 00:06 01:40 00:10 7 4 7,5
GARDET 15-18 01:31 00:05 01:36 00:06 5 1 5,5
GARDET - 7-9 00:50 00:00 00:51 00:01 1 1 2,0
KAMPEMENTSBACK. 15-18 00:50 00:00 00:50 00:00 0 0 0,0
KAMPEMENTSBACK. - 7-9 01:03 00:01 01:04 00:00 1 -1 1,6
STORSKARSGATAN 15-18 01:02 00:00 01:02 00:00 0 0 0,0
STORSKARSGATAN - 7-9 01:20 00:08 01:28 00:13 8 5 10,0
VARTAVAGEN 15-18 01:20 00:07 01:22 00:08 2 1 2,5

5.1.1.3 Analys av resultaten

Inga aktiva atgarder har vidtagits pa den har strackan for att forbattra fram-
komligheten men det har &nda uppstatt vissa mindre restidsférandringar som
kan forklaras med dndrade resménster for bilister pa grund av éppningen av
Norra ldnken. Genom att anvénda Norra ldnken gar det att undvika trangsel-
skatterna i vissa relationer. I morgonrusningen ar trafikflédena stérre mot
Norra ldanken och i eftermiddagsrusningen galler det omvéanda. Fér strackan
mellan hdllplats Frihamnsporten och hallplats Sehlstedtsgatan kér linje 1 pa
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Tegeluddsvdgen som paverkas av den 6kade trafiken fran Norra ldnken i
morgonrusningen. Av samma anledning ar det sannolikt att kértiden mellan
hallplats Sandhamnsplan och héllplats Gérdet har dkat i morgonrusningen. Se
kortidsférandringar i tabell 2.

5.1.2 Vartavagen - Stureplan

P& delstréckan finns de mellanliggande héllplatserna Jungfrugatan,
Nybrogatan och Humleg&rden. Se figur 7. Inom ramen for projektet vidtogs
dessa atgéarder:

e Vajningsplikt for trafik fran anslutande tvdrgator mot Sibyllegatan.

e Eftersom annan trafik &n buss och taxi inte far anvanda busskérfaltet
pa Sturegatan sdder om Karlavagen har skyltningen p& Karlavagen
vasterut tydliggjorts genom extra skyltning med férbud mot
vanstersvang.

e P3 Sturegatan i kérriktning mot Stora Essingen aterinférs ett buss-
korfalt som borjar séder om Linnégatan och gar fram till Stureplan.

Kollektivkorfalt ater-
infors mellan Linné-
gatan och Stureplan

Humle-
Nybrogatan\

garden
Véjningsplikt

Jungfrugatan

Varta-
véagen.

Vanster- fran anslutande
Sture- svangs- tvargator
plan forbud

Figur 7: Delstrdckan Vértavdgen — Stureplan

5.1.2.1 Delstrackans totala kortid
I férhallande till foregdende &r &r kortiden néstan oféréndrad. Se figur 8.
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Figur 8: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna p8 stréckan
Vértavdgen - Stureplan (rétt visar stillastdende buss mellan hliplatser)
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5.1.2.2 Kortider mellan hallplatser

Det har inte skett nagra stérre férandringar av kértiden mellan de enskilda
hallplatserna, se tabell 3.

Tabell 3: Kértider och trafikst8tider mellan h8liplatser p8 strdckan Vértavdgen - Stureplan

. " 2015 2016 Andring (i sekunder) %
Vartavagen — Stureplan — — — — — —

Kortid | Trafikstatid Kortid | Trafikstatid Kortid | Trafikstatid Kortid
VARTAVAGEN - 7-9 01:23 00:05 01:22 00:04 -1 -1 -1,2
JUNGFRUGATAN 15-18 01:30 00:06 01:29 00:06 -1 0 -1,1
JUNGFRUGATAN - 7-9 02:05 00:16 02:04 00:14 -1 -2 0,8
NYBROGATAN 15-18 02:08 00:16 02:10 00:15 2 -1 1,6
NYBROGATAN - 7-9 01:14 00:11 01:14 00:11 0 0 0,0
HUMLEGARDEN 15-18 01:18 00:12 01:20 00:14 2 2 2,6
HUMLEGARDEN - 7-9 01:10 00:02 01:13 00:05 3 3 4,3
STUREPLAN 15-18 01:17 00:06 01:15 00:06 -2 0 2,6

5.1.2.3 Analys av resultaten

Det finns inga métbara effekter av de genomférda atgarderna. Mellan hall-
platserna Nybrogatan och Humlegdrden kan, enligt Keolis uppfattning, den
forvantade kortidsminskningen ha uteblivit eftersom trafiken upplevts ha 6kat
pa eftermiddagen.

5.1.3 Stureplan - Cityterminalen

Delstrackan omfattar de mellanliggande hallplatserna Norrlandsgatan,
Sveavagen och Hotorget. Norrlandsgatan och Sveavagen ersattes 2016 av
Regeringsgatan. Se Figur 9. Dessa atgarder har vidtagits:

o Hallplatserna Norrlandsgatan och Sveavégen har slagits ihop till en
hallplats - hdllplats Regeringsgatan.

e Busskorfaltet mot Sveavéagen har avkortats c:a 50 meter och bdérjar nu
vid Malmskillnadsgatan. Avkortningen har gjorts for att ge plats for ett
busskorfédlt i andra riktningen.

e Mellan de tidigare hallplatserna Norrlandsgatan och Sveavégen har ett
obevakat 6vergdngsstélle tagits bort.

o Overgdngsstallena 6ster om Klara Norra Kyrkogata och véster om
M3largatan har tagits bort.

Norrlandsgatan och Sveavagen
slas ihop till en hallplats.
Ett 6vergangsstille tas bort.

Sture-
Sveav. plan
Norr-
City- g
ter%i- Hotorget landsg.
nalen
\ Busskorfalt
Tvéa 6vergangs- || avkortas

stallen tas bort
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Figur 9: Delstrdackan Stureplan - Cityterminalen

5.1.3.1 Delstrackans totala kortid
Kortiden ar i stort sett oférandrad men skillnaden mellan de snabbaste och
I&ngsammaste bussarna har 6kat ndgot. Se figur 10.
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Figur 10: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna p8 stréckan
Stureplan - Cityterminalen (rétt visar stillast§ende buss mellan h8llplatser)

5.1.3.2 Kértider mellan hallplatser

Eftersom tva hallplatser har slagits samman till en gar det inte att jamféra
kortiden mellan dessa, men kértiden mellan Stureplan och Hétorget minskade
med 4,4 % pa morgonen och med 7,5 % pa eftermiddagen. Mellan Hétorget
och Cityterminalen har kértiden 6kat med 17 % p& morgonen och 19 % pa
eftermiddagen. Se tabell 4.

Tabell 4: Kértider och trafikst8tider mellan h8liplatser p§ stréckan Stureplan - Cityterminalen

. . 2015 2016 Andring (i sekunder) %
Stureplan — Cityterminalen — — — — . ~
Kortid Trafikstatid Kortid |Traﬁkstat|d Kortid |Traﬁkstat|d Kortid
STUREPLAN - 7-9 01:02 00:17
Indragen
NORRLANDSGATAN 15-18 01:14 00:24
STUREPLAN - 7-9 01:25 00:15
Ny 2016
REGERINGSGATAN 15-18 01:47 00:28 Stureplan —Hétorget
NORRLANDSGATAN - 7-9 00:52 00:00 -8 1 -4,4
. Indragen
SVEAVAGEN 15-18 01:16 00:10 -17 -3 -7,5
RFQERINGSGATAN - 7-9 Ny 2016 01:29 00:20
HOTORGET 15-18 01:43 00:24
SVEAVAGEN - 7-9 01:08 00:17
.. Indragen
HOTORGET 15-18 01:17 00:21
HOTORGET - 7-9 01:36 00:11 01:52 00:23 16 12 16,7
CITYTERMINALEN 15-18 01:52 00:19 02:13 00:35 21 16 18,8

5.1.3.3 Analys av resultaten

P& strackan Stureplan - Hoétorget minskade kértiden, troligen till féljd av att
tvd hallplatser har slagits ihop till en. P8 den resterande strackan fram till
Cityterminalen dkade kortiden och en forklaring &r troligen betydligt fler taxi-
bilar pa Kungsgatan sedan varuhuset PUB omvandlats till ett hotell, som
oppnades under varen 2016.
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5.1.4 Cityterminalen - Fridhemsplan

P& delstréckan finns de mellanliggande hallplatserna Scheelegatan, S:t Eriks
6gonsjukhus och S:t Eriksgatan. Se figur 11.

P& strackan mellan Cityterminalen och Fridhemsplan har dessa atgarder
genomforts:

e Cykelfalt har inférts 6ver Kungsbron.

e P3 strackan mellan Scheelegatan och strax efter S:t Eriks 6gonsjukhus
har det skapats ett extra brett kollektivtrafikkérfalt pa 4,5 m som &r
gemensamt for buss och cykel. Detta har gjorts mdjligt genom att:

o kanstensparkeringen har tagits bort

o parkeringen for beskickningsbilar har flyttats in pa Carl-Gustaf
Lindstedt gata

o lastplatsen utanfor Fleminggatan 20-22 har flyttats, men
lastning och lossning &r fortfarande tilldten mellan kl. 10-15

o taxiplatsen vid S:t Eriks 6gonsjukhus har flyttats in pa
Polhemsgatan

e Det befintliga tidreglerade busskoérfaltet mellan Polhemsgatan och
Kronobergsgatan har fatt utékade tider och galler nu mellan kl. 07-10
och 15-19 (tidigare 7-9 och 15-18). Under 6vrig tid galler
parkeringsférbud.

« Vajningsplikt har inférts for trafik fran S:t Géransgatan till
Fridhemsgatan.

Extra brett gemensamt kollektiv-
korfalt for buss och cykel.
Parkeringsplatser tas bort.

S:t Eriksg. S:t Eriks
oégonsjh City-

Scheeleg. fqeargi'

Kungs-

Fridhems-| Vajningsplikt fran | ;' 520

plan S:t Goransgatan

Figur 11: Delstrdckan Cityterminalen — Fridhemsplan

5.1.4.1 Delstrackans totala kortid

P& morgonen har kértiden minskat med c:a en halv minut (5,5 %) och med
en minut pa eftermiddagen, i huvudsak genom minskad trafikstatid (12 %).
Se figur 12.
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Figur 12: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna p stréckan
Cityterminalen - Fridhemsplan (rétt visar stillast8ende buss mellan h8llplatser)

5.1.4.2 Kértider mellan hallplatser

P& strackan med det nya gemensamma korfaltet for buss och cykel (Scheele-
gatan - S:t Gorans dgonsjukhus) har kértiden minskat med 9 % pa efter-
middagen medan den &r ganska oférandrad pd morgonen. Den storsta
féorandringen har skett mellan S:t Eriks 6gonsjukhus och S:t Eriksgatan som
har fatt kértiden minskad med 30 % pa morgonen och med 40 % p3 efter-
middagen. En stor del av férbattringen bestdr i minskad trafikstatid. Mellan
hallplatserna S:t Eriksgatan och Fridhemsplan har kértiden 6kat, p& morgonen
med 15 % och pa eftermiddagen med 19 %. Se tabell 5.

Tabell 5: Kértider och trafikst8tider mellan h8liplatser p§ stréckan Cityterminalen - Fridhemsplan

. . . 2015 2016 Andring (i sekunder) %

Cityterminalen — Fridhemsplan| — — — — — —

Kortid Trafikstatid Kortid Trafikstatid Kortid Trafikstatid Kortid
CITYTERMINALEN - 7-9 01:19 00:08 01:24 00:11 5 3 6,3
KUNGSBROPLAN 15-18 01:08 00:04 01:08 00:04 0 0 0,0
KUNGSBROPLAN - 7-9 00:55 00:06 00:55 00:07 0 1 0,0
SCHEELEGATAN 15-18 00:57 00:07 00:54 00:06 -3 -1 5,3
SCHEELEGATAN - S:T 7-9 01:13 00:07 01:12 00:09 -1 2 -1,4
ERIKS OSIH. 15-18 01:17 00:07 01:10 00:04 7 -3 9,1
S:TERIKS OSJH. -S:T 7-9 02:17 00:47 01:36 00:27 41 20 -29,9
ERIKSGATAN 15-18 02:49 01:06 01:40 00:24 -69 -42 -40,8
S:TERIKSGATAN - 7-9 01:31 00:22 01:45 00:21 14 -1 15,4
FRIDHEMSPLAN 15-18 01:50 00:36 02:11 00:36 21 0 19,1

5.1.4.3 Analys av resultaten

Det nya gemensamma buss- och cykelféltet har gett en minskad koértid,
mellan Scheelegatan och S:t Eriks 6gonsjukhus, framst pa eftermiddagen. Det
reserverade korfaltet utvarderas i sarskild ordning och redovisas i en egen
rapport!. I den konstateras att cykelflddet ndr en topp kl. 8:30-9:00 med 45
cyklande per halvtimme. Samtidigt &r bilflodet pa morgonen s& 13gt att det
inte heller tidigare var nagra stora problem med framkomligheten och darfér
har det inte blivit s stora kértidsminskningar.

! Fleminggatan cykel och buss, Stockholm stad Trafikkontoret 2016-07-
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P& den efterféljande hallplatsstrackan har kértiden minskat kraftigt men
orsaken till det kan forklaras med att stora delar av strackan mellan S:t Eriks
o6gonsjukhus och S:t Eriksgatan har haft framkomlighetsproblem under 2015
pa grund av ledningsarbeten och ombyggnadsarbeten i korsningen S:t
Eriksgatan/Fleminggatan. Att dessa nu ar klara har tillsammans med
forbattringarna i korsningen Fleminggatan — S:t Eriksgatan gjort att restiden
har forkortats avsevart.

Efter férandringen av korsningen Fleminggatan - S:t Eriksgatan har trafiken
pad Fleminggatan 6kat och det uppstar kobildning vid vanstersvéng till
Fridhemsgatan. Keolis upplever att antalet dubbelparkeringar 6kat pa
strackan mellan S:t Eriksgatan och Fridhemsplan.

5.1.5 Fridhemsplan - Essingetorget

P& delstrackan finns de mellanliggande hallplatserna Mariebergsgatan, Véster-
broplan, Fyrverkarbacken, Wivalliusgatan, Lilla Essingen, Primusgatan,
Broparken och Flottbrovagen. Se figur 13. I samband med projektet vidtogs
dessa 3tgéarder:

e Tva informationstavlor sattes upp for att tydliggoéra férbud att blockera
markerat omrade vid utfart vasterut fran hallplats Vasterbroplan.

o Ett obevakat dvergdngsstalle direkt sdder om Fyrverkarbacken har
tagits bort

o Vajningsplikt har inférts for trafik fran anslutande gator pa Stora
Essingen.

e I korsningen Essingeringen — Gamla Essinge Brovag inférdes en
svangande huvudled for att férbattra framkomligheten foér linje 1

Mariebergsgatan

Fridhems-

plan
Véjningsplikt fran

anslutande gator pa Fyrverkar-

Stora Essingen backen Visterbroplan

Primusgatan Wivalliusgatan

Lilla
Essingen

Flottbrovagen

Essingetorget

Figur 13: Delstrdckan Frihemsplan — Essingetorget

5.1.5.1 Delstrackans totala kortid

Férandringen i kortid har varit begransad. Det som kan noteras ar en 6kning
med 1,6 % pa eftermiddagen. Se figur 14.
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Figur 14: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna p8 stréckan
Fridhemsplan - Essingetorget (rétt visar stillast8ende buss mellan h8liplatser)

5.1.5.2 Kértider mellan hallplatser

Den storsta forandringen har uppstatt mellan Fridhemsplan och Mariebergs-
gatan dar kortiden har 6kat med 9 % pa morgonen och med 20 % p3 efter-
middagen. Aven mellan Mariebergsgatan och Vésterbroplan har kértiden ékat
med 9 %. I 6vrigt har kortiden férandrats marginellt. Se tabell 6.

Tabell 6: Kértider och trafikst8tider mellan h8liplatser p§ stréckan Fridhemsplan — Essingetorget

. . 2015 2016 Andring (i sekunder) %

Fridhemsplan - Essingetorget — — — — — —

Kortid | Trafikstatid Kortid | Trafikstatid Kortid | Trafikstatid Kortid
FRIDHEMSPLAN - 7-9 01:16 00:19 01:23 00:24 7 5 9,2
MARIEBERGSGATAN 15-18 01:11 00:14 01:25 00:23 14 9 19,7
MARIEBERGSGATAN - 7-9 01:11 00:11 01:18 00:17 7 6 9,9
VASTERBROPLAN 15-18 01:06 00:08 01:12 00:10 6 2 9,1
VASTERBROPLAN - 7-9 01:03 00:19 01:08 00:24 5 5 7,9
FYRVERKARBACKEN 15-18 01:02 00:18 01:02 00:19 0 1 0,0
FYRVERKARBACKEN - 7-9 00:45 00:01 00:47 00:00 2 -1 4,4
WIVALLIUSGATAN 15-18 00:45 00:00 00:46 00:00 1 0 2,2
WIVALLIUSGATAN - 7-9 00:37 00:00 00:38 00:01 1 1 2,7
LILLAESSINGEN 15-18 00:38 00:01 00:39 00:01 1 0 2,6
LILLAESSINGEN - 7-9 00:55 00:01 00:55 00:01 0 0 0,0
PRIMUSGATAN 15-18 00:58 00:02 00:58 00:02 0 0 0,0
PRIMUSGATAN - 7-9 01:43 00:01 01:41 00:01 -2 0 -1,9
BROPARKEN 15-18 01:41 00:00 01:41 00:00 0 0 0,0
BROPARKEN - 7-9 00:47 00:00 00:44 00:00 -3 0 6,4
FLOTTBROVAGEN 15-18 00:45 00:00 00:44 00:00 -1 0 2,2
FLOTTBROVAGEN - 7-9 00:43 00:01 00:42 00:00 1 -1 2,3
ESSINGETORGET 15-18 00:42 00:00 00:44 00:01 2 1 4,8

5.1.5.3 Analys av resultaten

Mellan hallplats Fridhemsplan och héllplats Mariebergsgatan tar det Iang tid
att passera korsningen vid Drottningholmsvégen - Marieberggatan - Lilla
Véasterbron, troligen eftersom trafiken p& Mariebergsgatan har ékat. Bussprion
ir begransad och tilldter inte att flera bussar efter varandra far prioritet.

Vid Vasterbroplan mot Gjérwellsgatan hander det att en del bussar inte hinner
igenom korsningen under tiden med grén signal trots bussprioritering. Nar

Rapport 2016-07-13 - Uppféljning av framkomlighet for linje 1 Sidan 16 (32)



RAPPORT

dessa bussar har registrerats av systemet hinner de inte éver till ratt korfalt,
pa grund av hindrande trafik, och maste invénta nasta grontid.

Keolis upplever att trafiken 6kat i omradet till féljd av de nya tréngsel-
skatternas inférande. Utifran de preliminara resultaten frdn Trafikverket (juni
2016) gar det dock inte att sdga om trafiken vid Vasterbroplan har
forandrats; pa vissa lankar pa Kungsholmen syns en ékning men i évrigt
handlar det om en minskning.

5.2 Essingetorget — Frihamnen
Linjen har delats in i fem delstrackor per koérriktning. Dessa redovisas separat.

5.2.1 Essingetorget — Fridhemsplan

Utefter delstréckan finns de mellanliggande hallplatserna Flottbrovégen,
Broparken, Primusgatan, Lilla Essingen, Wivalliusgatan, Fyrverkarbacken,
Vasterbroplan och Mariebergsgatan. Se figur 15. I projektet vidtogs dessa
dtgarder:

o Ett stoppférbud infordes ca 10 m efter vergangsstéllet norr om
Torggatan och tva parkeringsplatser togs bort.

e I korsningen Essingeringen — Gamla Essinge Brovag inférdes en
svangande huvudled for att férbattra framkomligheten foér linje 1.

e Vajningsplikt infordes for trafik fr&n anslutande gator pa Stora
Essingen.

o Ett obevakat 6vergangsstalle direkt sdder om Fyrverkarbacken har
tagits bort.

e P3 Gjorwellsgatan i riktning norrut har héger korfalt reserverats for
kollektivtrafiken mellan hallplats Fyrverkarbacken och korsningen med
Fyrverkarbacken.

Fridhemsplan

Mariebergsgatan

Vajningsplikt fran
anslutande gator pa Fyrverkar-

Stora Essingen backen

Vasterbropl
Wivalliusgatan asterbropian

Primusgatan
Lilla

Broparken Essingen

Nytt kollektivkorfalt.

Flottbrovigen Overgangsstille tas bort.

Essingetorget

Figur 15: Delstrdckan Essingetorget — Fridhemsplan

5.2.1.1 Delstrackans totala koértid
Delstrackans totala kortid har minskat med 7-8 %. Se figur 16.
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Figur 16: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna pd stréckan
Essingetorget - Fridhemsplan(rétt visar stillast8ende buss mellan h8liplatser)

5.2.1.2 Kortider mellan hallplatser

Mellan flertalet av hallplatserna &r férandringarna sma utom vid de tva sista
hallplatsstrackorna. Mellan Vasterbroplan och Mariebergsgatan minskade
kortiden 4-7 % framst genom minskad trafikstatid. Den storsta férbattringen
har intraffat mellan Mariebergsgatan och Fridhemsplan dar kértiden minskade
med 32 % p& morgonen och med 38 % pa eftermiddagen. Se tabell 7.

Tabell 7: Kértider och trafikst8tider mellan h8liplatser p8 stréckan Essingetorget — Fridhemsplan

. . 2015 2016 Andring (i sekunder) %

Essingetorget — Fridhemsplan — — — — — —

Kortid Trafikstatid Kortid Trafikstatid Kortid Trafikstatid Kortid
ESSINGETORGET - 7-9 01:22 00:02 01:21 00:01 -1 -1 -1,2
FLOTTBROVAGEN 15-18 01:23 00:03 01:23 00:02 0 -1 0,0
FLOTTBROVAGEN - 7-9 00:46 00:00 00:45 00:00 -1 0 2,2
BROPARKEN 15-18 00:45 00:00 00:45 00:00 0 0 0,0
BROPARKEN - 7-9 01:36 00:01 01:35 00:00 -1 -1 -1,0
PRIMUSGATAN 15-18 01:34 00:01 01:35 00:01 1 0 1,1
PRIMUSGATAN - LILLA 7-9 01:06 00:03 01:06 00:02 0 -1 0,0
ESSINGEN 15-18 01:03 00:03 01:03 00:03 0 0 0,0
LILLA ESSINGEN - 7-9 00:41 00:01 00:41 00:01 0 0 0,0
WIVALLIUSGATAN 15-18 00:38 00:00 00:39 00:00 1 0 2,6
WIVALLIUSGATAN - 7-9 00:41 00:01 00:41 00:01 0 0 0,0
FYRVERKARBACKEN 15-18 00:40 00:01 00:42 00:01 2 0 5,0
FYRVERKARBACKEN - 7-9 01:09 00:19 01:08 00:19 -1 0 -1,4
VASTERBROPLAN 15-18 01:15 00:25 01:12 00:23 -3 -2 -4,0
VASTERBROPLAN - 7-9 02:19 00:37 02:13 00:33 6 -4 4,3
MARIEBERGSGATAN 15-18 02:11 00:33 02:02 00:25 9 -8 6,9
MARIEBERGSGATAN - 7-9 01:55 00:37 01:18 00:21 37 -16 32,2
FRIDHEMSPLAN 15-18 02:03 00:41 01:16 00:18 -47 -23 -38,2

5.2.1.3 Analys av resultaten

Det har blivit en stor forbattring pa strackan mellan Mariebergsgatan och
Fridhemsplan. Orsaken ar i férsta hand att linje 1 inte langre behdver dela
grontid med andra busslinjer nér den ska svanga vanster till Fridhemsgatan,
bland annat linje 4, som numera fortsatter Drottningholmsvagen rakt fram vid
Fridhemsplan. Av samma anledning uppstar det inte heller kébildning och
vantan for att kunna kéra in till hallplatsen vid Fridhemsplan.
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De matbara effekterna av inférandet av vajningsplikt p@ Stora Essingen ar
sma men Keolis bedémer dnda att resultatet &r positivt. Atgérdens fordel
ligger framst i att det blir farre inbromsningar och darigenom en lugnare
kdérning.

Det borttagna dvergangsstillet, de indragna parkeringarna och det nya
kollektivtrafikkorfaltet pa Gjorwellsgatan har gett en liten positiv effekt.

5.2.2 Fridhemsplan - Cityterminalen

Delstrackan har de mellanliggande héllplatserna S:t Eriksgatan, S:t Eriks
Ogonsjukhus, Scheelegatan och Kungsbroplan. Se figur 17. I samband med
projektet inférdes dessa atgéarder:

e Mellan hallplatserna Fridhemsplan och S:t Eriksgatan har vajningsplikt
inforts for trafik fran S:t Géransgatan.

e Ett busskorfalt har inforts mellan Fridhemsgatan och S:t Eriksgatan,
inom projektet “Kollektivtrafik-, cykel- och trafiksékerhetsdtgérder i
korsningen S:t Eriksgatan-Flemminggatan”.

e I korsningen Fridhemsgatan - S:t Géransgatan har vajningsplikt inférts
frdn S:t Goransgatan.

e Ett tidsbegransat busskoérfalt har anlagts mellan Blekholmsterrassen
och Vasagatan i riktning 6sterut.

e Ett korfalt for bilar har tagits bort i riktning mot Vasagatan och
cykelfalt 6ver Kungsbron har inférts i bada riktningarna.

Reserverat korfalt
i annat projekt

S:t Eriksg. l/ S:t Eriks City-

ogonsjh .
Scheeleg. termi-
nalen
Fridhems-

plan Kungs-
broplan

Véjningsplikt fran

S:t Géransgatan

Figur 17: Delstrdckan Fridhemsplan — Cityterminalen

5.2.2.1 Delstrackans totala kortid

Kértiden har minskat bade pa férmiddagen och eftermiddagen, med 12
respektive 15 %. En stor del av minskningen bestar i mindre trafikstatid. Se
figur 18.
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Figur 18: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna pd stréckan
Fridhemsplan - Cityterminalen (rétt visar stillast§ende buss mellan h8llplatser)

5.2.2.2 Kértider mellan hallplatser

Kortiden har halverats mellan S:t Eriksgatan och S:t Eriks dgonsjukhus. P3
denna striacka har nastan all trafikstatid upphért. Mellan Kungsbroplan och
Cityterminalen har kértiden 6kat med 7-9 %. I évrigt &r féréndringarna sma.
Se tabell 8.

Tabell 8: Kértider och trafikst8tider mellan h8liplatser p8 strdckan Fridhemsplan - Cityterminalen

. i . 2015 2016 Andring (i sekunder) %

Fridhemsplan — Cityterminaler — — — — — —

Kortid Trafikstatid Kortid Trafikstatid Kortid Trafikstatid Kortid
FRIDHEMSPLAN -S:T 7-9 02:04 00:47 02:06 00:38 2 9 1,6
ERIKSGATAN 15-18 02:14 00:53 02:08 00:37 6 -16 -4,5
S:TERIKSGATAN - S:T 7-9 02:03 00:44 01:01 00:02 62 -42 50,4
ERIKS OSIH. 15-18 02:15 00:46 01:05 00:05 -70 41 51,9
S:TERIKS OSJH. - 7-9 00:53 00:03 00:53 00:04 0 1 0,0
SCHEELEGATAN 15-18 00:51 00:02 00:51 00:03 0 1 0,0
SCHEELEGATAN - 7-9 00:48 00:05 00:48 00:04 0 -1 0,0
KUNGSBROPLAN 15-18 00:51 00:07 00:51 00:06 0 -1 0,0
KUNGSBROPLAN - 7-9 01:29 00:04 01:35 00:07 6 3 6,7
CITYTERMINALEN 15-18 01:25 00:03 01:33 00:09 8 6 9,4

5.2.2.3 Analys av resultaten

Féréandringen i korsningen S:t Eriksgatan — Flemminggatan har gett positiv
effekt for kortiden. Den stora restidférbattringen mellan S:t Eriksgatan och
S:t Eriks dgonsjukhus beror pd att det under 2015 var ledningsarbeten med
forsamrad framkomlighet som f6ljd.

Efter Blekholmsterrassen pa strackan mellan Kungsbroplan och Cityterminalen
hindras linje 1 av att det bildas bilkder fran Blekholmsterrassen till central-
bron. Busskorfaltet respekteras inte och lastplatsen i korfaltet nyttjas aven i
hégtrafik trots att det &r tillatet forst efter klockan tio p& férmiddagen.

5.2.3 Cityterminalen - Stureplan

Delstrackan har de mellanliggande héllplatserna Hétorget och Regeringsgatan
(tidigare Norrlandsgatan). Se figur 19. Under projektet genomfdrdes féljande
dtgarder:
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e I Kungsbroprojektet har ett busskdérfalt, som stracker sig c:a 100
meter foérbi hallplats Cityterminalen, inforts.

o Ett korfalt for bilar har tagits bort i riktning mot Vasagatan och
cykelfalt éver Kungsbron har inférts i bada riktningarna.

o Overgangsstéllet 6ster om Klara Norra Kyrkogata har tagits bort.

o Overgangsstéllet vaster om Malargatan har tagits bort.

e Ett busskorfalt har inférts mellan Sveavagen och Norrlandsgatan i
riktning mot Stureplan.

e Undantaget att tilldta taxi att stanna pa strackan, trots stoppférbudet,
ar borttaget.

e Isamband med att hallplatserna Norrlandsgatan och Sveavégen slogs
ihop till en i den andra kérriktningen har hallplats Norrlandsgatan
tagits bort och en ny hallplats, kallad Regeringsgatan, har placerats i
ett nytt lage 220 meter narmare Hoétorget.

e Mellan de tidigare hallplatserna Norrlandsgatan och Sveavégen har ett
obevakat 6vergdngsstélle tagits bort.

Hallplats namn-
andras och flyttas

Ett Overgangsstille
tas bort.

Hoétorget

J Stureplan
Rege-

ringsg\

Tidsbegransat
I\ reserverat korfalt

Reserverat korfalt| | Tva 6vergangs-
i annat projekt stéllen tas bort

City-
termi-
nalen

Figur 19: Delstrdckan Cityterminalen — Stureplan

5.2.3.1 Delstrackans totala kortid

Delstréckans totala kortid har minskat nagot, med 3 % pa morgonen och med
5 % pa eftermiddagen. Se figur 20.
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Figur 20: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna pd stréckan
Cityterminalen — Stureplan (rétt visar stillast§ende buss mellan h8llplatser)

5.2.3.2 Kortider mellan hallplatser

Koértiden mellan Cityterminalen och Hotorget har 6kat med 16-17 %. Efter-
som hallplatsen Norrlandsgatan/Regeringsgatan har foréndrats sd gar det inte
att redovisa varje hallplatsstréacka men den sammanlagda kértiden mellan
Hotorget och Stureplan har minskat med 15-17 %. Se tabell 9.

Tabell 9: Kértider och trafikst8tider mellan h8liplatser p8 stréckan Cityterminalen - Stureplan

Cityterminalen — Stureplan — 2015 — — 2016 — Ahfjri.ng(iSEkunde,r). %

Kortid | Trafikstatid Kortid | Trafikstatid Kortid | Trafikstatid Kortid

CITYTERMINALEN - 7-9 02:01 00:17 02:22 00:33 21 16 17,4

HOTORGET 15-18 02:19 00:25 02:41 00:42 22 17 15,8

HOTORGET - 7-9 02:25 00:45

NORRLANDSGATAN 15-18 02:26 00:40

HOTORGET - 7-9 01:11 00:22

REGERINGSGATAN 15-18 01:17 00:25 Hétorget —Stureplan

NORRLANDSGATAN - 7-9 01:09 00:21 -36 -19 -16,8

STUREPLAN 15-18 01:29 00:32 -35 -14 -14,9

REGERINGSGATAN - 7-9 01:47 00:25

STUREPLAN 15-18 02:03 00:33

5.2.3.3 Analys av resultaten

Atgarderna pd Kungsgatan mellan Hétorget och Stureplan med bl.a. ett nytt
reserverat korfalt har haft avsedd verkan och resultatet har blivit en
betydande minskning av kortiden.

Kértiden har 6kat mellan Cityterminalen och Hétorget. Det kan finnas flera
orsaker: Vid Oscarsteatern har det nya tidsreglerade kollektivtrafikkdrfaltet
inte gett avsedd effekt eftersom det ibland star parkerade bilar i det?.
Korsningen med Vasagatan &r svar att passera eftersom vissa bilar, som inte
hinner igenom under gréntiden, star kvar mitt i korsningen och blockerar.

21 samband med pilotprojektet for linje 4 provades ett tidsbegrénsat busskérfalt p& Hornsgatan som inte
respekterades och darfor i praktiken forsémrade framkomligheten - koérféltet vid Oscarsteatern kan ha gett en
liknande effekt.
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Varuhuset PUB har mellan matperioderna omvandlats till hotell med betydligt
fler taxibilar i anslutning till huset.

5.2.4  Stureplan - Vartavagen

Utefter den hér delstréckan finns de mellanliggande hallplatserna Linnégatan,
Humlegdrden, Nybrogatan och Jungfrugatan. Se figur 21. Inom ramen fér
projektet gjordes dessa dtgérder:

e Vajningsplikt ar infort for trafik fran anslutande tvargator mot
Sibyllegatan.

e P3 den sista biten av Sibyllegatan strax innan Valhallavdgen har ett
busskorfalt inforts.

o P32 Valhallavdgen vid Faltdversten har placeringen av lastplatser och
parkeringsplatser forandrats for att moéjliggéra en rak inkérning for
bussen 6ver vagkudden vid ett obevakat dvergangsstalle.

o Ett busskoérfilt har inforts pa Valhallavagen fére hallplats Vartavagen.

Jungfrug.

Vartav.

Nybrog.
Linnég. Nya
kollektivkorfalt
Stureplan
Vajningsplikt fran

anslutande tvargator

Figur 21: Delstrdckan Stureplan — Véartavdgen

5.2.4.1 Delstrackans totala kortid
I forhallande till &r 2015 har delstrackans totala kortid minskat med 3-4 %.

Se figur 22.
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Figur 22: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna p8 stréckan
Stureplan - Vértavédgen (rétt visar stillastdende buss mellan h8liplatser)
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5.2.4.2 Kortider mellan hallplatser

Kértiderna har genomgdende minskat ndgot utom mellan Humlegdrden och
Nybrogatan. Den stdrsta minskningen har uppstatt mellan Linnégatan och
Humlegarden, med 11 % pa morgonen och 9 % pa eftermiddagen. Se tabell
10.

Tabell 10: Kértider och trafikst8tider mellan h8llplatser p§ stréckan Stureplan — Vértavédgen

" . 2015 2016 Andring (i sekunder) %
Stureplan - Vartavagen — — — — — —

Kortid Trafikstatid Kortid Trafikstatid Kortid Trafikstatid Kortid
STUREPLAN - 7-9 01:00 00:08 00:55 00:06 5 -2 -8,3
LINNEGATAN 15-18 00:56 00:06 00:54 00:05 2 -1 3,6
LINNEGATAN - 7-9 01:14 00:20 01:06 00:14 -8 -6 -10,8
HUMLEGARDEN 15-18 01:17 00:21 01:10 00:16 7 -5 9,1
HUMLEGARDEN - 7-9 00:42 00:00 00:46 00:01 4 1 9,5
NYBROGATAN 15-18 00:43 00:01 00:46 00:02 3 1 7,0
NYBROGATAN - 7-9 02:00 00:17 01:56 00:11 -4 -6 3,3
JUNGFRUGATAN 15-18 02:05 00:19 01:58 00:13 7 -6 5,6
JUNGFRUGATAN - 7-9 01:19 00:04 01:19 00:03 0 -1 0,0
VARTAVAGEN 15-18 01:25 00:06 01:25 00:05 0 1 0,0

5.2.4.3 Analys av resultaten

Atgarderna med vajningsplikt och ett nytt busskorfalt pd strackan mellan
Nybrogatan och Jungfrugatan har resulterat i en viss minskning av kortiden.
P& strdckan mellan Humlegdrden och Nybrogatan har kértiden 6kat och en
trolig forklaring till det &r att den strackan har fatt en 6kad biltrafik.

5.2.5 Vartavagen - Frihamnen

Utefter delstriackan finns de mellanliggande hallplatserna Storskérsgatan,
Kampementsbacken, Gardet, Sandhamnsplan, Rékubbsgatan, Osthammars-
gatan, Sehlstedtsgatan och Frihamnsporten. Se figur 23.

I samband med projektet genomférdes dessa dtgarder for att 6ka bussarnas
framkomlighet:

e Strax foére Sandhamnsgatan, i riktning norrut, har stoppférbud inférts
for att forbattra framkomligheten vid passage av ett vergangsstélle
under tiden cykelbanan byggs om.

e Tva parkeringsplatser har tagits bort i riktning dsterut pa
Sehlstedtsgatan och ersatts med stoppférbud for att férbattra
framkomligheten i korsningen vid Sandhamnsgatan.
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Figur 23 Delstrédcka Vértavdgen - Frihamnen

5.2.5.1 Delstrackans totala kortid

Utslaget pa hela delstriackan har det varit sma férandringar. P& morgonen har
det varit en 6kning med 3 % och en svag minskning pa eftermiddagen. Se
figur 24.
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Figur 24: Medelkértid och de 10 % snabbaste respektive I8ngsammaste bussarna p8 stréckan
Vértavdgen - Frihamnen (rétt visar stillast§ende buss mellan h8liplatser)

5.2.5.2 Kértider mellan hallplatser

N&r det galler kértiden mellan de individuella hallplatserna kan man notera att
Gardet - Sandhamnsplan har fatt en 6kning med 8 % pa morgonen och att
Frihamnsporten — Frihamnen har en minskning med 14 % p§ eftermiddagen.

Se tabell 11.
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Tabell 11: Kértider och trafikst8tider mellan héllplatser p§ strédckan Vértavdgen - Frihamnen

. " . 2015 2016 Andring (i sekunder) %
Vartavagen — Frihamnen — — — — — —

Kortid | Trafikstatid Kortid | Trafikstatid Kortid | Trafikstatid Kortid
VARTAVAGEN - 7-9 01:15 00:06 01:16 00:05 1 -1 1,3
STORSKARSGATAN 15-18 01:11 00:04 01:11 00:04 0 0 0,0
STORSKARSGATAN - 7-9 01:22 00:01 01:22 00:00 0 -1 0,0
KAMPEMENTSBACK. 15-18 01:18 00:01 01:17 00:00 -1 -1 -1,3
KAMPEMENTSBACK. - 7-9 00:44 00:01 00:45 00:02 1 1 2,3
GARDET 15-18 00:42 00:01 00:42 00:01 0 0 0,0
GARDET- 7-9 01:26 00:06 01:33 00:10 7 4 8,1
SANDHAMNSPLAN 15-18 01:23 00:05 01:26 00:06 3 1 3,6
SANDHAMNSPLAN- 7-9 00:48 00:00 00:48 00:00 0 0 0,0
ROKUBBSGATAN 15-18 00:48 00:00 00:48 00:01 0 1 0,0
ROKUBBSGATAN - 7-9 00:30 00:00 00:30 00:00 0 0 0,0
OSTHAMMARSGATAN 15-18 00:30 00:00 00:31 00:00 1 0 3,3
OSTHAMMARSGATAN - 7-9 00:47 00:00 00:47 00:00 0 0 0,0
SEHLSTEDTSGATAN 15-18 00:47 00:00 00:46 00:00 -1 0 2,1
SEHLSTEDTSGATAN - 7-9 00:46 00:06 00:46 00:05 0 -1 0,0
FRIHAMNSPORTEN 15-18 00:41 00:03 00:41 00:04 0 1 0,0
FRIHAMNSPORTEN - 7-9 00:54 00:02 00:58 00:02 4 0 7,4
FRIHAMNEN 15-18 01:10 00:12 01:00 00:04 -10 -8 -14,3

5.2.5.3 Analys av resultaten

De férandringar som har genomforts inom ramen for projektet har varit
begransade och de kan déarfor inte ge ndgra matbara resultat som skiljer ut
dem fran andra féréndringar i trafiken. En stor sadan férandring &r ppnandet
av Norra lanken som troligen har inneburit forandrade resménster med 6kad
trafik pd bland annat Tegeluddsvdgen men minskad p& Valhallavagen. I
morgonrusningen ar trafikflédena stérst mot Norra lanken och i eftermiddags-
rusningen galler det omvanda.

6 Regularitet

Ett viktigt mal har varit att gora restiderna mer férutsdgbara och foérkorta
vantetiderna genom att férbéttra regulariteten sd att bussarna inte gar for
néra eller for I3ngt ifrdn varandra. Sedan augusti 2014 har arbetet med att
forbattra regulariteten bedrivits aktivt genom att bussférarna har uppmanats
att sd 13ngt det gar anpassa kdrningen sa att avstanden bibehalls. Keolis
trafikledning ar bemannad med en person som har som sin framsta uppgift
att dvervaka regulariteten och ingripa for att aterstalla balansen om det blir
for stora avvikelser.

Till stdd for férarna ar bussarna, utdver en tidtabellsklocka, utrustade med en
s.k. regularitetsklocka som visar avvikelser fran lamplig placering. Se figur
25. Fran januari 2016 var avsikten att enbart anvanda regularitetsklockan,
kéra utan tidtabell och endast ha reglertid vid &ndhallplatsen i Frihamnen. Se
figur 26. Detta har inte varit mojligt eftersom utrustningen har varit s
opalitlig att den ofta visar fel varden med paféljd att den har fallit i vanrykte.
Det finns en férhoppning att en forbattrad programvara ska rada bot pa
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bristerna men systemleverantéren har annu inte klarat av att ta fram en
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Figur 25: Bussdisplay med dagens utférande som har b&de tidtabells- och regularitetsvisning
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Figur 26: Bussdisplay som inte visar tidtabellsinformation utan endast avvikelse i férh8llande till

idealisk regularitet

Tre metoder har anvants fér att fa en uppfattning om hur vél regulariteten
fungerar i verkligheten. Den férsta gar ut pa att titta pa de snabbaste
respektive Idngsammaste bussarna for att se hur spridningen mellan dem
féoréndras. Den andra handlar om att studera hur antalet resenéarer i bussarna
varierar. I den tredje metoden visas hur stor andel av bussarna som kér inom

olika avstandsintervall.
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6.1 Snabba och I3ngsamma bussar

For varje delstracka har kortiden for de 10 procent snabbaste och de 10
procent ldngsammaste bussarna réknats fram. Fér varje huvudriktning har
delstriackornas tider summerats. For att fa ett jamférelsematt har tiden for de
snabbaste bussarna subtraherats fran tiden foér de ld3ngsammaste. Om
regulariteten ar perfekt borde vardet hamna ndra noll. Det ar inte [ampligt att
anvanda vdrdet som en exakt matare, men genom att se om det blir férand-
ringar mellan olika perioder gar det att fa en uppfattning om utvecklingen.

Tittar man pa resultaten framgar det att skillnaden har minskat nagot i
riktning mot Essingetorget. Se figur 27. I den andra riktningen, mot Fri-
hamnen, &r minskningen betydligt stérre, men fran ett hégre varde, nagot
som tyder pa att trafikstérningarna och spridningen mellan bussarna var
storre under 2015. Se figur 28.
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Figur 27: Ackumulerad skillnad mellan de 10 % snabbaste och 10 % I8ngsammaste bussarna p8
strackan Frihamnen - Essingetorget

Rapport 2016-07-13 - Uppféljning av framkomlighet fér linje 1 Sidan 28 (32)



RAPPORT

= N W s OO N OO

Minuter

7-9 7-9 15-18 15-18
2015 2016 2015 2016

Figur 28: Ackumulerad skillnad mellan de 10 % snabbaste och 10 % I8ngsammaste bussarna p&
strdckan Essingetorget — Frihamnen

6.2 Férandrad belastning

Om alla bussar har samma tidsavstand mellan varandra och tillstrémningen
av passagerare till hallplatserna &r jamn skulle alla bussar som passerar en
viss punkt ha lika manga resenarer. En buss med kortare avstand till den
framforvarande far farre passagerare och en med léngre avstand far fler.

Genom att undersdka hur antalet passagerare varierar mellan bussarna gar
det att fa en uppfattning om spridningen mellan bussarna och &ven om hur
val bussarnas kapacitet utnyttjas.

De flesta bussarna i kérriktning fran Frihamnen till Essingetorget har mellan
21-40 passagerare. Fran Stureplan blir det en stérre spridning och en for-
skjutning mot intervallet 41-60. I den andra riktningen ligger tyngdpunkten i
intervallet 41-60 passagerare fram till Stureplan varefter 21-40 tar 6ver.
Detta illustreras &ven grafiskt pd sidan 17 och 18 i resultatbilagan.

Férandringen mellan 2015 och 2016 &r inte stor och utvecklingen pa de olika
delstrackorna varierar. Tendensen ar att spridningen mellan bussarna har
minskat nagot under 2016 i férhallande till foregdende ar. Detta géller i
synnerhet under eftermiddagen.

6.3 Avstand mellan bussar

Genom att samla in data fr&n samtliga bussar under olika perioder gar det att
illustrera hur regulariteten ser ut i vissa punkter och om det har blivit ndgon
forandring.
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Foér den héar studien har sex hallplatser valts ut (Hétorget, S:t Eriks 6gon-
sjukhus och Primusgatan i riktning mot Essingetorget samt Primusgatan,
Hotorget och Stureplan i den andra riktningen). Fér dessa har tidsavstanden,
mellan alla bussar vid avgdng frén respektive hallplats, raknats fram for tids-
perioderna kl. 7-9 och 15-18 under april 2015 och 2016. De framraknade
avstanden har grupperats i minutintervall (0-1:00, 1:01-2:00 o.s.v.). I
diagramform visas den procentuella andelen inom respektive intervall for
respektive ar i olika farger. En forutsattning for att metoden ska vara tillfor-
litlig &r att data fran alla bussar har samlats in. Alla diagram visas pa sidan 15
och 16 i resultatbilagan.

Kurvorna visar att spridningen mellan bussarna 6kar utefter linjestréackningen.
Se figur 29 och 30. Resultatet 2016 &r likartat det fran 2015 med en svag
tendens till forbattring 2016.
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Figur 29: Procentandel bussar p8 olika avst8nd frén varandra vid avg8ng fr8n h8liplats
Primusgatan mot Frihamnen under eftermiddagens hégtrafiktid under april 2015 och 2016.
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Onskat intervall
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Figur 30: Procentandel bussar p8 olika avstdnd fr&n varandra vid avg8ng frén h8liplats Stureplan
mot Frihamnen under eftermiddagens hégtrafiktid under april 2015 och 2016.

7 Slutsatser

M3len for projektet har varit: fler resenadrer, minskad trangsel, minskad
spridning av bussarna och minskad restid med &tta minuter for ett helt
omlopp.

Resultaten har delvis infriats, men inte i férvantad utstrackning. Antalet
resenarer har varit ofdrandrat, visserligen 6kade de i kérriktning mot
Frihamnen men det motverkades av en minskning i den andra riktningen?.
Belastningen och spridningen mellan bussarna har minskat ndgot, i forsta
hand p& eftermiddagarna, men det handlar om sma féréandringar. Kortiden
har minskat men endast med tva till tvd och en halv minut vilket &r betydligt
lagre &n det uppsatta malet.

Effekten av de genomfdrda atgarderna har troligtvis paverkats av att det har
genomforts flera féorandringar med stor paverkan pa stadens trafikfldden. Det
handlat om éppnandet av Norra lanken, inférandet av trangselskatt pa
Essingeleden, Slussens ombyggnad och renoveringen kring Sergels torg.
Sammantaget kan man konstatera att det trots yttre paverkan dnd& gar att
uppmata en viss koértidsférbattring. Utan atgarderna kanske linjen i stéllet fatt
samre kortider.

Kértiden har minskat mest pa strackan Essingetorget - Frihamnen och den
har minskat mer pa eftermiddagen &n pa morgonen. Orsaken till det kan
sokas i det faktum att kortiden frdn bérjan var langre och att potentialen for

3 Effekterna av det férandrade busslinjenatet, som inférdes hésten 2015, har inte analyserats men det kan ha
haft en viss paverkan p& antalet resenarer.
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forbattringar darfér var storre. Eftermiddagarna har oftare en mer komplex
trafiksituation och da far atgdrder som ger bussar foretrdde och egna korfalt
storre betydelse.

Reserverade korfalt och vajningsplikt fran anslutande gator &r dtgarder som
minskar antalet onddiga inbromsningar. Aven om det inte innebar s& mycket
for medelkortiden sa bidrar de till att resan blir jamnare och behagligare for
passagerarna och att det blir farre stressmoment foér férarna.

P& de delstrackor dar lite mer omfattande atgarder genomférts exempelvis
Kungsgatan mellan Sveavagen och Norrlandsgatan samt Fleminggatan
framtrader tydliga férbattringar. P& andra delstrackor dér tgarderna varit
mindre omfattande &r det svart att pavisa tydliga effekter. For att fa
markbara forbattringar ar det saledes viktigt att dtgarder i ett fortsatt
forbattringsarbete har ett fokus pa mer omfattande atgérder.

Regulariteten har endast férbattrats marginellt mellan 2015 och 2016.
Eftersom férvantningarna pa ytterligare forbattringar har knutits till battre
tekniska stodsystem, som &nnu inte har kommit pa plats, ar resultatet det
vantade.
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