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Saker och trygg cykelinfrastruktur. Motion
(2016:83) fran Jonas Naddebo och Stina
Bengtsson (bada C). Svar pa remiss fran
kommunstyrelsen.

Forslag till beslut

1. Trafikndmnden beslutar att som svar pa motionen dverlimna
kontorets tjédnsteutldtande till kommunstyrelsen.

2. Trafikndmnden forklarar beslutet omedelbart justerat.

Jonas Eliasson
Forvaltningschef

Ted Ell
Avdelningschef

Susanne Holm
Enhetschef

Sammanfattning

Jonas Naddebo och Stina Bengtsson, bada (C), foreslar i en motion
(2016:83) till kommunfullmiktige att staden ska erbjuda séker och
trygg cykelinfrastruktur. Att staden péborjat ett arbete med att bland
annat fargkoordinering av cykelbanor och en kvalitetsokning pa

Trafikkontoret beldggningen. Trafikndmnden har fatt drendet pd remiss for
Stadsmiljo

yttrande.
Fleminggatan 4
Box 8311 . . X . o
104 20 Stockholm Kontoret dnskar fortsétta med den utveckling inom omradet som
Telefon 08-508 280 57 - . .
Vel 08.508 272 00 redan pagar,.dvs att fortsitta utveckla och testa material, metoder
pye.seaton@stockholm.se och utformningar som ger goda effekter pa bade sékerhet, trygghet
trafikkontoret@stockholm.se . N . . .
Org nr 212000-0142 och framkomlighet. Aven investerings-, drift- och

stockholm.se
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underhéllskostnader méste végas in. ndr man tar stéllning till
alternativa beldggningar och utformningar.

Remissen

Trafikndmnden har fatt motion (2016:83) om sdker och trygg
cykelinfrastruktur pa remiss fran kommunstyrelsen. Remisstiden
stracker sig till och med den 30 november 2016.

I motionen anf6rs 1 huvudsak foljande:

Stockholmarna cyklar som aldrig forr men vi har mycket arbete
framfor oss for att na stadens malsittningar om andelen resor som
gors med cykel. Ser man till andra cykelstdder 1 Europa dr deras
samlade besked — bygg en séker och separerad cykelinfrastruktur
dér cyklister kénner sig trygga.

Ska Stockholm kunna nérma sig europeiska cykelstider s& maste
ambitionsnivan hojas rejilt. Det racker inte att bara bredda
cykelbanor pé prioriterade strak. Det géller nu att skapa ett
sammanhingande cykelvignat dar trafikanterna kinner sig trygga.
Ett viktigt steg dr att béttre synliggdra cykelbanor — for cyklister,
bilister och fotgéngare, genom si kallad fargkoordinerad trafik.

Mot bakgrund av detta foreslas att Stockholms stad péborjar ett
arbete med att 6ka sdkerheten och tryggheten med bl. a.
fargkoordinering av cykelbanorna och en kvalitetsokning pa
beldggningen.

Arendets beredning
Arendet har beretts inom trafikkontorets stadsmiljoavdelning.

Trafikkontorets synpunkter

Staden har sedan flera ar, parallellt med ett omfattande flerdrigt
reinvesteringsarbete for existerande cykeltrafiken, arbetat med att
hoja sidkerheten pé cykelbanor. Arbetet utgér fran bland annat
cykelplanen 2012 och cykelhandboken. Kontoret har ockséa arbetat
med Statens vég- och transportforskningsinstitut (VTI) och
entreprendrer for att utveckla nya metoder for driften av stadens
cykelvigar.

Kontoret har ocksa fétt i uppdrag via kommunfullméktiges budget
2015 och 2016 att arbeta med reinvesteringsatgérder for cykelbanor
och som omfattar 45 mnkr. Som svar pd uppdraget har kontoret
tagit fram ett reinvesteringsprogram som stracker sig fran 2015-
2018 och som godkints av trafikndmnden. Arbeten har under bade
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2015 och 2016 utforts for att hoja standarden och sékerheten pa
cykelbanor och arbetsplanering for de tvd kommande &ren péagar.

Avseende infargning med r6d massa av cykelbanor har kontoret
gjort foljande erfarenheter. Tanken med rédmassan &r att den ska
uppmadrksamma trafikantgrupper sarskilt vid vissa utvalda
trafiksituationer. Kontorets erfarenhet ar dock att de cykelbanor
som for ndrvarande har rédmassa har visat sig kunna invagga de
olika trafikantslagen i falsk trygghet. Bilister uppméarksammar inte
alltid den fargade beldggningen medan cyklister och/eller
gangtrafikanter ser att “roda mattan” &r utrullad och antar darmed
att bilisternas uppmaérksamhet ar skérpt.

Det har ocksé visat sig att den roda firg som anvéinds blir mycket
hal efter slitage pa grund av att friktionslagret nots ner av t ex
korsande biltrafik. Vid nederbord blir dessutom ytan ibland hal. Det
underhdll som krévs for att atgérda detta har visat sig kostsamt.

De erfarenheter som kontoret har samlat pd sig 1 frdgan har medfort
att kontoret 1atit prov utforas med alternativa material. Tvé
testomraden har valts ut, ett i innerstaden och ett i ytterstaden.
Utvirdering av testet kommer goras om ett ar.

Kontoret anser sammanfattningsvis att det ar for tidigt att ta
stdllning 1 frdgan om en mer generell tillimpning av nya
beldggningstyper och anser att det 1 dagsléget ar viktigt att fortsétta
med metodutveckling inom omradet. Vidare bor rédmassa i forsta
hand anvéndas for att tydliggora trafikplatser och/eller trafikmiljoer
som kréver extra uppmérksamhet. Materialen och utformningarna
som anvands far inte heller medf6ra oforsvarligt hoga
underhallskostnader.

Trafikkontorets forslag

Trafikkontoret foreslér att trafikndmnden beslutar att som svar pa
motionen dverldmna detta tjdnsteutlatande till kommunstyrelsen
samt forklarar beslutat omedelbart justerat.

Slut

Bilagor
1. Motion (2016:83) om séker och trygg cykelinfrastruktur.
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