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Angiende dumpade fritidsbétar

Skrivelse

Stockholm &r en kommun med ett rikt batliv. En levande skérgard som genom allemansrétten
och strandskyddet dr 6ppen och tillginglig for alla, skapar bra forutséttningar for detta. Men
det finns utmaningar som behover losas.

I projektet ”Svenska skrotbatar” fran 2013 har Hall Sverige Rent kartlagt och inventerat
uttjanta fritidsbatar i Stockholms ldn, vilket resulterade i 38 funna skrotbatar. Studiens
viktigaste resultat ér att det d&r mycket svart att identifiera dgaren till Gvergivna bétar, samt att
det dr dyrt att skrota overgivna batar (1). I en uttommande artikel av stadsjuristen i Malmo
stad blir det tydligt att det finns en hel del juridiska problem vad géller hanteringen av uttjénta
batar (2). En orsak till att batar blir kvar i naturen &r att en bargare som inte har ndgon
fullmakt fran dgaren riskerar att bli erséttningsskyldig om édgaren ger sig till kéinna efter att en
bérgning har skett, En annan dr att kommuner och markégare inte heller har rétt att flytta
nagon annans bat fran deras mark utan tillstind frdn batagaren. Och gér det inte att identifiera
batdgaren blir baten istéllet liggande.

For att underlitta omhédndertagandet har olika atgérder foreslagits under aren, bland annat ett
pantsystem for batar och kanske framfor allt, ett nationellt batregister for att ldttare kunna
hitta dgare till dumpade bétar.

Inom Stockholms stad hanteras drenden om dumpade batar i samarbete mellan
miljoforvaltningen, exploateringskontoret och Stockholm hamnar.

Nédmnden onskar diarfor en redogdrelse av hur hanteringen av dessa drenden fungerar, om det
finns atgirder som kan underldtta hanteringen av dessa drenden inom staden och om det enligt
forvaltningen finns dtgérder eller lagstiftning pa nationell niva som skulle kunna forenkla
omhindertagandet av sdvil ultjanta som dumpade batar inom Stockholms stad.

(1). http://www.hsr.se/sites/default/files/content_media/skrotbatsrapport 2013 _webb.pdf
(2) http://mordiskmiljoratt.se/onewebmedia/NMT%202016-1.pdf.
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2015-10-12 Dnr 2015:1678

Rapport fran utredningstjansten

FLYTTNING AV BATAR

Enligt uppdrag av regeringen avgav Statskontoret ar 2008 rapporten Vrak och
dgarlésa batar. Uppdraget innebar att utreda vem som bor ha ritt eller skyldig-
het att omhéinderta, sanera och flytta skeppsvrak och dgarldsa batar.

Uppdragsgivaren undrar vad som har hdnt efter denna rapports avldmnande.
Hur ser aktuell lagstifining ut som styr kommunens mdéjlighet att flytta nedskrd-
pande vrak och batar?

Sammanfattning

Lagstiftningen som styr kommunernas méjlighet att flytta bétar &r oféréndrad
sedan Statskontoret avgav sin rapport 2008. Som framgér nedan dr dock olika
lagstiftningsforslag under 6vervigande inom Regeringskansliet.

Pagaende arbete

I Statskontorets rapport Vrak och dgarlésa batar, 2008:6, konstateras att problem
fororsakade av skeppsvrak och dgarlosa batar kan delas in i tre huvudgrupper
ndmligen hinder for sjofarten i allménna farleder, miljéfaror — framst till f61jd av
risk for utslédpp av olika slag samt slutligen nedskrédpning m.m. Det konstateras
att for vissa av dessa situationer finns redan ldmpliga l6sningar, medan sadana
saknas i andra fall. I friga om nedskrépningssituationen anger Statskontoret i sin
rapport att utéver avsaknad av nodvéindiga regler, sa kan ocksé kostnaderna for
att hantera ett nedskrépningsfall fungera himmande pa det allménnas vilja att
ingripa. Statskontorets rapport har remissbehandlats (Regeringskansliets dnr
M2008/2286/Kk).

Regeringen gav dérefter i regleringsbrevet for 2010 Naturvéardsverket i uppdrag
att ge forslag pé hur ett system for omhéndertagande av sma fartyg, fran fritids-
béatar till smé skutor, skulle kunna utformas samt, med utgangspunkt fran Stats-
kontorets rappoit, foresla ett system for att spara dgare, forsla bort och eventuellt
skrota évergivna och nedskrépande fritidsbétar. Genom beslut om éndring i re-
gleringsbrevet for 2010 beslutade regeringen att &ven uppdra 4t Naturvardsverket
att, i samverkan med Transportstyrelsen, ldmna forslag till hur ett producentan-
svar kan utformas inom EU for fritidsbatar.

Cecilia Kignell
Telefon: 08-786 42 59
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Den 29 juni 2011 verldmnade Naturvérdsverket rapporten Nedskrédpande och
uttjédnta fritidsbétar till Regeringskansliet. Rapporten har remissbehandlats (Re-
geringskansliets dnr M2011/2439/Ke).

Miljédepartementet har dérefter i dess Promemoria om flyttning av bétar och
skrotbatar ldmnat forslag till en ny lag om flyttning av batar i vissa fall. Prome-
morian har remissbehandlats (Regeringskansliets dnr M2012/1824/R) och &r nu
under dvervdgande i Milj6- och energidepartementet. Enligt den féreslagna lagen
far regeringen meddela foreskrifter om rétt for en myndighet eller kommun att
flytta en bat om det behdvs for att skydda ménniskors hélsa och miljén, undvika
materiella skador eller uppritthalla ordningen till sjoss eller pa land. Enligt den
foreslagna lagen far regeringen dven meddela foreskrifter om rétt for en myndig-
het eller kommun att flytta en bat fran en fastighet om fastighetségaren begir det
och béten har varit uppstilld pa fastigheten under minst en ménad fran det att
fastighetsigaren uppmanat batens dgare att flytta baten eller minst tvd manader
fran det att fastighetségaren paborjat frsok att nd béatens dgare, I promemorian
foreslas dven att den myndighet eller kommun som flyttar en bat enligt lagen ska
lagga eller stélla upp baten sa ndra den plats dér baten antréffades aft den 14tt kan
aterfinnas eller se till att baten efter flytten férvaras pa en dndamélsenlig upp-
stéllningsplats som &r avsedd for sddana flyttade batar, Den myndighet eller
kommun som beslutar om en flyttning av en bét foreslds dven ha en skyldighet att
sd snart som mojligt underrétta dgaren om beslutet. Enligt forslaget ska i forsta
hand dgaren av baten betala kostnaderna for flyttningen. I den mén kostnaderna
inte kan tas ut av dgaren ska dessa kostnader béras av staten eller kommunen, I
promemorian féreslas dven att dganderétten till baten kan 6verga till staten eller
kommunen om inte baten hdmtas ut inom viss tid. I promemorian gors dven be-
démningen att fragan om producentansvar for uttjénta batar bor utredas vidare
och att ett nytt batregister inte bor inforas.

Nér det géller att gé vidare med forslaget om en ny lag om flyttning av bétar i
vissa fall avvaktar man inom Miljo- och energidepartementet det pagaende arbe-
tet inom Justitiedepartementet om Sveriges tilltrdde till 2007 ars internationella
Nairobikonvention om avligsnande av vrak (vrakkonventionen).

Vrakkonventionen antogs 2007 inom ramen for Internationella sjéfartsorganisa-
tionen (IMO) och tréddde i kraft den 14 april 2015. Konventionen reglerar ansvar
och erséttningsskyldighet for att avldgsna vrak som kan utgéra en fara f6r miljon
eller andra fartyg. Konventionen syftar till att &stadkomma en enhetlig lagstift-
ning for att sikerstélla snabbt och effektivt avldgsnande av vrak och betalning av
ersittning for uppkommande kostnader. Definitionen i konventionen omfattar
#ven mindre batar men den praktiska tillimpningen kommer sannolikt framfér

allt att omfatta storre fartyg.

Vad géller vrakkonventionen gav Justitiedepartementet i november 2013 ett upp-
drag at en sakkunnig person, fore detta justitieradet Bertil Bengtsson, att utreda

! Telefonsamtal den 6 oktober 2015 med departementssekreteraren Johan Fallenius, Miljé- och
energidepartementet.
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fragan om Sveriges tilltride till nimnda konvention. I promemorian Avldgsnande
av vrak (Ds 2015:16) foreslar utredaren att Sverige ska tilltrdda konventionen
och ldmnar forslag till de forfattningsédndringar som behdvs. Promemorian har
remissbehandlats (Regeringskansliets dnr Ju2015/2968/L3). Remisstiden 15pte
till och med den 1 augusti 2015. Enligt uppgift fran Justitiedepartementet pagar
for ndrvarande arbete med en lagradsremiss och datum for ikrafttréidande for den
foreslagna lagstiftningen dr, enligt verksamhetsplaneringen, preliminért satt till
den 1 januari 2017.%

Géllande ratt

I Statskontorets rapport némns tre huvudgrupper for problemen med batar som
kan behdva flyttas: hinder for sjofarten, miljéfaror och nedskedpning. Vad géller
hinder for sjofarten respektive miljofaror handlar det oftast om stérre fartyg, me-
dan nedskréipning oftast handlar om mindre fritidsbatar.

I frdga om avlidgsnande av fartyg med anledning av att de utgér hinder for sjofar-
ten eller miljofaror dr sjolagen (1994:1009), forordningen (2011:658) om undan-
r6jande av vrak som hindrar sjofart eller fiske, lagen (1986:371) om flyttning av
fartyg i allmédn hamn och lagen (1980:424) om atgérder mot fororening fran far-
tyg exempel pa regelverk som kan aktualiseras. En tillimpning &ven av andra
regelverk kan komma i fraga i sdrskilda situationer for att komma till rétta med
fartygsvrak, t.ex. miljobalken. Ndmnas kan ocksé lagen (2003:778) om skydd
mot olyckor och férordningen (2003:789) om skydd mot olyckor enligt vilka
staten och kommunerna ska svara, utom for férebyggande arbete, f6r réddnings-
insatser vid olyckor och éverhdngande fara for olyckor for att hindra och begrén-
sa skador pd ménniskor, egendom eller miljon, om detta &r motiverat med hinsyn
till behovet av ett snabbt ingripande, det hotade intressets vikt, kostnaderna for
insatsen och omsténdigheterna i 6vrigt.

Den redogorelse som ges nedan tar sikte pa nedskrédpningsproblematiken och &r
hémtad fran den inom Miljodepartementet framarbetade promemorian om flytt-
ning av batar och skrotbatar. I den aktuella promemorian anges att gillande re-
gelverk ger staten och kommunerna vissa mojligheter att flytta batar och skrotbé-
tar utan dgarens medgivande samt att bestdimmelserna &r till vissa delar dverlap-
pande och tilldmpas i dessa fall parallellt. Den lagstiftning som tas upp i prome-
morian under avsnittet géllande rétt dr f6ljande.

Miljoballken

Enligt 15 kap. 30 § miljébalken dr det forbjudet att skréipa ner utomhus pé en
plats som allménheten har tilltrdde eller insyn till. En bat som befinner sig pa
sddan plats, och &r i ett sddant skick att den kan anses skrépa ner, kan saledes
aktualisera ett ansvar for nedskrdpning for dess dgare. Enligt 26 kap. 9 § miljo-

% Telefonsamtal den 6 oktober 2015 med rittssakkunnige Mikael Hjort, Justitiedepartementet.
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balken har den berorda tillsynsmyndigheten rétt att meddela de foreldgganden
och forbud som behovs for att balken ska efterlevas. Ett sadant foreldggande kan
t.ex. innebédra en uppmaning att baten ska flyttas. Om foreldggandet inte f6ljs kan
tillsynsmyndigheten anska om verkstéllighet hos kronofogdemyndigheten. Ett
foreldggande enligt miljobalken kréver att dgaren till det féremal som skrépar ner

4r kénd.

Lagen (1918:163) med vissa bestiimmelser om sjéfynd och lagen (1938:121)
om hittegods

I den s.k. fyndlagstiftningen finns bestdmmelser om hur upphittade foremal ska
hanteras av upphittaren. Enligt lagen (1918:163) med vissa bestdmmelser om
sjofynd dr den som bérgar ett Gvergivet fartyg eller skeppsvrak, eller redskap
eller gods som hor till fartyg, oavsett om det tas upp fidn botten eller antréffas
flytande pa vattnet eller uppdrivet pé stranden, skyldig att anméla fyndet hos
Polismyndigheten, Kustbevakningen eller Tullverket. Det som har bérgats ska
ldmnas till Polismyndigheten. Lagens tillimpningsomréde &r avgrénsat till birg-
ning i saltsjon inom svensk skérgard eller vid svensk kust eller i rikets segelbara
insjdar, floder eller kanaler.

Har Polismyndigheten underréttats om bérgning ska den 14ta besiktiga fyndet och
dérefter kungdra bargningen. Kungorelsen ska innehélla foreldggande for dgaren
till det bérgade godset att anmdila sig hos Polismyndigheten inom 90 dagar fran
kunggrelsen eller inom den ldngre tid frdn kungtrandet, dock hogst ett ar, som
Polismyndigheten bestdmmer i det sérskilda fallet. Om #garen inte anméler sig,
tillfaller fyndet béargaren mot erséttning f6r de kostnader som har uppkommnit for
kungorandet och varden av fyndet. Lagen reglerar inte den situationen att varken
dgaren eller bargaren gor ansprak pé fyndet.

Enligt lagen (1938:121) om hittegods ska den som hittar négot utan oskéligt
dréjsmal anmila fyndet till Polismyndigheten eller till 4garen, om &dgaren &r
kénd, Hittegodset far 1dmnas in till Polismyndigheten om upphittaren sé vill.
Polismyndigheten kan ocksé omhénderta godset om det &r pakallat i det enskilda
fallet. Agaren far tillbaka godset mot betalning av de skiliga kostnader som Po-
lismyndigheten eller upphittaren har haft. Om égaren till hittegodset inte blir
kénd inom tre manader fran det att fyndet anméldes till Polismyndigheten, eller
hémtar dgaren hittegodset inte inom en ménad frén det att han av Polismyndighe-
ten underrittats om fyndet, eller om dgaren annars kan anses ha uppgett sin rétt,
sa tillfaller godset upphittaren. Upphittaren maste dock ersétta Polismyndighe-
tens kostnader med anledning av fyndet. Om upphittaren inte gor ansprak pa
godset, eller inte betalar Polismyndighetens kostnader, sa tillfaller godset staten.

Lagen (1986:371) om flyttning av fartyg i allmin hamn

Denna lag ger en hamninnehavare ritt att flytta en bat i allmén hamn om baten
hindrar hamnens behdriga nyttjande eller varaktigt ligger pé ett séitt som strider
mot géllande foreskrifter. Innan en bat kan flyttas med stod av lagen méste dga-
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ren underréttas. En sddan underréttelse ska delges den som den riktar sig till.

I bradskande fall far dock béten flyttas utan en sddan underrittelse, men dgaren
ska da sa snart som mdjligt underrdttas om flyttningen. Om dgaren eller redaren
#r okdnd kan kungorelsedelgivning enligt delgivningslagen (2010:1932) anvén-
das.

En #gare eller redare som har delgetts underrittelse dr skyldig att ersétta kostna-
der som hamninnehavaren har haft for fartygets flyttning och fortsatta férvaring
samt for underréttelsen. Detta géller dock inte om fartyget har franhénts dgaren
genom brott. Hamninnehavaren har rétt att innehalla baten som sékerhet for sin
fordran pa erséttning for kostnaderna i samband med flyttning. Om kostnaderna
inte betalas, och fordran inte bestrids, far baten séljas nér tre manader har gétt
frdn det att flyttningen gjordes. Ett eventuellt 6verskott fran forséljningen, efter
att hamninnehavarens fordran &r téckt, ska betalas ut till batens dgare.

Lagen (1990:746) om betalningsforeliggande och handrickning

Lagen ger fastighetsédgare en mojlighet att begéra handréckning hos kronofogde-
myndigheten i vissa fall. Vanlig handrackning kan t.ex. utnyttjas av en batklubb
eller marina dér en bét finns upplagd, men dér dgaren har forlorat rétten att an-
vinda upplédggningsplatsen eftersom de avtalade avgifterna inte har betalats. Sér-
skild handréckning kan bli aktuell dels nér batdgaren inte har haft ndgon rétt till
den plats dédr baten &r upplagd, dels i bradskande fall nér interimistiska atgérder
begérs. Om kronofogdemyndigheten tar upp ansékningen, ska svaranden fore-
ldggas att yttra sig till myndigheten inom viss tid fran det att ansékningen del-
gavs honom. Tiden fér inte utan sérskilda skél bestdmmas till mer 4n tva veckor.
Verkstéllighet sker av kronofogdemyndigheten enligt utsékningsbalken.

Lagen (1998:814) med sérskilda bestimmelser om gaturenhallning och
skyltning

Enligt lagen dr kommunen skyldig att aterstélla en plats utomhus dér allménheten
far férdas fritt och som inte utgors av gata, torg, park eller annan allmén plats
som #r redovisad i detaljplan, om platsen har skréipats ner eller annars osnyggats.
Dessa bestdmmelser ska emellertid inte tillimpas, om skyldigheten ska fullgéras
av ndgon annan enligt lag eller annan forfattning eller sérskilda foreskrifter.

Forordningen (2011:658) om undanrdjande av vrak som hindrar sjofart
eller fiske

Forordningen ger Sjofartsverket rétt att besluta om att avlidgsna fartyg eller ett
annat storre foremal som har sjunkit i allmén farled, om fartyget eller féremalet
medfor hinder eller fara for sjofarten och den berérda befédlhavaren, dgaren eller
redaren inte omedelbart ser till att fartyget eller foremélet avldgsnas. Forord-
ningen géller inte om omradet dér fartyget eller foremalet har sjunkit star under
en sérskild myndighets tillsyn. Férordningen omfattar séledes inte flytande fartyg
eller fartyg som har sjunkit utanfér allmén farled, dven om dessa skulle utgsra
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hinder eller fara for sjofarten.

Behovet av ny lagstifthing

Betriffande behovet av en ny lag om {lyttning av bétar i vissa fall anges bl.a.
foljande i den aktuella promemorian fran Miljédepartementet (s. 13 £).

Som framgar av redogdrelsen av gillande rétt ... ticks inte alla de si-
tuationer nér en flyltning av en bat kan vara befogad av befintliga be-
stimmelser. Befintliga bestdimmelser krdver ofta att dgaren till baten
ir kénd, exempelvis miljobalkens regler om verkstillighet av foreldg-
ganden och bestdmmelserna om sérskild handréckning. Ett annat ex-
empel dr att Justitickanslern har konstaterat att sjéfyndslagen inte re-
glerar situationer dér varken dgaren eller bargaren gor ansprak pa fyn-
det. De flesta befintliga regelverk omfattar ocksa bara bétar som &r
Gvergivna. Vilken befogenhet som staten eller en kommun har att flyt-
ta en bat som inte dr dvergiven &r i flera fall osékert. Befintliga be-
stimmelser om flyttning av batar 4r dessutom svardverskdliga efter-
som de aterfinns i ett stort antal forfattningar. Det kan dels leda till en
osdkerhet for de tillimpande myndigheterna om réttsléget, dels gora
det svart for den enskilde att ta reda pa sina réttigheter och skyldighe-
ter om en flyttning av bat aktualiseras.

Miljodepartementet anser dérfor att det finns ett behov av komplette-
rande lagstifining som ger staten eller en kommun en tydlig befogen-
het att flytta en bét i de fall dér detta kan anses nédvéndigt. En ny lag
bor dven faststilla tillfredsstéllande och enhetliga rutiner for hur flytt-
ningen ska ske och vilka atgérder som ska vidtas for skrotbétar re-
spektive andra batar innan dganderétten kan Svergd till staten eller en
kommun. En jémforelse kan goras med lagen (1982:129) om flyttning
av fordon i vissa fall som ger statliga och kommunala myndigheter
rétt att under sérskilda omsténdigheter flytta ett fordon utan dgarens

medgivande.

[Fllyttning av en bat bor kunna aktualiseras for tre kategorier av bétar.
Den forsta kategorin dr skrotbatar. Skrotbatar dr enligt den foreslagna
definitionen en bat som utifran en samlad bedémning mastes anses
¢vergiven och som har ringa eller inget vérde [...] Den andra katego-
rin utgors av bétar som enligt en samlad beddmning maste anses Sver-
givna, men som dnda beddms ha ett virde som 6verstiger griansen for
att kunna klassas som skrotbétar. En bat i timligen hog grad av forfall
kan t.ex. fortfarande ha ett skrotvérde som dr mer 4n ringa genom ex-
empelvis metaller i batens skrov eller genom att vara av intresse for
batentusiaster. Aven dessa batar bor omfattas av lagen eftersom de
kan utgora en lika stor oldgenhet som skrotbatar, Ytterligare ett skl
till att tillimpa lagen pa dessa batar dr att de okar lagens effektivitet
[...] Den tredje kategorin utgérs av batar som inte #r skrotbatar och
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som inte heller 4r dvergivna, Aven hér kan det under vissa omsténdig-
heter finnas ett befogat intresse fér myndigheterna att flytta baten. Ba-
ten kan t.ex. utgdra en risk for allmén séikerhet genom att driva till
sjoss eller stéra ordningen genom att vara f6rt6jd pa ett stille dér for-
t6jning &r forbjuden eller vara upplagd pa en plats dér detta inte &r till-
latet. Sammantaget bor lagen omfatta samtliga tre kategorier av batar,
oavsett om de kan anses som skrotbatar eller inte. Sérskilda regler bor
dock finnas for hur béatar som inte dr skrotbétar ska hanteras med tan-
ke p4 intresset av att védrna det egendomsrittsliga skyddet.

1 frdga om vilka fartyg som ska omfattas av lagstiftningen anges bl.a. f6ljan-
de (s. 17 1).

Nagon enhetlig definition av fartyg eller bat finns inte i svensk ritt.
Syftet med respektive reglering har fatt avgora hur definitionen ska ut-
formas [...] Vid valet av definitioner i lagen méste lagens syfte beak-
tas. Det frédmsta syftet med den féreslagna lagen &r att ge myndigheter
och kommuner Skade befogenheter att flytta sjégaende farkoster fran
offentliga platser dér de t.ex. skréipar ner. Det stora flertalet av de far-
koster som idag utgor ett sddant problem 4r mindre fritidsbétar, Lagen
bor dirfor omfatta batar, och definitionen bor ansluta till den storleks-
begrinsning for batar som anges i sjlagen (dvs. har ett skrov som &r
kortare #n tolv meter och smalare dn fyra meter, utredningstjcinstens
anm.). For att avgrénsa tillimpningen till fritidsbatar bor lagen inte
tillimpas pa farkoster som ska registreras i fartygsregistret i enlighet
med lagen (1979:377) om registrering av batar for yrkesméssig sjofart
m.m.

Med skrotbét bor i lagen avses en bat som med hénsyn till sitt skick,
den tid under vilken den har legat pa samma plats och andra omstén-
digheter méste anses vergiven och som uppenbarligen har ringa eller

inget vérde.
Kalliorteckning

Justitiedepartementet, Avldgsnande av vrak, Ds 2015:16
Miljodepartementet (2012), Promemoria om flyttning av batar och skrotbatar
Statskontoret, Vrak och cigarldsa batar, rapport 2008:6

2007 &rs internationella Nairobikonvention om avligsnande av vrak

Uppgifter har inhdmiats fian
Justitiedepartementet, Mikael Hjort, réttssakkunnig

Miljé- och energidepartementet, Johan Fallenius, departementssekreterare
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Svar pa fragorna 2015/16:1296 av Jan-Olof Larsson (S) Skrotning av
fiskebatar, 2015/16:1297 av Jan-Olof Larsson (S) Skrotade fritidsbatar,
2015/16:1298 av Lars-Arne Staxéang (M) Avstéllda batar som utgér en
miljorisk och 2015/16:1303 av Lars Tysklind (L) Flyttning av
skeppsvrak och agarlésa batar

Jan-Olof Larsson har fragat mig hur jag ser pa méjligheten att korrigera
lagstiftning och regelverk for att underlatta fér kommunerna att fa bort
skrotbatar. Lars-Arne Staxéng fragat-mig vilka atgarder jag avser att
vidta for att underlatta for kommuner runt vara kuster att fa bort
avstéllda batar som utgér en miljorisk. Vidare har Lars Tysklind fragat
mig vilka atgarder jag avser vidta for att fa fungerande regelverk pa
plats som ger kommunen méjlighet att flytta batar som utgor en risk
och om det finns nagon aktuell tidsplan for detta.

Da dessa-fragor i allt vasentligt tar upp samma sak besvarar jag dem i
ett sammanhang.

I juli 2012 remitterade Miljédepartementet en promemoria om flyttning
av batar och skrotbatar (dnr M2012/01824/R). | promemorian féreslas
en ny lag om flyttning av batar i vissa fall. Enligt lagen far regeringen
meddela féreskrifter om rétt for en myndighet eller kommun att flytta en
bat om det behdvs for att skydda ménniskors hélsa och miljon, und-
vika materiella skador eller upprétthélla ordningen till sjéss eller pa
land. Enligt den foreslagna lagen far regeringen dven meddela
foreskrifter om ratt for en myndighet eller kommun att flytta en bat fran
en fastighet om fastighetsdgaren begér det och baten har varit
uppstalld pa fastigheten under minst en manad fran det att
fastighetsagaren uppmanat batens agare att flytta baten eller minst tva
manader fran det att fastighetségaren pabérjat férsok att na batens

agare.

Forslaget bereds nu i Regeringskansliet Jag hoppas att kunna
aterkomma med narmare besked innan arets slut.

Stockholm den 8 juni 2016

Karolina Skog
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