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Den 24 september 2015 godkinde trafikndmnden forslag till

Plan for sikra och trygga skolviigar i Stockholms stad och gav
kontoret i uppdrag att skicka forslaget pa remiss. Planen f6r trygga
och sikra skolvigar ir en del av en konkretisering av
Framkomlighetsstrategin och en férdjupning av
Trafiksikerhetsprogrammet.

Nedan presenteras de 48 instanser som svarat pa remissen.

Stadens férvaltningar och bolag

Ovriga myndigheter och kommuner i Stockholms [&n

Spénga-Tensta stadsdelsnéimnd
Ostermalms statsdelsndmnd
Héagersten-Liljeholmens stadsdelsnéimnd
Rinkeby-Kista stadsdelsndmnd
Enskede-Arsta-Vantérs stadsdelsnéimnd
Alvsjs stadsdelsndmnd

Bromma stadsdelsférvaltning
Hasselby-Yillingby stadsdelsndmnd
Kungsholmens stadsdelsndmnd
Skarpnicks stadsdelsndmnd
Norrmalms stadsdelsférvaitning
Skdrholmens stadseldsférvaltning
Sédermalims stadsdelsférvaltning
Rinkeby-Kista stadsdelsférvaltning
Farsta stadsdeisféryvaltning
Exploateringskontoret
Stadsbyggnadskontoret
Idrottsférvaltningen
Utbildningsndmnden

Milj&- och hélseskyddsnémnden
Storstockholms Brandfdrsvar

Polismyndigheten
Trafikforvaitningen Stockholms 1dns landsting
Ldnsstyrelsen Stockholm
Nynéishamns kommun
Jarfélla Kommun
Sundbybergs stad
Trafikverket

Tdaby Kommun
Yallentuna kommun
Scllentuna kemmun
Huddinge kemmun
Nacka kommun

Intresseorganisationer och samarbetsorgan

Fastighetsdgare och medborgare

Sveriges kommuner och landsting (SKL)
Smedsléttskolans férdldraférening
Abrahamsbergs féréldraférening
Foréldraralliansen i Stockholms Stad{FiSs}
TTF Forum for Logistik

Sveriges Akeriféretag ABC
Motormdénnens Riksférbund

HSO Stockholms stad

Fotadngarnas férening
Cykelfrimjandet

Kollektivtrafikant Stockholm

NTF Ost

Helena Selin(iGrare), Sjddngsskolan
SISAB Skolfastigheter i Stockholm
Ann Karlemyr

Rentissinstanser som svarai pé remissen. Instanser skrivna med fet stil fanns med pé den ursprungliga listan med

remissinstanser och remissinstanser skrivna | neutral stil har valt ait inte kommentera remissen.
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Sammanstallning av synpunkter

Nedan sammanstills och besvaras de remissynpunkter som
inkommit. Dispositionen fljer rubrikerna i Planen for sikra och

trygga skolvigar i Stockholms stad.

Allminna kommentarer och inledning

Instans

Yttrande

Svar

Ostermalms
stadsdelsforvaltning
Kungsholmens

Positivt att planen har tagits fram fér att
skapa mer jamiika prioriteringar och
objektiva metoder, samt som viktigt

Trafikkonteret tackar for
synpunkterna. | riktlinjerna
framgdr att parkering for

rérelsehindrade ska mojliggoras
ndra entrén enligt Stockholms
stads tiligdnglighetskrav.

stadsdelsndmnd underlag f6r planering av nya skolor.
Norrmalms
stadsdelsforvattning Staller sig bakom planens inriktning men
podngterar att man i det fortsatta arbetet
med trygga och sdkra skolvdgar mdste ta
hénsyn till barn med funktionsnedsattning.
| det vidare darbetet maste tas hdnsyn till
barn med funktionsnedsdtining, dven
dessa barn ska kunna ta sig till skolan och
de harn som har behov av skolskjuts ska

kunna bli avsldppta tryagt och sdkert.

Framkomlighetsbehov méste tas
med i alla projekd.

Traflkkontoret tackar f6r
synpunkterna.

Stéller sig positiva till att planen har tagits
fram och har inget att erinra mot
foreslagna mdl, handlingsplan elter
rikthinjer i stort.

Skarpnécks
stadsdelsndmnd
Hasselby-Valiingby
stadsdelsférvalining
Bromma
stadsdelsforvalining
Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsnémnd
Spdnga-Tensta
stadsdelsforvaltning
Farsta stadsdelsforvaltning
Alvsjs stadsdelsfdrvaltning

Trafikkontoret tackar f6r
synpunkten och vidarebefordrar
den till besiutfattarna,

Stdller sig positiv till forslaget, planen
bidrar till att konkretisera den del av
framkomlighetsstrategin som behandlar
barn och ungdomars situation i trafiken.
Ser positivt pd att skolor med mest akuta
trafikproblem prioriteras.

Héagersten-Liljeholmen
stadsdelsforvaltning

Ser gdrna att liknande planer dven
utformas fér kommunernas forskolor for
att géra trafikmiljdn tryggare fér alla barn
inom kommunens verksamheter,
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Skdrholmens
stadsdelsfdrvaltning

Férvaltningen ser mycket positivt pd den
framtagna planen, Planen &r [6Gtt att idsa
och innehdller ménga konkreta och
relevanta frslag som direkt gér att bérja
arbeta med.

Avgransningen pd 300m kan dock vara
fér sndv, | yiterstaden kan avstanden tilt
skola och kollektivirafik vara léngre,
Stadsdelsf8rvaltningen kan hér hidlpa till
att genomfdra insatser utanfdr den
avgransning som gjorts av Trafikkontoret.

Avagrdnsningen pd 300 m &r
nédvédndia for ott rikta
insctserna ddr de gér mest nytta.
Dock &r varje skola unik och i
vissa fofl kan det varg motiverat
att utfora Gtgérder pé ldngre
avstdnd fran skolan.
Trafikkontoret kommer att
fortydliga i planen.
Trafikkontoret ser fram emot att
utveckla formerna fér detta
tillsammans med
stadsdelsférvaltningen,

Stadsbyggnadskentoret

Kontaoret stdller sig positivt till planen och
ser att den fdljer stadens trafikhierarki som
redovisas i Framkomlighetsstrategin,

Nar &versiktsplanen nu revideras ser
Stadsbyggnadskontoret att planen
kommer att fungera som ett viktigt
underlag tilt barnperspektivet,

Trafikkontoret ser positivt att
planen lyfts fram i
Sversiktsplanen.

Exploateringskontoret

Kontoret lamnar hdr generella synpunkter,
med precisa kemmer att 8verldmnas till
ansvarig handlaggare.

Kontoret stdller sig positivt till
framtagandet av planen dé den &r ett
vardefullt tillskott | den évergripande
planeringen som utgdr frdn barns behov.
Uppltdgget pd planen &r bra, den bestér av
ett brett underlag men dven detaljerade
riktlinjer och redovisning av goda exempel.
All information &r samlad i ett dokument
och inga anvisningar till separata
dokument behdvs tack vare upplégget,

Trafikkontoret tackar fér
synpunkterna.

Exploateringskontoret

Den utvalda radien om 300m &r
nddvandig for att kunna effektiviserg
arbetet, dock kunde dven stréckor frén
nérmsta kollektivtrafikknutpunkt
inkluderas, dven dé dessa ligger léngre
ifran an 300m.

Trafikkontoret héller med och
kommer att fértydliga i planen.

Exploateringskontoret

Vissa begrepp som f8rekommer i
rapporten behéver utvecklas: vad som
avses med skjuisande och varfér det har
Okat samt en ndrmare beskriviing av
begreppen trygghet och stikerhet samt hur
de relaterar till varandra.

Vad som avses med trygghet och
sdkerhet tydliagdrs i planen.

Exploateringskontorat

Planen beskrivs och utgdr § stor
utstréckning frén Trafikkontorets ansvar
och dtaganden. Den kunde i hdgre grad
inriktas pd betydelsen av den tidiga fysiska
planeringen.

Trafikkontoret haller med. |
arbetet med att uppna mal 3
kommer vi att utdka vért
samarbete med andra
férvaltningar | denna fraga. Det
&r en medveten avgrénsning att
hélia oss till det som dr TKs
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ansvar. Vi kommer att tydligaéra
att riktlinjer ar t&nkta fér
spridning och som dialeg i tidiga
skeden i planeringen.

Exploateringskontoret

Andra faktorer dn sdkerhet och trygghet &r
av stor betydelse. Halsoperspektivet &r ett
exempel da det dven dr betydelsefullt for
barns hélsa och inlérningstérmaga. Detta
omndimns men skulle med fordel f& en mer
framtrédande roll.

Trafikkontoret tackar for
synpunkterna och undersoker
méajligheterna att lyfta fram
hdisoaspekterna i det fortsatta
arbetet.

ldrottsforvaltningen

Den féreslagna planen kan bli ett viktigt
verktyg fran stadens sida i arbetet 16r att
bryta trenden att fler barn skjutsas till
skolan. | stadens idrottspolitiska program
anges det vara en stadsgemensam
angeldgenhet att fa fler stockhelmare ott
réra pd sig, vilket planen kan bidra med.

Vill understryka vikten av att barnen sfdlva
bér involveras | det arbete som foreslds.
Den som kdnner sig delaktig har littare att
ta till sig nya vanor och idéer.

Avgrdnsningarna som gjorts anses rimliga.

Trafikkontoret haller med.

Att bygga en stad dir barn och
unga far varc delaktiga dkar
farstdelse for staden ur barns
perspektiv.

Vart arbete bygger pd dialog
och delaktighet. Barnen
involveras i arbetet vid bla
analyser av platser och
féraslagna atgdrder,

Utbildningsférvaltningen

Planens fokus pa grundskolor &r bra samt
avgrénsningen till en radie pa 300m kring
skolan. Dock bér fortydligas att elever i
olika arskurser har olika férutsattningar att
ta sig till skolan.

Trafikkontoret hdller med och
kommer att fortydliga i ptanen.

Utbildningsforvaliningen

Planens rekommendation kring cykling bér
omprévas, Trafikverkets
rekommendationer att barn under tolv ar
inte bér cykla sjdlva bér féljas av staden.
Det beror séklart pd hur cykelvdgen ser ut,
men dven hdr behdver
rekommendationerna tydliggéras och
anpassas till situation och drskurs.

Planen justeras for att fortydliga
kontorets instdlining till barn och
cykling.

Sundbybergs stad
Nacka kommun

Stdller sig positiva till att Stockholms stad
har tagit fram planen. Mellan Stockholm
och Sundbyberg och Stockholm och Nacka
fardas dock mdnga barn och unga, och ser
gérna darfor att ett samverkansarbete
mellan kommunerna initieras i lénet ddr
ndarliggande kommunen kan delta och
bidra till sikrare skolvigar.

Trafikkontoret hdller med om att
det &r viktigt gtt samarbeta i
dessa fragor och ser fram emot
att diskutera detta tillsamrmans
med berdrda kommuner.

Yallentuna kommun
MNyndshamn kommun
Sallentuna kommun
Jarfalla kommun

Planen &r intressant och kan anvindas av
andra kommuner i tilldmpbara delar.,
Vidare finns ingen erinran pd planens
innehdll.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten.

Taby Kommun

Kommunen ser fram emot att f& anvinda
sig av planen sorn uppslag i eget arbete
med sdikra skolvdgar.

Samstéimmiga med fokus och syfte i

Trafikkontoret tackar f6r
synpunkten.
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planen och arbetar siiilva pd samma sétt
dvs med grundskolor, atgdrder p& frémst
huvudgator och i skolans néromrade.

Huddinge kommun

Fokus och syfte @r bra, De faktorer som
anses pdverka val av skolvig stémmer bra
dverrens med kommunens egna
erfarenheter, Att bade tdcka in fysiska och
beteendedtgdrder &r en viktig
framgdngsfaktor.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten.

Ldnsstyrelsen Stockholm

Linsstyrelsen ser mycket positivt pé att
planen har tagits fram.

En férhoppning dr att planen ocksa
kommer att bidra till att barn och ungas
behov far ett mer sjalvklart utrymme i
stadens fysiska planering, sésom planering
av skolgardar.

Vikten av att planens féreslagna insatser
samordnas med andra berérda dokument
tas dven upp.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten.

Trafikférvaltningen

Férvaltningen ser positivt pd att planen tas
fram. Overlag &r planen bra och ger en
tydlig inyiktning f6r hur staden ska arbeta
med fragorna. Barnperspektivet dr tydligt
ndrvarande,

Avgrdnsningen for planen ar dock
problematiskt. Utdver trafikséikerhet ar
dven bullernivder, luftkvalitet och trygghet
i en vidare bemdrkelse viktigt, Dessa frdgor
mdste samordnas s att de inte motverkar
varandra, T.ex. kan ett bullerpiank skymma
sikten vid Svergdngsstillen och leda till
otrygga miljder,

Trafikkontoret haller med och tar
med oss synpunkten | det
fortsatta arbetet

Polismyndigheten

Att minska antalet fordon till f8rméan fér
gdende och cyklande barn &r ett vinnande
koncept, Eftersom det ér ett stort projekt
som stréicker sig dver en langre tid, kréivs
dven nutida aktiva dtgéirder f6r att f& en
stikrare trafikmilis. Genom att koncentera
sig pd ndgra f&, proktiskt genomfsrbara
projekt kan man se resultat i en
Sverskddlig framtid, Detta kan senare
anviindas som goda exempel fér framtida
arbete.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten. Yi kommer fortséitta
arbeta med stora och smé
atgdrder pd bdde kort sikt och
léingre sikt.

Trafikverket

Trafikverket ser det som mycket positivt att
Stockholm tar fram denna plan.

Det dr viktigt att hdlla istr férdldrars syn
pd trygghet och barnens. Detta kan
fértydligas i planen. Det mdaste skapas en
gemensam bild mellan Trafikkontoret,
skela, fordldrar och barn om vad som
faktiskt dr sdkert, vad som upplevs tryggt

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten. Vi kommer att
tydliggdra i planen fardldrars
och barns syn pd trygghet.
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och vad som utgér en attraktiv skolvég for
barn.

SISAB

Ser med gléidje pd att FNs barnkonvention
uppmdérksammas i arbetet med trygga
skolvdgar.

Fokus och syfte &@r bra men SISAB vill
understryka att den langsiktiga
planeringen &r avgérande for att kunna
uppnd planens intentioner i praktiken. Det
ar dven mdénga olika faktorer som
paverkar val av transportmedel och det &r
den sammanvigda beddmningen av dessa
faktorer som avgdr om helheten blir bra
eller inte,

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

FissS

Den inriktning f&r battre trafiksdkerhet och
trygahet i trafikmiljé runt skolor som
presenteras dr bra.

Bra att fokus ligger pd grundskolorna samt
att skelor med mest trafikproblem
prioriteras. De riktlinjer som skapus genom
planen kan dock dven anvdndas av &vriga
skolor vid férbéttringsarbete {6r att skapa
en bdttre trafikmiljc.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten och ser positivt pa
att skolor kan anvéinda planen
som stdd i forbatiringsarbete,

Smedsldttskolans
férdldraidrening
Abrahamsbergs
faérdldraférening

initiativet ar mycket gott.

En viktig fréiga &r hur man rent praktiskt
16ser forvaitningarnas mojlighet att
samarbeta samt hur kommunikationen
mellan skolor och fordidrar kan
underfdttas, Att enbart ta fram ett nytt
styrdokument kommer inte att 18sa detta.
Eftersom skolan och skolornas
fordldraféreningar ér de som bdst vet vilka
problemomréaden samt 18sningar som
skulle behdvas behdvs ett battre
samarbete med férvaitningarna skapas
genom exempelvis mejlkontant eller
hermsida.

Vi ser planen som en
utgdangspunkt for att skapa ett
bdttre samarbete mellan
forvaitningarna.

Vitor gdrna emot synpunkter
frén foraldrar som vi av
erfarenhet vet har ménga bra
kommentaret kring trafikmiljon
kring skolan.

Motorménnen

Uttalar sitt stid for de grundldggande
ambitionerna i férslaget men anser att
stérre hdnsyn bor tas till skilnader melian
platser och individer i staden. Vissa kan
inte aka kollektivt da detta dr daligt
utbyggt, andra har f6r langt till skolan — till
foljd av skolvalet - att pd annat satt dn bil
ta sig till skolan. Ambitionsnivéin bér inte
sdinkas men utgdngspunkien bor vara de
faktiska forhdHanden som rader i ett visst
omrdade.

Som matorarganisation dr uppfattningen
att alla trafikantgruppers intressen mdste
beaktas och sammanvdgas till en praktiskt

Fragor om avwagningar mellan
olika trafikslag tas upp i
framkomlighetsstrategin.

Alla atgérder som trafikkontoret
genomfdr dr platsanpassade, vi
utgdr fran plats och individ.
Trafikkontoret tar héinsyn till
olika trafikkantgruppers
intressen ndr vi gbér avvagningaar,
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genomférbar [Bsning,

SSBF Ser positivt pd arbetet med dessa fragor Trafikkontoret tar hénsyn till
och férutsdtter att rdddningstjénstens krav | rdddningstj@nstens krav vid
pd framkomlighet uppmérksammas &ven ombyggnationer.

vid skolor dér fordonstrafik begréinsas
samt att ev. planskilda dverfarter byggs s&
att rdddningstjénstens fordon kan passera
under dessa.
FOT Stéller sig positiva till planen. Planen &r vél | Trafikkontoret jobbar

genomarbetad och innehdller méanga
vilktiga delar som kan 8ka andelen barn
som gdr eller cyklar.

Dock efterfréigas stérre fokus pd hur man
nér férdldrar som fortsétter att skjutsa sina
barn med bil. Det privata perspektivet &r
fullt av normer och attityder som kan sid i
&ver | krav fran de bilkérande férdldrarna.
Dessa attityder kan férsvara arbetet med
planen. Darfor skulle ett program riktat till
denna mdlgrupp éven behdva tas fram,
vilket skulle kunna genomf§éras inom
ramen {or skolans arbete med fordidrar.

kontinuerligt med dialog och
kommunikation med olika
mdlgrupper bland annat
skjutsande fardldrar.

Kommunikationen syftar till att
bidra till attityd- och
beteendefbrdndring mat ett mer
hallbart resande.

Sveriges Akeriféretag
Region ABC

Delar det som star i anslutning till
"Leveranser”, Det &r dven en viktig
arbetsmiljofrdga for dkeriernas férare att
skapa tryggo leverans- och
hé@mtningsstéllen, strskilt dér barn ror sig,

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Cykelframjandet

Vdilkomnar att planen har tagits fram men
anser planen vara tandlés och ha en
orovéickande lag ambitionsnivd,

Namnet pd planen bdr dndras dé det ger
intryck av att skolvigarna inte &r s& trygga
som sendare anges i dokumentet. Namnet
skulle kunna betonga det positiva i barns
sjélvstéindiga rrelse sasom: sékra och
lekvéniiga skolvagar, som ett tidigare
projekt kallades. Fortydliga dven vilken typ
av dokument det dr; en plan eller en
strategi?

Kontoret hdller inte med om ait
planen &r tandlds men
ambitionsnivén grundar sig pa
kontorets tillgdngliga resurser i
dagsldget. Den kan behéva ses
dver i framtiden.

Daokumentet &r en plan enligt
kontorets forslag pdé definition.

Cykelframiandet

Syftet for planen &dr for snévt och bér dven
innefatte att stimulera barns fysiska
aktivitet, ldrande och sociala utveckling.

Syftet att skapa ett systematiskt arbetssétt
ar bra.

Trafikkontoret haller med om att
barns fysiska aktivitet ar viktig,
anser dock att kontorets syfte
med arbetet ska fokusera pé
trafiksdkerhet och trygghet.

Trygga och séikra skolvégar
skapar forutsdttningar for fysiska
aktiviteter.




Stockholms
stad

e

Trafikkontoret
Trafikplanering

Redovisning av remissvar
Sida 9 (27}

Cylkelfrdamjandet

Planen bér gga hdgre i planhierarkin och
inte enbart vara en férdjupning av
trafikséikerhetsprogrammet. Den borde
istallet ligga paraliellt med
framkomlighetstrategin, bredvid
dversiktsplanen, dé frdgan beror fler
férvaltningar &n bara Trafikkontoret.
Barns skolresor dr mer &n enbart en
trafikfraga.

En héinvisning till Skolplan for Stockholms
stad saknas och bér finnas med foér att
underlétta integreringen i den ordinarie
skolverksamheten,

Aven stadens miljdprogram bér ndmnas.

Planen fokuserar pd
trafikkontorets roll géliande
barns resor till och frén skolan.

Trafikkontoret fortydligar
hdnvisning till stadens dvriga
dokument.

Cykelframjandet

Ta bort dldersformuleringen kring ndr barn
ar mogna fér att vistas i trafiken pd egen
hand, d& detta beror mer pd trafikens
hastighet och komplexitet &n barnens
mognadsgrad. Komplettera med
forskningsreferens eller Iét fordldrarna
sidlva beddma barnens mognadsgrad.

Trafikkontoret tackar for
syhpunkten,

Cykelfrdmjandet

Avgrdnsningen med 300m avstdnd fran
skolan ar f6r snév och far daligt motiverat.
Vad &r gréinsen baserad pa? Har ndgra
undersdkningar genomfoérts for att se vilka
effekter detta f&r?

Istdllet for 300Om borde de viktigaste
skolvdigarna identifieras utifran GIS-
analyser eller att barn ritar egna kartor
eller anvéinder annan teknik f&r att peka ut
vilka végar som dr osdkra.

Avgrénsningar dr nédvéndiga
for att fokusera adtgdrderna till
platser ddr det gdr storst nytta.

Planens &tgérder fokuserar pé
huvudgator da det dr ddr flest
olyckor sker.

Avgrénsningen pé 300 meter
motiveras med att det inom den
radien rér sig flest skolbarn,
oavsett var barnen kommer
ifrdin. Det &r oftast trafikmiljon i
skolans omedeibara nérhet som
upplevs sorm mest problematisk
av barn, {oréldrar och
skolpersonal. Dock ér varje skola
unik och i vissa fall kan det vara
motiverat att utféra dtgérder pd
langre avstdnd fran skolan.
Trafikkontoret kommer att
fértydliga i planen.

Trafikkontoret anvéinder res- och
fardmedelanalyser dér barn och
fordldrar har méjlighete att
utpeka bl a. osdkra platser,
trygga skolviigar samt mdiliga
avlamningsplatser.
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Kollektivtrafikant
Stockholm

Planen presenterar manga goda férslag
som kan sékra och minska biltrafiken.

Det enda sittet att pd lang sikt minska
tréngsel, olyckor och miljtférstérelse ar att
radikatt omldgga trafikpolitiken med 6kad
satsning pd koltektivtrafik, cykef och géing.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten.

NTF Ost

Ser positivt pd planens inriktning dé den
sammanfaller med NTFs fokusomréde.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Ann Karlemyr- pedagog

Planen &r mycket omfattande och ni hat

Trafikkontoret tackar for

Herrdngensskola lyckots med att fa den ldsbar, dvs. att man | synpunkten,
orkar igenom dokumentet,
Stockholms skolvidgar idag ~ nulagesbeskrivning
Instans Yttrande Svar

)—"\!vsjij stadsdelsforvalining

Angeldgna fragor fér skolbarn i
villaomraden &r oklippta héckar och
snévallar, Oklippta hdckar skapar idag
stora problem dé de skymmer sikten och
tvingar gdende ut i gatan, Detta,
tillsammans med snévallar skapar
otryaghet for féraldrar som ordnar
vandrade skolbussar.

For att komma till rgtta med det har
behévs medborgarnas méjlighet att
anmdla fel férbattras och férenklas,
framférallt stadens webbformuldr och
appen Tyck till,

Trafikikontoret haller med.
Synpunkten har skickats tilf
ansvarig avdeining.

Bromma
stadsdelsfdrvaltning

Statistisken visar att relativt fd olyckor med
motorfordon sker pa vag tilf och frén
skolan, dock kan orsaken vara en effekt av
att fler vuxna valt att skjutsa sina barn och
att barnen dérfor inte utsdatts for trafikens
risker.

Trafikkontoret haller med om att
det kan vara en av orsakerna.

Bromma
stadsdelsférvaltning

Det 4r angeldget ott staden beskriver hur
problemet med en tilltagande smittrafik
genom Brommas bostadsomraden ska
kunna lbsas. De som tar genviigar har ofta
mer brattom vilket medfor en 8kad
olycksrisk.

Synpunkterna har skickats till
ansvariga omrédesplanerare.

Exploateringskontoret

Foér avsnittet om risk och personskador
behdvs ett utdkat resonemang f8r att f&
en bdttre forstdelse for de olyckor och
risker som barn utstitts fér. Detta arbete
kan vara tidskrdvande men &r en viktig
utgdngspunkt till fortsatt analys och
arbete for att skapa trygga och sdkra
skolvégar.

Trafikkontoret kommer att ta
hdnsyn till synpunkten i det
fortsatta arbetet med planen.

Taby kommun

Vid val av skola, skolvéig och fardmedel

Trafikkontoret hdller med om att
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spelar dven de nya familjestrukturerna i
samhdillet en viktig roil. Mdngae barn bor
varannan vecka hos sina fordldrar, ena
faraldern kan bo ndra skolan medan den
andra bor lingre bort och mdste skjutsa
med bil. "Overlamning” mellan veckorna
kan dven ske pd skolan, ddr vaskeor och
packning kan férsvéra att gd/cykla till
skolan, har blir bilen det mest praktiska
alternativet.

detta kan vara en av
anledningarna till varfdr vissa
foraldrar viljer bil som
fardmedel till och frén skolan.

S[SAB

t dagsldget upplevs konflikter mellan sdkra
géng- och cykelvdgar till skolan,
tilflgéinglighetsaspekter och transporter till
och fran skolan.

Trafikkontoret héller med om
dessa intressen kan komma i
konflikt med varandra.
Avvigningar och platsspecifika
{Gsningar kedvs.

Smedslattskolans
forgldraférening

Att gdende/cykel/maped och gdende
singel har hig skadefrekvens pé vig till
och fran skelan ar av relevans for
Smedsldtiskolan da den "sdkra” skolvéigen
slutar innan entrén samt att
végunderhdllet vintertid dr ddligt.

Synpunkterna har skickats till
ansvariaa omrddesplanerare,

Abrahamsbergs
fordldrafdrening

| anslutning till skolan finns mycket trafik.
Forbattringsforslag framférs gdllande en
rondell, en korsning, dvergangsstdll samt
placering av en &tervinningsstation vilken
genererar mer trafik.

Busslinjen som kér mellan Abrahamsherg
och Alvik gér att hastighetsddmpande
atgdrder inte kan genomfdras, dock skulle
bussen kunna ersdttas med en mindre dd
passagerarantalet dr ganska litet,

Synpunkterna har skickats ill
ansvariga omrddesplanerare.

Trafikkontoret styr inte dver
bussarnas storlek.

Lérare, Sjéangsskolan

Sndérrdjningen vid Sjééngsskolan leder till
att sndhdgar figger precis ddr man tar sig
fram till skolan, Det saknas dven
dvergdngsstdllen Sver Gripsholmsvégen,
vilken &r starks trafikerad pd morgonen dé
faratdrar skjutsar barnen i bil,

Synpunkterna har skickats till
ansvariga omrddesplanerare
samt ansvariga for drift och
underhdll.

Maotormdénnen

Finns skillnader mellan olika delar av
staden. | vissa omrdden kan en hégre
andel av barnen ha en betydligt ldnare
skolvéig &in andra barn och tillgang pd
allménna transportmedel varierar, |
omraden med lingre avstdnd kan det
férekomma att féraldrar av praktiska och
avstandsmassiga skdl lamnar av sitt elier
sina barn vid skolan.

Trafikkontoret hédller med om att
omrdden har olika
forutséttningar.

HSO Stockholm stad

Saknas en Gverblick Gver hur
tillgangligheten pa Stockholms skelviigar
ser ut samt om barns funktionsnedsdttning
paverkar valet av skolvilg och i s& fall hur,
Att £4 en bild av hur barn med
funktionsnedsdttning upplever sina

Staden har inventerat alla
dvergdngsstdllen och
busshdliplatser i innerstaden
vilket ger en bra dverblick om
tillgangligheten.

Aven vissa strak i ytterstaden &r
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majligheter ar viktigt eftersom personer
med funktionsnedsdtining upplever sig ha
sdmre hdlsa dn &vriga befolkningen. Att
barn med funktionshinder £&r majlighet att
ta sig till skolan pé egen hand kan vara ett
steg mot god framtida héisa,

pé motsvarande sétt
inventerade, Dér straken
sammanfaller med skolvéigar
finns en totalbild Gver
tillgdngligheten.

Trafikkontoret héller med om att
det ar vildigt att barn med
funktionshinder kan ta sig till
skolan pd egen hand.

Cykelfrémjandet

Det saknas lokal information i
beskrivningen, hur stor andet av resorna
som sker med bil anges enbart pd nationell
niva

De resvaneundersékningar som
genomfdits pd ndgra av stadens skolor:
vilka &r dessa® Nar genomfdrdes dem? Hur
skiljer det sig mellan skolor i kommunen?

Trafikkontoret har inte gjort en
heltdckande undersékning av
fdrdmedelsfordelningen, men de
resvaneundersdkningar som
gjorts indikerar att férdelningen
pé& nationell nivé avspeglar
situationen i Stockholm.

Cykelframjandet

Har hdnsyn tagits till kulturell bakgrund
och skilinad i erfarenhet med cykling och
gdende i dessa undersdkningar?

Ingen sérskild hdnsyn har tagits
till kulturell bakgrund i
undersSkningarna.

Cykelfrdmjandet

Vid beskrivning av olika trafikmiljder missas
omré&den byggda pd 30-, 4C- och 50-
talen. Dessa &r varken tét kvartersstad
eller trafikseparerade. Hur desse fungerar
fér barn som cyklar eller aéir bdr beskrivas.

Endast négra av stadens manga
trafikmiljder beskrivs i planen,

Cykelframjandet

Tabellen Sver risk och personskador dr
otydlig, det framgér inte vad som &r
orsaken till olyckorna och i vilket
sammanhang barnen skadas, samt hur
barnens olyckor ser ut jimfért med vuxnas.

Hur stor andel av olyckorna med cykel ar
singelolyckor?

Kapitlet fortydligas avseende
cykel-singelolyckorna,

P& sikt vore det dnskvért att
analysera de bakomliggande
orsakerna till olyckorna.

NTF st

NTF genomférde dr 2009 en studie pd
uppdrag av Trafikkontoret avseende
leverens och leverenstider till skolor.
Problemet med samleverenser kvarstéar
dock &r 2015,

Trafikkontoret tillsammans med
Serviceforvaltningen,
Miljeforvaltningen och
Exploateringskontoret har ett
gemensamt uppdrag att utreda
férutsattningarna for
samlastning av stadens egna
varuleveranser, Aven
Stadsledningskantoret finns med
och malsdtiningen &r att
projektet ska vara igéng senast
2018.

Det arbetet bottnor bland annat
i den problematik som NTF
beskriver, men dven i potentialen
att minska antalet fordon och
fordonskilometrar i stort. Det ger
férutom pd trafikstikerhet dven
positiva effekter for framfaér allt
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klimatpé&verkan.
Mal
Instans Yttrande Svar

Hasselby-Vallingby
stadsdelstforvaltning

For att férverkliga méiformuleringen dr det
vikiigt att staden tilldmpar
samhdlisplanering med helhetssyn. Det &r
vidare nédvéindigt att det rdder en samsyn
inom staden.

Uppfdliningen av planens genomférande
kemmer att bli viktigt f6r att kunna sprida
vidare goda idéer, bidra till samarbeten
och identifiera behov av ytterligare
insatser,

Trafikkentoret héller med.

Stadsbyggnadskontoret

Majligheten att arbeta med de uppsatta
mdlen &r god. | forslaget till budget for ar
2016-2018 ndmns att staden vill
effektivisera processen kring byggnation
av skolor och forskolor.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten,

|drottsférvaltningen

De téreslagna malen ringar val i planens
syfte. Dock dr de formulerade mer som
aktiviteter 4n som mdl. Mdlet kan i sig sjalv
inte vara att "skapa" stGkra och trygga
skolvéigar, utan bér istillet utformas
utifran vad staden foktiskt vill uppnd.

Férslag pd nya malformuleringar:
Mai1: [ Stockholm &r barnens skolvigar
trygga och sdkra

Mdal 2: Nya resvanor har skapats cch
andelen gdende och cyklister har dkat
Mal 3: Staden har ett stadsgemensamt
synsséitt i arbetet som paverkar

Trafikkontoret haller delvis med
men anser dndd att
maélformuleringarna ar tillrdckligt
tydliga 181 planens dndamal.

Miljd- och hélsondmnden

De tre foreslagna dvergripande mdlen ar
val avvdgda.

Trafikkontoret tacker fér
synpunkten.

Taby kommun

Den upplevda tryggheten ska mdtas
genom enkdter, hur ska en tillrdckligt hég
svarsfrekvens fér att kunna géra en
atvardering sdkerstdllas?

Hog svarsfrekvens ar viktigt.
Kontoret att provat
Webbenkdter och ser att
svarsfrekvensen dr hégre dn
tidigare, Trafikkontoret har dnnu
inte formulerat en metod for
enkdterna.

Tdby kommun

Uthildningsférvaltningen, skolorna,
klasserna och foréldraféreningen beskrivs
vara ansvariga for att skapa nya resvanor.
Det kan fungera f6r kommunala skolor,
dock dr kommunens erfarenhet att
friskolor endast kan medverka om de har
mojlighet till det.

Stockholms trafikkontor stittar
dven fordldrar och personal i
friskolor.
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Sundbybergs stad

De tre mdlen visar pd en strategisk
inriktning for att skapa ett systematiskt
arbetssétt kring barns resor till och fran
skolan. Uppfdliningen av malen &r av stort
intresse, ddr beteendefdrdndringar har en
avglbrande betydelse | arbetet.

Trafikkontoret héller med.

Trafikverket

Fokus ligger pd att 6ka den upplevda
tryggheten, dock bdr arbetet fokusera pé
bade trygghet och den faktiska stikerheten
annars riskerar maon att uppleva en 6kad
stikerhet i en miljé som faktiskt inte &r
sdker. Olyckor kan dé intréiffa. Att inga
eller fa olyckor intraffat kan inte ikstélias
med att trafikstikerheten dr hog.
Exempelvis kan barns exponering for trafik
vara mindre vid en vig med hdg hastighet
och mycket trafik, d& man dar haller
barnen borta frdn trafiken,

Trafikkontoret haller med om ait
inga eller fé intriiffade olyckor
inte alltid kan likstdiias med att
trafikséikerheten &r hég,
Férebyaggande arbsete dr viktigt.

Arbetet med s@ikerhet och
trygghet gdr ofta hand i hand.

FisSs

Staller sig bakom att de angivna mdlen &r
centrala och viktiga. Dock dr det viktigt att
hitta kostnadseffektiva satt att kunna
uppnd effekter diven vid itgre prioriterade
skolor.

Trafikkontoret haller med och
arbetar kontinuerligt med
forbdattringar for trafiksdkerhet §
hela staden.

Smedsldttskolans
fardldraférening

Mdlen i sig ar bra, men kréver stora
organisatoriska insatser dd manga
férvaltningar idag inte samarbetar pd det
sditt som beskrivs i planen.

Trafikkontoret haller med.

Smedsléttskolans
férdldrafsrening

Att madta trafik dr endast en indikator. En
storre helhetssyn kring dven parkering,
trottoarer, vergdngsstdll, cykel/banor m.m,
behovs,

| de enskilda
trafiksdkerhetsprojekten vid
skolorna gérs en helhetssyn Sver
trafiksituationen,

Cykelfrdmjondet

Malformuleringarna &r inte skrivha som
mdl utan som viljeinriktningar, vilket leder
till att mdlen blir svéra att félja upp. De bdr
istéllet vara formulerade som effektmadl,
t.ex. hur stor andel barn som ska cyklia och
nar,

Vidare behdver rutiner fér uppfolining,
ardnsnivéer och kopplingen meilan nutid
och vad Trafikkontoret avser forbattra
fortydligas.

Trafikkontoret kommer bedakta
synpunkten i det fortsatta
arbetet med planen,

Kontoret har gjort en avvdgning
mellan nyttan och kostnaderna
med att félja upp effektmal och
valt att rikta resurserna mot
arbetet med skolorna. Detta kan
ses dver | framtiden om fler
regsurser ges.
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Instans

Yttrande

Svar

ldrottsférvaltningen

Malet bor Gven innefatta barnens végar
till och £rdn fritidsaktiviteter, Vad kan
adras for att forbdttra trafiksékerheten
samt for att forbdttra miljon kring dessa
aktiviteter ur en sdkerhets- och
trygghetssynpunkt?

Planen avgrdnsas till skolvigarng,
men ide fall fritidsaktiviteter liager
i ndra anslutning till skolan brukar
hé&nsyn tas till det ndr dtgdrderna
beslutas,

Trafikverket

Hastighet dr den enskilt stérsta faktorn
for trafikskerhet. Hastighetsmdatningar
bor darfor finnas med som
uppféliningsmetod av Mal 1.

Trafikkontoret kommer beakta
synpunkten i det fortsatta arbetet
med planen,

enkdter. Det framgdr dock inte vilka som
ska svara pd dessa och pd vilket sdtt de
ska nd malgruppen.

Cykelframiandet Foreslar att antalet passager blir Trafikkontoret tackar for
uppfdliningsméatt och som komplement: synpunkten.
andelen av passagerna som &r
cykeldvetifarter respektive
tvergangsstdllen.
Cykelfrdmjandet Upplevd trygghet ska mdtas genom Trafikkontoret har dnnu inte

formulerat en metod for
enkéterna.

Mal 2. Skapa mgjligheter fér nya resvanor och 6ka andelen

géende och cyklister

Instans

Yttrande

Svar

Ostermalms
stadsdelsnamnd

Aven om fokus ligger pa grundskolor &
anser férvaltningen att forskolan har en
roll i arbetet att skapa nya resvanor och
dka andelen gdende och cykiister.
Férskolorna jobbar dagligen med
utomhusvistelse och anvander ndrmiljon
som eit utvidgat pedagogiskt rum.
Genom att barnen promenerar frén tidig
alder, |&r sig trafikvett och vistas mycket
ute r férskolorna en férebild och visar
vdgen fér barnen/familjerna.

Trafikkontoret hédiler med men
avaransar oss i planen till
grundskolor,

Trafikférvaltningen

Kollektivtrafikens roll kopplat till
individens utveckling och rérelseférmdaga
skulle kunna fartydligas.

Trafikkontoret kommer beakta
synpunkten i det fortsatta arbetet.

Cykelframjandet Beskrivningen av malet ar valdigt diffust. | Det dr kunskaps-, attityd-, och
Ar det beteendepéverkan och uthildning | beteendepéverkan som avses.
som avses hdr borde detta framga Trafikkontoret fortydligar
tydligare. mélbeskrivningen.

Cykelfrémjandet Fardldrarna ar hdr den viktigaste Trafikkontoret haller med om qit

mdélgruppen dd det dr de som
bestéimmer mycket av barnens resvanor.
Petta bor fortydligas. Normen att en god

fordldrar dr den viktigaste
malgruppen ndr det gtiller barns
resvanor. Det dr framféralit den
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foralder skjutsar sina barn bor
ifrigasattas,

Texten bor kompletteras med ett rad om
att koppla ihop beteendepdverkande
och fysiska dtgdrder ndr fysiska atgérder
utfors for att £ ett battre utfall i form av
beteendefordndring.

aruppen trafiklkontoret riktar
insatserna mot i arbetet med de
beteendepdaverkande atgdrderna.

Att jobba bade med
beteendepdverkande dtgiirder
sdsom fysiska dtgdrder dr en viktig
utgdngspunkt i planen.

Cykelfrimjandet

Rikta utbildningsinsatserna till
engagerade fordldrar och skapa ndtverk
£6r de som arbetar med skolviigsprojekt.

Utbildningsinsatserna bestéims i
samrdad med skolan och
fordldraféreningar.

Mal 3: Skapa ett stadsgemensamt synsétt i arbetet som paverkar skolvdgarna

Instans

Yttrande

Svar

Alvsit stadsdelsfarvaltning
Skarpndck stadsdelsngmnd
Skarholmens
stadsdelsférvaltning

Stadsdelsforvaltningarnas rell ndmns inte
for detta méil, trots sin roll som féevaltare
av parkmiljon, sin hethetsbild av
stadsdelsomréidet och de kontakter som
finns med medborgare och
lokalsamhdéitlet

Trafikkontoret haller med och ser
fram emot samverkan med
stadsdelsférvaliningarna i dessa
fragor.

Skéirholmens
stadsdelsférvaltning

Ambitionen att minst tre férvalthingar
aktivt medverkar for att nd mdlet till
2020 4r far lagt. Involvera
stadsdelsférvaltningarna héj malet till att
"samtliga berdrda forvaltningar”
medverkar.

Trafikkontoret haller med och
beaktar synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Exploateringskontoret

Det férvaltningsévergripande ndtverket
"Staden | dgonhdid” som arbetar med
stadsutveckling utifrdn barn och ungas
behov bor tydligare integreras i arbetet

Trafikkontoret medverkar i
ndtverket " Staden i égonhojd”
och involverar barn och unga i
stadens utveckling.

Exploataringskontoret

De barnkonsekvensanalyser som
genomfdrs borde innefatta tydliga
anvisningar kring hur barns skolvédgar och
trafikmiljoer ska beaktas i den tidiga
planeringen, ndgot som skulle kunna
anges i planen far trygga och sdkra
skolvéigar.

Trafikkontoret haller med och
hoppas pd ett nérmare samarbete
for att utveckla denna aspekt i
barnkonsekvensprocessen.

Trafikforvaltningen

Vore intressant om fler aktdrer kunde
inkluderas sdsom Trofikforvaltningen{SL)
och Polisen f6r att uppnd dnnu mer
affekt.

Trafikkontoret hdller med och
beaktar synpunkten i det fortsatta
arbetet.

Trafikverket

Arbetet bir ingd i en helhet dér staden
samarbetar med andra akidrer kring
héliplatsidgen, cykelparkeringar och
tidtabellsatgdrder, Det finns dven skolor
ndra statliga vagar dér samarbete med
Trafikverket kan behévas.

Trafikkontoret hdller med och
beaktar synpunkten i det fortsatta
arbetet,

Smedsldttskolans
férdldrafdrening

Utbildningsforvalthingen bér tillseammans
med &vriga forvaltningar ta ett

TFrafikkontoret tackar for
synpunkten.
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helhetsgrepp pé skolan, En samordnare
och en kontaktingdng behdvs oberoende
under vilken férvaltning den kan vara.
Som skola ska man inte behdva ringa
runt till alla olika térvaliningar &r att fa
problem &tgdrdade. Sékerhet till och fran
skolan och pd skolan hidinger ihop.

Kentoret ser dialogen med

Fiss F&r att uppnd mal 3 &r dven
foréldrasammanslutningar ett vilcigt fordldrar som en viktig del i
verktyg. arbetet framst | arbetet med mdl 1
och mék 2.
Cykelfrdmjandet Malet &r otillrdckligt och vagt, Vi skickar synpunkten till SLK.

Samordningen bdr verldtas till
Stadsledningskontoret.

Arbetet med planen bdr integreras i varje
forvaltnings verksamhetsplanering och
investeringsplanering.

Férhoppningen med mdl 3 i planen
&r att fler férvaltningar ska kunna
anvénda den i sitt arbete,

Cykelframjandet

ldrottsforvaltningen och
stadsdelstérvaltningarna saknas 1 listan
over viktiga farvaitningar.

Vidare borde det preciseras vilka tre
forvaltningar som ska delta, Aven
ansvaret kan fértydligas, vem ser till att
samarbetet uppratthalls under perioden?
Vidare behdvs en beskrivning kring vad
ett bra samarbete dr.

Trafikkontoret samarbetar med
dessa férvaltningar. Vi kommer att
fortydliga det i fortsatta arbetet.

Trafikkontoret beaktar synpunkten
i det fortsatta arbetet i samrad
med berdrda férvaltningar.
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Instans

Yttrande

Svar

Ostermalms
stadsdelsndmnd
Kungsholmens
stadsdelsndmnd

Norrmalms stadsdelsnéimnd

Stadsdelsnédmnderna har inte négot
utpekat ansvar i planen med
forvaltningen ser att dven ndmndernas
verksamheter kan bidra till att uppfylla
malen. Till exempel arbetar man efter
mdlen i Den gréna promenadstaden och
strdvar efter att skapa attraktiva gang-
och cykelstrék,

Trafikkontoret haller med och ser
fram emaot samverkan i fragan.

Exploateringskontoret

Det dr betydelsefullt att de som
forvéintas ta del och anvinda sig av
planenisitt dagliga arbete f&rstér de
riktlinjer och resonemang som anges.
Riktlinjerna beh&ver darfér nogo
dvervdgas och tydligt motiveras. Det bor
tydligt framgé att dessa riktlinjer inte &r
skall-krav, utan att andra avvéigningar
ibland kan behéva gbras.

Trafikkontoret haller med.

Milj6- och hdlsondmnden

Handlingsplanen samt riktlinjerna &r val
utformade.

Dock saknas en rekommenddation om
antalet bilparkeringsplatser sGsom det
aor for cykelparkeringspiatserna.

Trafikkontoret tackar for férslaget.
Stadens saknar i dagsléiget en
aktuell bilparkeringsnorm fér
skolor.

Vi kommer att framféra foérstaget
till Stadsbyggnadskontoret.

Miijo- och hélsondmnden

Stdller sig bakom att varken permanenta
eller tillfalliga skolor bér placeras i
industrimiljéer, men anser att det i
undantagsfall kan vara acceptabelt om
de grundldggande kraven angdende
luftkvalitet, bullernivéer, utomhusmiljé
m.m. uppfylls.

Trafikkontoret tackar §6r
synpunkten.

Utbildningsforvaltningen

Placering och omplacering av géang- och
cykelvdgar skulle kunna inkluderas béttre
till listan av drgdrder. Dessa ska inte gé
igenom skolgérden. Aven cykelviig som
passerar ldngs skolgdrden kan vara en
stkerhetsrisk.

Trafikkontoret tackar fé&r
synpunkten.

Ldnsstyrelsen Stockholm

Att planen innehd&ller riktlinjer f&r
lokalisering av nya skolor ér mycket bra.

Trafikkontoret tackar fér
synpunkten.

Trafikférvaltningen

En annan atgdrd skulle kunna vara att
stalla krav pé byggentreprendrer i
skolans néirhet att inte kéra tunga
transporter runt skolmiljder vid vissa tider
{Ex. 07.30-08.30]

Kontoret har i vissa fall dialog med
byggentreprendrer om anpassade
tider.
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Tdby kemmun

En prioritering av atgarderna efter
genomférbarhet efterfrdgas. En
grundnivd av Gtgdrder som dr rimliga aott
rymmas inom en drlig budget bér finnas.

Planen ska ses som bérjan av en
process. Budget a@r en av frégorna
som kontoret kommer att
diskutera inom ramen f&r
trafiksdkerhetsarbetet.

Sundbybergs stad

De utvalda malen visar pé en strategisk
inrikthing och uppfdljningen av dessa ar
av stort intresse.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Motormannen

Ambitionsnivan dr hog foér de foreslagna
aigtrderna, flera ar mer visioner Gn
praktiskt genomfdrbara i ndgorlunda
ndrtid. Motormdnnen stdller sig darfor
tveksamma till om det &Gr réitt att ha
ambitionen att genomféra alla dtgdrder
uton att en etappvis utvdrdering
genomférs. Genom att valja ut vissa
atgdrder som anses vara praktiskt
genomférbara i nartid och sedan
utvardera dessa skapas en bra grund fér
nésta fas | arbetet, N&dvéndiga
justeringar for framtiden kan dé
identifieras och man undviker att fastna i
&tgdrder som i praktiken visat sig vara
ogenomférbara eller opraktiska.

Féreslagna atgdrder baseras pa
lang erfarenhet. Ambitionsnivén dr
i linje med budget. De dtgdrder vi
genomidr vet vi ger effekt.

Cykelframjandet

Handlingsplanen borde vara kopplad till
en budget, Hur mycket ska man satsa pa
de olika aktiviteterna?

Budgetfragan tas upp i samband
med genomfirande besiut.

Cykelfrdmjandet

Takten bdr 8kas. Att fem skolor per ar
ska fargigstallas leder till att 165 skolor
blir klara pd 33 ar. Ambitionsnivan ar for
lag.

Antal skolor kontoret kommer att
arbeta med per @r beslutas i den
arliga verksamhetsplaneringen
inom ramen for
trafiksdikerhetsorbetet,

Omfattningen kan kemma att
andras framdver.

Koliektivtrafikant
Stockholm

Det Gr angeldget att de bussfdrare som
kér barn har en extra utbildning. Det har
forekommit fall dé barn tvingats stiga av
bussar och sedan 1gmnats vind for vag.

Synpunkten har skickats till
trafikférvaltningen.

Kollektiviratikant

Ca 75 % av platserna i en bil dr tommoa.

Trafikkontoret tackar for

Stockholm Det ér angeldget att med hjdlp av synpunkten.
maodern teknik ta fram mojligheter att
utnyttja dessa platser bdttre.
NTF Ost En 8kad samleverans i staden skulle Fragan behandlas | kontorets

effektivt kunna bidra till bdttre upplevd
trafikstikerhet,

arbete med godsleveranser.
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Atgérder Mal 1
Instans Yitrande Svar
Skarpnédcks Atgéirderna som tas upp, exempelvis 1C Trafikkontoret hdller med och

stadsdelsnémnd

och 1G berdr dven
stadsdelsférvaltningarna.

fortydligar detta i planen.,

Utbildningsférvaltningen

Atgéird 1B. Bra forslag att 1ata elever och
fordldrar sjahva lKimna synpunkter och
férstag Gver var de upplever os@ikerhet. |
enkdten bor dven mdjlighet att beskriva
varfér otrygghet upplevs, inte enbart var
detta sker.

Trafikkontoret héller med.

| enkdten finns majlighet att
beskriva varfor otrygghet
upplevs.

Utbildningsforvakningen

Atgdirder fr att kunna ta bilen till skolan
pd ett sdkert s&tt bdr béttre inkluderas.
Biltrafiken gdr inte helt att exkluderas.

Atgdrd 1D, En 300 meters radie &r inte en
rimlia distans for placering av
avidmningsplatser. [ ett tétbebyagt
omrdde kan denna radie innebéra otrygga
och osdkra trafikmoment, Det dr dven
viktigt att avidmningsplatserna dr sé séikra
sé att de respekteras ay férdldrarna.

Inriktningen ligger pa att alla
stkert ska kunna ta sig till skolan
ocavsett val av fardmedel,

Frafikkontoret anser att ca 300
meter dr rimligt forutsatt att det
finns stikra och trygaga végar
fram till skelan. Lémpliga platser
bedoms fér varje enskild skola,

Trafikférvaltningen

Atgdrd 1B, Trafikfsrvaltningen ser fram
emot resultatet av res- och
fardmedelsanalyserna dé man kan anta
att manga aker koliektivt.

Trafikkontoret delar géirna
informationen med
trafikférvaltningen.

Trafikforvaltningen

Atgéird ID. Férre bilar gynnar dven
kollektivtrafiken,
Fértydliga fordldrarnas roll.

Trafikkontoret héller med.
Genom att dka kunskapen om
vad skjutsande medfaor for
trafikséikerhet och barnens
trygahet kan férdldrarnas egen
inverkan pé trafiksékerheten
kring skolan tydliggoras, s@ att
de ska se behovet av fordndrade
resvanor och minskad bilism,

Trafikforvaltningen

Atgéird IE kan vara bra fér att jémna ut
toppar i kollektivtrafiken men kan dven
gira det svdrare att anpassa
koltektivtrafik och vandrande skolbussar
efter hehov.

Trafikkontoret tackar for
synpunkten.

Polismyndigheten

Azgérd 1D, Avl&mningsplatserna bér igga
pa ett avstdnd pd minst 300m frén skolan.
Barn mellan 7-9 bor ddrefter f6ljas till
skolan, aldre kan sjdlva gd den sista biten.

Trafikkentoret hdlller med.

Polismyndigheten

Atgéird 1D, Stoppférbud kan éven féreligga
en stricka utanfor skolan mellan 7-9 och
15-17.

Trafikkontoret haller med om att
stoppfdrbud kan vara en lamplig
atgard vid manga skolor.

Trafikverket

Atgérd 1G innebdr att trafikkontoret
ansvarar for drift och underhall pé de
gator dér staden dr viéghallare. Hur

Stadsdelsforvaliningarna
ansvarar for drift och underhall
av gang- och cykelvdgar pd
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hanteras detta dar andra dr vaghallare?
Hur hanteras gdng-och cykelvigar dér
stadsdelsférvaltningarna tar hand om
skotseln?

parkmark, De bidrar till att
skolvd@garna biir stikra och
trygga genom att motverka
olovlig trafik pd parkvdgar
genom bommay och qupp.
Tillrdcklig och fungerande
belysning, halla véigar fria frén
véxtlighet och framkomliga dret
om dr andra atgdrder som
stadsdelsférvaltningarna kan
vidia.

Smedslattskolans
férdldratérening

Aktiviteter som digitala fartskyitar,
gummigupp och p-vakter pd séirskilda tider
kan ha stor effekt,

Trafikkontoret haller med och
tackar f6r synpunkten.

Cykelframjandet

Atgdird 1A, Andel skjutsade och
rérelsevanor bér dven vagasini
prioriteringen av skolor.

Trafikkontoret tar med
synpunkten i det forisatta
arbetet med planen.

Cykelfrdmjandet

Atgéird 1B, Res- och firdmedelsanalyser
bér innefatta alla skolor,

Trafikkontoret hdller med om att
det vore bra men har inte
resurser att genomfdra och flja
upp res- och fardmedelsanalyser
for alla skolor i staden.

Cykelfrémjandet

Atgérd 10, Motsdiger sig att nyanléigga
avldmningsytor dé detta kan leda till mer
skjutsande.

Konkretisera i antal meter vad "en bit frén
skolan™ innebdir,

Avlamningsytor nyanlégas inte,
utan befintliga platser en bit frdn
skolan identifieras.

Ladmpliga platser beddms frén
fall till fall, avsténdet varierar.

Cykelfrdmjandet Atgdird 1G. Denna atgdrd ar mycket viktigt | Trafikkontoret tackar for
och bra dé den gynnar alla trafikanter. synpunkten.
Cykelfrdmjandet Atgérderna bér kompletteras med Trafikkontoret haller med.

generella dtgdrder sdsom att alitid
hastighetssdkra till 30km/h runt skolor.
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Atgérder Mal 2
Instans Yitrande Svar

Idrottsforvaitningen

Atgtird 2C anges att staden ska utéka
cykelskolan §or é-aringar.
ldrettsférvaltningen har i dagsléiget ingen
méilighet att &ta sig detta da
idrottsnéimnens uppdrag inte omfattar
barn under 7 ér.

Trafikkentoret tackar f8r
synpunkten och tydliggér detta i
planen. |drottférvaltningens
angagemang i samarbete med
andra aktrer har varit under
véirterminen dé barnen dr 7 &r.

Utbildningsforvaliningen

Argéird 9C blir motsigelsefull eftersom
rekommendationerna frédn Trafikverket &r
att cykla sjdlv forst vid tolv ars aider.
Denna atgérd bdor dérfér exkluderas fran
planen.

Barn i yngre alder ska cykla i
vuxet saliskap.

Cykelskolan ger barnen en
méjlighet att f& kontakt med
cykling och trafikstikerhet pd ett
lekfullt och pedagegiskt s&tt. Har
bdrjar de sin resa mot att blien
medveten trafikant och kiimat
smartare medborgare.,

Om barnen lir sig grunderna cch
provar pd cykling under
trafikstkra former ldggs grunden
for bra res- och rdrelsevanor,

Cykelskolan tillhandahdlter
cylklar och hjdlmar sé att alia far
chansen att prova.

Trafikforvaltningen

Atgdrd 2A kan dven omfatta motsvarande
organiserade resor med kollektivtrafik.
Planen skulle kunna belysa méjligheten att
dka kollektivt tillsammans med sina
fordldrar, eller samakning med flera barn i
kollektivirafiken som alternativ till att
skjutsa barn.

Trafikkontoret haller med och
fortydligar detta i planen.

Polismyndigheten

Ar tveksamma till atgdird 9C, Att va upp
balans, motorik och mandvrering nar
kroppen inte &r fardigutvecklad stinder ut
fel signaler till forgidrar och barn.
Erfarenhet visar dven att det dr svart att
léra ut till barn med begrénsad
uppfattningsférmdaga. Tratikundervisning
kan péborjas i mellanstadiet, i 12-arséldern
kan man bdrja fokusera pa trafilkregler och
praktisk cykeltraning i reell trafikmiljé,

Barn i yngre dlder ska cykla i
vuxet sdllskap.

Cykelskolan ger barnen en
majlighet att 1d kontakt med
cykling och trafiksfikerhet pé ett
lekfullt och pedagogiskt sétt. Har
baérjar de sin resa mot att blien
medveten trafikant och klimat
smartare medborgare.

Om barnen [dr sig grunderna och
provar pd cykling under
trafiksdkra former ltiggs grunden
for bra res- och rérelsevanor,

Cykelskolan tillhandahdller
cyklar och higlmar sé att alle far
chansen att prova.
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Trafikverket

Atgéird 2C Cykelskola f&r &-dringar ligger
inte i linje med géllande forskning om vilka
dtgdrder som har effekt pa barns
trafiksdkerhet.

Cykelskolan [@r inte ut cykling i
trafik, de leker s& att man bérjor
se vad man kan géra med en
cykel.

Trafikverket

Atgdrder sésom vendrande skolbuss och
skolutmaningar har haft dokumenterat
goda resultat, men behdver dven stéttas
av en fysisk utformning som g&r det méjligt
att gé och cykla till skolan under trygga
och sdkra former.

Trafikkontoret haller med om att
beteendepéverkande éGtgdrder
och fysiska dtgérder ska
kombineras.

Trafikverket

| &tgéird F anges att Trafikkontoret
ansvarar f&r barns delaktighet gdllande
skolviigar i de berdrda skolorna. Hur ska
barns delaktighet beaktas i de skolor som
inte prioriteras av Trafikkontoret? Vem
ansvarar fér det?

Staden vill fréimst goéra barn
delaktigo ndr det finns majlighet
att ta hand om synpunkierna
som kommer fram och de tas
med i besluten,

Smedslattskolans
foraldraférening

Ett stéindigt pdgdende sdkerhetsarbete i
kombination med kampanjer som bygger
pé lust kommer att fardndra pad sikt, Dock
méste arbetet stdndigt pdgd, férdldrar och
barn mdste hela tiden aterbildas dd
grupperna faornyas eller gldmmer bort.

Trafikkontoret héller med. Att
péverka attityder och beteenden
ar ett langsiktigt arbete som
kraver samarbete mellan olika
aktérer samt kontinuitet for att
beteendeférdndringarna ska bl
varaktiga.

Cykelframjandet

Atgtird 2C, cykelskolan, bér erbjudas tifl
fler aldersgrupper da vissa borjar cyklo
tidigare och andra senare, Cykelskolan bar
&ven erbjudas dér barnen bor och vistas.

Trafikkontroet haller med.
Staden erbjuder ocksd cykelskola
till andra Gldersgrupper i
samarbeie med Cykelfrdmjandet
genom projektet " Vi rullar fritt”
och "Frihet p& cykel”. Viser fram
emaot ett fortsatt samarbete med
Cykelfrimjandet.

Cykeifrdmjandet

Atgéird 2E. Det &r bra att en mall far
skolreseplaner erbjuds men vem dr det
som faktiskt ska skriva den? Trafikkontoret
mdste bidra med mer &n barc malien.

Trafikkontoret i samarbete med
skolan utvecklar Skolreseplanen
och bidrar med att ordna bdde
insikth&jande aktiviteter och
utredningar som syftar till att
hitta l&@mpliga fysiska- och
beteendepdverkande &tgdrder,
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Atgédrder Mal 3
Instans Yttrande Svar

Trafikverket

Att samverka | ett 54 tidigt skede som
méijliat vid lokalisering av skolor &r bra.
Dock borde Gven frégor om miljé och hdlsa
[yftas for att skapa goda miljider for
barnen, bullerstbrda omréaden eller platser
utsatta for hdga luftféroreningshalter bér
undvikas.

Trafikkontoret tackar for
synpunkter. | samarbeta med
andra férvakltningar jobbar
staden for att ta hédnsyn till
barnens behov och skapa goda
mitjder fér barnen.

SISAB

Skolor bér planeras pd platser ddr
forutsatiningar finns for att uppfylla vriga
mdl. Manga skolor anvénds &ven utanfér
skoltid, hdnsyn behéver dérfér dven tas till
detta vad gdller Idge, tomtstorlek och
transporter.

Trafikkontoret haller med om att
detta &r mycket viktigt ndr nya
skolor planeras. Vi ser fram emot
att kunna samarbeta med andra
férvaltningar f6r att nd dit. |
dagsléget har trafikkontoret
begrdnsad majlighet att paverka
platsen,

NTF Ost

Det &ridag mdnga friskolor som etableras,
dessa har dock inte lika harda krav som
kommunala skolor. Kraven fr friskolor bér
skdrpas utifrdn ett
trafiksdkerhetsperspektiv.

Trafikkontoret haller med.
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Riktlinjer
Instans Yttrande Svar

Trafikférvaltningen

Placering. Vad nédrhet till hallplats &r kan
preciseras. Ndrheten till en hdliplats
underl&ttar fér barn att resa till skolan sjélv
men dven fér dvriga att viilja koliektivt
framfdr bilen.

Det beddms fran Tall till fall.
Beror diven pé& vilken typ av
kollektivtrafik som finns.

Trafikférvaltningen

HMHétlplatser. Hallplatser far inte placeras sé
att det f&rséimrar trafiksdikerheten. Den far
dessutom inte ligga sa att den stérs av
leverenstrafik.

Trafikkontoret héller med.

Trafikférvaltningen

Overgdngsstdflen. Man bar vara restriktiv
med anldggande av &vergangsstéllen pd
grund av den falska trygghetskdnslan
dessa kan utgdra, Overgdngsstélien bér
frdmst ses som ett verktyg for att dka
framkomligheten f6r géende och ddrfér
bara anléiggas ddr det finns ett behov av
just detta.

Trafikkontoret haller med.

Trafikférvaltningen

Leveranser. Leveranser bdr inte ske vid
skoldagens barjan eller slut.
Hastighetsdéimpande dtgarder ska
utformas enligt TrafikfGrvaltningens
riktlinjer {RiBuss).

Trafikkontoret hdller med.

Trafikférvaltningen

Tillfaliiga dtgdirder. Utformning av
hastighetsddmpande atgérder ska
anpassas for busstrafik. Tillfdlliga
gummigupp dr inte ldmpliga dé det
péverkar framkomligheten och komforten
f&r bussresendrerna.

Trafikkontoret hdaller med om att
vissa atgdrder inte [Grapar sig
dar det gar bussar i linjetrafik.

évergangsstdllen bor tas bort dé det
motverkar mél 2, Lagg istdllet till att
dvergdngsstdllen bor anldiggas dér barn
har ansprak pd att passera.

Cykelframiandet, Gor riktlinjerna mer balanserade, Framkoamlighet och trygghet for
framkomlighet och trygghet fér inte lika adende och cyklister gdr ofta
stort utrymme som irafiksdkerheten, hand i hand med

trafikstikerhetshdjande atgdrder.

Cykelframjandet Ta bort rekommendationen att barn under | Trafikkontoret hdller med om att
arskurs 4 inte far cykla sjdlva. Den styrks foraldrarna ska avgdra ndy
inte av nagon kalla. Lat féréldrarna sjdlva barnen far cykla sjdlva.
avgéra barnets mognad.

Cykelfrédmjandet Placering. Inkiudera dven buller och [ samarbeta med andra
avgasnivaer i riktlinjerna f6r placering av fdrvaltningar jobbar staden f6r
skolor. att ta hdnsyn till barnens behov

och skapa goda milider for
barnen.

Cykelfréimjandet Gangvdgar, Bredden som anges, 2,5 meter, | Gangbanebredd preciseras inte i
&r bredare &n i gngplanen(2 meter} géngplanen.

Cykelfréimjandet Overgdngsstdfien. Antalskriteriet f6r Antalskriterier dr ndvandigt for

lampliga placeringar av
Svergdngsstdllen.
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Cykelfrimjandet Hastigheter. Beskriv mer &n enbart Trafikkontoret ser éver
trafikstikerhetseffekterna av hastigheter, méjligheterna att utveckla
Lagt trafikfldde &r dven viktigt. resonemangen.

Utveckla resonemangen kring
gdngfartsomraden och bilfria zoner.

Cykelframjandet Parkering och angdring. Planen hanterar Trafikkontoret infér stoppférbud
cykelparkering pd ett bra séit, Léigg dock vid skolor dd det bedéms
till stoppférbud i anstutning till skolor, lampligt.

Hur kan din organisation hjalpa till?

Instans Yttrande Svar

Ostermalms De namns att alia férvaitningar ska Trafikkonoret ser samarbetet med
stadsdelsforvalining uppmdrksamma barns behov i de Stadsdelsndmnderna/forvaltningarna
Hagersten-Lilieholmens fysiska miljder dér de vistas men som en mycket viktig del i arbetet.
stadsdelsférvaltning stadsdelsnamnderna/férvaltningarna

Rinkeby-Kista har inte ett utpekat ansvar i planen, Vi ser fram emot ett utdkat
stadsdelsndmnd Dock ser de att dven deras verksamhet samarbete tidigt | processen. Inte
Skdérhoimens kan bidra till att uppfylla méten. minst fér att ta tillvare pa
stadsdelsférvaltning stadsdelsforvaltningarnas lokala
Enskede-Arsta-VantSrs Stadsdelsnamnderna/férvaltningarna kunskaper.

stadsdelsndmnd bidrar genom att ansvara f8r drift och

Hésselby-Vllingby underhdll av gdng- och cykelvéigar pa

stadsdelsndmnd parkmark. F&r att bidra till att Stadsdefsférvaltningarnas ansvar fr
Skarpndcks skolvéigarna 4r stkra och trygga gdng- och cykelvéigar pé parkmark
stadsdelsndmnd forsdker de bland annat att motverka fortydligas i planen.

Kungsholmens olovlig trafik pd parkvégar genom

stadsdelsndmnd bommar och gupp. Tillrdckiig och

Norrmalms fungerande belysning, halia végar frig

stadsdelsférvaltning frén vixtlighet och framkomliga aret

Farsta om dr andra &tgérder som kan vidtas.

stadsdelsférvattning

Alvsjs stadsdelsnéimnd Férskolor innefattas inte i denna plan,

men dven kring dessa kan rériga
trafiksituationer uppstd. Vidare &r det
viktigt att frdn tidiga aldrar att pdverka
barnen att gd eller cykla.
Stadsdelsndmnderna/farvaltningorna
kan bidra med detta arbete pa de egna
férskolorna.

Stadsdelsndmnderna/férvaltningarna
har en lokal kunskap som dr viktig att ta
tilf vara ndr det gdller prioritering av
skolor och hur gédng- och
cykelkopplingar ser ut och kan stérkas.
Problem i trafiksituationer kommer ofta
till férvaltningens kénnedom i ett tidigt
skede,

Vid planeringen av nya projekt kommer
dven lokalkéinnedomen till anvéndning
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f6r en béattre koppling till park- och
ardnomraden, lekplatser och andra
omréaden ddr barn ror sig.

Vidare kan man via medborgarkontor
tillhandahdlia informationsmaterial som
frafikkontoret tar fram.,

Miljé- och hdlsondimnden

Namnden har erfarenhet av att arbeta i
projekt fér att &ka barn och ungas

fysiska aktivitet och klimatmedvetenhet.

Bland annat némns Staden i dgonhaijd,
Ktimatmatchen och Hallbara Jérva som
exempel pd genomférda aktiviteter.
Erfarenheterna frén dessa projekt och
andra dialegprojekt med barn delas
gdrnal.

Trafikkontoret ser fram emot
erfarenhetsutbyte och samverkan
Miljéfdrvaiiningen férvaltningen i
detta arbete. Trafikkontoret delar
gérna med sig resultatet och
beprévade metoderna for ait
involvera barn och unga i stadens
utveckling.

Idrottsférvaltningen

Férvaltningen dr redan idag invelverad §
stadens arbete med att utforma
skolgdirdar och ser géirna att detta
samarbete fortsdtter.

Trafikkontoret ser fram emot att
fortsatt samverkan i detta arbete.

Utbitdningsférvaltningen

Information om sékra skolvigar till barn
och féraldrar bér tas fram i samarbete
med Utbildningsférvaltningen for att
séikra den pedagogiska nyttan.

Trafikkontoret haller med. Mdalet ar
att sarnverka over
férvaltningsgriinserna. Vi ser fram
emot att samverka med
Utbildningsforvaltningen i detta
arbete.

Nacka kommun
Huddinge kommun

Kommunerna arbetar sjéilva med dessa
fragor och uthyter gdrna idéer inom
arbetet f&r séikra och trygga skolvdgar.

Trafikkontoret ser fram emot fortsatt
erfarenhetsutbyte med kommunerna,

Trafikverket

Det finns skolor néra statliga vdgar och
hér kan ett samarbete med Trafikverket
behdvas.

Trafikkontoret héller med och ser
fram emot fortsatt samarbete med
trafikverket.

SISAB SISAB har god kunskap om skolornas Trafikkontoret ser fram emot att
ndrmiljd och bidrar gdrna tidigt i samverka med SISAB i detta arbete.
diskussioner géllande utveckling av
befintliga/plonerade skolor,

FiSS Ser g&rna att en dialog skapas med Trafikkontoret ser fram emot att

Trafikkontoret fér att ytterligare
konkretisera olika alternativ som kan
stédja den dvergripande inriktning som
planen beskriver.

FiSS och dess ndtverk kan vidare nyttjas
som en informationskanal §or att nd
malgrupperna géllande
beteendeférandringar.

Fordldrasammanslutningar kan vara en
stétiande faktor j arbetet med ott
bredda anvdndandet av "vandrande
skolbussar”.

samverka med FiSS | detta arbete,







