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Sammanfattning

Inriktningsbeslut for Palsundsbacken och del av Sodermaélarstrand
fattades av trafik- och renhallningsndmnden 2013-02-07.
Trafikkontoret har efter beslutet utrett ett cyklingspendlingsstrak
langs Soder Milarstrand mellan Pélsundsbron och Reimersholms-
bron. Under geotekniska undersokningar langs strickan har det
framkommit att stabilitetsforhallandena dr ovintat déliga och att det
foreligger en rasrisk. Rorelsemaitare sattes upp och
stabilitetsdtgirder borjade undersdkas for att sékra upp dagens
trafikbelastning. Resultatet av undersdkningen visar att det ér
nodvindigt att forstidrka strandkanten genom spontning for att klara
gillande sikerhetskrav och hantera risken for ras. Denna atgéard ar
redan utford pé resterande del av Soder Malarstrand mot Slussen.
Spontningen innebér att triden langs strandkanten behover tas ner
och ersittas med nyplantering.
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Nir forstiarkningen dr utford planeras ett cykelstrdk att byggas ldngs
strackan. Cykelbanan kommer att separeras fran gangstraket langs
vattnet vilket minskar konflikter mellan trafikanterna pé den idag
smala strandremsan. Straket kommer dven att ansluta till
Langholmsgatan via Palsundsbacken.

Projektets inriktning och omfattning éndrats efter att
inriktningsbeslutet togs. Det som tidigare var ett cykelprojekt har
andrat karaktar till att bli ett projekt inriktat mot
forstarkningsédtgiarder. Kontoret foreslar darfor att det beslutet
revideras. De planerade forstiarknings- och cykelatgirderna langs
strdckan berdknas kosta ca 115 mnkr.

Bakgrund

Inom ramen for den av ndmnden beslutade cykelplanen planeras
forbattring av cykelstraket ldngs med strandkanten vid Soder
Mailarstrand. Det huvudsakliga syftet ar att tydliggora och delvis
separera gangtrafikanter och cyklister pé strackan mellan
Reimersholmsbron och Pélsundsbron.

Trafik- och renhéllningsndmnden fattade 2013-02-07 inriktnings-
beslut for cykelbanor ldngs Pélsundsbacken och del av Sodermaélar-
strand till en utgift om 17 mnkr.

Vid fordjupade studier visade det sig att det rader daliga mark-
forhallanden vid Soder Mélarstrand dé& vdgbanorna och géngvégen
ligger pé utfylld mark med dalig stabilitet.

Befintlig situation

Stabilitetsforhillanden

Soder Malarstrand utgors av ett omrdde med generellt sett délig
stabilitet. Fyllning bestar av torrskorpelera ovanpa en mycket 16s
lera pé berg. Med anledning av det har stabilitetshdjande atgérder
utforts pa delar av strickan och nirliggande omréden i olika
omgéngar. Bland annat har strickan mellan Visterbron och
Pélsundsbron stabiliserats med léttfyllnad i samband med en
viaghojning pd 1980-talet. Denna dimensionerades dock med relativt
lag sakerhetsfaktor.
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Figur 1. Projektets utbredningsomrdde

Inom projektomridet finns fyra storre broar: Palsundsbron,
Visterbron, Langholmsbron och Reimerholmsbron. Broarnas
grundldggning har undersokts. Resultatet av undersékningen visar

att den déliga stabiliteten i marken inte innebér nadgon risk for
broarna.

Geotekniska stabilitetsberdkningar har visat att den befintliga
sakerheten mot skred ut 1 vattnet ar otillfredsstidllande. Sdkerhets-
faktorn for stabilitet har berdknats till cirka 1,0 vilket innebar att
skredrisk finns. En tillfredsstdllande sdkerhetsfaktor ska vara minst
1,4. Av denna anledning har rorelsemaétare installerats med syfte att
varna om ett skred ar pa géng. Ett skred skulle leda till avstingning
av trafiken lings strickan. Aven om inte cykeldtgirderna genomfors
ar forstarkningsatgérder pa platsen nédvindiga.

Trafik

Langs Soder Miélarstrand finns idag en cykelférbindelse med
varierande standard. Mellan Slussen och Palsundsbron finns en
dubbelriktad cykelbana som i huvudsak gér ldngs kajen. Cykel-
banan byggdes i slutet pa 1990-talet som en betongkonstruktion i
vattnet. Strickan mellan Slussen och Pélsundsbron har relativt god
standard, men uppfyller inte de riktlinjer pa breddmatt for
pendelcykelstrak enligt Stockholms cykelplan.

Mellan Palsundsbron och Lingholmsbron finns idag en gemensam
ging- och cykelbana ldngs vattnet med en bredd som varierar
mellan ca 2 och 3 meter. Beroende pa den bredden uppstér
konflikter mellan gadende och cyklister. Nagra cyklister viljer att
istéllet cykla 1 korbanan bland 6vrig trafik.
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Figur 2. Bild pa kérbanan under Viisterbron, riktning dsterut.

Pé delen mellan Langholmsbron och Reimersholmsbron finns en
géng- och cykelbana genom parken med en bredd som varierar
mellan 2,5 och 3 meter. Aven hér uppstar ofta konflikter mellan
géende och cyklister.

Figur 3. Bild pa gc-banan genom Pdlsundsparken, riktning dsterut.

Pélsundsbacken dr en av kopplingarna mellan Soder Mélarstrand
och Lingholmsgatan/Visterbron, vilka bada &r stora cykelstrdk
(Soder Malarstrand ca 2 900 cyklar/dygn och Visterbron ca 9 600
cyklar/dygn). Gatans kdrbana ér ca 11 m bred, med ett korfilt i
vardera riktningen. Gatan har gdngbanor pa bada sidor, men saknar
cykelbanor. Cyklister som kor lings med gatan dr hdnvisade till att
cykla 1 blandtrafik. Manga véljer dock att cykla pa gangbanorna.

Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.



Error! Use the Home tab to apply Rubrik 1 to
the text that you want to appear here.

Trafikkontoret Tjansteutlatande
Anlaggning Dnr T2016-02439
Sida 5 (15)

Figur 4. Bild pa Pdlsundsbacken sett fran Langholmsgatan.

Trafikflodet pa gatan dr ca 12 500 fordon/dygn och gatan trafikeras
inte av ndgon annan busstrafik in ett fatal turistbussar. Gatan saknar
parkeringsplatser, men det finns en verksamhet 1 mitten av gatan
med in/utfart mot Palsundsbacken.

Landskap

Strandstraket lings Soder Milarstrand, Palsundet och Arstaviken dr
hogt varderat som park- och gangstrak i Stockholm med sin nérhet
till vattnet och tilltalande utblickar. Utefter vattnet finns batbryggor
av trd som vilar pa palar i sundet.

Léngs hela strackan mellan Reimersholmsbron och Pélsundsbron
véaxer trad 1 olika aldrar och i skiftande kondition, allt ifran aldrande
stora pilar till slyuppslag av frimst alm, 16nn och pil. En stor del av
triden dr sjdlvetablerade.

En trddinventering har genomforts som visar att flera av traden
behover fillas pa grund av rétskador.

Atgirdsférslag

Stabilitetsforhillanden

Med anledning av den déliga stabiliteten langs strickan foreslés
markforstarkningséatgarder for att eliminera skredrisk och forbattra
sakerheten for befintlig trafiksituation.

Léngs striackan Pdlsundsbron till Ldngholmsbron kommer
permanent spont att anldggas.

Sponten gors bakétforankrad med stélstag i berg. Den anldggs intill
strandkanten och forses med kronbalk av betong som skyddar mot
rost 1 vattenlinjen. En alternativ placering av sponten, ndrmare
végbanan, har undersokts for att om mojligt undvika ingrepp i
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strandkanten. Resultatet av undersokningen visade att en placering
hogre upp 1 vdgslanten inte skulle ge tillrdacklig stabilitet for glidytor
ovan och nedanfor sponten.

Liangs strackan utreddes dven markforstirkning med hjélp av
Kalkcementpelare (Kc-pelare) eller léttfyllning. Den foreslagna
16sningen med permanent spont var dock den enda som beddmdes
ge tillracklig sdkerhet.

For strickan Langholmsbron och Reimersholmsbron pagér

fortfarande utredning om léttfyllnad kan anvéndas som alternativ till
permanent spont.
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Figur 6. Arbetsskiss fran systemhandling pd bakatforankrad spont med kronbalk.

Kontoret avser att aterkomma 1 genomforandebeslutet med en mer
detaljerad beskrivning av vilka forstiarkningsatgdrder som behover
genomforas.

Gatuutformning

Strdckan Palsundsbron — Pdlsundsbacken:

Pé detta avsnitt foreslas att ca 3,5 meter av korbanan tas 1 ansprak
for att skapa en 3,25 meter bred dubbelriktad cykelbana. Den
aterstdende korbanebredden blir ddrmed ca 7 meter med en viss
breddokning i anslutning till korsningen.

Befintlig signalanldggning vid Pélsundsbrons ging- och
cykeloverfart behélls. GC-banan gors genomgaende forbi
Pélsundsbron. Gangstraket lings vattnet behéller befintlig bredd
men anpassas till den permanenta sponten.
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Den signalreglerade korsningen Soder Mélarstrand/Palsundsbacken
byggs om och de separatreglerade svdngarna tas bort eftersom
korbanan smalnas av. En ny cykeldverfart byggs 1 denna korsning
sa att cykelstrdket ldngs Soder Mélarstrand kan knytas ihop med
den planerade cykelbanan lings Pdlsundsbacken. Sdéder om
korbanan breddas den befintliga gdng- och cykelbanan till

ca 4,5 meter.

Strdckan Pdlsundsbacken - 6vergangsstdllet ca 80 meter viister om
Visterbron:

Oster om Visterbron tas ca 3,5 meter av befintlig kdrbana i ansprak
for att 4stadkomma den dubbelriktade cykelbanan.
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Figur 7. Typsektion under Viisterbron

Pé delen mellan Visterbron och dvergangsstillet kommer cykel-
banan i huvudsak byggas i slanten norr om korbanan, vilket betyder
att en ny stodmur maste anldggas ldngs en del av strickan. Eftersom
cykelbanan tar ca 3,5 meter av befintlig korbana kommer ett nytt
Ostgaende korfilt byggas genom att en ny kdrbana byggs i
parkmarken mellan Visterbrons pelarrader. Detaljplanen for
andringen antogs 2015-11-26 1 stadsbyggnadsndmnden. Befintlig
gangbana pa den sddra sidan kan behéllas med smaérre justeringar.

-

Figur 8. Bild pd GC-banan Ildngsmed vattnet, riktning visterut.
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Striickan Overgdngsstillet ca 80 meter vister om Viisterbron -
Ldngholmsbron

Langs denna del paverkas inte korbanan ndmnvirt. Befintlig gang-
och cykelvig utmed Pélsundet som &r ca 3 meter bibehalls 1 bredd
for gdende och anpassas i hojd till den permanenta sponten. En ny
cykelbana om 3,25 m anldggs langs med korbanans kantsten. Gang-
och cykeldverfarten vid Langholmsbron hdjs upp och breddas.

Stréickan Langholmsbron - Reimersholmsbron

Pé denna del foreslés att den knappt 3 meter breda gena gang- och
cykelvigen byggs om till en mer bdljande utformning dér géng- och
cykelbana delvis gér isdr med mojlighet till sittplatser mellan dem.
For att bevara sa mycket vistelseytor som mojligt i den populéra
parken foreslas en 2,75 m bred cykelbana anldggas, vilket &r 50 cm
smalare dn den bredd pa 3,25 m som rekommenderas i cykelplanen.
Kontoret bedomer att detta ar en riktig avvigning mellan
cyklisternas behov av en god framkomlighet och parkens viktiga
funktion for rekreation och vistelse eftersom antalet cyklister ar
lagre pa denna del av stréket.

Figur 9. lllustration av Pdlsundsparken

Pdlsundsbacken

Léangs Pélsundsbacken foreslds en 3,25 meter bred dubbelriktad
cykelbana ldngs parksidan av gatan. Pa andra sidan breddas
gangbanan nédgot for att hoja standarden. Palsundsbacken lutar idag
ca 9 % pé del av strickan. Lutningen kommer genom forslaget att
bli nagot brantare pd den breddade delen mot parken. Vid
anslutning till Vésterbron gors justering med héansyn till brons
kantbalk och det padgdende projektet Langholmsgatan.
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Landskap

P& grund av forstarkningsatgdrderna ldngs strandlinjen kommer
strickans nuvarande karaktér att fordndras. Vegetationen ndrmast
stranden tas bort dir spont ska slas och ersdttas med ny plantering.
Ovanpé sponten utfors en kronbalk 1 betong, vilket blir ett nytt
visuellt inslag vid Pélsundet. Dessutom tillkommer ett par
stodmurar ldngs strickan mellan Ldngholmsbron och Vésterbron.
Fran sjosidan kommer kronbalken och murarna att till stor del
doljas av batklubbens bryggor och tréistéingsel.
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Figur 10. llustration av vyn fran vattnet mot Séder Mdlarstrand

Genom parken, mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron,
kommer nuvarande gangbana att ligga kvar 1 ungefar samma lége
och bredd som tidigare. Den nya cykelbanan placeras soder om
géngbanan. De éatskiljs genom en visuell och taktil avgrinsning med
gatsten. Pa négra stéllen langs strackan gors ett storre mellanrum
mellan gang- respektive cykelbana. Dessa ytor planteras med
vegetation for att ytterligare separera gangstrak fran cykelstrak.
Vixtligheten 1 dessa ytor bestar av 1dg markvegetation och
uppstammade trad for att behélla sikten dver sundet.
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Figur 11. lllustration av ny cykelbana genom Pdlsundsparken

Den befintliga sittplatsen vid strandkanten rustas och integreras med
det nya straket. Nya sittplatser tillkommer i ytan mellan gang- och
cykelbanan och vid vattnet pé parkens dstra sida. Nuvarande gym
flyttas till nytt l4ge 1 parken.

Mellan Langholmsbron och Palsundsbron kommer befintlig
vegetation att behdva tas bort pa de strackor dér spont slés.
Nuvarande strandlinje ersitts till stora delar med kvarsittande spont
med en kronbalk 1 betong. Upp emot 30 stycken tridd behdver
avverkas och ersitts med ca 30 stycken nya trid, vilka placeras sa
att framtida utblickar mot vattnet blir nagot storre dn idag. Néagra av
de trdd som avverkas ar i sd pass déligt skick att de behover fallas
oavsett nybyggnationen av strickan.

De tvé stodmurar som tillkommer for att klara nivan mellan
cykelbanan och strandkanten klds med granit. Den del av
gangbanan som ligger dikt an mot den nya krénbalken kommer att
fa en mer ordnad karaktdr 1 form av en kantsten 1 granit pa vardera
sidan.

Bétklubbens nuvarande bryggor rivs i samband med
forstarkningsarbetena och ersdtts med nya bryggor 1 liknande
utforande. Bryggorna ldggs cirka tva meter ut fran strandkanten,
vilket eventuellt mojliggdr att trdinhdgnaden kan héllas ldgre &n
idag. En vattenspegel mellan mark och brygga skapas, vilket stirker
upplevelsen av nérhet till sundet fran gdngvégen.

Hojden pa bryggorna kommer att forbli densamma, vilket gor att
kronbalken kommer déljas fran vattensidan. Spénger i trd kopplar
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bryggorna till gdngviagen. Med den befintliga karaktéren i atanke
kommer utformningen till de sex entréerna till bryggorna skiljas sig
at nagot for att skapa variation langs strdket och for att de ska fa sin
egen identitet. Fortdjningspéalarna ute i sundet aterstills i samma
lage som tidigare.

Sittplatser med soffor anldggs med jaimna mellanrum langs
strackan.

Delen av Palsundsparken Oster om Vésterbron och sdder om gatan
fordndras inte 1 karaktir. Nuvarande sldnt mot Pélsundsbacken
flyttas norrut och kompletteras med nagra nya trad i sldnten.

Arendets beredning

En projektgrupp inom trafikkontoret, bestdende av sakkunniga inom
trafikplanering, landskapsarkitektur, tillgénglighet, belysning,
trafiksignaler samt drift och underhéll, har deltagit i framtagningen
och granskningen av handlingar.

Stadsbyggnadskontoret har genomfort dndring av detaljplan {6r
fastighet Sodermalm 3:1.

Projektmoten har dven skett med representanter frdn Sodermalms
stadsdelsforvaltning vilka har varit mot cykelstrdket genom parken
och forstarkningsatgdrderna. Det har lett till en kompromiss av
bredden pa cykelbanan samt en ny gestaltning av parken. Aven
Rédet till skydd for Stockholms skonhet har haft synpunkter pé
forandringen som kommer att ske pa parkmiljon ldngs stranden.

Eftersom den sammanlagda utgiften for projektet overstiger 50
mnkr har trafikkontoret samrétt med stadsledningskontoret i
drendet.

Projektet har fétt tillstdnd av Léansstyrelsen for att bedriva vatten-
arbeten under perioden september — april.

Risker
Befintliga markforhéllanden har 1 undersokningar visat sig vara sa
déliga att omradet har en skredrisk som dr nodvéndig att atgérda.

Kontoret bedomer att detta atgérdas med hjalp av foreslagna
spontningsatgéirder. Innan forstirkningsarbetena dr genomforda
kommer omradet att 9vervakas med hjélp av rorelsemétare i
marken.
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Spontningsarbetet méste ske fran vattnet eftersom tunga maskiner
inte kan stéllas pa marken dar det rader skredrisk. Med anledning av
detta maste spontningsarbetet utforas innan resterande arbete med
cykelbana kan péborjas. Spontningen kommer dven att ske néra gas-
och vattenledningar, vilket kréver att arbetet genomfors med
forsiktighet.

Trafiken pd Soder Mélarstrand kan behdva begransas och vid
tillfillen stingas av under byggtiden. Projektet kommer dven
samordnas med andra pagéende projekt.

Ledningsomldggningar av vatten- gas- och elledningar kommer att
ske langs strackan, vilket ofta ar ett komplicerat arbetsmoment i den
hér typen av projekt.

Kommunikation
Trafikkontoret kommer att ta fram en kommunikationsplan i vilken
erfarenhet av liknande projekt inarbetas.

Tidplan

Detaljprojekteringen har startats och beréknas vara klar under 2016
och entreprenadupphandling kan utforas 2017. Ombyggnaden kan
forvéntas starta hosten 2018 och pagé t o m ar 2020. Genomfor-
andebeslutet kommer till nimnden under varen 2017.

Ekonomi

En kalkyl ar framtagen baserad pé projektets systemhandling. Den
totala utgiften uppskattades till 115 mnkr fordelad enligt nedan-
stdende tabell.

Del Kalkyl (mnkr)
Entreprenad 80
Projektering 10
Byggledning 4
Byggherrekostnader 4

Oforutsett 17

Summa 115

Uppskattningsvis kan 80 % av utgiften hinforas till
forstarkningsarbetena och resterande 20 % till hdjningen av
cykelstandarden.
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Investeringsutgiften kan komma att paverkas av fordndringar som
framkommit under detaljprojekteringen. En ny projektkalkyl
kommer att tas fram nér detaljprojekteringen ar fardigstélld.

Projektet berdknas medfora dkade kapitalkostnader med
sammanlagt cirka 4,0 mnkr fr o m ar 2020.

Kapitalkostnaderna som avser avskrivningar med en preliminir
genomsnittlig avskrivningstid om 40 ar och intern rénta om 1,75
procent, minskar dérefter successivt med gjorda avskrivningar. Av
den beridknade kapitalkostnaden fran och med 2021 avser cirka
2,3 mnkr avskrivningar och 1,6 mnkr intern rinta.

I budgetunderlaget for 2017-2020 dr projektet &nnu inte inrymt
inom namndens investeringsram.

En nuvirdesberdkning har gjorts enligt stadens anvisningar.
Berdkningen visar ett negativt nettonuvéirde om 95,1 mnkr.
Nuviérdesberdkningen redovisas 1 bilaga 1.

Analys och konsekvenser

Med hénsyn till den déliga stabiliteten, vilken kan fGrsdmras under
arbetet med sponterna, behdver trafiken helt eller delvis stdngas av
under byggtiden. Med hansyn hértill bor forstirkningsarbetena
goras etappvis for att stora trafiken sa lite som mojligt. Projektet
behdver dven samordnas med Ovriga anldggningsarbeten 1
nidromradet.

Ett mal ar att minska eventuella konflikter mellan gdende och
cyklister samt att cykelviigen ska vara av hog standard. Atgirden
bidrar till bade hogre trafiksdkerhet och béttre framkomlighet pa
strackan.

Nir atgérderna pd delen mellan Ldngholmsbron och Pélsundsbron
ar genomforda far de gdende tillgang till hela parkvagen langs
vattnet och de idag sd vanliga konflikterna mellan gaende och
cyklister minskar avsevirt.

Med en dubbelriktad cykelbana 1 Pélsundbacken skapas naturliga
kopplingar till nérliggande cykelbanor.

Under detaljprojekteringen kommer stor vikt att laggas pa en god
gestaltning for att bibehalla en tilltalande miljo ldngs vattnet.
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Batbryggor

Utmed Soder Milarstrand mellan Léngholmsbron och Palsundsbron
finns batbryggor grundlagda med pélar dér batarna fortdjs med
hjdlp av fortdjningspdalar. Mellan Reimersholmsbron och
Langholmsbron finns flytbryggor med batplatser.

Pa strackan mellan Langholmsbron och Palsundsbron behover
batbryggorna rivas innan arbetet med sponterna paborjas. Nya
bryggor byggs nidr permanenta sponten ér klar.

Mellan Reimersholmsbron och Langholmsbron bestdms behovet av
att riva batbryggor och demontera Y-bommar av vald forstarknings-
metod.

Figur 12. Flygfoto éver den berérda delen av Séder Mdlarstrand.

Miljopaverkan

Den berorda strickan vid Soder Mélarstrand klassas huvudsakligen
som parkmark 1 stadsmiljo. Vegetation dr blandad med stora trad
och buskar som véxlar till grasytor och slidnter. Den planerade
verksamheten kommer att innebéra att delar av befintlig vegetation
sd som trdd, sly och buskar kommer att behova tas bort och ersittas
med ldmplig vegetation i dterstdllningsskedet.

Fororenade jordmassor som pétréiffas i projektet kommer att
transporteras till en godkdnd deponi.

Anlédggningsarbetet 1 sjon och strandlinjen ska inte ske under tiden
som fiskar leker och faglar hickar. Arbetena kommer att genom-
foras under tiden september-april.
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De markstabiliserande arbetena kommer inte orsaka permanent
skada pa miljon, minniskors hilsa eller friluftsintresse.

Mojligheterna att nyttja strandkanten till batbryggor kommer efter
att arbetena ar genomforda inte att paverkas. Batarna kommer att
ligga pa land under den tid som arbetet pagéar. Den vegetation och
batbryggor som tas bort infor arbetet kommer att ersittas pa
lampligt sitt.

Trafikkontorets forslag

Trafikndmnden godkénner det reviderade inriktningsbeslutet for
forstarkningsétgirder Soder Mélarstrand till en investeringsutgift
om 115 mnkr.

Slut

Bilagor
1. Investeringskalkyl
2. Planritning och sektioner



