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Samradsremiss om nista regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050.

Svar pa remiss frédn Finansroteln (Dar 111-650-2016).

Sammanfattning

Samradsforslaget om niista regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS
2050, utgdr i stora delar fran den nuvarande planen, RUFS 2010. En foréinderlig
omviirld, ny kunskap och behov av stérre tydlighet, prioriteringar och kraftfullare
genomforande innebir énd4 en del fordndringar. Samradsfsrslaget omfattar en Vision for
regionen fram till 2050, mal, delmél med flera tidsperspektiv samt utmaningar for ett
genomforande av planens ambitioner. Tillvéixt- och regionplaneforvaltningen anger ett
antal fragor som man vill ha svar p& under samradet.

Koncernledningen anser att den regionala planeringen i form av den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms [dn (RUFS) dr viktig och ndgot som péverkar staden
sAvil pa kort som pa lang sikt. Fér att samtliga berdrda aktorer ska kunna planera
langsiktigt mot gemensamma mal &r det déirfor viktigt att kunna enas om en gemensam
planeringsinriktning i form av RUFS.

Upplégget med olika tidsperspektiv och mélstrukturer &r bra och visar pa en forstielse
for planeringsforutsittningar i realiteten, Koncernledningen ser positivt pa att landstinget
har inforlivat stadens och andra aktorers tidigare synpunkter om att den nya
regionplanen behdver géras mer genomférandeinriktad &n den nuvarande RUFS 2010.

Koncernledningen véilkomnar ocks att malaret flyttats fram frén dr 2030 till ar 2050. En
regionplan behdver ha ett 1angsiktigt strategiskt fokus och da &r 2050 ett mer relevant
tidsperspektiv.

Sammantaget stiller sig koncernledningen positiv till den gemensamma planeringsansats
som RUFS 2050 innebir samt det foregdende arbetet. Fran Stockholms stads
bolagskoncerns perspektiv finns det dock nagra perspekiiv som bor fortydligas.

For att den foreslagna utvecklingsplanen ska genomforas kiiivs en 8kad samordning och
samarbete mellan kommuner. Koncernledningen anser att samréadsforslaget bor
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tydliggora ansvarsfordelningen mellan de olika aktdrerna for att ytterligare forstirka
genomforbarheten. For att mota de stora bostadsbehoven regionens
befolkningsutveckling anger méste fler kommuner bidra till detta i hgre utstrickning.

Den reviderade strukturplanen anger en dkad téthet i de centrala delarna av regionen,
vilket sannolikt kommer att kriiva avsevirt hogre investeringsvolymer i dessa delar
avseende infrastruktur som i sin tur medfor 8kade virden for kringliggande kommuner.
Den expansion koncernens bolag nu méter innebir investeringsvolymer mellan 10-13
mdkr per &r under den nérmaste 5-arsperioden och koncernledningen bedémer att
utrymmet for ytterligare 6kade investeringsvolymer for staden kommer att vara
begrénsat. Ett exempel pa stora satsningar som gors i Stockholm stads regi idag &r
ombyggnaden av Slussen och SFA (Stockholms Framtida Avloppsrening) samt
utvecklingen av regionens tre hamnar, Virtan/Frihamnen, Kapellskér och Norvik. Det
finns ocksé exempel pa kollektivtrafik och viigutbyggnader dér staden fatt ta ett utokat
finansietingsansvar for att klara tillginglighets- och miljomalen for de nya bostiderna.
Dessa satsningar méste sannolikt framover i storre utstréckning samfinansieras. Ansvaret
for utbyggnad och finansiering av infrastruktur for att utveckla hallbara livsmiljser for
regionens invanare maste dirfor fortydligas och breddas.

Koncernledningen delar SBRs och Stockholms Hamnars beddmning att det
internationelia perspektivet med Stockholmsregionen som en viktig port in till Sverige,
bade for niringslivsinvesteringar, bestkare och transporter bdr fortydligas.

De vergripande mélen dverensstimmer innehéllsméssigt vil med de av staden
beslutade i Vision 2040- Ett Stockholm for alla, I stadens vision #r dock det sociala och
demokratiska perspektivet i higre grad tydliggjort.

Det nya forslaget har en tydligare prioritering av omraden, tidsperspektiv for olika mél
och atgarder, vilket efterfrigades nir det senaste forslaget remitterades och detta
viilkomnas.

Koncernledningen beddmer att malnivén avseende bostadsproduktionen &r nagot lagt
satt och stiller sig fragande till om det beh6vs en hdgsta niva i intervallet och vill

" po#ingtera att alla lanets kommuner méste ta sitt ansvar for att klara av den stora
bostadsutbyggnad som kommer att behdvas framdver i regionen.

Koncernledningen anser i huvudsak att det 4r relevanta atgérder som angivits, men anser
att ansvarsfordelningen mellan olika aktorer bor fortydligas.

1 samradsforslaget bor ocksd vikten av att satsningar i infrastruktur for person- och
godstrafik méste fSregd bostads- och bebyggelseutveckling for att medfora en héllbar
regionutveckling betonas starkare. [ detta sammanhang bor dven utbyggnad av
infrastruktur for utbildning pa forskole, grund, och gymnasieniva ndmnas som en viktig
forutsittning for att bygga langsiktigt halibara stadsmiljoer.

Koncernledningen anser att de principer som lyfts fram som viktiga for den
dvergripande rumsliga strukturen i huvudsak dverensstémmer vil med bolagens
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utveckling. Tidigare regionala utvecklingsplaner har haft som utgangspunkt att bygga ut
snabba kollektiva forbindelser i syfte att dka tillgingligheten och knyta ihop regionen.
Med tanke pa vikten av okad resurshushéllning och den digitala utvecklingen s bor
denna utgangspunkt enligt koncernledningen forskjutas mot att mer betona dkad
tillgzinglighet dven genom digitaliseringens mojligheter.

Koncernledningen méaste ocksa framhalla vikten av langsiktighet och tydlighet i
planeringen for infrastruktur sdsom kollektivirafik, transportviigar pa land och vatten,
VA forsorjning, fiberndt m.m, Dessa funktioner utgor grundforutsittningar {Or att
hallbara livsmiljoer for regionens invénare ska kunna utvecklas, RUFS pekar pé nya
finansieringslsningar utan att ange vad som &syflas och en Skad langsiktighet och
tydlighet géllande ansvaret for finansieringen av dessa vore dnskvird. Osikerhet
avseende finansieringsansvaret kan medfora trdghet i samarbetet mellan berdrda
kommunet, landsting, privata aktdrer och de statliga aktdrerna,

I grunden anser koncernledningen att stra Mellansverige (OMS) gemensamma mélbild
4r positiv da forvirvsregionen forstoras och mdjligheten till kompetensforsérjning tack
vare att pendlingsméjligheterna dkar med forbéttrad kollektivtrafikforbindelse samt
skade mojligheter till distansarbete.

Koncernledningen anser att forbittrad spértrafik avseende turtithet, punktlighet och
drifissikerhet #ir den miljomassigt viktigaste dtgérden for kad titiginglighet och
minskad klimatpaverkan. Aven vattenburna person- och godstransporter kan #ven i detta
perspektiv utvecklas ytterligare, 1 sammanhanget miste koncernledningen ocksé
framhélla utbyggnaden av digital infrastruktur, som exempelvis fiber, som en oerhort
viktig pusselbit. Aven i detta sammanhang vill koncernledningen sirskilt lyfta fram
betydelsen av digital tiliginglighet med likviirdig prestanda i hela regionen. Detta kan
medfora fler arbetstillfillen, bittre offentlig service och Skade méjligheter till
kontinuerlig kompetensutveckling pé distans,

Koncernledningen bedémer att en utvecklad dialog och utveckling pa ett nationellt plan
av regelverk och forutsittningar for finansiering ar nddviindig for att Ska rérligheten och
nyttjandet av det befintliga bostadsbestandet for att motverka den radande akuta
bostadsbristen.

Koncernledningen méaste ocksd avslutningsvis lyfta behovet av en regional samverkan
for att forbittra forutsétiningarna for integration, bostadsetablering och
forsdrjningsméjligheter for nyanlénda. Detta dr en utmaning for hela regionen dér de
olika delarna sannolikt har olika mojligheter att bidra i etableringsprocessen.

Stadens bolag genomfor f6r nirvarande satsningar pé hallbara stadskérnor i stadens
yiterstadsomraden. Koncernledningen bedémer dédrmed att struktur A kan ha
fHrutsitiningar att komplettera struktur B genom att flera av de omraden som staden
identifierat for ytterligare satsningar.

Koncernledningen stiller sig lite fifigande till samradsforslaget betoning pé sparbunden
kollektivirafik #ven ovan mark. Koncernledningen beddmer att, med nuvarande




Sid. 4 (52)

utveckling avseende fordon och drivmedel, kan investeringsmedlen for sparirafik
utnyttjas effektivare och mer flexibelt med en utveckling av icke sparbunden
kollektivtrafik sisom exempelvis bussar m.m. En sidan utveckling skulle ocksa kunna
medfora ett effektivare marknyttande genom minskat buller och ett mindre
utrymmeskriivande transportvignét.

En viktig del av RUFS #r den tillhdrande plankartan som visar bebyggelsestruktur och
listan med utpekade infrastrukturobjekt. Det &r enligt koncernledningen olyckligt att inte
ens prelimindra versioner av kartan finns med i remissen.

Arendet

Landstingets tillviixt och regionplanenimnd beslutade den 22 mars 2016 att skicka ett
samridsforslag till Regional utvecklingsplan pa remiss under en period fram til! den 30
september 2016. Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen ska ligga till
grund for sivill den fysiska planeringen som tillvéixtarbetet i regionen, Framlagt
samradsforslag utgr i stora delar frin den nuvarande planen, RUFS 2010, men en
forinderlig omviirld, ny kunskap och behov av storre tydlighet, prioriteringar och
kraftfullare genomfBrande innebir en del foréndringar. Samréadsforslaget omfattar en
Vision for regionen fram {ili 2050, mal, delméal med flera tidsperspektiv samt utmaningar
for ett genomfdrande av planens ambitioner.

RUFS 2050 har fyra tidsperspektiv; kort sikt 2018-2026 som avser de prioriterade
atgsirderna, medelldng sikt -2030, vilket &r malar for delmalen samt lang sikt fram till
2050, vilket dr malar for hela planen.

De &vergripande langsiktiga malen som siktar mot 2050 &r;
- En 6ppen tillgiinglig region med god livsmiljd
- En 8ppen jimstilld och inkluderande region
- En resurseffektiv och resilient region

Forslaget omfattar ocksd en plan for genomfrande vilken anger prioriterade &tgérder,
forslag till forhaliningssitt i relation till ett antal tematiska omréaden samt forslag till tva
strukturbilder for fortsatt utveckling samt en konsekvensbeddmning av dessa,
Strukturbild A #r en fortsatt utveckling av RUFS 2010 med flerkérnighet och regionala
stadskarnor med en likvirdig utveckling. Strukturbild B bygger pé den faktiska
befolkningstillvixten och har en strakare koncentration till regionens centrala delar.

Tillviixt- och regionplanefdrvaltningen anger ett antal fragor som man vill ha svar pa
under samradet:

Tillviixt och regionplaneforvaltningen har dédrutdver ven remitterat sju regionala
utvecklingsstrategier/-planer i OMS (Ostra Mellansverige som dven omfattar
G#velborgs-, Uppsala-, Viistmanlands-, och Orebro lédn). 1 de regionala
utvecklingsstrategierna/-planerna finns resonemang om det egna linets roll i ett
storregionalt perspektiv. Det berdr fiimst kommunikationer och sammankoppling
mellan Stockholm och andra delar av OMS.




Sid. 5 (52)

Tillviixt- och regionplaneférvaltningen vill dven i detta ssammanhang fa svar pé ett antal
fragor,

Koncernledningen kommer frimst kommentera planen avscende de omréden och
funktioner dir koncernens bolag har ansvar for verksamhet och utveckling, d.v.s.
huvudsakligen kommer svaret omfatta RUFS 2050.

Finansroteln har remitterat “Samrddsremiss om néista regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050 och OMS 2050- samverkan och planering i dstra
Mellansvarige. till bl.a. Stockholms Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till
samtliga dotterbolag inom Stockholms Stadshus AB. Micasa, SISAB, Stockholm Globe
Arena Fastigheter, Stockholms Stadsteater, S:t Erik Livforsikring, S:t Erik Férsdkring
och S:t Erik Markutveckling har valt att inte svara pa remissen. Svenska Bostéder
instimmer i Stockholmshems svar och har ingenting ytterligare att tilligga. Nedan foljer
en redovisning av bolagens remissvar i huvudsak. Remissvaren i sin helhet Aterfinns i
bilagorna.

Underremiss

AB Familjebostiiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Regionplanen ska bland annat visa pé regionens samlade vilja och vara vigledande for
beslut om Sversiksplaner, detaljplaner och omrédes-bestimmelser. Planen ska ocksa
ange forhallningssitt for regional samordning av mark- och vattenanviindning och for
lokalisering av bebyggelse och anléiggningar samt vara en utgangspunkt for den statliga
infrastrukturplaneringen,

Visionen #r att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion.
Attraktivitet redovisas vanligtvis i termer av antingen boende-, ndringslivs-, eller
besbksattraktivitet, Regionplanens uppligg, med ett genomforandeperspekiiv och med
en vision, mél, delmal och &tgérder kopplat tifl fyra tidsperspektiv, kan vara ett bra sitt
att styra arbetet.

En fristdende rapport, med en samlad konsekvensbeskrivning, har tagits fram parallellt
med RUES 2050. Konsekvensbeskrivningen anger att det &r omajligt att beddoma i hur
stor utstrickning samridsforslaget kommer att bidra till att fler bostédder byggs.

Samradsférstaget har en uttalad ambition att sétta ménniskan i fokus i regionens
utveckling. Konsekvensbeskrivningen uttrycker & andra sidan att mal, atgérder och
forhallningssétt nir det giller den fysiska miljéns paverkan pé individer behover
kompletteras med tydligare skrivningar och stéllningstaganden avseende den lokala
livsmiljon. Familjebostider dr med och utvecklar den lokala livsmiljén for de ménniskor
som bor i eller p& annat sitt forhaller sig till bolagets fastigheter och bostadsomraden.
Bolaget ser déirfor att en komplettering 1 samradsforslaget, utifrdn beddmningen i
konsekvensbeskrivningen, dr dnskvérd (bilaga 1).

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
RUFS 2050 fylier en viktig funktion i aft ge en samlad och gemensam bild av nulige,
utmaningar och méalsdttningar for regionen. Onskemalet frdn revideringen av nuvarande
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RUFS om att prioritera sociala perspektiv tydligare tycks ha beaktats da flera
malomraden lyfter sociala dimensioner, vitket Stockholmshem uppskattar.

RUFS 6kar i betydelse i takt med 8kad inflyttning och krav pa regionens interna
samverkan, Avgdrande for ett Stockholm ska kunna fortsétta utvecklas &r att regionen
formar frambringa bra kommunikationer och tillrickligt med bostéider. Inom bada dessa
omraden kravs landstings- och kommuntverskridande samverkan. RUFS ger en
riktning, men for att kunna forverkliga malséttningarna behévs utvecklade samarbeten
inom planens malomraden. Stockholmshem delar géirna med sig av kunskap och #r Oppet
for att diskutera nya losningar for att pd béista sitt bidra till att minska bostadsbristen i
regionen (bilaga 2).

Bostadsférmedlingen i Stockholm AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bostadsformedlingen viljer att koncentrera sina synpunkter till bostadsfiégan, med
hiinsyn till bolagets uppdrag och kompetens. Bostadsférmedlingen viiljer ocks4 aft
endast kommentera RUFS 2050 och inte OMS 2050 d4 Bostadsformedlingens
verksambhet i princip bedrivs inom Stockholms lin,

Bostadsformedlingens synpunkter
Bostadsformedlingens verksamhet har framforallt koppling tillfoljande tva punkterna
under rubriken "RUFS 2050;

« Ta ett sirskilt offentligt ansvar, framfor allt inom kommunerna, for att frimja intréidet
p4 bostadsmarknaden for bland annat ungdomar och invinare med svag privatekonomi.
« Verka for en storre rorlighet i det befintliga bestdndet genom att 6ka incitamenten for
att flytta, och verka for ett jimnt och hogt byggande genom funktionella planprocesser,
bra kommunalt ledarskap, och 6kad konkurrens inom byggsektorn.

I likhet med arbetsmarknaden #r bostadsmarknaden regional. Bostadsférmedlingen
arbetar for att forenkla for bostadssokande genom att erbjuda formedling av s manga
hyrestitter som méjligt p ett och samma stélle. Vi 4r dvertygade om att en regional
bostadsformedling bade underlittar intriidet pd bostadsmarknaden och verkar for storre
rorlighet i det befintliga bestandet genom att lediga lagenheter samlas pé en plats.
Bostadssokande kan betala en kdavegift och fa tillgang till ett storre utbud utan
formedlingsavgifter, fastighetsiigare limna sina ligenheter till en fSrmedlare som
tillhandahller en for dem kostnadsfii tjiinst, Det 4r ocksa effektivt ur samhéllssynpunkt
att inte bygga upp flera formedlingar i regionen.

I den formedlingsverksamhet som Bostadsformedtingen har i uppdrag att bedriva kan
med tydlighet wtlisas att eftexfrigan pa hyresbostider vida Sverstiger tillgngen. Detta
giiler i princip alla typer av hyresritter —oavsett storlek, typ, dgarforhallanden och lége,
dér kétiderna $ver &ren blivit allt langre.

Bostadsférmedlingen ser baserat pa kundernas efterfragan behov av denna hogre takt i
bostadsproduktionen inom regionen men tror &ven att mekanismer bor sokas for att ka
omsittningen i det befintliga bostadsbestandet. Dessa behov stéirks av ait antalet
nyproducerade bostider under flera ar inte rdckt till for att téicka den stora folkkning vi
har haft i regionen. Hartill kommer att hyresréttens andel av nyproduktionen minskat de
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senaste fem &ren. Bristen p4 bland annat sidana bostéder anses dven utgdra en riskfaktor
5t hela regionens fortsatta tillvéxt,

Fran bolagets sida finns forutsétiningar att formedia léngt fler ligenheter i hela regionen
_ av olika storleker och typer. Bolaget strategi #r att ytterligare utveckla relationerna
med olika fastighetséigare genom att sikerstiila kvalitet och utveckling i véra tjfinster
samt genom en #nnu tydligare regional nérvaro. Vér forhoppning dr att fler, sévil
kommunala som privata bostadsbolag, ser nyttan av en regional bostadsformedling och
vill botja anviinda véra férmedlingstjinster sé att vi samlar dn mer av regionens utbud av
lediga hyrestiitter (hilaga 3).

Stockholm Vatten Holding AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Osiikerheter finns angdende

Befolkningstillvixien och dess fordelning inom linet.

Sammanstills befolkningstillviixten utifran de till SVAB anslutna kommunernas egna
prognoser och dversiktsplaner blir befolkningsutvecklingen dnnu storre och snabbare #n
enligt strukturbild B i RUFS. Enligt kommunerna Jérfialla och Sundbybergs egna
prognoser sa dkar befolkningen betydligt snabbare &n i tabell 3 angivna 60%, I vissa fall
upp till en fordubbling till 2040.

Klimatfordndringen avseende storlek och tidplan.

RUFS tar upp problematiken med dversvdmningar pa grund av regn och att
klimatfortindringen kan innebiira en 8kad risk for dversvimningar. Det stér vidare i
RUFS att ”Malaren dr en av Sveriges viktigaste dricksvattentéikter och kan i ett langre
tidsperspektiv (efter & 2100) hotas av stigande havsnivéer” och att “Nya Slussen 10ser
problemet under detta sekel”. Skillnaden i medelniva mellan Mailaren och Saltsjon
minskar frdn ca 0,7 m i nuldget till 0,2 m &r 2100. Mélarens medelnivé okar och vi far
langre perioder med relativt hoga nivder i Milaren.

Angdende Linsstyrelsens rekommendationer for ldgsta grundliggningsnivé ldngs
Ostersjdkusten respektive Milarens strinder i Stockholms har Stockholm Vatten 2013
respektive 2015, vid framtagandet av Linsstyrelsens rekommendationer, framfort
féljande sypunkter:

Linsstyrelsens rekommenderade nivder ar 2100 &r bra men linsstyrelsens nivaer &r 2200
bér hojas med yttetligare 1 m,

Samhillsviktiga/kritiska funktioner/byggnader bor placeras yttetligare ca Im hogre.

De angivna grundliggningsnivierna bor gilla enbart {for bebyggelse direkt vid
strandkant.

Huvudsystem for dricksvatien.

Stockholm Vatten, Norrvatten mun (hela regionen) méste givetvis alltid sékra sin
vattentiikt Milaren men bor sannolikt diven inom en snar framtid sékra ytterligare en
storre mojlig reservvattentik, t.ex. Yngern. Att sikra vattentikter (Miilaren respektive
reservvattentikicr) 4r nigot som blir dnnu aktuellare pd grand av befolkningstillvéixten
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och klimatfdriindringen (varmare och torrare somrar samt fordndrad nederbordscykel
under aret). (bilaga 4},

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Allmdnna synpunkter

En gemensam, langsiktig utvecklingsplan &r ett viktigt verktyg for ett samordnat och
resurseffektivt arbetsitt i regionen. Dérfor #r det positivt att regionens aktorer dterigen
samlas kring ett inriktningsdokument att forhdlla sig i planering av stadsutveckling,
transportinfrastruktur, bostadsbyggande m.m.

Stockholms Hamnar vill inledningsvis lyfta nigra omraden och perspektiv som endast
far lite utrymme eller helt saknas i samrdsforslaget och som bor tas i beaktande i det
fortsatta arbetet med utformningen av den regionala utvecklingsplanen.

For det forsta saknas ett internationellt och ett EU-perspektiv, ndgot som Stockholms
Hamnar lyft &ven i samband med tidigare arbete med RUFS. Inom EU pégér inom EU-
kommissionen sedan en tid tillbaka ctt omfattande arbete med det transeuropeiska
transportniitverket, TEN-T. Samtliga hamnar i koncernen Stockholms Hamnar ingér i
TEN-T dir Stockholms Hamn &r en utpekad sa kallad “corchamn” medan Kapellskirs
Hamn och Nynéishamns Hamn &r “comprehensive hamn” eller dvergripande hamn. P4
liknande sitt &r Stockholm stad en urban nod inom TEN-T, vig- och
jarnvigsanslutningar i anslutning till Stockholm ingdri corenitet och Arlanda och
Bromma r core respektive comprehensive flygplats. Kommissionen har i sitt arbete
dessutom identifierat 9 geografiska korridorer inom TEN-T dér resurser framfor allt ska
koncentreras for att dessa ska uppfylla kraven pd infrastruktur som stills i TEN-T
forordningen. Stockholm ligger pd den s kallade “Scandinavian Mediterranean”-
korridoren som gar mellan Helsingfors i Finland till Valetta pa Malta. Tyvérr har inte
detta fatt ndgot storre genomslag i Stockholmsregionen och finns inte heller med i
samradsunderlaget. I planeringssamanhang #r det viktigt att &ven det internationella
perspektivet finns med. Utvecklingen i Stockholm &r beroende dven av omvirlden, inte
minst genom de godstransporter som nér regionen sjovégen in till Stockholms Hamnar.

Fér det andra, dven kopplat till ovanstdende punkt, &r att samridsunderlaget i mycket
stor utstriickning fokuserar pé tillginglighet utifran ett persontrafikperspektiv -
arbetspendling, bilism, kollektivirafik osv. Detta perspektiv #r viktigt men idensi
hastigt viixande regionen #r varuforsdrjning centralt - béde fr invanarnas egna
konsumtion men ven for att sikra en fungerande handel med alla dess sysselsatta.
Godstransporter till och fifn regionen har stor betydelse, och miste tas i beaktande i all
samhélisplanering, vilket inte &r tydligt i samradsunderlaget och detta samt logistik bor 1
stdrre utstriickning bor lyftas — for att inte bygga bort tillgéngligeten for kort- och
lingvéga gods.

For det tredje saknas i princip helt ett bestksniiringsperspektiv som &r cn
forhallandevis ny nidring men vixande och av allt stétre betydelse for sysselsiittning och
tillviixt och fir numera en av vara basnéringar i svensk ekonomi. Tillginglighet till sdvil
stadsmiljo som naturomrden, gérna fidn vattnet, méste siikerstillas 1 regionen for att
bestksniringen fortsittningsvis ska kunna vara stark,
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Slutligen konstaterar Stockholms Hamnar att vattenviigarna, som del i det lokala,
regionala och nationella transportsystemet, generelit glms bort i samradsforslaget. Dels
kan vattenviigarna i storre utstriickning anviindas for kollektivtrafik, dvs.
pendelbétstrafik, men det finns dven stor potential att utnyttja vattenviigarna for
regionala godstransporter och citylogistik. Dessutom utgor hamnarna portarna for att de
langviga godset ska nd regionen. 1 en period nir Stockholmsregionen star infor flera
mycket omfattande infrastrukturprojekt &r det dven viktigt att ta vattenviigarna i
beaktande for transporter av bygg- och anldggningsmaterial. Da RUFS 2050 utgdr ett
dokument som regionala och lokala aktorer ska forhélla sig till i kommande planering av
stadsutveckling och transportinfrastruktur 4r det viktigt att sjofartens potential och
méjligheterna att utnyttja vattenviégarna framgér tydligt.

Prioviterade dtgdrder

Av de omraden som tas upp ovan finns vissa resonemang om godstransporter, behovet
av att 8ka sjdfarten, hamnarnas betydelse m.m. i de tematiska fragorna och
forhaliningssétten i samridsunderlaget men det finns inte ngra prioriterade atgérder
med tydlig koppling till gods och sjéfarten, och inte heller till bestksnéring. Av de
prioriterade Atgirderna som presenteras i samradsforslaget #r det nigra som Stockholms
Hamnar 6nskar kommentera specifikt.

*Bygg uf transportinfiasirukiuren i enlighet med prioriteringarna i
Stockholmsforhandlingen 2013 och samverka for aft Stockholmsforhandlingen samt
Regional liinsplan 2018-2029 for Stockholms ldn och nationell plan samspelar med
RUFES 20507

Det &r viktigt att RUFS 2050 hénger n#ra ihop med den Ovriga nationella
samhllsplaneringen, inte minst transportinfrastrukturen. God transportinfrastruktur till
och frdn regionen #r viktigt.

“Underhéll och genomfor digdrder for att nyitja befintliga spar- och vdgsystem mer
effektivt. Samforlagg annan infrastruktur i samband med ny- och ombyggnation av spar-
och vigsystem, om del finns behov av detfa.”

Som namnt ovan bor mojligheterna att i storre utstréckning utnyttja vattenvigarna
framga tydligare.

»Klargir och peka ut de regionala behoven pé mark och logistikomraden och depéier
sami konkretisera alternativ for brénsletransporter och transporter av farligt gods”.
Fragan om flytande bréinsle i regionen tas &ven upp pa s. 80 under tematiska fragor och
forhaliningssitt (se s. 4 ovan). Alternativa lokaliseringar for Loudden har genom{tris
och forberedelser for avveckling pagar.

Beslut har fattats i Stockholms stad om att oljehamnen Loudden ska vara avvecklad
senast 31 december 2019. Louddens avveckling kommer innebéra att transporter av
farligt gods i form av drivmedel frdn Stockholims Hamnar minskar, samtidigt som &vrigt
farligt gods dven fortsittningsvis kommer anléinda sjévéigen till ndgon av hamnarna
(Stockholm, Kapellskér och Nyniishamn). Louddens avveckling innebir #ven att det
kedvs en alternativ lokalisering for bunkerbriinsle och bunkerfartyg som kan forsorja
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sjofarten med fartygsbrinsle, inte minst dé det pagar en omstéllning inom sjofarten mot
alternativa briinslen for att minska miljopaverkan.

Stockholms Hamnar saknar atgdrder kopplade till utvecklingen av kollektivtrafik pé
vatten. Den ndmns i princip endast i en mening i samrddsunderlaget; ”Den vattenburna
kollektivirafiken ¢r central i skdrgdrden och kan vara el komplement till vig- och
spérburen kollektivirafik pé annat hddl”. Kollektivtrafik pé vatten har potential att
utvecklas i Stockholm men da dr det viktigt att Trafikforvaltningen inom Stockholms
Lins Landsting, som #r ansvarig regional kollektivtrafikmyndighet, ser detta som ett
prioriterat omrade. Darfor r det beklagligt att kollektivirafik pa vatten inte far storre
wtrymme i samradsunderlaget. Kollektivtrafik pa vatten b6r komma med tidigt i
samhéllsplaneringen, 1 saviil RUFS 2050 som i kommunernas Sversikts- och
detaljplaner. Det kriivs dven samverkansformer mellan Trafikforvaltningen,
kommunerna och andra berdrda.

Den rumsliga strukturen

Enbart i de tre stora utvecklingsprojekten investerar Stockholms Hamnar drygt sju
miljarder i ny och forbttrad hamninfrastruktur under en sjudrsperiod med start 2013.
Detta skapar forutstittningar for sjéfarten, och dirmed héllbara transporter, tili, frdn och
inom regionen. Férutom de nu pagéende projekten i Virtahamnen i Stockholm och i
Kapellskérs hamn har Stockholms Hamnar nu fétt klartecken att borja bygga den nya
godshamnen Stockholm Norvik. Arbetet inleds under 2016 och redan 201 9/2020
kommer den nya hamnen kunna ta emot anldp.

Stockholm Norvik kommer innebira forandrade godsfléden i regionen genom anldp av
stérre fartyg som medfor att gods kan komma nérmare sin slutdestination och dédrmed
avlasta véig- och jarnvigsinfrastrukturen nationellt och regionalt. 1 anslutning iil
Stockholm Norvik kommer ett storre logistikcentra att utvecklas och det fors dven
diskussioner om att Norvik kan utgdra en viktig nod for utveckling av regionala
godstransporter pé vatten — inre vattenvéigssjofart och kustsjofart. Mot bakgrund av detta
méste den nya hamnen tas i beaktande i kommande infrastrukturplanering.

Tvérforbindelse Sodertsrn #r en mycket viktig atgérd men dven viig 225 &r av stor
betydelse for att koppla ihop Norvik med 6vrig transportinfrastruktur. Stockholms
Hamnar kommer att bygga jérnvigsansiutning mellan hamnen och Nynésbanan vilket
skapat forutsittningar for att transportera gods vidare fréin Norvik med jérnvig,

P4 sikt 4t dven en jarnviigsanslutning till Kapeliskérs Hamn 6nskviird.
(bilaga 5).

AB Stokabs remissvar har [ huvudsak foljande lydelse:

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 omfattar en stérre méngd
olika omraden. Grundanslaget frn 2010 avseende vision och mél kvarstdr medan det i
samradsforslaget — i enlighet med vad som framkom vid aktualitetsprévningen av den
nuvarande planen — gors ansatser till ytterligare prioriteringar och konkretiseringar. AB
Stokab begréinsar sig i foreliggande remissvar till de delar som ligger inom AB Stokabs
kompetensomrade.
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I samradsforsiaget gors ingen skillnad mellan olika former av digitala forbindelser vilket
ir olyckligt. For att kunna méjliggora att méta den framtida efterfragan pa
kommunikation, frén foretag, offentlig service och privatpersoner, kommer en digital
infrastruktur behova vara fiberbaserad. Detta bor framgd av den regionala
utvecklingsplanen.

Fiberinfrastrukturen ér i olika delar av finet olika vil utbyggd vilket ocksa konstateras i
samridsforsiaget. Olika aktorer har historiskt prioriterat utbyggnaden av infrastrukturen
olika i olika delar av linet, Det #r av stor vikt att det framgér tydligt i den kommande
regionala utvecklingsplanen att en utbyggnad av fiberinfrastrukturen bor vara
prioriterad.

En vil utbyggd fiberinfrastruktur &r en forutsitining for att kunna uppfylla
utvecklingsplanens vision om att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva
storstadsregion, Om det inte finns en vil utbyged fiberinfrastruktur i regionen kommer
regionens konkurrenskraft och attraktivitet i framtiden att bli betydligt ligre. Detta giller
for flera av de olika mélomradena som samuadsforslaget berdr och det ér dérfor olyckligt
att betydelsen av de digitala kommunikationsmdjligheterna i huvudsak berdrs i samband
med diskussioner kring konkurrenskraft och tillvéxt samt i ett eget sammanhang, under
rubriken E-samhillet, skilt frfin andra malomréden.

En vil utbyggd fiberinfrastruktur i hela Stockholms lén skulle fungera som mdjliggorare
f51 innovation och effektivitet inom exempelvis utbilningsomrédet och inom den
framtida hiilso- och sjukvérden, perspektiv som saknas eller beskrivs utan stdrre
konsckvensanalys i samradsforsiaget. Det #r for regionenens framtida utveckling och
maijligheter till innovation inom samtliga méalomraden i ett planeringsdokument som har
en tidshorisont mot 2050 viktigt att den digitala infrastrukturen likstélls med annan
grundtiggande infrastruktur och att mojligheterna med digitaliseringen integreras i
analyserna och diskussionerna kring priotiteringar inom samtliga malomraden

(bilaga 6).

Stockholm Stads Parkerings AB:s vemissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget anser att samnyttjande av bilparkeringsplatser gynnar medborgarna i regionens
kommuner, genom att en parkering till exempel vid ett kdpeentrum elier en idrottsplats
kan nyttjas som infartsparkering eller arbetsplatsparkering. Samnyttjandet bidrar dven
till att medborgarna i regionens kommuner gynnas av mdjligheten till att komplettera sin
resa med mer miljdviinliga och kapacitetsstarka kollektiva firdmedel.

Bolaget bedémer att bilresorna inom regionen torde bli fiirre men lingre, dé
medborgarna i framtiden férvintas anviinda bilen mindre i vardagen och mer under
helgerna,

Bolagets erfarenhet av cykelparkering &r att betalningsviljan hos kunden & mycket lag.
Betalningsviljan frvintas inte 6ka i den grad som skulle ketivas for att bolaget skulle
kiara egenfinansiering av cykelgarage vid utsatta méipunkter.
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Stockholm Parkering anser att stadsplanering av framtida parkeringsplatser bor utgh fran
medborgarnas resmonster, for att minska risken for skad soktrafik dé bilisterna soker
efter en ledig parkeringsplats. En vl fungerande parkeringssituation i regionen minskar
risken for att i efterhand 16sa parkeringsplatser i redan byggd milj6 for en st6rre kostnad
(bilaga 7).

Stockholms Stadsteater AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Kulturhuset Stadsteatern finner att behov foreligger att stiirka kulturlivet till omréden ddr
storre forandringar forvéintas sdsom regionala stadskérnor, andra utvecklings- och
fortitningsomraden, samt delar av landsbygden och skérgérden, Samtidigt som det bor
framhallas att existerande centrum behdver ett starkt och varierat kulturliv for att vara
motorn i en storre regional forindring (bilaga &).

Stockholm Business Region AB:s (SBR) remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholm Business Region #r i huvudsak positiv till framlagda samradsforslag.
Bolagets remissvar avser fokusera pd de omréden som r6r ekonomisk utveckling,
foretagande och regionens internationelia attraktionskraft, Det dr viktigt att regionens
univetsitet och hogskolor ges forutsitiningar att utvecklas, Samtidigt dr svart att endast
nationellt moéta det stora behovet av higkvalitativ arbetskraft i Stockholmstegionen.
Regionen maste dirfor arbeta mer aktivt med talangattraktion som ett prioriterat
fokusomrade for att attrahera kompetent internationell arbetskraft. Som exempel &r
kompetensbristen i tekniksektorn stérte #n ndgonsin. Teknikintensiva foretag skapar
dessutom stora spridningseffekter titl dvriga ekonomin,

Stockholms stads vision 2040 har en tydlig ambition att staden och regionen ska bli mer
sammanhéllen och att det ska finnas goda férutsdttningar for bostéder, arbetsplatser och
service i alla dess delar, Utvecklingen av fler attraktiva tyngdpunkter med omriden for
nya foretagsetableringar bor kopplas mer tydligt till utvecklingen av nérliggande
foretagsomraden. Det fir nddviindigt att regionens planeting utgar frén den befintliga
foretagsstrukturen i arbetet med att omvandla rena foretagsomréaden till blandade
stadsdelar. Samtidigt méste regionen bli bittre pa att tillsammans langsiktigt planera for
renodlade fretagsomraden, och hur dessa ska kunna utvecklas utan paverkan av annan
exploatering si som bostéder.

Regionens foretagsomraden och handelsplatser ska skapa forutstittningar for kluster med
god tillginglighet och pé en internationell nivé. Bolaget anser samtidigt att det dr viktigt
att konstarera att det inom dverskadlig framtid inte kommer att finnas nagra flerkédrniga
finansiella centrum i regionen. Stockholms city kommer att vara regionens Central
Business District.

Avslutningsvis vill bolaget belysa vikten av att om regionen ska stérka sin internationella
konkurrenskraft maste marknadsforingen forbéttras och enhetliggbras. Regionens
fortsatta tillvéixt ligger i att framgangsrikt attrahera utléindska investeringar. Stockholms
stad anvinder tillsammans med 53 kommuner i Stockholmsregionen budskapet
Stockholm the Capital of Scandinavia i sin internationella marknadsfring. Fokus f6r
investeringsfrimjararbetet bor ligga i att marknadsfora kunskapsintensiva branscher sa
som ICT, Cleantech och Life Science. Det &r inom dessa branscher som
Stockholmsregionen har sitt fiimsta erbjudande till investerare internationellt och har en
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stor potential att vinna investeringar. Gemensamt for de tre branscherna ér att de alla har
teknik som grund, Utléndska investeringar kan ta form av etableringar, samarbeten,
uppkop eller riskkapital. Det gemensamma &r att samtliga former skapar tilivéixt och
arbetstillfillen i regionen (bilaga 9).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen har fsljande dvergripande synpunkter att anfora avseende RUFS
2050. Synpunkterna redovisas utifrén de fragestéllningar som remissforfarandet dnskade
fa besvarade.

Koncernledningen anser att den regionala planetingen i form av den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms kin (RUFS) ér viktig och nigot som péverkar staden
sévill pa kort som pa lang sikt. For att samtliga berdrda aktorer ska kunna planera
langsiktigt mot gemensamma mél &r det dérfor viktigt att kunna enas om en gemensam
planeringsinriktning i form av RUFS.

Uppligget med olika tidsperspektiv och malstrukturer dr bra och visar p# en forstaelse
for planeringsforutsittningar i realiteten och koncernledningen vilkomnar att landstinget
har inforlivat stadens och andra aktorers tidigare synpunkter om att den nya
regionplanen behover gbras mer genomfdrandeinriktad dn den nuvarande RUFS 2010.

Koncernledningen ser det positiva i att malaret flyttats fram fran ar 2030 till r 2050. En
regionplan behdver ha ett langsiktigt strategiskt fokus och da dr 2050 ett mer relevant
tidsperspektiv.

RUFS 2050 som regionens gemensamma kontrakt

~Vad krdivs for aft det somn beskrivs i planen ska bli verklighet?

-Vad kréivs for att planen ska fungera som en utgangspunkt for ert overgripande arbele
och de beslut som faitas i er organisation?

-Hur ska er organisation bidra till genomforandet av den kommande planen?

Sammantaget stéller sig koncernledningen mycket positiv till den gemensamma
planeringsansats som RUFS 2050 innebdr samt det foregaende arbetet. Fran Stockholms
stads bolagskoncerns perspektiv finns det dock négra perspektiv som bir fortydligas,

For att den foreslagna utvecklingsplanen ska genomforas krédvs en tkad samordning och
samarbete mellan kommuner. Koncernledningen anser dock att samrédsforslaget bor
tydliggsra ansvarsfordelningen mellan de olika aktorerna for att ytterligare forstirka
genomforbarheten, Koncernledningen bed6mer att det, for att astadkomma den
efterfrgade utvecklingen, kommer att kréivas en jéimnare fordelning av ataganden
avseende nyproduktion av bostédder och Gvriga investeringar. Nuvarande utveckling
sedan 2010 pekar pé en dkad inflyttning tili regionens centrala delar, vilket i sig &r
positivt, di exempelvis infrastrukturinvesteringar nyttjas cffektivare och en dkad tithet
ger ligre transportbehov. For att méta de stora bostadsbehoven som regionens
befolkningsutveckling leder till méste dock fler kommuner bidra till detta i hogre
utstriickning. Sarskilt hyresritter ser koncernen en stor efterfragan pA.
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Bostadsformedlingen 1 Stockholm AB kan genom sin verksamhet bidra till en effektiv
regional bostadsformedling av dessa.

Den reviderade strukturplanen anger en dkad téthet i de centrala delarna av regionen,
vilket sannolikt kommer att kriiva avsevért hdgre investeringsvolymer avseende
infrastruktur i dessa delar. Detta medfér i sin tur 6kade virden for kringliggande
kommuner.

Koncernens bolag kommer att bidra till den stora expansion Stockholm stad stér infor
genom bl.a. strategiska investeringar i infrastruktur sdsom hamnar,
patkeringsaniéiggningar, digital infrastruktur (svartfibernit), skolor och forskolor samt
bostider och anléiggningar for teknisk forsoijning sdsom vattenledningen,
avloppsreningsverk, atervinningsanldggningar m.m. Den expansion koncernens bolag nu
moter innebiir investeringsvolymer p& metlan 10-13 mdkr per ar under den nédrmaste 5-
arsperioden och koncernledningen beddmer att utrymmet for ytterligare dkade
investeringsvolymer for staden kommer att vara begrénsat.

Ett exempel! pa stora satsningar som gots i Stockholm stads regi idag &r ombyggnaden av
Slussen och SFA (Stockholms Framtida Avloppsrening) samt utvecklingen av regionens
tre hamnar, Virtan/Frihamnen, Kapellskér och Norvik. Det finns ocksa exempel pé
kollektivtrafik och vigutbyggnader dér staden fatt ta ett utokat finansieringsansvar for
att klara tillgéinglighets- och miljdmalen for de nya bostdderna. Dessa satsningar maste
sannolikt framéver i stérre utstrickning samfinansieras, Ansvaret for utbyggnad och
finansiering av infrastruktur for att utveckla héllbara livsmiljoer {6r regionens invinare
maste dirfor fortydligas och breddas.

Koncernledningen delar SBRs och Stockholms Hamnars bedémning att det
internationella perspektivet med Stockholmsregionen som en viktig port in till Sverige,
bade for ndringslivsinvesteringar, bestkare och transporter bor fortydligas.

Mal- och delmal
_Bidrar mdlen 1ill att regionen far ett tydligi fokus?

De dvergripande mélen dverensstimmer innehallsmissigt vl med de av staden
beshutade i Vision 2040- Ett Stockholm for alla. I stadens vision &r dock det sociala och
demokratiska perspektivet i hogre grad tydliggjort. Samradsforsiagets uttalade ambition
att sitta manniskan i fokus i regionens utveckling &r forvisso positiv. Koncernledningen
delar bolagens uppfattning om att en komplettering av samradsforslaget utiftin
bedomningen av sociala konsekvenser i konsekvensbeskrivningen vore vilkommen,

Det nya forslaget har en tydligare prioritering av omréden, tidsperspektiv for olika méai
och atgirder, vilket efterfragades nér det senaste forslaget remitterades och detta
vilkomnas,

-Anger mdlen rdtt ambitionsnivéd
Koncernledningen beddmer att mélnivan avseende bostadsproduktionen &r nigot 1agt
satt och stiller sig fragande till om det behdvs en hogsta niva i intervaliet. Den ligsta
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nivan anger 9 000 bostider och utifrin detta har stadens bostadsbolag en mals#ttning att
bygga en tredjedel av dessa, dvs. 3000 lagenheter. Med det perspektivet bedtmer
koncernledningen att mainivén {or bostadsproduktionens lagsta niva bdr sittas hogre.

Koncernledningen vill pofingtera att alla linets kommuner maste ta sitt ansvar {or att
klara av den stora bostadsutbyggnad som kommer att behdvas framéver i regionen.
Aven om planen anger en 8kad tithet i de centrala delarna av regionen 4r det inte rimligt
att ytterkommunerna i linet framover ska dra ned pé sin bostadsproduktion. I den
kommande regionplanen méste budskapet vara tydligt att alla i ldnet behover ta sift
ansvar for att tillsammans skapa bra forutséttningar fér en framtida Stockholmsregion.

Prioriterade omrdden
Ar det rétt dtgdirder som beskrivs? -Hur kan dtgdrderna uivecklas till
utstéllningsforslaget?

Koncernledningen anser i huvudsak aft det &r relevanta tgirder som angivits.

Vissa av dtgiirderna avseende infrastruktur och etablering av utbildning p& hogskole- och
universitetsniva ligger dver den regionala radigheten och kriiver statliga beslut, Dirfor
kan det ifragasittas om mélet att Ska antalet hogskoleplatser och forskningsmedel dr en
relevant atgsrd. Likasa vissa av de foreslagna stgirdena avseende finansiering av
infrastruktur, bostider och tkad variation i hostadsbestindet kan kriva fordndrad
lagstiftning och okande statliga investeringsplaner m.m. Koncernledningen anser dock
att ansatsen att dka kompetensen och attraktionskraften for talanger till regionen &r
relevant.

Koncernledningen anser utifrin ovanstdende resonemang ait ansvarsfordelningen mellan
olika aktérer bor fortydligas.

Fér att sikerstélla en hitlbar regionutveckling bor samradsforslaget ytterligare betona
vikten av att satsningar 1 infrastruktur fér person- och godstrafik maste foregd bostads-
och bebyggelseutveckling . I detta saminanhang bor dven utbyggnad av infrastruktur for
utbildning pa forskole, grund, och gymnasienivé ndmnas som en viktig frutsiittning for
att bygga langsiktigt héllbara stadsmiljéer.

Den rumsliga strukturen
I detta avsnitt dnskar Stockholms lins landsting fa foljande fragestiliningar besvarade.

-Vilken rumslig struktur krdvs for en region utan klimatpéverkande utslapp?

_Vilken rumslig struktur krdvs for en socialt ekonomiski och territoriellt sammanhdllen
region?

Vilka dr de viktigaste vdgvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?

Koncernledningen anser att de principer som lyfts fram som viktiga for den
Svergripande ramsliga strukturen i huvudsak Sverensstimmer viil med bolagens
utveckling. Koncernledningen vill dock lyfta fram att den rumsliga strukturen &r hogst
beroende av teknikutvecklingen vad giller att utveckla fornybara energikiillor och
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transportmedel som forstéirker kapaciteten samt foréindring av transportbehov genom
forstiarkt digital infrastruktur, dér bla. likviirdig fiberutbyggnad skulle frbéttra
regionens forutsittningar avsevért. Tidigare regionala utvecklingsplaner har haft som
utgingspunkt att bygga ut snabba kollektiva forbindelser i syfte att oka tillgéngligheten
och knyta ihop regionen. Med tanke pa vikten av 8kad resurshushallning och den
digitala utvecklingen s& bor denna utgéngspunkt enligt koncernledningen férskjutas mot
att mer betona dkad tillginglighet #ven genom digitaliseringens mdjligheter.

For att regionen ska utvecklas hallbart méste fStéindrade beteendemdnster studeras och
analyseras nogsamt dé den kade digitaliseringen och utvecklingen av béde sociala
ménster och offentliga tjénster och service sannolikt kommer att paverka
resandeménster och didrmed kanske #ven nagot forandrade boendepreferenser. D& vi
lever i en fordnderlig virld kitivs det lyhordhet for att hitta 16sningar pa nya problem och
utmaningar for att den regionala utvecklingsplanen ska betraktas som aktuell och
relevant under ménga &r framat i tiden. Med flexibla lésningar 6kar mdjligheten att
anpassa sig till oviintade skeenden i framtiden. Utvecklingen sedan RUFS 2010 pavisar
med all tydlighet att planeringen kontinuerligt méste bevaka dessa foréndringar.

Koncerledningen maste ocksé framhalla vikten av langsiktighet och tydlighet i
planeringen for infrastruktur ssom kollektivtrafik, transportvéigar pa land och vatten,
VA forsorjning, fibernit m.m. Dessa funktioner utgdr grundforutsittningar for att
hallbara livsmiljder for regionens invénare ska kunna utvecklas. Aven en tkad
langsiktighet och tydlighet géllande ansvaret for finansieringen av dessa vore onskvird.
RUFS pekar pa nya finansieringslosningar utan att ange vad som ésyftas. Osikerhet
avseende finansieringsansvaret kan medfora troghet i samarbetet mellan berdrda
kommuner, landsting, privata aktérer och de statliga aktSrerna sdsom exempelvis
Trafikverket,

Filjande fragor vill Tillviixt- och regionplaneférvaltningen ha svar pa:
- Hur ser ni pa nyttan av gemensanmma planeringsforutsdtiningar och gemensam
malbild inom OMS (Ostra MellanSverige)?

I grunden anset koncernledningen att OMS gemensamma mélbild #r positiv dd
forvirvsregionen forstoras och majligheten till kompetensforsorjning tack vare at
pendlingsméjligheterna Skar med forbitirad kollektivtrafikforbindelse samt tkade
méjligheter till distansarbete.

- Vilken storregional strukturbild har bdst forutsdttningar alt bidra till en positiv
utveckling i dstra Mellansverige?
- Vad krdvs for att oka tillgdngligheten och samtidigt minska klimatpéverkan?

Koncernledningen anser att forbéttrad spartrafik avseende turtéithet, punktlighet och
drifissikerhet &r den miljémassigt viktigaste dtgérden for dkad tillgéinglighet och
minskad klimatpaverkan. Aven vattenburna person- och godstransporter kan i detta
perspektiv utvecklas ytterligare, I sammanhanget maste koncernledningen ocksé
framhalla utbyggnaden av digital infrastruktur, som exempelvis fiber, som en vésentlig
och viktig forutsittning, En 6kad tillginglighet ger bittre forutséttningar for néringslivet
i hela regionen samt majligheter att minska volymen persontransporter genom 8kad
andel distansarbete.
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- Hur kan vi hantera regionforstoringens paverkan pé social hallbarhel, sa ait den
forbéttrade tillgengligheten kommer en s stor andel som majligt av
befolkningen till godo?

Aven i detia sammanhang vill koncernledningen sérskilt lyfta fram betydelsen av digital
tiliganglighet med likviirdig prestanda i hela regionen. Detta kan medfora fler
arbetstilifiillen, bittre offentlig service och kade mdéjligheter till kontinuerlig
kompetensutveckling pé distans.

- Vilket stod finns for en ldgre kollektivirafiktaxa for att éka mdjligheten (il en
inkluderande regionforstoring?

Koncernledningen vill peka pa vikten av fortsatt utveckling av kvalitet och kapacitet
avseende kollektiva transportmajligheter samt transportinfrastruktur i form av land och
vattenviigar for att méta den kraftiga befolkningstillviixten pd ett miljoméssigt héllbart
séitt,

- Vilka fordjupningsomrdden bér storregional samverkan prioritera?

Koncernledningen beddmer att en utvecklad dialog och utveckling pa ett nationellt plan
av regelverk och forutsittningar for finansiering dr nddvéndig for att oka rorligheten och
nyttjandet av det befintliga bostadsbestandet fir att motverka den radande akuta
bostadsbristen.

Koncernledningen kan inte nog understryka behovet av en regional samverkan for att
forbiitira forutséttningarna for integration, bostadsetablering och forsorjningsmdjligheter
for nyanldnda. Detta dr en utmaning for hela regionen diir de olika delarna sannolikt har
olika méjligheter att bidra i etableringsprocessen.

Ovriga kommentarer

Koncernledningen vilkomnar den tydligare prioriteringen och malhierarkin samt en
tydligare prioritering av priméra tyngdpunkter, vitket efterfrdgades i RUFS 2010. Aven
fortydligandet av det sociala hallbarhetsperspektivet &r positivt och dverensstimmer vél
med den inrikining stadens arbete i dessa frigor gdr mot. Stadens bolag genom{or for
néirvarande satsningar pa hallbara stadskérnor i stadens ytterstadsomréden.
Koncernledningen beddmer diirmed att struktur A kan ha forutsittningar att komplettera
struktur B genom att flera av de omréden som staden identifierat for ytterligare
satsningar.

Koncernledningen stéller sig fragande till samradsforslaget betoning pa spérbunden
kollektivirafik fiven ovan mark. Koncernledningen bedémer att, med nuvarande
utveckling avseende fordon och drivinedel, kan investeringsmedlen for spartrafik
utnyltjas effektivare och mer flexibelt med en utveckling av icke spérbunden
kollektivtrafik sdsom exempelvis bussar m.m. En sidan utveckling skulle ocksé kunna
medfora ett effektivare marknyttande genom minskat buller och ett mindre
utrymmeskrévande transportvigniit.

Tnom Stockholms stads koncern ingér bl.a. Stockholm Vatten och Fortum Vérme, vilka
tillgodoser betydande teknisk forsérjning inom regionen. Koncernledningen kan i detta
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sammanhang konstatera att RUFS 2050 anger ”god lokalisering av tekniska
anldggningar”, men har inte tydligt definierat vad som avses. Koncernledningen betonar
att det ofta kan orsaka en svér intresseavviigning mellan behovet av dessa etableringar
och bostadsbehov.

En viktig del av RUFS ér den tilthérande plankartan som visar bebyggelsestruktur och
listan med utpekade infrastrukturobjekt. Det dr enligt koncernledningen olyckligt att inte

i

nira y tsioner av kartan finns med i remissen.
Jonas Schneider

Vice VD

]

Bilagor

Remissvar AB Familjebostéder

Remissvar AB Stockholmshem

Remissvar Bostadsfirmedlingen i Stockholm AB
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Remissvar Stockhoims Hamn AB

Remissvar AB Stokab

Remissvar Stockholms Stads Parkerings AB
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Remissvar Stockholm Business Region AB
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Bilaga 1

Regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS 2050)

Bakgrund

Familjebostéder har av Stockholm Stadshus AB inbjudits att limna synpunkter pa
Stockholms lins landstings samréadsforslag till regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen "RUFS 2050”. Remissunderlaget innchaller dven ett
samradsforslag gillande samverkan och planering i Sstra Mellansverige OMS 2050”.

Sammanfattning

RUFS 2050 ska uttrycka regionens samlade vilja och ligga tiil grund for kommunernas
och landstingets langsiktiga planering. Visionen dr "Europas mest attraktiva
storstadsregion”. RUFS 2050 beskriver fyra tidsperspektiv:

e Kort sikt 2018-2026

e Medelldng sikt fram till 2030
Lang sikt fram till 2050
Langre sikt bortom 2050

Familjebostiders kommentar

Familjebostider har i uppdrag att uppfora, dga och forvalta hyresldgenheter inom
Stockholms stads griinser. Bolaget virderar i detta remissvar vad en regionplan kan
betyda for det uppdrag bolaget har som ett kommunalt bostadsbolag.

Regionplanen ska bland annat visa pé regionens samlade vilja och vara viigledande for
beslut om Gversiktsplaner, detaljplaner och omrédes-bestdmmelser. Planen ska ocksa
ange forhallningssitt for regional samordning av mark- och vattenanviindning och fér
lokalisering av bebyggelse och anldggningar samt vara en utgangspunkt for den statliga
infrastrukturplaneringen.

Visionen #r att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion.
Attraktivitet redovisas vanligtvis i termer av antingen boende-, niringslivs-, eller
besksattraktivitet. Regionplanens upplégg, med ett genomforandeperspektiv och med
en vision, mal, delmal och atgiirder kopplat till fyra tidsperspektiv, kan vara ett bra sttt
att styra arbetet.

En fristdende rapport, med en samlad konsekvensbeskrivning, har tagits fram parallellt
med RUFS 2050. Konsekvensbeskrivningen anger att det éir omdjligt att bedéma i hur
stor utstriickning samradsforslaget kommer att bidra till att fler bostider byggs.
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Stockholmsregionen har en stor del i landets ekonomiska utveckling, Férmégan att
behalla och attrahera kompetens, foretag och kapital 4r av stor betydelse for ekonomisk
utveckling, Att skapa attraktiva platser utgor diarmed ett verktyg for ekonomisk
utveckling. En plats med en hég boendeattraktivitet dr en plats dit ménniskor vill flytta
och bo kvar. Vilka omraden som uppfattas attraktiva kan bestimmas av en kombination
av olika faktorer sisom arbets- och karridrméjligheter, boendemiljo, tillginglighet av
boendemdijligheter, nérhet till familj och vénner, fritidsmojligheter, samt utbudet av
kultur och ndjen.

Samradsforstaget har en uttalad ambition att séitta ménniskan i fokus i regionens
utveckling. Konsekvensbeskrivningen uttrycker & andra sidan att mal, atgérder och
forhaliningssitt nir det géller den fysiska miljons paverkan péa individer behdver
kompletteras med tydligare skrivningar och stdliningstaganden avseende den lokala
livsmiljon.

Familjebostider &r med och utvecklar den lokala livsmiljén for de méinniskor som bor i
eller pa annat sitt forhéller sig till bolagets fastigheter och bostadsomraden. Bolaget ser
diirfor att en komplettering i samradsfrsiaget, utifrén bedémningen i
konsekvensbeskrivningen, #r énskvird.

AB FAMILJEBOSTADER

Anette Sand
VD
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Bilaga 2

Stockholmshem

Remissvar: Samridsremiss om nista regionala
utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS 2050, dnr.
2016-0047

AB Stockholmshem far hrmed avge foljande yttrande dver rubricerat drende.

Bakgrund

Den regionala utvecklingsplanen {or Stockholmsregionen 2050 ( RUFS 2050) dr en
fortsittning pa arbetet att forverkliga visionen om Stockholmsregionen som Europas
mest attraktiva storstadsregion, som lades fast i RUFS 2010. 1 samradsforslaget beskrivs
fyra 6vergripande och langsiktiga mal for regionen som siktar mot &r 2050. For att styra
arbetet mot de Gvergripande malen finns ocksd métbara delmal att uppnd fram till ar
2030. De prioriterade dtgérderna #r dtaganden som ska genomforas under planens
giltighetstid, fram till & 2026.

For att kunna beddéma om utvecklingen gér i visionens rikining har planen fyra
dvergripande mal som ytterligare definierar regionens attraktivitet:

En tillgdnglig region med god livsmiljo

En &ppen, jamstélld, jamlik och inkluderande region

En ledande tillviixt- och kunskapsregion

En resurseffektiv och resilient region

Vara synpunkter

RUTS 2050 fyller en viktig funktion i att ge en samiad och gemensam bild av nulége,
utmaningar och mals#ttningar for regionen. Onskemalet fién revideringen av nuvarande
RUFS om att prioritera sociala perspektiv tydligare tycks ha beaktats da flera
malomraden lyfter sociala dimensioner, vilket Stockholmshem uppskattar.

RUFS okar i betydelse i takt med dkad inflyttning och krav pa regionens interna
samverkan. Avgorande for ett Stockholm ska kunna fortsiitta utvecklas #r att regionen
formar frambringa bra kommunikationer och tillréckligt med bostider. Inom bada dessa
omraden krivs landstings- och kommundverskridande samverkan. RUFS ger en
riktning, men for att kunna forverkliga malsitiningarna behdvs utvecklade samarbeten
inom planens malomraden. Stockholmshem delar girna med sig av kunskap och &r Sppet
for att diskutera nya Iosningar for att p& béista sétt bidra till att minska bostadsbristen i
regionen.

Med vinlig hdlsning
AB STOCKHOLMSHEM

Eva Nygren
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.. BOSTADS
FORMEDLINGEN

HITTA HEM ESTODKRHOLE

Bilaga 3

Samridsremiss om nista regionala utvecklingsplan for
stockholmsregionen, RUFS 2050, samt Samverkan och
planering i dstra Mellansverige, OMS 2050

Sammanfattning

Den regionala utvecklingsplanen fér Stockholmsregionen &t regionens gemensamma
kontrakt och pekar ut riktningen for regionen. Utvecklingsplanen ligger till grund for
savil den fysiska planeringen som tillvéixtarbetet i regionen. Stockholms léins landsting
ansvarar for arbetet med att ta fram nésta regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050. Nu finns ett samrédsforslag som i stora delar utgar
fran den nuvarande planen, RUFS 2010,

 likhet med arbetsmarknaden #r bostadsmarknaden regional. P4 Bostadsformedlingen i
Stockholm #r vi 4r Svertygade om att en regional bostadsférmedling béde underlittar
intriidet p& bostadsmarknaden och verkar for storre rdrlighet i det befintliga bestandet
genom att lediga ligenheter samlas pa en plats. Det blir ocksé enklare for sdvil
fastighetstgare som bostadssokande och r kostnadseffektivt for alla parter.

Bostadsformedlingen arbetar ocksa for att frémja intréidet pa bostadsmarknaden for
ungdomar genom att aktivt marknads{ora mdojligheten att ligenheter som sé kallade
ungdomsligenheter och studentligenheter samt personligt utskick till samtliga 18-
aringar i stockholmsregionen med information om forutsittningarna och uppmaningen
alt stilla sig i Bostadsformediingens k6.

Efterfidgan pa hyresbostider dverstiger vida tillgangen. Detta géller i princip alla typer
av hyrestitter — oavsett storlek, typ, dgarforhéllanden ach lige. Bostads-formedlingen
ser i termer av kotid och kotillstrdmningen en stark efterfrigan som stddjer behov av en
hogre takt i bostadsproduktionen inom regionen. Dirutéver dr dven att mekanismer for
att 5ka omsittningen i det befintliga bostadsbestandet viktiga, Dessa behov styrks av att
antalet nyproducerade bostider under flera ar inte motsvarat den stora folkékning vi har
haft i regionen. Okad bostadsproduktion 4r en viktig faktor for regionens fortsatta
tiflviixt, och inte minst dé hyresrétter.

Bostadsformedlingen har forutsitiningar att formed!la langt fler lagenheter i hela
regionen — av olika stotleker och typer. Vi ser en viirdefull méjlighet om fler, sévil
kommunala som privata bostadsbolag, ser nyttan av en regional bostadsférmedling och
vill bérja anvinda vara formedlingstjdnster sa att &n mer av regionens utbud av lediga
hyresriitter samlas pa et stiille.
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Arendet

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen ér regionens gemensamina
kontrakt och pekar ut riktningen for regionen, Utvecklingsplanen ligger till grund {or
s&vil den fysiska planeringen som tillviixtarbetet i regionen, Stockholms l4ns landsting
ansvarar for arbetet med att ta fram néista regionala utvecklingsplan {6r
Stockholmsregionen, RUFS 2050. Nu finns ett samrédsforslag som i stora delar utgér
frn den nuvarande planen, RUFS 2010.

De fragestiliningar som Stockholms lins landsting Snskar 4 svar pa i remissen 4r:

Ml och delmal
o Bidrar malen till att regionen far eit tydligt fokus i arbetet framat?
e Anger mélen titt ambitionsniva?

Prioriterade dtgdirder
o Ar det ritt tgéirder som beskrivs?
o Hur kan atgiirderna utvecklas till utstéllningsforslaget?

Den rumsliga strukturen
o Vilken rumslig struktur kriivs for en region utan klimatpéverkande utslépp?
o Vilken rumslig struktur kriivs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt
sammanhéllen region?
e Vilka #r de viktigaste vigvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?

RUFS 2050 som regionens gemensamma kontraki
o Vad kriivs {61 att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?
e Vad krilvs for att planen ska fungera som utgéngspunkt for ert Svergripande
arbete och de beslut som ni ska fatta i er organisation?
o Hur ska er organisation bidra till genomforandet av den kommande planen?

Remissen kring OMS 2050 ingér i RUFS 2050 och handlar om samverkan och planering
i 8stra Mellansverige: Stockholms, Uppsala, Sédermanlands, Ostergotlands, Orebro,
Vistmanlands och Gévleborgs lan. Samrédet syftar till att formulera gemensamma
storregionala utgdngspunkter for den regionala utvecklingen. De gemensamma
storregionala utgAngspunkterna ligger grunden for en samordnad langsiktig
utvecklingsplanering i dstra Mellansverige.

Fér att bidra till att stirka de funktionella storregionala sambanden &r det vérdefullt att
linen i 8stra Mellansverige identifierar gemensamma utgdngspunkter och en gemensam
inriktning for regionala planeringsfragor av lingsiktig karaktdr. Foljande fragor onskar
de samverkande linen f3 svar pa i samradet kring OMS 2050:

o Hur ser ni pa nyltan av gemensamrna planeringstorutsitiningar och gemensam
malbild inom OMS?

o Vilken storregional strukturbild har bist forutséttningar att bidra till en positiv
utveckling i 6stra Mellansverige?




Sid. 24 (52)

o  Vad kriivs for att oka tillgéingligheten och samtidigt minska klimatpéverkan?

e Hur kan vi hantera regionforstoringens paverkan pa social hillbarhet, sé att den
forbattrade tillgingligheten kommer en sa stor andel som mojligt av
befolkningen tiil godo?

o Vilket stod finns for en ligre kollektivtrafiktaxa for att 8ka méjligheten till en
inkluderande regionforstoring?

e Vilka fordjupningsomréden bor storregional samverkan prioritera?

Stockholm Stadshus AB har nu remitterats samrédsforsiaget RUFS 2050 samt OMS
2050 (samverkan och planering i Ostra Mellansverige) som ingér i RUFS 2050 och i sin
tur underremitterat 4rendet till Bostadsformedlingen for synpunkter senast den 8 augusti
2016. Detta yttrande har inte varit foremal for behandling i bolagets styrelse, men
kommer att anmiilas i efterhand,

Bostadsformedlingens synpunkter

Bostadsformedlingen viljer att koncentrera sina synpunkter till bostads{ragan, med
hinsyn till bolagets uppdrag och kompetens. Bostadsformedlingen véljer ocksa att
endast kommentera RUFS 2050 och inte OMS 2050 da Bostadsformedlingens
verksamhet i princip bedrivs inom Stockholms lén.

RUFS 2050

1 samradsforslaget RUFS 2050 diskuteras och mélsétts bostadsforsorjningen pa foljande
sitt (grovt sammanfattat).

For att regionen ska f3 en bostadsmarknad som framjar tillvixt och en god, inkluderande
livsmiljo kefivs framfor allt foljande:

« Planera for ett bostadsbyggande som svarar mot sévil hushéllens sammanséttning och
det regionala behovet som de marknadsmiissiga forutsittningarna.

« Stirk sambanden mellan bebyggelseutveckling och utbyggnad av kollektivtrafiken.

« Planera for ett varierat bostadsbyggande i kollektivtrafiknéra ldgen genom att blanda
bostider med service och arbetsplatser, men ocksa blanda olika

upplatelseformer.

« Bygg fler bostéider i de regionala stadskérnorna och utveckla dem til! attraktiva och téta
stadsmiljoer.

+ Integrera halibarhetsbeddmningar i bostadsplaneringen sa det gér att bedoma effekterna
av bostadsbyggandet nér det giller miljs, klimatpaverkan och socioekonomisk struktur.

« Ta ett sirskilt offentligt ansvar, framfor atlt inom kommunerna, for att fiimja intrédet
p4 bostadsmarknaden f8r bland annat ungdomar och invanare med svag privatekonomi,

« Verka for en storre rorlighet i det befintliga bestindet genom aft tka incitamenten for
att flytta, och verka for ett jamnt och hogt byggande genom funktionella planprocesser,
bra kommunalt ledarskap, och dkad konkurrens inom byggsektorn.

Enligt samradsforslaget har bostadsbristen lett till att priserna pd bostadsritter och
aganderiitter har Skat kraftigt i Stockholmsregionen. Aven skillnaderna mellan
resursstarka och resurssvaga omréden har dkat, med socioekonomisk segregering som
f51jd. Att alla invéinare har nigonstans att bo dr en fraga om livskvalitet och en viktig
utgangspunkt for att Stockholmsregionen ska kunna viixa. Den snabba
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befolkningstilivixien i Stockholmsregionen har gjort att bostadspolitiken blivit en
avgbrande friga for regionens utveckling. Fragans aktualitet har forstirkts ytterligare av
den senaste tidens kraftiga arbetskrafts- och flyktingmigration.

Trenden de senaste fem aren ér att bostadsbyggandet successivt dkar, men att det ar
mycket kinsligt for den ekonomiska konjunkturen. Alla kommuner i ldnet uppger ail de
har ett underskott pi bostider och merparten beddmer att underskottet kommer att
kvarstd de ndrmaste fem dren. En lag rorlighet har lett till att regionens bostéder
formodligen inte dr ratt matchade efter behoven, utifidn storlek och hushéllssituation.
Det finns manga inlasningseffekter som leder till att invénarna viiljer att bo kvar i
bostider som inte storleksmissigt eller ligesmissigt passar for den livssituation de
befinner sig i. Bristen pa bostéder har inneburit kraftiga prisdkningar pé bostadsritter
och smahus. Det har forstéirkt svarigheterna for individer och familjer som saknar stark
ekonomisk grund i form av eget kapital eller hog inkomst, att finna en bostad som &r
sverkomlig. Det har ocksd, i ett lige med laga réntor och Iaga krav pé amortering,
medfort hog skuldséttning.

For att linet ska kunna vara en ledande tillviixt- och kunskapsregion krivs tillréckligt
med bostider i regionens alla delar — i varierande storlek och med olika upplatelseformer
och prisldgen. Bostadsfragan ér komplex och paverkas av ménga olika aktérer. Det
behévs bland annat snabbare planprocesset, tillricklig kapacitet for handliiggning av
bygglov samt forenklade och mer flexibla regelverk for byggande och ekonomiska
incitament som frimjar rérligheten pa bostadsmarknaden. Bostadspolitiken har stor
betydelse for sammanhéllningen i regionen. Boendet 4r i dag socioekonomiskt
segregerat. Invanare med relativt lag utbildningsniva, inkomst och anknytning till
arbotsmarknaden dominerar inom vissa geografiska omrdden, likavil som det motsatta.
Skiltnader mellan resursstarka och resurssvaga omuéden tenderar dessutom att dka. |
Stockholmsregionen har planeringen for bostadsbyggandet drivits pa under de senaste
fem aren. Bland annat har 2013 ars Stockholmsférhandling lett tifl att flera kommuner
har gjort Sverenskommelser om att bygga ett stort antal bostider fore 2030 i utbyte mot
en utbyggd tunnelbana. En stor méngd bostéder, skolor och anliggningar kommer dérfor
ocksé att byggas framover.

Vikten av en tydlig inriktning och en langsiktig bostadspolitik &r stor - det som byggs
idag kommer finnas kvar under mycket fang tid, RUFS 2050 blir en viktig grund for ett
gemensam{ agerande, Ny bebyggelse bor koncentreras till ldgen som kan forsoijas med
wollektivirafik och annan service. Var i regionen nya bostider i forsta hand bor
lokaliseras och hur detta fordelas i respektive kommun i regionen kommer att redovisas i
utstiliningen av RUFS 2050.

Bostadsformedlingens synpunkter

Bostadsformediingens verksamhet har framfGralit koppling tilifoljande tvé punkterna
under rubriken "RUFS 2050 i foregdende avsnitt;

« Ta ett sirskilt offentligt ansvar, framfor allt inom kommunerna, for att fiimja intriidet
pé bostadsmarknaden for bland annat ungdomar och invénare med svag privatekonomi.
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« Verka for en storre rorlighet i det befintliga bestdndet genom att oka incitamenten for
att flytta, och verka for ett jimnt och hogt byggande genom funktionella planprocesser,
bra kommunait ledarskap, och 8kad konkurtrens inom byggsektorn.

I likhet med arbetsmarknaden &t bostadsmarknaden regional. Bostadsformedlingen
arbetar for att forenkla for bostadssdkande genom att erbjuda formedling av sd ménga
hyresritter som mojligt pa ett och samma stille. Vi dr dvertygade om att en regional
bostadsformedling bade underléttar intrédet pa bostadsmarknaden och verkar for stotre
rotlighet i det befintliga bestdndet genom att lediga ligenheter samlas pé en plats.
Rostadssokande kan betala en kbavgift och A tillgéng till ett storre utbud utan
formedlingsavgifter, fastighetsigare limna sina ldgenheter till en formedlare som
tillhandahaller en for dem kostnadsfii tjdnst, Det dr ocksa effektivt ur samhiillssynpunkt
att inte bygga upp flera formedlingar i regionen.

Bostadsférmedlingen arbetar ocksé for att frémja intridet pa bostadsmarknaden for
ungdomar genom att aktivt marknadsftra mojligheten att ligenheter som si kallade
ungdomsligenheter och studentligenheter samt utskick till samtliga 18- aringar i
stockholmstegionen med uppmaningen att stélla sig i Bostadsférmedlingens ko.

I den formedlingsverksamhet som Bostadsformedlingen har i uppdrag att bedriva kan
med tydlighet utldsas att efterfragan p4 hyresbostider vida dverstiger tillgdngen. Detta
giller i princip alla typer av hyresrétter — oavsett storlek, typ, dgarforhéllanden och lige,
diir k6tiderna Gver &ren blivit allt léngre.

Situationen kan exemplifieras genom nedanstaende diagram som visar ktidens
utveckling for formedlade fgenheter.
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Bostadssituationen i regionen &r anstringd. Enligt Tillvéxt och regionsplane-
forvaltningen (SLL/TRF) bedsms de senaste arens folkokning i linet att fortsétta, T snitt
har lanet 6kat med 35 000 personer per ar de senaste fem &ren och beddmningen ir att
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takten nu tilltar ngot och att linets befolkning i &r dkar med dver 38 000 personer.
Takten bed6ms sedan fortsitta 8ka fram till och med 2020, for att sedan avta till foljd av
ett bedsmt sjunkande utrikes flytinetto. Positivt &r att bostadsbyggandet samtidigt okar i
regionen. Enligt preliminéra siffror fran SCB skade antalet byggstarter med tre procent i
linet och 18 procent i Stockholms stad forra ret jimfort med aret innan. Det &r trots
detta langt kvar till en bostadsmarknad i balans och trycket pé regionens bostadsmarknad
4r stort. Det yttrar sig i stigande priser pé dgande- och bostadstitter och kande kétider
pa hyresritter. Den genomsnittliga kotiden hos Bostadsformedlingen 8kade 2015 till 8,2
&r fran 7,7 &r i medeltal 2014. K8tiden okar sévil for nybyggda bostéder som i det dldre
bestandet. Over tid 4r beddmningen en fortsatt Skande inlémning av ldgenheter till
Bostadsformed!lingen. Bakgrunden dr dels en fortsatt hdg takt i nyproduktionen men
ocksa ett aktivt marknadsarbete riktat mot nya fastighetsiigare.

Bostadsformedlingen ser baserat pd kundernas efierfragan behov av denna higre takt i
bostadsproduktionen inom regionen men tror dven att mekanismer bor stkas for att 6ka
omsiitningen i det befintliga bostadsbesténdet. Dessa behov stiirks av aft antalet
nyproducerade bostéder under flera &r inte réickt till for att tiicka den stora folkkning vi
har haft i regionen. Hartill kommer att hyresrétiens ande! av nyproduktionen minskat de
senaste fem aren, Bristen pa bland annat sédana bostéder anses dven utgora en riskfaktor
for hela regionens fortsatta tillvixt.

Fran bolagets sida finns forutséttningar att formedla Iangt fler lgenheter i hela regionen
_ av olika storleker och typer. Bolaget strategi #r att yiterligare utveckia relationerna
med olika fastighetsiigare genom att sikerstélla kvalitet och utveckling i véra tjdnster
samt genom en Annu tydligare regional nédrvaro. Var forhoppning ér att fler, sfvil
kommunala som privata bostadsbolag, ser nyttan av en regional bostadsformedling och
vill bérja anviinda véra formedlingstjinster s& att vi samlar in mer av regionens utbud av
lediga hyresritter.

Lena Larsson Daag

vD
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STOCKHOLM )
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DNR

Ang: Remissvar pa samradsforslag "Regional utvecklingsplan ot Stockholmstregionen
RUFS 2050” och ”Samverkan och planering i dstra Mellansverige OMS 2050”.
Stockholms stad, Kommunstyrelsen, Dnr. 111-650/2016.

Stockholms Hins landsting, Dnr. TRN 2016-0047

Med anledning av Stockholms lins landstings brev, daterat Stockholm, mars 2016, och
Stockholm Stadshus AB e-post, daterad 18 april 2016, angdende remiss "RUFS 2010 -
Underlag for att bedéma aktualitet och anvéndbarhet”, Dar. LS 1304-0578 med begiran
om synpunkter kring vad som framfors i remissen, kan foljande anforas.

Stockholm Vattens synpunkter
Samradsforslaget for RUFS 2050 har en giltighet mellan dren 2018-2026 och har delmal
for ar 2030 och malar 2050 for hela planen.

Osikerheter finns angéende
- Befolkningstillviixten och dess fordelning inom lénet.

Rufs anger en 6kning med mellan 700 000 till 1,1 miljoner fler invanare &r 2050
eller fran 2,2 M invanare ar 2015 till drygt 3 M invanare &r 2050.

Tva fordelningar/Strukturbilder anges: en mer utspridd fordelning (A) och en mer
koncentrerad fordelning (B) i linets kommuner. Se utdrag frén RUFS nedan.

»Skillnader i bebyggelsestruktur och tithet

Lanets kommuner har i analysarbetet delats in i tre

zoner; kommuner i den centrala delen av regionen,
kommuner i de inre detarna av regionen och kommuner

i de yttre delarna av regionen.

Stockholm, Solna och Sundbyberg tilthér den centrala

delen. I inre delarna ingér Jirfilla, Sollentuna,

T4by, Danderyd, Lidingd, Nacka, Tyres6 och Huddinge.

1de yttre delarna ingér Upplands-Bro, Sigtuna,

Upplands Visby, Vallentuna, Noritélje, Osterdker,

Vaxholm, Virmdd, Haninge, Nynishamn, Botkyrka,
Stdertiilje, Nykvarn, Salem och Ekerd. Andelarna av befolknings- och sysselstiningstillskottet
Ar i strakturbild A frdelat pd samma sétt som i

RUFS 2010 men volymerna #r hdgre dA tidsperspektivet

ar framflyttat till & 2050. Strukturbild B har ett

stirre tillskott av befolkning och sysselsittning i kommunerna

i regionens centvala del, och i de ytire regionala




stadskirnorna som har en storregional koppling,

men tillskottet &r avseviirt mindre i de kommuner som

ligger i de yttre delarna av linet. Se tabell 3.

[fabell 3. Antaganden om fardelning av hefolkning och
sysselsattal Stockholms l3n till 2050, se karta 20.
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En utveckling enligt strukturbild B ger siledes en mycket krafiig befolkningsékning i

Stockholm, Solna och Sundbyberg och i niirliggande kommuner.

Sammanstills befolkningstillvéixten utifrdn de till SVAB anslutna kommunernas egna
prognoser och dversiktsplaner blir befolkningsutvecklingen énnu stérre och snabbare.
Enligt kommunerna Jarfilla och Sundbybergs egna prognoser sa dkar befolkningen
betydligt snabbare #n i tabell 3 angivna 60%. I vissa fall upp till en fordubbling tiil 2040.

Jarfilla:

- Under prognosperioden 2015 - 2030 kommer folkméngden i Jérfilla

kommun att oka med 55144 invanare, frin 72 429 till 127 573 personer.

- Under perioden 2016 — 2030 planeras det att byggas 20 393 bostéder.

En fortsatt byggtakt som fram till ar 2030 &ven for aren 2030-2040 innebér en

dubblering av befolkningen till 2040.

Sundbyberg:

- Frin 44090 inv &r 2014 till 70237 invanare &r 2030.
Okning med 26 147 invanare (59%) redan till & 2030

En fortsatt byggtakt ar 2030 dven for dren 2030-2040 innebir en dubblering av
befolkningen till 2040-50.
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Bostadsutvecklingen.

Rufs har som delmdl for ar 2030:

» Minst 9 000 och upp till 16 000 bostéider ska férdigstéllas varje ar fram
tili 2030.

Saledes mellan 126 000 - 224 000 bostéder till 2030.

Anmérkning: En mycket stor andel av dessa bostédder planeras att utforas
inom till SVAB anstutna kommuner, Stockholm, Huddinge, Nacka, Jérfilla
(avloppsansluten) och Sundbyberg (avioppsansluten).

Klimatforindringen avseende storlek och tidplan.

RUFS tar upp problematiken med dversviimningar pé grund av regn och att
klimatforiindringen kan innebiira en 6kad risk for dversvéimningar, Hér tas

dven upp behovet av lagpunktskartering/dversvimningskartering for att
identifiera Gversvimningskinsliga omrdden och minska risken for

dversvimning,

Linsstyrelsens ligsta rekommenderade grundliiggningsnivé for byggande
lings Milaren och Ostersjokusten redovisas i Figur 12 respektive 13.
Det star vidare att **Milaren ir en av Sveriges viktigaste dricksvattentiikter och kan i ett Fingre
tidsperspektiv (efter ir 2100) hotas av stigande havsnivier” och aft ”Nya Slussen loser

problemet
under detta sekel™.

Se utdrag fran RUES nedan.

bkl

Klimatanpassning

De globala klimatforindringarna péverkar i sin tur alla
delar av samhillet. Blétare vintrar, torrare somrar, stigande
hav och forindrade fisden i vattendrag och sjdar

kan oka riskerna f6r Gversvimningar, ras och skred.
Infrastruktur och bebyggelse, dagvattenhantering

med mera miste allt mer anpassas for att hantera de
forvintade forandringaina i klimatet. Genom att vara
medveten om de méjliga framtida konsekvenserna av
Klimatforindringarna gar det att minska samhiillets
sirbarhet genom fysisk planering och bygga ett lAngsiktigl
robutst samhille. For Milaren och Ostersjon

finns det sedan 2015 rekommendationer for var olika

typer av verksamheter kan anléiggas utan att det behover
vidtas stirskilda Atgirder med tanke pd Sversvimningsrisken.

Med fler viiderrelaterade kriser i framtiden drabbas

bade det privata och det offentliga och det blir dérfor

allt viktigare att forebygga olika scenarier. I det hiinseendet

ar det viktigt att det i titbebyggda omrdden finns

en vil utvecklad gronstruktur i form av parker, tradplanteringar,
griona tak etcetera, Dir regleras temperaturen

av grona ytor, i jaimforelse med ett omrdde med

asfalt och bebyggelse dir virmen absorberas. Ait

anliigga griona ytor blir allt viktigare i ett varmare Klimat.



Aven dkade regnméingder absorberas av gronytor

och rinner undan, i jaimforelse med asfalt déar vattenmingderna
stannar kvar p4 marken eller dverbelastar

dagvattensystemen. Den linsévergripande Ygpunktskartering
som togs fram 2015 visar var i landskapet

vatten kan ansamlas vid kraftig nederbérd. Lagpunktskarteringen
kan anvindas av kommunen som

ett forsta steg for att identifiera vilka omraden som

behdver utredas mer i detalj fér att minska gversvimningsrisken
till f61jd av kraftig nederbdrd eller skyfall.

Eftersom Stockholms lan #rv ett kustnéra lin med

mycket vatten Ar det viktigt att stirka den mellankommunala
samverkan nir det géller dversvimningsrisker

och dricksvattenforstijning.

Pricksvattenforsorining

Klimatforandringarna och den snabba befolkningstillviixten
kar bland annat vattnets srbarhet, Mélaren

ir en av Sveriges viktigaste dricksvattentiikter och

kan i ett fingre tidsperspektiv (efter &r 2100) hotas av
stigande havsnivaer. I skiirgdrden dr det redan idag
problem med havsvattenintrangning i grundvattnet

vid for stora uttag. Nya Slussen loser problemet under
detta sekel.
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Stockholm Vattens synpunkter:

Den snabba befolkningsutvecklingen tillsammans med den framtida klimatforéindringen
innebir en stor paverkan pd VA-systemet. Aven de yttre kraven pé vad ett va-system ska
klara, vara dimensionerat for, har okat frn ait klara ett s& kallat 10-arsregn till ett 30-
arsregn inklusive et paslag med +25% pé grund av klimatforindring. 1 vissa fall
dimensioneras Hiven for att klara 100-arsregn. Det betyder att Stockholm Vatten férutom
for nya VA-system fven maste se dver hela det befintliga VA-systemets totala funktion
och kapacitet i snabbare takt dn tidigare for att kunna klara va-forsdrjningen i en
viixande stad samtidigt med en pagaende klimatforéndring.

Projekt Slussen, del ny reglering av Milaren inklusive 8kad avtappningskapacitet,
innebir en klar forbatiring av dversviimningssituationen. Dock innebér en framtida
forandrad nederbord med ca + 25 % en okad risk for $versviimningar, Efter &r 2050/60
kar den risken ytterligare dé sannolikt havsnivan d4 stigit mer én landhdjningen.

Det star vidare att ”Milaren &r en av Sveriges viktigaste dricksvattentékter och kan i ett lingre
tidsperspektiv (efter &r 2100) hotas av stigande havsnivier” och att ”Nya Slussen lser preblemet

under detta sekel”.

I SMHI's rapport
»Nr. 2014-3 SMHI — Miilarens niva vid otika héjning av havets medelniva i tidsperspektivet fram till &r 22007
redovisas fljande angdende vilken vattenstandsskillnad som behdvs mellan Mélaren

och havet:
Se utdrag frin SMHI's rapport nedan:

SMHI Stockholm
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Figur 4. Relath fordndring av medelvatrensténdet fidor 1990 1l 2200 for Srockholm, 1 wder
intgande av en global havsnivahdining pd + Im il 2100. Biét Hnjen visar en 1kt
urveckling av medelvattenytan som forutsdtier 20 cm héjning fram 1l 2050 och L m
Fram ol 2100. Deu vado Mijen ér don absoluta landhainingen § Stockioli.
Nettocndringen visas som gron linfe och den blir ca 46 cun Srdin 1990 11l 2100 tH

Vilken vattenstandsskillnad behdvs mellan Mélaren och

havet?

Fir att kunna hilla Mallaren pa en onskad nivd krivs det en vattenstandsskilinad mellan Mélaren
oclt havet. For arbetet inom projekt Slussen har tidperspektivet varit det innevarande seklet. e
vattenstindsforindringar av havets nivA som har beaktats i arbetet har begrinsats till en global

havsnivahdjning pa + [ m som en ungefiirlig dvre grins. 1 kombination med landhdjningen i




Stockholm har deita antagande approximerats konservaiivt till en relativ dkning av havets nivil
pa + 50 cm {nettchdining) fran 1990-2100. Forhattandet metfan medelniva i havet och i Milaren
for dagens situation och utifran antagandet om ¢n nettohtjning med +50 e illustreras i figur
10. Denna skning av havets nivA i kombination med forindrat tillrinningsmonster ligger nita
vad den utdkade kapaciteten kan klara om Milaren ska héttas inom de niver som ges av
vattendomen (Andréasson m.fl, 201 1).

Aven denna Okning innebitr svarigheter att reglera Malaren inom de grilnser som 4r acceplabla,
om inte regleringen justeras for att fokusera mer mot Sversviimningssitkring. Syftet med
strategin r ait den ska fungera val for de behov som har identifierats for de nuvarande
klimatvariationema. En forandring av strategin, som fokuscrar mer pa risk for tversvimningar,

kommer troligt att goras forst d4 behovet uppstar,
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Figur 10. Principiell skiss éver medelnivé och hégsta nivér i Melaven. Till vdnster ses dagens
sitwation ach il hoger vid ndsta sekelskifte, utifidn antagaude om en netrohdjning av
havsaivén pé& + S0cn

1 dag har vi, som beskrivits tidigare, en nivaskillnad mellan Milarens medelniva och havels
medelnivé pA drygt 70 e (se figur 10). Grinsen for vad som kan hanteras med Milarens nivéer
fortsalt inom acceptabla granser ir minst ca 20-30 cm nivaskilinad 1 medelvatienstind {dagens
nivéskillnad p& drygt 70 cm - knappt 50 cm), enligt resonemanget ovan. D erhills higstanivier
i Malaren pd ca 50-60 cm dver Malarens medelvattenstand baserat pil genomforda berakningar
inom projekt Slussen. Med hansyn till osiikerheterna i denna uppskattning motsvarar defta grovt
raknat ca 70-90 cm dver havels medelvattenstind som hogsta niva i Malaren. Della dir en nyckel
for att kunna skatta Malarens framtida hogstanivier i forhattande till forindringar i havets niva.
Varlefer vattenstandsskilinaden mellan Malaren och havet minskar biir det allt svirare att
reglera Malarens vattenniver sd ait dagens variationer i vattenstand tilldts, Det blir svhrare at
fa ut vattnet fran Malaren ochi mer fokus hamnar automatiskt pd att hélla nere nivéierna, eftersom
vattenstandet i Mitlaren oftare komer att vare i den dvre delen av det tillitna nivaintervallet
fvilket idag fir 0,69 — 1,39 m). Nir skillnaden i medelvattenstand mettan Mataren och havet
minskar kommer det ocksé att bli vanfigare att havets niva kortvarigl dverstiger mivéin i Milaren.
Det ir diirfir myeket viktigt att det gir att stinga alla farbindelser mellan havet och Milaren sd

att inte saltvatten vid dessa tillfillen tranger in i Méfaren.

En foruistittning for

bedamningama dir alt den av Projekt Slussen foreslagna tappningskapaciteten och
regleringssirategin galler, vilket diven innebir att luckor kan stingas. En sammanstélining av eft
antal studicr om havsnivier fram tifl 2200 har ocks gjorts. Foljande huvuddrag framgir av
foreliggande rappor, med niver angivna i hojdsystem RH2000:

[ Samstidmmighet rader om ait stigande havsnivéer ir ett tngsiktigt problem, men f&

studier behandlar ett s& Hngt tidsperspektiv som fram ¢l &r 2200.
[ Sifiror dver framtida havsnivder i ett s& lingt tidsperspekiiv omges av stor ostikerhet,

Flera meters hdjning av havet under de konunande Arhundradena, nimns dock i flera

rapporter.
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1 Medelvattenstand vid Skeppsholmen #ir idag I lem (i RE2000). Med fm (3 m} global

havsnivahojning fram ill &r 2100 (Ar 2200) beraknas medclvatienstindet till 63 cm

(211 cm). Havsvattenstind med fterkomsttid 100 &r ar idag ca 116 em. Med Im {3 m)
global havsnivihjning fram il & 2100 (4 2200) beraknas havsvattenstind med 100

Ars Aterkomsttid vara ca 168 cm (316 cm}.

[ Idag &r den genomsnittiiga vattenstandsskillnaden mellan Malaren och havet drygt 70
e, Vattenstindsskillnaden meltan Malaren och havel kommer att minska. Det blir
svArare alt [ ut vattnet fran Milaren och valtenstdnden i Mélaren kommer oftare att

vara i den dvre delen av det tillitna nivdintervatiet,

[ Det i denna rapport forda resonemanget ger att Mélarens Logsta vatienstind { framtiden
grovt risknat blir ca 70-90 cm Bver havets medelvattenstand om havet stiger mer &n 50
cm nelto (dvs. landhdiningen inkluderad).

01 Det blir acksa vanligare all havets nivé kortvarigt overstiger nivin i Malaren, Darfor
behtver alla forbindelser mellan havet och Malaren kunna stingas, for att frhindra
saltvatten att frénga in i Mitlaren.

O Ett higsta hogvattenstind i havet varar kort tid medan en hogllodessituation i Mélaren
phgdr under flera veckor. En begrénsad tappningsformaga under en kortare period
péverkar inte Malarens nivd ndmnvart,

[0 Resultaten visar att en havsnivihiojning i tidsperspektivet 2200 kan komma att fa stor
paverkan pd Malarens vattenstand, vilket i sin tur kommer att feda Gl stora

tonsekvenser for hela Malardalen.
33

Skillnaden i medelniva metlan Milaren och Saltsjon minskar séledes franca 0,7 mi
nuldget till 0,2 m & 2100, Milarens medelniva skar och vi far langre perioder med
relativt hoga nivéer i Milaren.

Stockholm Vattens synpunkier:
Den nya regleringen av Miilaren och 8kad maximal avtappningskapacitet innebir
en 6kad sdkerhet mot dversvimningar énda till 2100.

_ Sskerheten mot saltvattenintringning i Milaren minskar efter &r 2050 pa grund
av att dé star Saltsjon betydligt oftare hogre in Mélarens niva. Risken for laga

nivier i Malaren Skar dven i antagen framtida klimatforéndring pé grund av
mindre nederbdrd under sommarhalvéaret,

_ Milarens medelniva okar och vi far lingre perioder med relativt htiga nivéer i
Milaren. Det innebir perioder med dkat inlickage av Mélarvatten i
avloppssystemet vilket leder titl skade utslédpp av fororeningar i Saltsjon.

- Atgarder:
For att sikra Malaren som vattentéikt efter &r 2050 maste regleringen ses
Gver 1 mitten av seklet samt forslag pa atgérder tas fram.
Fér att minska inliickaget av Mélarvatten till avloppssystemet maste ett
Atgirdsprogram tas fram.
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Regionplanen bor dven belysa perioden 2050 — 2100 och perioden 2100 — 2200 pa grund
av risken for en havsnivahdjning p4 mer &n 1 meter.

Anggende Linsstyrelsens rekommendationer for ligsta grundldggningsniva lings
Ostersjdkusten respektive Mélarens strénder i Stockholms 1in och det faktaunderlag som
ligger till grund fér dessa har Stockholm Vatten 2013 respektive 2015, vid framtagandet
av Linsstyrelsens rekommendationer, framfort foljande sypunkter:

o Det iir bra att linsstyrelsen anléigger ett planeringsperspektiv som striicker sig
fram till 2200 eftersom det dr svart att i efterhand héjdjustera en
sammanhingande bebyggelsestruktur.

e Linsstyrelsens rekommenderade nivéer &r 2100 &r bra men léinsstyrelsens
nivaer ar 2200 bor hijas med ytterligare 1 m! Det dr tveksamt om den valda
sikerhetsmarginalen pa 0,5 meter f8r havsnivahdjningar efter 2100 utgdr en
tillricklig sdkerhet. Stiger den globala havsnivén mer &n 2 meter titl 2200
kommer marginalen inte att ricka till.

o Sambhillsviktiga/kritiska funktioner/byggnader bor placeras yttetligare ca Im
higre.

e Foratt dagvatten ska kunna avledas 4ven vid hogvatten maste mark- och
byggnader ligga pa nivéer som tilldter avledning med sjilvfall mot
recipienten. De angivna grundliiggningsnivaerna bor saledes gilla enbart for
bebyggelse direkt vid strandkant, For dvrig bebyggelse/mark bor antingen
marken héjas med ytterligare ca 1 % av avsténdet frén strandkant till
bygenad eller med lutningen for avledning av ett 30-arsregn. Detta medfor att
ligsta mark- och grundliggningsnivéier maste tkas med upp till en meter for
var 100:e meter man 16r sig bort fran recipienten.

o Tor att spillvatten och kombinerat avioppsvatten ska kunna aviedas &ven vid
hogvatten maste ligsta avioppsenhet i byggnad ligga pa niva som tillater
avledning med sjilvfall mot briddnivé i avioppspumpstation. Antingen hojs
lagsta avloppsenhet som avieds med sjéivfall med ytterligare ca 1 % av
avstandet frén strandkant till byggnad eller med lutningen for avledning av
ett 30-arsregn.

Oversyn och forstirkning utfors &ven kontinuerligt av huvudsystemet for dricksvatten
(vattentiikt, vattenverk och huvudvattenntt). Stockholm Vatten, Norrvatten mm (hela
regionen) maste givetvis alltid stikra sin vattentikt Milaren men bdr sannolikt &ven inom
en snar framtid stkra ytterligare en stérre mojlig reservvattentiikt, t.ex. Yngern. Att sikra
vattentiikter (Mélaren respektive reservvattentikter) &r nagot som blir &nnu aktuellare pa
grund av befolkningstilivéixten och klimatforiindringen (varmare och torrare somrar samt
forandrad nederbdrdscykel under ret).

Med viinliga hiilsningar

Krister Schuliz

Stefan Rosengren
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Bifaga 5

Till Stockholins Hamn AB:s siyrelse

Remiss av Samrid om niista regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050

Bakgrund

Arendet

Stockholms Hamnar har fatt samradsremissen om n#sta regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050. Remissen har kommit bade direkt fran Stockholms
L4ns Landsting, for besvarande senast 30 september 2016, och fran Stockholms
Stadshus AB for besvarande senast 8 augusti 2016. Stockholms Hamnar viljer att skicka
in sitt yttrande till bada instanserna.

Samradsforslaget av RUFS 2050 dr uppréttat av Tillvéixt- och regionplaneforvaltningen
(TRF) i Stockholms Lins Landsting (SLL). Remissen har skickats ut till ett stort antal
remissinstanser, sadsom kommuner inklusive bolag, statliga organ, landstinget,
intresseorganisationer och foretag i regionen.

Samrédsforslaget finns att ladda ner i sin hethet via denna ldnk:
http://\\fww.rufs.se/globaiassets/publikationer/mfs 2050 samrad final webb.pdf
Ovrig information om RUFS 2050 finns via denna lénk:
htto://www.rufs.se/rufs-2050/samrad/

Forslaget

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen pekar ut den langsiktiga
riktningen for regionen och ska vara viigledande for beslut om versiktsplan, detaijplan
och omradesbestimmelser. Den ligger till grund for savil den fysiska planeringen som
tillviixtarbetet i regionen och kan ses som ett "gemensamt kontrakt” f6r kommuner,
landstinget och andra aktorer i regionen. Den regionala utvecklingsplanen regleras i
plan- och bygglagen och i Stockholm #r det Landstinget som ér regionplaneorgan.
Samradsforslaget r basen for nésta regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen,
RUFS 2050, Malsittningen ar att den nya RUFS ska vara kind, forankrad och
gemensam samt mer genomfbrandeinriktad &n tidigare planer.

2013-2014 genomfordes en aktualitetsbeddmning av den nu gillande regionala
utvecklingsplanen, RUFS 2010, Stockholms Hamnars yttrande behandlades p
styrelsemdéte 2013-11-28. Aktualitetsbeddmningen fandade i att huvudprinciperna fran
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RUFS 2010 ligger fast, men det behdvs fortydliganden och uppdateringar samt en
tydligare prioritering av vilka atgtirder som ska genomfbras och vilken riktning den
kommande regionala utvecklingsplanen ska peka ut. Visionen om att vara “Europas mest
attraktiva storstadsregion” ligger fast, utmaningarna som identifierades i foregaende plan
kommer vara viktiga utgdngspunkter i den nya planen och de dvergripande mélen ir
fortsatt aktuella med nigra kompletteringar, Malaret for planen har flyttats fram till 2050
istitlet for 2030.

RUFS 2050 foreslas ha fyra tidsperspekiiv:
o Kot sikt: 2018-2026, planens giltighetstid enligt plan och bygglagen. Géller
huvudsakligen de prioriterade omradena.
o  Medellang sikt: fram till 2030. Malar for delmalen.
e Lang sikt: fram till 2050. Malar for hela planen.
e Bortom 2050: Giller visionen och planens forhallningssétt.

Sex utmaningar for Stockholmsregionen har identifierats. De &r utgingspunkten i
forslaget och ligger till grund for de prioriterade atglrdeimna.
« Utmaning 1: Att mojliggora befolkningstillvaxt och samtidigt forbitira regionens
milj8 och invanarnas hilsa.
e Utmaning 2: Att vara en liten storstadsregion och samtidigt internationellt
ledande.
o Utmaning 3: Att 5ka tryggheten i regionen samtidigt som viirlden upplevs som
ostker.
o Utmaning 4: Att minska klimatpéverkan och samtidigt mojliggdra okad
tillgnglighet och ekonomisk tillviixt.
e Utmaning 5: Att atgéirda kapacitetsbrister samtidigt som behoven fortsitter att
vixa.
o Utmaning 6: Att ha en fortsatt Sppen region och samtidigt stirka inkluderingen.

Fér att kunna beddma om utvecklingen gér i visionens rikining har planen fyra
dvergripande mal som ytterligare definicrar regionens attraktivitet, samt ett antal tydligt
definierade delmal. De &vergripande mélen &r:

En filigiinglig region med god livsmiljé

e En §ppen, jamstalld, jamlik och inkluderande region.

e En ledande tillviixt- och kunskapsregion.

o En resurseffektiv och resilient region.

Samradsunderlaget innehdller vidare ett antal prioriterade dtgdirder som #r mer konkreta
‘nsatser eller insatsomraden som framfor allt behtver uppmérksammas i ett kort
tidsperspektiv, under planens giltighetstid. Atgiirderna har samlats under tre
Svergripande rubriker som anger inriktningen for vad dtgdrderna ska bidra till. Nedan,
under rubriken ”Stockholms Hamn AB:s synpunkter”, foljer ett vidare resonemang om
de prioriterade atgérderna dér Stockholms Hamnar kommenterar négra av dessa.

Samradsunderiaget innehaller dven ett antal fematiska frégor och forhdllningssdtt, som
ska ge vigledning i hur RUFS 2050 bor tillampas i olika regionala och lokala processer,
vid beslut i olika frigor och nér styrdokument tas fram, exempelvis strategier, program
och planer enligt PBL. De omraden som frimst berdr Stockholms Hamnar &r
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klimatpaverkan, transportsystemet, regional ekonomi och fornyelse av néringslivet samt
sdkerhet och beredskap. Nedan presenteras det mest relevanta for Hamnen, saxat ur
dessa tematiska frgor och forhallningssdtt:

Regionens aktorer ska plancra for ett transportsnalt samhélle och en
bebyggelsestruktur som méjliggor system for uppviirmning och forflyttning utan
klimatpaverkan. (s. 43)

Regionens aktdrer ska samplanera bebyggelse och infrastruktur med gang, cykel
och kollektivtrafiken som norm, (s. 43)

Vigtransporter med bil och lastbil stér for stora utsliipp av véxthusgaser. Har
kriivs det att godstransporter flyttas dver till sjofart och jarnvig, samt
verkningsfulla styrmedel i riktning mot utslippsfria och energieffektiva bilar,
skad kollektivtrafikandel och storre gang och cykelandel. (s. 44)

Regionens aktorer ska utveckla transpotterna pa vatten och flytta dver
godstransporter fran vég till sjdfart och jérnvig, samt stritva efter en hogre
kapacitetsanvéindning i de befintliga logistiksystemen. (s. 46)

Stora investeringar i spar och viginfrastruktur pagar eller planeras, exempelvis
Forbifart Stockholm och Tviirforbindelse Stdertora. (s. 48)

Tillvixten i regionen har gjort att antalet varutransporter har 6kat kraftigt de
senaste aren. En stor del av niringslivets transporter ér pd viig. Férutom
transporter av varor sker betydande bulktransporter av bergmaterial och
byggnads- och anldggningsindustrins transporter av energiprodukter. Losningar
bar sokas for att fora dver godstransporter till sjdfart och jéravig. (s. 48)

En transportsndl samhéllsplanering ska prioritera kapacitetsstarka
utrymmeseffektiva transportmedel for bade gods- och passagerartransporter. (s.
48)

Den vattenburna koliektivtrafiken r central i skéigdrden och kan vara ett
komplement till véig och sparbunden kollektivtrafik p4 andra hall. (s. 49)
Niringslivet stiller krav pa foretagsekonomisk effektivitet, dér transporter och
logistik ingér som delar i produktionsprocessen. Dessa krav behover tillgodoses
med en funktionell infrastruktur och strategiskt lokaliserade terminaler. Regionen
behover dirfor utbyggd kapacitet i hamnar och terminaler samt bittre
forbindelser mellan dessa, (s. 60)

Fran ett miljoperspektiv bor godstransporter generellt ske via sjéfart och jirnvig
| forsta hand. De centrala hamnarna har ocksa betydelse for hur attraktivt det &r
att besdka Stockholm. Virtahamnen och Stadsgérden ér nav for
kryssningstrafiken och for persontrafik med bat till stadsregionen i norra
Ostersjdomradet. (s. 60)

Med ett stigande biobrinslebehov véxer betydelsen av hamnar och andra
terminaler f6r hanteringen. (s.60)

I anslutning till hamnarna &r det ocksd viktigt med vél fungerande
jirnvigsforbindelse. (s. 60)

Samhdllet & beroende av transporter av farligt gods, t.ex. drivmedel,
komponenter till industrier och féretag. Farligt gods transporteras pa viig, jirnvig
och i farleder. Transportleder for farligt gods har ett stort samhéllsintresse och
bor skyddas mot forandringar i markanvindning som minskar delar lamplighet.
(s. 80)

Fragan om ligen for inforsel av flytande bréinslen till regionen #r komplex och
bersr manga aktorer i regionen. Ur ett regionalt perspektiv dr det betydelsefullt
att samordning sker i tid och rum. Lampliga alternativ bor sikerstéllas innan
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befintliga anliggningar liggs ner for att motverka brénsleforsorjningen och att
det uppstir nya transportménster som leder till fordndringar i bade riksnivier och
antalet transportkilometer pa vig,. (s. 80).

TRE/SLL 6nskar svar pa nedanstiende fragor i samrédet och Stockholms Hamnars
synpunkter nedan berdr framfor allt frdgorna markerade med asterisk (¥).

Mai och delmal
« Bidrar malen till att regionen far ett tydligt fokus i arbetet framat?
« Anger mélen ritt ambitionsniva?

Prioriterade tgérder
o Ar det ratt atgirder som beskrivs?*
« Hur kan atgirderna utvecklas till utstillningsforslaget?*

Den rumsliga strukturen

« Vilken rumslig struktur krivs for en region utan klimatpéverkande utslapp?*

« Vilken rumslig struktur krévs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt sammanhéllen
region?*

« Vilka #r de viktigaste viigvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?

RUFS 2050 som regionens gemensamma kontrakt

« Vad kriivs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?

« Vad kréivs for aft planen ska fungera som utgdngspunkt for ert Svergripande arbete och
de beslut som ni ska fatta i er organisation?*

« Hur ska er organisation bidra till genomfrandet av den kommande planen?*

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Allméinna synpunkter

En gemensam, langsiktig utvecklingsplan ér ett viktigt verktyg for ett samordnat och
resurseffektivt arbetsitt i regionen. Stockholmsregionen #r en stark tillviixtregion vitket
bade skapar forutséittningar och innebir utmaningar for den fortsatta utvecklingen,
Diefor Ar det positivt att regionens aktorer dterigen samlas kring ett inriktningsdokument
att forhalla sig i planering av stadsutveckling, transportinfrastruktur, bostadsbyggande
m.m.

Stockholms Hamnar vill inledningsvis lyfta nigra omraden och perspektiv som endast
far lite utrymme eller helt saknas i samrédsforslaget och som bor tas i beaktande i det
fortsatta arbetet med utformningen av den regionala utvecklingsplanen.

For det forsta saknas i princip helt ett internationellt och eft EU-perspektiv, nagot som
Stockholms Hamnar lyft diven i samband med tidigare arbete med RUFS. Inom EU pagér
inom EU-kommissionen sedan en tid tilibaka ett omfattande arbete med det
transeuropeiska transportnéitverket, TEN-T (forordning 1315/2013), dér ett prioriterat
stomniit pekats ut med ett antal strategiskt viktiga strék och noder. Syftet dr ait
sikerstiilla en hog kvalitet pa centrala delar av den europeiska transportinfrastrukturen,
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Samtliga hamnar i koncetnen Stockholms Hamnar ingér i TEN-T d#r Stockhoims Hamn
4r en utpekad si kallad “corehamn” medan Kapeliskérs Hamn och Nyn#shamns Hamn &r
»comprehensive hamn” eller Svergripande hamn. Pa liknande sitt dr Stockholm stad en
urban nod inom TEN-T, véig- och jarmvigsanslutningar i anslutning till Stockholm ingér i
corenitet och Arlanda och Bromma r core respektive comprehensive flygplats.
Kommissionen har i sitt arbete dessutom identifierat 9 geografiska korridorer inom
TEN-T dir resurser framfor allt ska koncentreras for att dessa ska uppfylla kraven pa
infiastruktur som stills i TEN-T forordningen. Stockholm ligger pd den sé kallade
»Seandinavian Mediterranean”-korridoren som gar mellan Helsingfors i Finland till
Valetta pa Malta.

Sverige som medlemsstat, genom Néringsdepartementet, arbetar med fragan och
Stockholms Hamnar tillsammans med andra corchamnar, infrastrukturhéliare, regioner
mm #r engagerade, Tyvérr har inte detta arbete fatt négot storre genomslag i
Stockholmsregionen och finns inte heller med i samradsunderlaget. 1
planeringssamanhang 4r det viktigt att dven det internationella perspektivet finns med.
Sverige #r ett litet, handelsberoende land med léng kuststriicka som ofta till och med
liknas vid en 8. Utvecklingen i Stockholm #r séledes beroende &ven av omviriden, inte
minst genom de godstransporter som ndr regionen sjévégen in till Stockholms Hamnar.

Eér det andra, fiven kopplat till ovanstiende punkt, 4r att samrédsunderlaget i mycket
stor utstriickning fokuserar pé tillgénglighet utifran ett persontrafikperspektiv -
arbetspendling, bilism, kollektivtrafik osv. Sjilvfallet 4r detta perspektiv mycket viktigt
men i den s hastigt viixande regionen &r varuforsoijning centralt — bide for invénarnas
egna konsumtion men &ven for att sékva en fungerande handel med alla dess sysselsatta.
Godstransporter till och fién regionen har stor betydelse, och méste tas i beaktande i all
samhallsplanering, vilket inte dr tydligt i samradsunderlaget. Godstransporter och
logistik finns sjdlvklart med i samrddsunderlaget men Stockholms Hamnar anser att det i
stérre utstriickning bor lyftas — for att inte bygga bort tillgéngligeten for kort- och
langviiga gods.

For det tredje saknas i princip helt ett bestksnéringsperspektiv. Enligt Tillvaxtverket
uppgick turismens exportvirde, d.v.s. utlindska bestkares konsumtion i Sverige, 2014
till 96,5 miljarder vilket dr hogre &n till exempel summan av den svenska jérn- och
stalexporten (50,1 mdr) och personbilsexporten (33,8 mdr). Aven om bestksnéringen &r
en forhallandevis ny niring &r den viixande och av allt storre betydelse for sysselsittning
och tillviixt och &r numera en av vara basnaringar i svensk ekonomi, Tillgénglighet till
savil stadsmiljd som naturomréden, gérna frin vattnet, méste sikerstillas i regionen for
att besoksnéringen fortsittningsvis ska kunna vara stark. Stockholms Hamnars bidrag till
besoksniringen 4r att mojliggora for firje- och kryssningstrafiken som i sin tur bidrar till
regionen med 5,5 miljarder arligen.

Slutligen konstaterar Stockholms Hamnar att vattenvigarna, som del i det lokala,
regionala och nationella transportsystemet, generellt gloms bort i samrédsforslaget. Dels
kan vattenviigarna i storre utstrickning anvéindas for kollektivtrafik, dvs.
pendelbatstrafik, men det finns dven stor potential att utnyttja vattenviigarna for
regionala godstransporter och citylogistik. Dessutom utgor hamnarna portarna for att de
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langviiga godset ska nd regionen. [ en period n#r Stockholmsregionen stér infor flera
mycket omfattande infrastrukturprojekt dr det sven viktigt att ta vattenvéigarna i
beaktande for transporter av bygg- och anléggningsmaterial. D4 RUFES 2050 utgdr ett
dokument som regionala och lokala aktorer ska forhélla sig till i kommande planering av
stadsutveckling och transportinfrastruktur 4r det viktigt att sjéfartens potential och
mojligheterna aft utnyttja vattenvégarna framgar tydligt.

Prioriterade datgdrder

Av de omraden som tas upp ovan finns vissa resonemang om godstransporter, behovet
av att dka sjfarten, hamnarnas betydelse m.m. i de tematiska fragorna och
forhallningssétten i samradsunderlaget. Déremot konstaterar Stockholms Hamnar att det
inte finns nagra prioriterade atgérder med tydlig koppling till gods och sjdfarten, och inte
heller till besdksndring. Av de prioriterade atgérderna som presenteras i samradsforslaget
Ar det nagra atgirder som Stockholms Hamnar onskar kommentera specifikt.

*Bygg ul ransportinfrastrukturen i enlighet med priorviteringarna i
Stockholmsforhandlingen 2013 och samverka for att Stockholmsforhandlingen samt
Regional linsplan 2018-2029 for Stockholms Iiin och nationell plan samspelar med
RUFS 20507

Det #r viktigt att RUFS 2050 hénger néra ihop med den dvriga nationella
sambhillsplaneringen, inte minst transportinfrastrukturen. God transportinfrastruktur till
och fran regionen &r viktigt.

»Underhéll och genomfor atgérder for att nyttja befintliga spar- och vdgsystem mer
effektivt. Samforligg annan infiastruktur i samband med ny- och ombyggnation av spar-
och vigsystem, on det finns behov av defia.”

Som nimnt ovan bdr mdjligheterna att i storre utstriickning utnyttja vattenvéigarna
framga tydligare.

»Klargor och peka ut de regionala behoven pd mark och logisiikomrdden och depder
samt konkretisera alternativ for brensletransporier och transporter av farligt gods”.
Fragan om flytande briinsle i regionen tas &ven upp pa s. 80 under tematiska fragor och
forhallningssétt (se s 4 ovan). Alternativa lokaliseringar for Loudden har genom{ttis
och forberedelser for avveckling pagir.

Beslut har fattats i Stockholms stad om att oljehamnen Loudden ska vara avvecklad
senast 31 december 2019, Utredningar (bl a WSP fran februari 2014) har visat att
Sodertilje Hamn skulle kunna ersitta Loudden som hamn och depé for inforsel av
flytande briinslen till regionen, Sodertélje Hamn har i dom frdn mark- och
miljsdomstolen (februari 2016) fatt tillstand for dkade volymer samt utbyggnad av
oljchamnen. Slutligen #r det dock brinstebolagen sjilva som utifrdn sina egha
marknadsbeddmningar avgdr vilket eller vilka alternativ som viljs. Det finns ocksé
diskussioner om att i stotre utstréickning utnyttja vattenviigarna med Sodertélje som
utgangspunkt for bransletransporter, Louddens avveckling kommer innebira att
transporter av farligt gods i form av drivmedel frén Stockholms Hamnar minskar,
samtidigt som ovrigt farligt gods dven fortséittningsvis kommer anlinda sjoviigen till
nagon av hamnarna (Stockholm, Kapellskér och Nyaniishamn).
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Louddens avveckling innebér dven att det kriivs en alternativ lokalisering for
bunkerbrinste och bunkerfartyg som kan forsttja sjpfarten med fartygsbriinsle, vilket &r
nédvindigt for att sjofarten i regionen ska kunna fungera. Inte minst dé det pégar en
omstéllning inom sjéfarten mot alternativa bréinslen for att minska miljopéverkan. Redan
idag pagar exempelvis bunkring av flytande naturgas, LNG, som alternativt brénsle i
Stockholm. I Stockholms Hamnars kajstrategi fran 2014 (antagen i kommunfullméktige
juni 2015) &r en av de mest prioriterade fragorna att sikerstélla bunkringsméjligheter f6r
de fartyg som bestker hamnen,

Stockholms Hamnar saknar atgiirder kopplade till utvecklingen av kollektivtrafik pd
vatten. I de prioriterade atgirderna finns flera som knyter an till géng, cykel och
kollektivirafik — men fragan #r om kollektivirafik pa vatten verkligen ingdr i detta
eftersom den i princip endast ndmns i en mening pé s 49 i samradsunderlaget; “Den
vattenburna kollektivtrafiken dr central i skargdirden och kan vara ett komplement till
vég- och spérburen kollektivirafik pd annat hall”. Kollektivtrafik pd vatten har potential
att utvecklas i Stockholm men for att detta ska kunna &r det viktigt att
Trafikforvaltningen inom Stockholms Lins Landsting, som #r ansvarig regional
kollektivirafikmyndighet, ser detta som ett prioriterat omrade att arbeta med, Dérfor dr
det beklagligt att kollektivtrafik pd vatten inte fér stdrre utrymme i samrédsunderlaget.
Kollektivirafik pa vatten bor komma med tidigt i sambélisplaneringen, i sAval RUFS
2050 som i kommunernas dversikts- och detaljplaner. Det krdvs dven samverkansformer
mellan Trafik{orvaliningen, kommunerna och andra berdrda.

Den rumsliga strukturen

Enbart i de tre stora utvecklingsprojekten investerar Stockholms Hamnar drygt sju
miljarder i ny och forbittrad hamninfrastruktur under en sjuérsperiod med start 2013.
Detta skapar forutstttningar f6r sjéfarten, och dérmed héllbara transporter, till, fran och
inom regionen. Hamninfrastruktur byggs for att kunna utnyttjas under en mycket lang tid
framdver och kommer alltsi finnas kvar langt efter 2050. Forutom de nu pagiende
projekten i Viirtahamnen i Stockholm och i Kapellskérs hamn har Stockholms Hamnar
nu fatt klartecken att bisja bygga den nya godshamnen Stockholm Norvik, Arbetet
inleds under 2016 och redan 2019/2020 kommer den nya hamnen kunna ta emot anldp.

Stockholm Norvik kommer innebira féréindrade godsfloden i regionen. Dels kommer
containertrafiken som idag gér till Frihamnen i Stockholm istéillet att trafikera
Stockholm Norvik, Hamnen kommer #ven méjliggdra anldp av storre fartyg och skapa
forutsdttningar att gods kan komma nérmre sin slutdestination Stockholmstegionen och
dirmed avlasta viig- och jarvigsinfrastrukturen nationellt och regionalt, I anslutning till
Stockholm Norvik kommer ett storre logistikcentra att utvecklas och det fors dven
diskussioner om att Norvik kan utgdra en viktig nod for utveckling av regionala
godstransporter pa vatten — inre vattenviigssjofart och kustsjofart. Mot bakgrund av detta
méste den nya hamnen tas i beaktande i kommande infrastrukturplanering.

Tvarforbindelse Sodertdrn dr en mycket viktig atgérd men dven viig 225 &r av stor
betydelse for att koppla ihop Norvik med 6vrig transportinfrastruktur. Stockholms
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Hamnar kommer att bygga jarnvigsanslutning mellan hamnen och Nyn#sbanan vilket
skapar forutsittningar for att transportera gods vidare frdn Norvik med jdrnvig,

P4 sikt #r dven en jdrnvigsanshutning till Kapellskirs Hamn nskvérd.

RUFS 2050 som regionens gemensamma konirakf

Stockholms ITamnar #gs av Stockholms stad och arbetar ddrmed efter stadens planer och
styrdokument, som i sin tur ska forhalla sig till RUFS. Genom att skapa forutséittningar
for sjofart till, frdn och inom regionen bidrar Stockholm Hamnar till utvecklingen av ett
hallbart transportsystem, vilket kan méta upp mot de i samrddsmaterialet identifierade
utmaningar och mal, Stockholms Hamnars utvecklingsprojekt, framfor allt Norvik och
Virtahamnen, inneb#r att hamnverksambhet flyttar och att mark limnas ater till staden for
stadsutveckling och bostadsbyggande.

Forslag
Styrelsen foreslds besluta

att som svar pa remissen aberopa och dverlimna uppréttat
tjsnsteutldtande

Stockholm den 16 maj 2016

Johan Castwall
VD
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Bilaga 6

Yitrande 6ver samradet om nista regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 omfattar en stérre méngd
olika omraden. Grundansiaget fran 2010 avseende vision och mal kvarstir medan det i
samrédsforslaget — i enlighet med vad som framkom vid aktualitetsprévnigen av den
nuvarande planen — gors ansatser till ytterligare prioriteringar och konkretiseringar. AB
Stokab begrinsar sig i foreliggande remissvar till de delar som ligger inom AB Stokabs
kompetensomréde.

I samradsforslaget konstateras, korrekt, att Stockholmsregionen har — i jimfbrelse med andra
regioner — en ledande plats avseende de digitala forbindelserna. En av anledningarna till att
Stockholms niringsliv har haft stora framgangar internationellt inom tjénstesektorn och
avseende innovativa digitala affiirsmodelier 4r att det i Stockholms lin finns en relativt vél
utbyggd digital infrastruktur.

I samradsforslaget gors ingen skilinad mellan olika former av digitala forbindelser vilket &r
olyckligt. For att kunna mdjliggora att méta den framtida efterfrdgan pd kommunikation, frén
furetag, offentlig service och privatpersoner, kommer en digital infrastruktur behdva vara
fiberbaserad. Detta bor framga av den regionala utvecklingsplanen.

Fiberinfrastrukturen 4r i olika delar av linet olika val utbyged vilket ocksd konstateras i
samradsforslaget. Olika aktorer har historiskt prioriterat utbyggnaden av infrastrukturen olika
i olika delar av lanet. Det 4r av stor vikt att det framgar tydligt i den kommande regionala
utvecklingsplanen att en utbyggnad av fiberinfrastrukturen bor vara prioriterad.

En vil utbyggd fiberinfrastruktur r en forutsittning for att kunna uppfylla
utvecklingsplanens vision om att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva
storstadsregion, Om det inte finns en vél utbyggd fiberinfrastruktur i regionen kommer
regionens konkurrenskraft och attraktivitet i framtiden att bli betydligt lagre. Detta giller for
flera av de olika malomridena som samradsforslaget berdr och det 4r darfor olyckligt att
betydelsen av de digitala kommunikationsmojligheterna i huvudsak berdrs i samband med
diskussioner kring konkurrenskraft och tillvéixt samt i ett eget sammanhang, under rubriken
E-sambhallet, skilt frin andra malomraden.

En vil utbyged fiberinfrastruktur i hela Stockholms lin skulle fungera som méjliggdrare for
innovation och effektivitet inom exempelvis utbilningsomréadet och inom den framtida hélso-
och sjukvarden, perspektiv som saknas eller beskrivs utan strre konsekvensanalys i
samradsforslaget. Det #r for regionenens framtida utveckling och méjligheter till innovation
inom samtliga malomraden i ett planeringsdokument som har en tidshorisont mot 2050
viktigt att den digitala infrastrukturen likstills med annan grundliggande infrastruktur och att




méjligheterna med digitaliseringen integreras i analyserna och diskussionerna kring
prioriteringar inom samtliga malomraden.

Med vinlig hitsning

AB Stokab

Staffan Ingvarsson
Verkstillande direktor
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Bilaga 7
Stoclkholm . raga

rkering

Remissvar *Niista regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen RUFS 2050
samt OMS 2050

Stockholm Parkering mottog 2016-04-20 en underremiss fran Stockholms Stadshus AB
géllande "RUFS 2050 och OMS 2050”.

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen, RUFS 2050, pekar ut den
langsiktiga rikiningen for regionen. Utvecklingsplanen ligger till grund for sivil den
fysiska planeringen som tillvéxtarbetet i regionen. (OMS 2050 syftar till att skapa samsyn
for en samordnad planering i 8stra Mellansverige.

Stockholm Parkering har valt ati ldmna foljande synpunkter

Bolaget anser att samnyttjande av bilparkeringsplatser gynnar medborgarna i regionens
kommuner, genom att en parkering till exempel vid ett kdpcentrum eller en idroftsplats
kan nyttjas som infartsparkering ellet arbetsplatsparkering, Samnyttjandet bidrar dven
till att medborgarna i regionens kommuner gynnas av mojligheten till att komplettera sin
resa med mer miljévinliga och kapacitetsstarka kollektiva firdmedel.

Bolaget bedémer att bilresorna inom regionen torde bli fiitre men ldngre, dé
medborgarna i framtiden forviintas anvénda bilen mindre i vardagen och mer under
helgerna.

Bolagets erfarenhet av cykelparkering ér att betalningsviljan hos kunden ér mycket lag.
Betalningsviljan forvintas inte 8ka i den grad som skulle krévas for att bolaget skulle
klara egenfinansiering av cykelgarage vid utsaita mélpunkter.

Stockholm Parkering anser att stadsplanering av framtida parkeringsplatser bor utgd fran
medborgarnas resménster, for att minska risken for skad soktrafik da bilisterna stker
efter en ledig parkeringsplats. En vil fungerande parkeringssituation i regionen minskar
risken for att i efterhand 16sa parkeringsplatser i redan byggd miljo {or en storre kostnad.

1 §vrigt har bolaget inga synpunkter.

Christian Rockberger
VD
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'KULTURHUSET Bilaga 8
STADSTEATERN

Inledning

Stockholms Stadsteater AB (“Kulturhuset Stadsteatern”) har en stark position som
en av norra Buropas storsta kulturinstitutioner, Kulturhuset Stadsteatern skall
utgdra en motesplats, som skall vara Sppen for alla. T arbetet med att skapa en
métesplats for alla och ddrmed bidra till en jamiik och hallbar stad, dr Kulturhuset
Stadsteaterns verksamheter i savil inner- som ytterstaden, enormt viktiga,

Reflektioner pa RUFS 20150 rérande kulturomradet

Kulturhuset Stadsteatern stiller sig positiva till RUFS 2050, speciellt vad avser
anforandena om behovet av kulturell verksamhet som en resurs for att tka
sammanhéliningen i eft samhille:

»Kulturaktiviteter &r en sammanbindande kraft i samhdllet. Att ha tillgang till
interkulturella motesplatser for upplevelser och deltagande dr avgorande for ett
inkluderande samhille, Tillgangen till kulturupplevelser, folkbildande insatser och
eget skapande bidrar till nya méten och ett rikare fiv for manniskor i regionen.
Kulturella aktiviteter forutsitter ofta dialog och samarbeten, fungerar som
brobyggare mellan ménniskor och stérker tilliten i samhiéllet.”

Kulturhuset Stadsteatern finner att behov foreligger att stirka kulturlivet till
omraden dir storre forindringar forvintas sdsom regionala stadskérnor, andra
utvecklings- och fortatningsomraden, samt delar av landsbygden och skérgarden.
Samtidigt som det bor framhéllas att existerande centrum behover ett starkt och
varierat kulturliv for att vara motorn i en stérre regional foréindring.

Stockholm den 24 augusti 2016

Stockholms Stadsteater AB

Benny Fredriksson, VD
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Stockholm Bilaga 9

Business Region

Samradsforslag om regional utvecklingsplan for
Stockholmsregionen (RUFS 2050)

samt

Samridsforslag om samverkan och planering i dstra
Mellansverige (OMS 2050)

Stockholm Business Region forslag till besiut

Stockholm Business Region dverldmnar foljande tjanstentlatande som svar pa remiss av
samradsforslag till ny regional utvecklingsplan for Stockhotmsregionen (RUFS 2050)
samt samradsforslag till samverkan och planering i Ostra Mellansverige (OmS 2050).
Arendet anmils som kontorsyttrande pa styrelsens sammantréide den 20 september 2050

Olle Zetterberg
Anna Gissler

Sammanfattning

Ska Stockholmsregionen fortséitta vara atiraktivt o1 boende och foretag krivs tillging
till kompetent arbetskraft via en vilutbildad befolkning och ett hdgkvalitativt
utbildningsvasende, Regionens universitet och hégskolor bor ges forutséttningar att
utvecklas, samtidigt som regionen maste arbeta mer aktivt med talangattraktion for att
attrahera kompetent internationel! arbetskraft.

Det #r ndviindigt att regionens planering utgar fran den befintliga foretagsstrukturen i
arbetet med att omvandla rena foretagsomréden till blandade stadsdelar. Samtidigt méste
regionen bli biittre pd att tillsammans langsiktigt planera for renodlade foretagsomraden,
och hur dessa ska kunna utvecklas utan paverkan av annan exploatering sa som bostéider.
Bolaget anser samtidigt att det ér viktigt att konstarera att det inom dverskadlig framtid
inte kommer att finnas nagra flerkéirniga finansiella centrum i regionen, Stockholms city
kommer att vara regionens Central Business District.

Ska regionen stéirka sin internationella konkwrenskraft maste marknadsféringen
forbattras och enhetliggdras. Regionens fortsatta tillviixt ligger i att framgéngsrikt
attrahera utlindska investeringar. Stockholms stad anvéinder tillsammans med 53
kommuner i Stockholmsregionen budskapet Stockholm the Capital of Scandinavia i sin
internationella marknadsforing. Fokus for investeringsfrimj ararbetet bor ligga i att
marknadsfora kunskapsintensiva branscher sd som ICT, Cleantech och Life Science.
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Bakgrund
Stockholms stadshus AB har till Stockholm Business Region $verséint remiss angdende
"Samradsforslag till ny regional utvecklingsplan f6r Stockholmsregionen (RUFS 2050)

samt samradsforslag till samverkan och planering i dstra Mellansverige (OmS 2050)”.
Svar pa remissen ska vara Stockholms stadshus AB tillhanda senast den 8 augusti 2016,

Arendet
Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen avser ligga till grund for sévil
den fysiska planeringen som tillviixtarbetet i regionen. Framlagt samridsforslag utgér i
stora delar frin den nuvarande planen, RUFS 2010. Men en fordnderlig omvirld, ny
kunskap och behov av stdrre tydlighet, prioriteringar och kraftfullare genomftrande
innebir en hel del fordndringar.
Fragor som Tillviixt- och regionplancforvaltningen vill ha svar pa under samradet &r
foljande:
Mal och delmdl

- Bidrar mélen till att regionen far ett tydligt fokus i arbetet framat?

- Anger malen ritt ambitionsniva?

Prioriterade atgérder
- Ar det ritt atgirder som beskrivs?
- Hur kan tgiirderna utvecklas till utstéllningsforslaget?

Den rumsliga strukturen
- Vilken rumslig struktur kréivs fr en region utan klimatpéverkande utsiépp?
- Vilken rumslig struktur kréivs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt
sammanhallen region?
- Vilka #r de viktigaste viigvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?

RUFES 2050 som regionens gemensamma konfrakt
- Vad keiivs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?
- Vad kriivs for att planen ska fungera som utgéngspunkt for ert Svergripande
arbete och de beslut som ni ska fatta i er organisation?
- Hur ska er organisation bidra tilf genomfSrandet av den kommande planen?

Det finns sju regionala utvecklingsstrategier/-planer (RUS; RUP; RUFS) i OMS. I
samtliga regionala utvecklingsstrategier/-planer finns resonemang om det egna lénets
roll i ett storregionalt perspektiv. Det berdr frimst kommunikationer och
sammankoppling mellan Stockholm och andra delar av OMS.
For att bidra till att stéirka de funktionella storregionala sambanden &r det vérdefullt att
linen i Osira Mellansverige identifierar gemensamma utgéngspunkter och en gemensam
inriktning for regionala planeringsfragor av Jangsiktig karaktér.
Foljande fragor vill Tillvéixt- och regionplaneforvaltningen ha svar pé:
- Hur ser ni pd nyttan av gemensamma planeringsforufséttningar och gemensam
malbild inom OMS?
- Vilken storregional strukturbild har bést fSrutsittningar att bidra till en positiv
utveckling i Ostra Mellansverige?
- Vad krivs for att oka tillgiingligheten och samtidigt minska klimatpaverkan?
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- Hur kan vi hantera regionférstoringens paverkan pd social hallbarhet, s& att den
forbittrade tillgingligheten kommer en s4 stor andel som mojligt av
befolkningen till godo?

- Vilket stod finns for en ligre kollektivtrafiktaxa for att Ska mojligheten till en
inkfuderande regionfdrstoring?

- Vilka fordjupningsomréden bor storregional samverkan prioritera?

i_:&rendets beredning
Arendet har beretts av Invest Stockholm

Stockholm Business Regions bedmning och analys

Stockholm Business Region 4 i huvudsak positiv till framlagda samradsforslag.
Bolagets remissvar avser fokusera pd de omriden som ror ekonomisk utveckling,
foretagande och regionens internationella attraktionskraft.

Stockholmsregionen #r den viktigaste motorn i Sveriges ekonomi med en stor viixande
kunskapsintensiv tjénstenéring. For att Stockholm ska fortsitta att vara attraktivt for
boende och foretag kritvs tillgdng tili kompetent arbetskraft via en vilutbildad
befolkning och ett hogkvalitativt utbildningsviisende. Det #r viktigt att regionens
universitet och higskolor ges forutsattningar att utvecklas. Samtidigt 4r svért att endast
nationellt méta det stora behovet av hogkvalitativ arbetskraft i Stockholmsregionen,
Regionen méste ddrfor arbeta mer aktivt med talangattraktion som ett prioriterat
fokusomrade for att atirahera kompetent internationell arbetskraft.

Foretagens storsta tillvixthinder 4r tillgngen till rétt kompetens. Som exempel &r
kompetensbristen i tekniksektorn storre &n nagonsin. Teknikintensiva foretag skapar
dessutom stora spridningsefTekter till vriga ekonomin. Studier visar att for varje
arbetsplats som tillkommer inom ett teknikyrke skapas ytterligare 2-4 jobb inom icke
tekniska yrken i samma region. De nya arbetsplatserna som tiltkommer ér oberoende av
utbildningsniva. Det handlar saledes om arbetstillfiillen for bade kvalificerade och icke-
kvalificerade yrken.

Stockholms stads vision 2040 har en tydlig ambition att staden och regionen ska bli mer
sammanhallen och att det ska finnas goda forutséttningar for bostéider, arbetsplatser och
service i alla dess delar. Utvecklingen av fler attraktiva tyngdpunkter med omréden for
nya foretagsetableringar bor kopplas mer tydligt till utvecklingen av néirliggande
foretagsomréaden. Det dr nddviindigt att regionens planering utgér frin den befintliga
foretagsstrukturen i arbetet med att omvandla rena foretagsomraden till blandade
stadsdelar. Samtidigt méste regionen bli bttre pa att tillsammans 14ngsiktigt planera {or
renodlade foretagsomraden, och hur dessa ska kunna utvecklas utan paverkan av annan
exploatering s som bostéider. Regionens foretagsomraden och handelsplatser ska skapa
forutsattningar for kluster med god tiliginglighet och pa en internationell niva. Bolaget
anser samtidigt att det #r viktigt att konstarera att det inom 6verskadlig framtid inte
kommer att finnas nagra flerkirniga finansiella centrum i regionen. Stockholms city
kommer att vara regionens Central Business District.

Avslutningsvis vill bolaget belysa vikten av att om regionen ska stéirka sin internationella
konkurrenskraft maste marknadsforingen forbittras och enhetliggoras. Regionens
fortsatta tillviixt ligger 1 att framgéngsrikt attrahera utléndska investeringat, Stockholms
stad anviinder tillsammans med 53 kommuner i Stockholmsregionen budskapet
Stockholm the Capital of Scandinavia i sin internationella marknadsforing. For att
Stockholmsregionen ska std sig i den internationella konkurrensen och det gemensamma
pudskapet ska f& genomslagskraft krévs att alla inblandade organisationer anvénder det,
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samt bidrar till att utveckla innehéllet och formulera de argument som stdder det. Fokus
for investeringsfrimjararbetet bdr ligga i att marknadsfdra kunskapsintensiva branscher
s& som ICT, Cleantech och Life Science. Det dr inom dessa branscher som
Stockholmsregionen har sitt friimsta erbjudande till investerare internationellt och har en
stor potential att vinna investeringar. Gemensamt for de tre branscherna ir att de alia har
teknik som grund. Utldndska investeringar kan ta form av etableringar, samarbeten,
uppkdp eller riskkapital. Det gemensamima &r att samtliga former skapar tillvéixt och
arbetstillfillen i regionen.
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