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Remiss om Regionalt trafikfors6rjningsprogram fér Stockholms lin

Svar pa remiss fran Finansroteln (Dur 123-962/2016).

Sammanfattning

Koncernledning vilkomnar Stockholms lins landstings uppdatering av det regionala
trafikforsdrjningsprogrammet, Kollektivtrafiken och dess utveckling dr en vital forut-
sittning for att Stockholms stad och regionen ska kunna méta pagdende befolknings- och
bessksniringstillviixt pd ett miljoméssigt hallbart sétt.

Koncernledningen méste dock framhélla vikten av att trafikforsérjningen och kollektiv-
trafikens utveckling och utbyggnad maste ske simultant med den offensiva bostadsut-
veckling som staden och regionen stir infor. Trafikforsorjningens lige och kapacitet ér
avgorande for bebyggelsestrukturen och det blivande omrédets atiraktivitet. Koncern-
ledningen méste ocksd poingtera att tidplan och finansiering sikerstills i tidiga skeden
av landstinget, da kollektivtrafiknétet & en regional och i vissa fall en nationell angelé-
genhet, som inte bor goras beroende av enskilda kommuners mdjlighet att medfinansi-
era.

Koncernledningen anser liksom Stockholims Hamnar att den sjéburna kollektivtratiken
ges en bra exponering i programmet och i sammanhanget.

Koncernledningen vill ocksa understryka Stockholm Parkerings forslag att dven struk-
turen och samordningen avseende infartsparkeringar bér inkluderas i programmet med
en stére tydlighet.

Stockholms Stadshus AB Org.nr 556415-1727
Posladress Besoksadress Telefon Fax E-post
105 35 STOCKHOLM Stadshuset, 3 (., 08-508 290 00  08-508 290 80  infogstadshusab.se
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Arendet

Stockholms léns landsting har remitterat ctt uppdaterat regionalt trafikférsérjningspro-
gram till bersrda, Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ir regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Ett av méalen &r att dka kollektivtrafikens
marknadsandel gentemot bilen, Programmet pekar ut de langsiktiga malen for kollektiv-
trafiken, som alla aktorer i ldnet ska arbeta mot tillsammans. Det omfattar bide upp-
handlad och kommersiell trafik och ror alla trafikslag, sdvil buss- och spartrafik som
fard(janst och kollektivirafik pa vatten. Det dr trafikforvaltningen vid Stockholms léns
landsting som ansvarar for att ta fram trafikforsrjningsprogrammet. Innehdllet bygger
pa dialog med alla berérda kommuner, myndigheter, kollektiviratikentreprendrer och
intresseorganisationer.

Det forsta trafikforsoriningsprogrammet antogs 2012, Nu revideras programmet {or att
héllas aktuellt och anpassas till fordndrade frutséttningar. Mélet dr en langsiktig och
stabil utveckling dér alla &r delaktiga.

Finansroteln har remitterat ”Regionalf trafikforsoriningsprogram for Stockholins Iéin”
till bl, a. Stockholms Stadshus AB, som i sin tur remitterat vidare till dotterbolagen
Stockholms Parkering, Stockholms Hamnar och Stockholm Business Region, Nedan
féljer en redovisning av bolagens remissvar i huvudsak. Remissvaren i sin helhet dter-
finns i bilagorna.

Underremiss

Stockholins Hanm AB:s remissvar har i huvadsak foljande lydelse:

Stockholms Hamnar viilkomnar att det regionala trafikférsorjningsprogrammet for
Stockholms lin tydligt lyfter fram kollektivtratiken pé vattinet, vilket skapar forutsétt-
ningar or att vattenburen kollektivtrafik kan f& en stdrre roll i kommande upphandlingar
in tidigare.

Kapitel 7 i Trafikforsorjningsprogrammet tar upp och beskriver principerna kring till-
triide till offentligt dgd infrastruktur dér savél upphandlad som kommersiell tratik ska fa
tilltrdde pa ett konkurrensneutralt sitt. Stockholms Hamnar instéimmer i de grundférut-
sittningar som beskrivs. Stockholms Hamnars béthaliplatser trafikeras bade av upphand-
lade pendelbatslinjer och kommersiell trafik varfor detta dr en viktig punkt.

I programmet anges vidare att samma grundliggande principer ska gilla f6r sj6trafik
som for Svriga trafikslag, men att sérregler kan komma att behévas for olika linjer, bero-
ende pa vilka bryggplatser som ska angoras och dgarforhallandena till dessa. [ Stock-
holm finns ménga olika infrastrukturdigare och ~férvaltare med ansvar {6r kajer, strand-
linjer och bryggor. Det #r vikligt att ansvarsforhallandena kring héllplatser for pendelbé-
tar tydliggdrs och att en gemensam syn pa pendelbatarnas anvindning och hallplatser
skapas, sirskilt infér kommande upphandling. Redan idag fors dialog mellan Trafikfor-
valtningen, berérda kommuner och Stockholms Hamnar kring dessa frégor, vilket ér ett
viktigt led 1 att dstadkomma en sidan samsyn.

”Hela resan”-perspektivet 4r ett strategiskt stéliningstagande som gors i programmet,
och att resan “dour titl dorr” ska fungera och upplevas smidigt for alla. Stockholms
Hamnar vill hitr lyfta betydelsen av en vil fungerande och utbyggd kollektivirafik i an-
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slutning till hamnomréaden. Dagligen passerar i snitt dryga 30 000 firje- och kryssnings-
passagerare Stockholms Hamnars hamnanliiggningar, For att dessa resenéirer i stdrre
utstréickning ska vilja kollektiva fiirdmedel dr det mycket viktigt med goda kollektivira-
fiklosningar med tydlig information till/frin terminalerna och ett smidigt {6rfarande for
att kopa biljetter (bilaga 1).

Stockliolm Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Bolaget anser att en vl fungerande infartsparkering dr en gemensam frdga for hela reg-
ionen. I likhet med kollektivtratikbehovet foljer behovet av infartsparkering inte
kommungrinserna. I manga fall it det mer rationellt aft anligga infartsparkeringar i en
annan kommun 4n den dir de som nyttjar den bor. Kollektivtrafikhuvudmannen har dven
méjlighet att styra trafiken av kollektivirafikresendrer dir ledig kapacitet finns genom
val av plats for infartsparkeringarna,

I glesare delar av regionen hade alternativet till infartsparkeringar varit en utdkad ut-
byggnad av kollektivirafiken som inte bedomts som ekonomiskt fSrsvarar.

Medborgarna i regionens kommuner gynnas av majligheten till att komplettera sin resa
med mer miljovinliga och kapacitetsstarka kollektiva firdmedel

Bolagets erfarenhet av infartsparkering #r att kunden ser det som en del av sin kollektiva
resa och behdver uppfatta det som ett prisvért alternativ. Stockholm Parkering bedémer
diicfor att egenfinansiering av infactsparkeringar géillande drift och anléggande ér svart
utan nigon form av ekonomiskt stod. I takt med att regionen viixer 6kar dven trycket pé
de kollektivtrafiknira ligen som utgdr grunden for infartsparkeringar. Det innebir att
mer yteffektiva, men samtidigt dyrare infartsparkerare méste byggas.

Stockhotm Parkering anser att infartsparkering &r en fraga for hela regionen som bt
hanteras genom regionalt samarbete. Bolaget anser dérfor att frigan om infartsparkering
borde lyftas inom ramen for trafikforsorjningsprogrammet (bilaga 2).

Stockholm Business Region AB:s remissvar har i Inwvudsak foljunde lydelse:

Antalet besskare till Stockholms lin dkar kraftigt. Mitt som kommersiella dvernattning-
ar nadde lanet 13 miljoner Svernatiningar 2015, vilket var en 6kning med 10 procent.
Stockholn har den i sirklass storsta tillstrtdmningen av besokare, och andelen utldndska
giister Okar snabbare &n nationella géster. Den globala turismen véintas viixa med om-
kring 4 procent arligen, vilket indikerar tydligt att den positiva utvecklingen fortsétter.

Regeringen har i sin exportstrategi pekat ut bestksnéiringen som en mycket viktig né-
ring, inte minst ur sysselséttningsperspektivet. Branschen fungerar ocksé ofta som ett
insteg till arbetsmarknaden for grupper som inte #r etablerade pd arbetsmarknaden. Vid
sidan av detta #r branschen bidrag till Sveriges export betydande och viixande. Stock-
holms stad arbetar aktivt genom Stockhoim Business Region med dotterbolag for att
marknadsfora Stockholm — the Capital of Scandinavia mot utlandet, Staden gor det tiil-
sammans med berdrda statliga myndigheter och bolag, som till exempel Visit Sweden.
Ambitionen &r att bygga Stockholms profil och attrahera ménniskor, talanget och foretag
till regionen.
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Trafikforsotjningen #r sjélvkiart centralt f6r hela néringslivet. Kollektivirafiken ar en
avgorande bestandsdel for konkurrenskraft och fér upplevelsen av en stad. Vart langsik-
tiga arbete med hallbarhet, vilket bland annat ledde till att Stockholm utndmndes till
Furopas forsta miljshuvudstad, behéver givetvis matchas med synliga atgérder i stads-
miljén och en fungerande kollektivtrafik dven for de bestkare som #r tillfilliga.

Bolaget vill understryka betydelsen av att trafikférsérjningsprogrammet speglar de be-
hov som beséksnéringen har for att tillfilliga bestkare ska kunna né sina malpunkter. De
malpunkter som tillfilliga bestkare har &r ofta desamma som regionens invanare har or
sin rekreation. Som ett exempel kan Djurgdrden lyftas fram som lockar omkring 15 mil-
joner bestkare arligen, vilket ér tler besGkare én vad t.ex. Kinesiska Muren har. Det &r
mycket angeltiget att kollektivtrafiken har réitt volym for att méta behovet av att resa till
Djurgérden och till andra platser i regionen. | takt med att bestkarstrémmarna dkar
kommer ocksa behovet att sprida besttken ut i linet att 6ka, om vi pé ett hallbart sitt ska
kunna utveckla regionen. En sddan utveckling forutsétter en vél fungerande kollektivtra-
fik som tar hiinsyn till &ven den tillfiilliga besSkarens behov (bilaga 3).

Koncernledningens synpunkter

Koncernledning vilkomnar Stockhoims ldns landstings uppdatering av det regionala
trafik férsoriningsprogrammet. Kollektivtrafiken och dess utveckling &r en vital forut-
séttning for att Stockholms stad och regionen ska kunna méta pagaende befolknings- och
besoksnéringstillvixt pa ett miljomissigt hailbart sétt. Koncernledningen ser ocksé posi-
tivt pa att detta program har samordnats med den regionala utvecklingsplanen for Stock-
holmsregionen RUFS 2050. Infér den starka utveckling som Stockholmsregionen ge-
nomgar dr det viktigt att samtliga inblandade aktdrer medverkar och prioriterar atgérder
och investeringar med ett gemensamt fokus, vilket dessa dvergripande program utgor en
bas fér.

Koncernledningen maste dock framhalla vikten av att trafiktorsérjningen och kollektiv-
trafikens utveckling och utbyggnad maste ske simultant med den offensiva bostadsut-
veckling som staden och regionen stér infor, Till ar 2040 planerar Stockholms stad en
tillviixt om ytterligare 140 000 nya bostider. Vid utvecklingen av bade nyexploatering av
nya omraden samt kompletteringsbebyggelse i befintliga samt till dértill hérande skolor
och annan kommunal service méste planerna for kollektivtrafikutbyggnaden ofta foregd
den Gvriga fysiska planeringen for bebyggelsen. Trafikforsogningens lige och kapacitet
ir avgorande for bebyggelsestrukturen och det blivande omradets attraktivitet. Koncern-
ledningen maste ocksa podingtera att tidplan och finansiering séikerstills i tidiga skeden
av landstinget da kollektivtrafiknéitet dr en regional och i vissa fall en nationell angelé-
genhet som inte bor giras beroende av enskilda kommuners majlighet att medfinansiera.

Koncernledningen anser liksom Stockholms Hamnar att den sjéburna kollektivirafiken
ges en bra exponering i programmet och i sammanhanget. Det 4r ocksé intressant atl
notera nojdheten bland de resensirer som nyttjar vattenburen kollektivtratik, Aven detta
faktum pekar pa att en fortsatt utveckling av denna #r nskvérd {6r att skapa en miljo-
miissigt hallbar och attraktiv region.
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Koncernledningen vill ocksa understryka Stockholm Parkerings forslag att dven struk-
turen och samordningen avseende infartsparkeringar bor inkluderas i programmet med
_en stdrre tydlighet.
Vg

onas Schneider
Vice VD

Bilagor

I. Remissvar Stockholms Hamn AB

2. Remissvar Stockholms Stads Parkerings AB
3. Remissvar Stockholm Business Region AB
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Bilaga 1

Till Stockholms Hamn AB:s styrelse

Remiss av Regionalt trafikférsérjningsprogram for
Stockholms Liin

Bakgrund

Stockholms Hamnar har tagit emot rubricerade remiss fran Stockholm Stadshus AB som
i sin tur fatt remissen frén Finansroteln. Remissen ska vara besvarad till Stockholm
Stadshus AB 2016-08-05 men Stockholms Hamnar har begiirt och beviljats anstand att
besvara remissen for att kunna behandla den i styrelsen 2016-08-25.

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet &r regionens viktigaste styrdokwment fér
kollektivtrafikens utveckling. Landstinget #r regional kollektivirafikmyndighet och har
uppdragit at Trafikférvaltningen att ta fram programmet. Det forsta trafikforsorjnings-
programmet antogs 2012 efter att den nya kollektivtrafiklagstiftningen tridde i kraft 1
januari 2012, Nu revideras programmet for att hallas aktuellt och anpassas till foriind-
rade forutsitiningar. Syftet med programmet ér att faststéfla 1angsiktiga mél for den reg-
ionala kollektivtrafiken, som sedan ska ligga till grund for den kollektivtrafik som ska
upphandlas. Trafikférsérjningsprogrammet dr det forsta steget i arbetsprocessen enligt
kollektivtrafiklagen, dér steg tva &t beslut om allméin trafikplikt och steg tre sjélva upp-
handlingen av trafiken. Trafikforsdrjningsprogrammet omfattar bade upphandlad och
kommersiell trafik och ror samtliga trafikslag, sivil buss- som spartrafik, firdtjdnst och
kollektivirafik pa vatten,

Remissversionen av Trafikférsérjningsprogrammet har forankrats i ldnets kommuner,
myndigheter, angréinsande l4n, trafikforetag och intresseorganisationer for tillginglig-
hetsfragor genom samrad som genomforts under viren 2016. Samraden fokuserade pé de
foriandringar och tilligg som foreslas till det reviderade trafik-férsorjningsprogrammet;
hallbar utveckling, reviderad malmodell, utveckling av “hela resan” samt resurseffektivi-
tet.

De langsiktiga mal, som #r nedbrutna i delmal, som foresléds i trafiktorsorjnings-
programmet #r uppdelat i tre omraden som handlar om resenéren, kollektivirafiksyste-
met och regionen:

o Okat kollektivt resande
o Tillgingligt
o Tryggt
o Konkurrenskraftigt
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o Smart kollektivtrafiksystem
o Miljcanpassat
o Sakert
o Resurseffektivt
e Attraktiva regioner
o Pilitligt
o Sammanhéllet
o Tillvixtskapande

Remissversionen av Trafikforsdrjningsprogrammet finns att ldsa i sin helhet via denna
lank: httn://www.sll.se/verksamheU/kollektivirafik/kollektivirafiken-vaxer-med-
stockholm/regionala-trafikforsoriningsprogrammet/

Stockholm Hamn AB:s synpunkter

Stockholms Hammnar vilkonnar att det regionala trafikfrsérjningsprogrammet for
Stockholms l4n tydligt lyfter fram kollektivirafiken pa vattnet, vilket skapar forutsitt-
ningar f6r att vattenburen kollektivirafik kan f& en storre roll i kommande upphandlingar
in tidigare,

Kapitel 7 i Trafikforsétjningsprogrammet tar upp och beskriver principerna kring tili-
triide till offentligt 4gd infrastruktur dér séviil upphandlad som kommersiell trafik ska fa
tilltriide pé ett konkurrensneutralt sétt, Stockholms Hamnar instémmer i de grundforut-
sdttningar som beskrivs, dvs. att tillgdngen till infrastrukturen ska goras med hénsyn till
trafikens karaktiir for att skapa bista kundnytta och effektiva fordonsrorelser. Stock-
holms Hamnars béthallplatser trafikeras bide av upphandlade pendelbétslinjer och
kommersiell trafik varfor detta dr en viktig punkt.

I programmet anges vidare att samma grundliggande principer ska giilla for sjétrafik
som for Gvriga trafikslag men att sirregler kan komma att behévas for olika linjer, bero-
ende pé vilka bryggplatser som ska angtras och dgarforhallandena till dessa. En utma-
ning i Stockholm vad giiller kollektivtrafik pa vatten 4r just att de finns ménga olika in-
frastrukturdgare och -forvaltare med ansvar for kajer, strandlinjer och bryggor. Det ér
viktigt att ansvarsforhéllandena kring hallplatser for pendelbatar tydliggors och att en
gemensam syn pé pendelbatarnas anviindning och héllplatser skapas, s#rskilt infor
kommande upphandling, Redan idag fors dialog mellan Trafikforvaliningen, berérda
kommuner och Stockholms Hamnar kring dessa fragor vilket &r ett viktigt led i att &stad-
komma en sidan samsyn.

“Hela resan”-perspektivet dr ett strategiskt stiillningstagande som gors i programmet,
och att resan dorr till déir” ska fungera och upplevas smidigt for alla. Stockholms
Hamnar vill hiir lyfta betydelsen av en viil fungerande och utbyggd kollektivtrafik i an-
slutning till hamnomréden. Dagligen passerar i snitt dryga 30 000 firje- och kryssnings-
passagerare Stockholms Hamnars hamnanléggningar som behdver ta sig till och frén
terminalerna, For att dessa resendrer i stérre utstrickning ska viilja kollektiva Eirdmedel
och dessutom fa en trivsam och behaglig upplevelse av Stockholm vid ankonst och av-
resa dr det mycket viktigt med goda kollektivtrafikidsningar med tydlig information
till/frin terminalerna och ett smidigt forfarande {or att kipa biljetter,




Forslag

Styrelsen foreslds besluta

ait som svar pd remissen dberopa och dverlinmna uppriittat tjansteutla-
tande.
att omedelbart justera drendet,

Stockholm den 9 augusti 2016

Johan Castwatl
vD

Sid. 8 (1)




Sid. 9 (11)

Stockhol

Bilaga 2

Remissvar av Stockholm Parkering
"Trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan™

Remissvar *Trafikforsorjningsprogram fér Stockholms liin”

Stockholm Parkering mottog 2016-06-28 en underremiss fran Stockholms Stadshus AB
gillande " Trafikforsoriningsprogram for Stockholms lidn”, dnr 123-962/2016.

Stockholms lins landstings regionala trafikforsérjningsprogram dr regionens viktigaste
styrdokument fér kotlektivtrafikens utveckling. Syftet med programmet ér att faststiilla
Jangsiktiga mal for den regionala kollektivtrafiken, som ska ligga till grund for den kol-
lektivirafik som ska upphandlas. Remissvaret géller revideringen av programmet for att
halla det aktuelit och anpassat till frandrade forutsittningar.

Stockholm Parkering har valt att ldmna foljande synpuniter

Bolaget anser att en viil fungerande infartsparkering 4r en gemensam fraga for hela reg-
ionen, I likhet med kollektivirafikbehovet fSljer behovet av infartsparkering inte
kommungrinserna. I indnga fall dr det mer rationellt att anldgga infartsparkeringar i en
annan kommun #n den dér de som nyttjar den bor, Kollektivirafikhuvudmannen har dven
mdjlighet att styra trafiken av kollektivtratikresenérer dér ledig kapacitet finns genom
val av plats for infartsparkeringarna,

I glesare delar av regionen hade alternativet till infartsparkeringar varit en utékad ut-
byggnad av kollektivtrafiken som inte beddmts som ekonomiskt forsvarar,

Medborgarna i regionens kommuner gynnas av mdjligheten till att komplettera sin resa
med mer miljévinliga och kapacitetsstarka kollektiva firdmedel

Bolagets erfarenhet av infartsparkering ér att kunden ser det som en del av sin kollektiva
resa och behéver uppfatta det som ett prisvért alternativ. Stockholm Parkering bedémer
darfor att egenfinansiering av infartsparkevingar gillande drift och anldggande dr svért
utan ndgon form av ekonomiskt stdd. I takt med att regionen véixer 6kar dven trycket pa
de kollektivtrafikndra ligen som utgdr grunden for infartsparkeringar. Det innebr att
mer yteffektiva, men samtidigt dyrare infartsparkerare maste byggas.

Stockholm Parkering anser att infartsparkering &r en fréga for hela regionen som bor
hanteras genom regionalt samarbete. Bolaget anser dérfor att fragan om infartsparkering
borde lyftas inom ramen {or trafikforsérjningsprogrammet.

I svrigt har bolaget inga dvriga synpunkter.

Christian Rockberger
VD
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Bilaga 3

Stockh
Business Region

Svar pa remiss om det Regionala Trafikforsorjningspro-
grammet for Stockholms lin

Stockholm Business Regions firslag till beslut
Stockholm Business Region ¢verldmnar féljande tjdinsteutldtande som svar pa remiss om
det Regionala Trafikférsérjningsprogrammet for Stockholms lén.

Arendet anmiils som kontorsyttrande pd styrelsens sammantriide den 20 september,

Olle Zetterberg
Thomas Andersson

Arendet

Stockholms stadshus AB har till Stockholm Business Region AB pa remiss Sverséint
Stockholms ldns landstings forslag Regionalt Trafikforsorjningsprogram fér Stockholms
{dn (Dar 123-962/2016).

Stockholms léns landstings regionala trafikférsérjningsprogram ér regionens viktigaste
styrdokument for kollektivtrafikens utveckling. Programmet pekar ut de 1&ngsiktiga ma-
len for kollektivirafiken som vi i ldnet ska arbeta mot tillsammans. Programmet omfattar
bade upphandlad och kommersiell trafik och det ror alla trafikslag, savil buss- och spér-
trafik som fardtjénst och kollektivtrafik pa vatten.

Svar pé remissen ska vara Stockholms stadshus AB tillhanda senast den 19 augusti 2016,

Avrendets beredning
Arendet har beretts av Visit Stockholm.

Stockholm Business Regions analys och bedémning

Antalet besokare till Stockholms 1dn 6kar kraftigt. Matt som kommersiella 6vernatt-
ningar nadde |dnet 2015 13 miljoner dvernattningar vilket var en 6kning med 10 pro-
cent, Stockholm har den i sérklass storsta tillstromningen av besokare, och andelen
utldndska gaster 6kar snabbare @n nationella gaster. Den globala turismen vantas vaxa
med omkring 4 procent arligen, vilket indikerar tydligt att den positiva utvecklingen
fortsdtter.

Regeringen har i sin exportstrategi pekat ut besoksndringen som en mycket viktig na-
ring, inte minst ur sysselsdttningsperspektivet. Branschen fungerar ocksa ofta som ett
insteg till arbetsmarknaden for grupper som inte ar etablerade pa arbetsmarknaden.

Vid sidan av detta dr branschen bidrag till Sveriges export betydande och vixande.
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Stockholms stad arbetar aktivt genom Stockholm Business Region med dotterbolag f6r
att marknadsfora Stockholm ~ the Capital of Scandinavia mot utlandet. Vi gér det till-
sammans med bertrda statliga myndigheter och bolags, som till exempel Visit Sweden,
Ambitionen &r att bygga Stockholms profil och attrahera manniskor, talanger och fére-
tag till var region.

Trafikférsdriningen &r sjdlvklart centralt f6r hela niringslivet. Kollektivtrafiken ar en
avgorande bestandsdel for konkurrenskraft och f6r upplevelsen av en stad. Vart lang-
siktiga arbete med hallbarhet, vilket bland annat ledde till att Stockholm utnidmndes till
Europas forsta miljishuvudstad, behdver givetvis matchas med synliga atgérder i stads-
miljon och en fungerande kollektivtrafik dven f5r de besskare som #r tillfalliga.

Bolaget vill understryka betydeisen av att trafikférsériningsprogrammet speglar de be-
hov som heséksnéringen har fér att tillfalliga besokare ska kunna né sina malpunkter.
De malpunkter som tillfilliga bestkare har 4r ofta desamma som regionens invanare
har for sin rekreation. Som ett exempe! kan Djurgirden lyftas fram som lockar omkring
15 miljoner besdkare arligen {vilket &r fler bes6kare dn Kinesiska Muren har), Det &r
mycket angeléget att kollektivtrafiken har ritt volym for att méta behovet av att resa
till Djurgdrden och till andra platser i regionen. | takt med att besdkarstrommarna dkar
kommer ocksa behovet att sprida beséken ut i linet att 6ka, om vi pa ett hallbart sitt
ska kunna utveckla regionen, En sadan utveckling forutsitter en vil fungerande kollek-
tivtrafik som tar hansyn till dven den tilifailiga bestkarens behov.

SLUT




