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Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Som svar pa remissen “Nista regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050” hénvisas till vad som anfors i
promemorian.
2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor foljande.
Arendet

Den 20 augusti 2015 godkénde landstingets tillvixt- och regionplanenimnd
programmet for nésta regionala utvecklingsplan, RUFS 2050. Programmet beskriver
ramarna for arbetet med att ta fram nésta plan och utgar frdn RUFS 2010 samt det
aktualitetsarbete som gjordes av planen under &r 2013-2014. Under hosten ar 2015
paborjades arbetet med det samradsforslag som nu finns framtaget. Mellan april och
september ar 2016 ar samradsforslaget om nista regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen ute pd remiss. Staden har fétt ansténd till den 6 oktober 2016.
Arendet gar att ldisa i sin helhet pa Stockholms léns landstings hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, arbetsmarknadsnimnden,
exploateringsndmnden, miljo- och hédlsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden, utbildningsndmnden, kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfragor och Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har
underremitterat drendet till samtliga dotterbolag. Micasa Fastigheter i Stockholm AB,
Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB), Stockholm Globe Arena Fastigheter,
Stockholms Stadsteater AB, S:t Erik Livforsékring AB, S:t Erik Forsékring AB och
S:t Erik Markutveckling AB har valt att inte svara pa remissen. AB Svenska Bostéder
instimmer i AB Stockholmshems svar och har ingenting ytterligare att tilldgga.
Stadsledningskontoret anser att de dvergripande malen ligger vél i linje med
stadens egna mal i exempelvis Vision 2040 samt i versiktsplanen, men anser
generellt att delmalen i RUFS 2050 ar nagot lagt satta samt podngterar att alla ldnets


http://rufs.se/rufs-2050/samrad/

kommuner maéste ta sitt ansvar for att klara av den stora bostadsutbyggnad som
kommer att behdvas framover i regionen.

Arbetsmarknadsndmnden anser att RUFS 2050 &r positiv och motiverande och att
samradsforslaget lyckats sammanviva olika kompetensomréden och strukturella
strategier i en gemensam vision som tydligt visar riktningen for det framtida
utvecklingsarbetet.

Exploateringsndmnden anser att den regionala utvecklingsplanen fyller en viktig
funktion i att synliggora regionala intressen och prioriteringar och att det &r ratt
atgédrder som beskrivs i RUFS 2050. Ndmnden framhaller att behovet av regional
prioritering och samordning dr sérskilt viktigt inom transportomréadet och i angeldgna
infrastrukturprojekt samt menar att den regionala utvecklingsplanen i tillimpliga
delar bor arbetas in i den nya versionen av stadens 6versiktsplan for att den ska
fungera som utgangspunkt for det dvergripande arbetet.

Miljo- och hélsoskyddsndmnden beddmer att forslaget i stort ligger vél i linje med
forvaltningens och stadens arbete och anser att dokumenten pekar ut en inriktning
som leder at ritt hall. I vissa delar har dock staden hogre ambitioner och
forvaltningen anser darfor att ambitionsnivan dar borde dka, t.ex. for klimat- och
vattenfragor.

Stadsbyggnadsndmnden anser att malen ar tydliga och bra men att utmaningarnas
och atgirdsforslagens formuleringar ar alltfor snarlika och kan uppfattas som
upprepningar. Vidare saknas atgirdsforslag eller mal pd dvergripande niva om att
utjimna regionens socioekonomiska skillnader. For att atgardsforslagen ska
genomforas behdvs ocksa en tydligare redovisning av ansvarsfragorna. Namnden
delar uppfattningen att den tatare strukturbilden (B) ar att foredra dd den har minst
klimatpaverkan, men att lokal efterfragan pa bostdader utanfor centrala och
kollektivtrafikstarka lagen ocksa bidrar till att klara hoga bostadsmal.

Trafikndmnden stéller sig bakom inriktningen i RUFS om att bygga titt,
funktionsblandat och kollektivtrafiknidra men ifragasitter att det finns underlag i lénet
for att forverkliga alla de atta regionala kdrnorna som ar utpekade och befarar
dessutom att de mera perifert placerade kommer att generera onddigt trafikarbete.
Némnden anser ocksa att det finns en tydlig mélkonflikt mellan & ena sidan
regionforstoring och & andra sidan klimatpaverkan.

Utbildningsndmnden anser, 1 likhet med den konsekvensbeskrivning som hor till
samradsforslaget, att barnperspektivet kan stérkas till den fardiga planen. Vidare
anser ndmnden att tillgdngen till gronytor och skolgardar bor beaktas i stadens och
regionens utbyggnad, samt att vikten av strategisk planering av skolor kan
tydliggoras 1 planen.

Kommunstyrelsens rdd for funktionshinderfrdgor konstaterar att forslaget ar
genomforandeorienterat, vilket &r positivt, men anser att om den regionala
utvecklingsplanen ska ligga till grund for en sammanhallen, tillgénglig och
inkluderande region — vilket 4r en uttalad ambition — méste dokumentet kompletteras
med en analys och konsekvensbeskrivning for personer med olika
funktionsnedsittningar.

Stockholms Stadshus AB anser att de 6vergripande malen Sverensstimmer vél
med de av staden beslutade i Vision 2040 - Ett Stockholm for alla och bedomer att
malnivan avseende bostadsproduktionen dr nagot lagt satt och stéller sig fragande till
om det behdvs en hdgsta niva i intervallet samt vill podngtera att alla lanets



kommuner méste ta sitt ansvar for att klara av den stora bostadsutbyggnad som
kommer att behdvas framover i regionen.

Mina synpunkter

Den regionala planeringen for Stockholms lén &r viktig for hela regionen. De flesta
kommunala tillvéxt- och planeringsfragor ar idag av sddan karaktér att de ar for
overgripande for att enbart kunna hanteras inom en rumsligt kommunal avgriansning.
For att kunna planera langsiktigt mot gemensamma mal &r det viktigt att regionen
enas om en gemensam planeringsinriktning i form av den regionala
utvecklingsplanen RUFS.

I stort anser staden att ansatsen i remissforlaget ar bra och ambitios. Upplagget
med olika tidsperspektiv och mélstrukturer dr bra och visar pé en forstaelse for
planeringsforutséttningar i realiteten. Det dr dven positivt att landstinget har bejakat
stadens och andra aktorers tidigare synpunkter om att den nya regionplanen behdver
goras mer genomforandeinriktad 4n den nuvarande RUFS 2010. Det bor dock
ytterligare fortydligas vem som &r ansvarig for respektive atgard.

En tét stadsstruktur ger bittre forutsittningar for kommunikationer och service
och lagre klimatpéverkan. Staden forordar dérfor strukturbild B som ger en starkare
ekonomisk utveckling samt kortare avstand och restider, vilket ger mojligheter till en
socialt ssmmanhéllen region. Staden vill ocksa understryka att oavsett hur ménga
regionala kdrnor som lanet véljer att satsa pa sa far inte regioncentrums
dragningskraft underskattas. Det &r hit den starka urbaniseringstrenden drar det stora
antalet minniskor. Staden ar tveksam till om det finns underlag i lanet for att
forverkliga alla de atta kdrnorna som dr utpekade och befarar att de mera perifert
placerade kan komma att generera ett okat trafikarbete.

Staden anser att vissa av delmélen i RUFS 2050 ar for 1agt satta. I planen anges
exempelvis att minst 9 000 och upp till 16 000 bostider ska fardigstéllas varje ar
fram till & 2030. Enbart Stockholm stads egna mélséttningar motsvarar néstan den
lagre malséttningen. Staden anser dérfor att mélet bor hojas och att det inte behdvs en
Ovre grins. Ett annat exempel pad mél som kan vara for lagt &r att minst 70 procent av
nya bostéider ska tillkomma inom gangavstand till kollektivtrafikens stomnét. Om
stombussar riaknas till stomnétet, vilket borde vara fallet, borde mélet rimligtvis
kunna vara hogre.

Gillande malen for klimatfragorna i regionen behdver systemgréinser fortydligas
och klart beskriva vilken roll regionala klimatsmal kan spela. Klimatmalen behdver
ocksa skirpas. Enligt mélbeskrivningen ska regionen inte ha nagra klimatpaverkande
utsldpp ar 2050. Sveriges riksdag har satt klimatmél med netto noll-utslépp till ar
2045 och Stockholm har malet att bli fossilbranslefritt till &r 2040. Delmélen
gillande klimatpéverkande utslipp &r for ldga. Aven vattenplaneringen méste f en
starkare roll och samarbetet mellan kommunerna méste samordnas béttre dn idag.
Till £6ljd av de stigande havsnivéerna bor ocksé en plan for hur Mélaren ska hanteras
efter ar 2100 tas fram.

En tydligare analys méaste ocksé ske av konsekvenserna av framtidens
gymnasieregion, i takt med dkad befolkning och forbattrad kollektivtrafik. Det dr
viktigt att analysera vad som hdnder om gymnasieregionen utokas till foljd av
forbattrade kommunikationer i regionen, inte minst med avseende pé kapaciteten i
transportsystemen. Behovet av gymnasieplatser styrs ocksa av efterfragan i betydligt



storre utstrackning dn behovet av grundskoleplatser och efterfragan ér till stor del
koncentrerad till innerstaden. Det kommer behdvas en béttre samordnad
utbudsplanering dn idag i regionen for att méta dessa utmaningar.

En frdga som staden inte anser hanteras tillrackligt i remissforslaget dr obalansen
mellan bostéder och arbetsplatser pa respektive sida Saltsj6-Malarsnittet. Att skapa
fler arbetsplatsetableringar soder om Saltsjo-Mélarsnittet &r mycket viktigt ur flera
aspekter, inte minst av social hallbarhet och i fridga om kapacitet och tillgdnglighet i
trafiksystemet. Fragan behover hanteras tydligare pa regional niva och en strategi for
att hantera fragan behover tas fram. Har menar Stockholms stad att den regionala
utvecklingsplanen skulle kunna fylla en funktion.

Vidare vill Stockholms stad understryka att ansvaret for finansieringen av
kollektivtrafiken inte successivt far skjutas Over mer pa stat och kommun, vilket
remissen ger intryck av. Kostnadsokningarna for driften av kollektivtrafiken méste
begrinsas. Ansvaret for kollektivtrafiken fér inte heller skjutas 6ver pd kommunerna.
Parkeringsavgifter ska anvindas till att ordna trafiken och till kommunala avgifter
och kan inte ga till att finansiera kollektivtrafik.

Staden vill ocksa understryka de stora samhaéllsinvesteringarna som Stockholms
stad redan genomfor. Bolagen inom Stockholms Stadshus AB bidrar redan till den
stora expansionen som Stockholmsregionen stér infor bland annat. genom strategiska
investeringar i infrastruktur sdsom hamnar, parkeringsanldggningar, digital
infrastruktur (svartfibernét), skolor och forskolor samt bostader och anldggningar for
teknisk forsorjning sdsom vattenledningen, avloppsreningsverk,
atervinningsanldggningar med mera. Den expansion koncernens bolag nu méter
innebér investeringsvolymer pa mellan 10-13 mdkr per ar under den ndrmaste 5-
arsperioden. Utrymmet for ytterligare 6kade investeringsvolymer for staden kommer
att vara begransat. Exempel pa stora satsningar som gors i Stockholms stads regi idag
ar ombyggnaden av Slussen och SFA (Stockholms Framtida Avloppsrening) samt
utvecklingen av regionens tre hamnar, Vértan/Frihamnen, Kapellskér och Norvik.
Dessa satsningar maste framdver i storre utstrickning samfinansieras. Ansvaret for
utbyggnad och finansiering av infrastruktur for att utveckla hallbara livsmiljoer for
regionens invanare bor fortydligas och breddas. Staden vill ocksé understryka att den
framtida digital infrastruktur bor vara fiberbaserad.

Slutligen vill staden framfora att det internationella perspektivet behdver
fortydligas. Stockholmsregionen ér en viktig port in i Sverige for
néringslivsinvesteringar, besdkare och transporter och detta bor tydligare
understrykas i planen.

Till samradsforslaget hor ocksé en bilaga om de storregionala perspektiven,
”Samrad om OMS 2050 — samverkan och planering i Ostra Mellansverige. Vad
giller samradsforslaget for OMS 2050 anser staden att det generellt &r positivt med
en samordning mellan ldnens langsiktiga regionala planering stddjer staden i
huvudsak forslaget. Stockholms stad vill dock poéngtera att utgdngspunkten for en
positiv utveckling i 0stra Mellansverige ér en stark Stockholmsregion, fraimst inom
Stockholms léns grénser. Det dr ndgot som gynnar samtliga omkringliggande lén. De
storregionala kopplingarna &r sedan viktiga for att kunna sprida den 6kade tillvéixten
till omkringliggande lan. Staden anser vidare att atgdrder inom pendeltagsavstand
fran Stockholm bor prioriteras framfor mer langvaga regionalt resande. Detta da det
skapar betydligt storre nytta da fler ménniskor kan nas med detta tillvigagangsstt.



Som svar pé remissen hénvisas i 6vrigt till vad som anforts 1 forvaltningarnas och

bolagens yttranden.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar

foljande.

1. Som svar pa remissen “Nasta regionala utvecklingsplan for
Stockholmsregionen, RUFS 2050 hénvisas till vad som anfors i
promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 21 september 2016

KARIN WANNGARD

Bilaga
Reservationer m.m.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Sarskilt uttalande gjordes av borgarradet Joakim Larsson (M) och borgarradet Lotta
Edholm (L) enligt f6ljande.

Det ir centralt att regionen har en utpekad fardriktning for att kunna astadkomma rimliga
planeringsforutséttningar pa ldng sikt. Det dr viktigt att planeringen &r forankrad i
verkligheten och att den utgér fran den information som finns tillginglig vad géller placering
och antalet regionala kdrnor. Det &r dven viktigt att ekonomiskt ansvarstagande préglar
planeringsarbetet och att det i planeringen beaktas drift- och kapitaltjanstkostnader som nya
investeringar medfor.

Det ar positivt att forslaget till ny regional utvecklingsplan utgér fran tva scenarion och
strukturbilder. Strukturbild B fokuserar mycket pa att planeringen ska utga fran en regional
kérna vilket i grund och botten dr bra, diremot delar vi inte samtliga slutsatser som dras vad
giller planeringen kring ett sddant scenario. I strukturbild B forutsétts att Bromma flygplats
laggs ned och att flygplatssystemet istéllet utgors av Arlanda och Skavsta. Bromma flygplats
ar en viktig och nddvéndig del av Stockholmsregionens infrastruktur och i ett vidare
perspektiv dven for hela Sverige. Det dr centralt att regionens flygkapacitet sdkras langsiktigt
och att &ven Bromma flygplats utnyttjas optimalt. Det ar viktigt att behovet av
infrastrukturinvesteringar tillgodoses i alla delar.

Byggandet av den Ostliga forbindelsen ar sérskilt angelédgen, inte minst for att avlasta de
centrala delarna av innerstaden fran biltrafik. Stockholm &r idag i princip den enda
huvudstaden i Europa som inte har en ringled runt innerstaden. Den Ostliga forbindelsen ér
ocksé viktig for stadens hamnverksamhet och dess utvecklingsmgjligheter.

Det &r dock olyckligt att det i Strukturbild B skrivs att inga storre vaginvesteringar
kommer att behdva genomforas i regionen efter 2030. Vi delar beddmningen att
kapacitetsstarka transportmedel (kollektivtrafik, cykel och géng) ska prioriteras frimst, men
vi kan inte utesluta alla ménniskor som ar beroende av sin bil for att fa vardagen att ga ihop.
Den regionala utvecklingsplanen bor darfor inta en mer pragmatisk hallning som syftar till att
medborgarnas behov och den tekniska utvecklingen ska fa styra investeringarna, inte politiska
Overtygelser om vissa trafikslags dverldgsenhet 6ver andra.



Slutligen kan vi notera att det &r anméarkningsvart att den socialdemokratiskt ledda
majoriteten, trots sin hdga svansforing i friga om forankring och demokrati och vidlyftiga
l6ften inom det idrottspolitiska omrédet, aktivt valt att utestdnga stadsdelsndmnderna och
idrottsndmnden fran att svara pa denna remiss.

Kommunstyrelsen

Sarskilt uttalande gjordes av Joakim Larsson, Cecilia Brinck, Dennis Wedin,
Johanna Sj6 och Markus Nordstrom (alla M) och Lotta Edholm (L) med hianvisning
till Moderaternas och Liberalernas gemensamma sérskilda uttalande i
borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Det dr centralt att regionen har en utpekad fardriktning for att kunna &stadkomma rimliga
planeringsforutséttningar pa ldng sikt. Ambitionsnivan kan dock oka i flera delar i foreslagen
RUFS 2050, inte minst pd miljdomrédet. Stockholms stad ska &ven fortséttningsvis inta en
tatposition gillande ambitionsnivaer for till exempel klimat- och vattenfragor.

Centerpartiet betonar vikten av att regionen har en tydlig vision kring hur Stockholms lén
ska Oka kollektivtrafikandelen. Detta kommer att krdva langsiktiga strategiska planer som
syftar till att skapa en tdtare, gronare och mer hallbar region som drar 4t samma hall i
landstinget och i ldnets kommuner. Vi, liksom stadens miljoforvaltning, pekar pa betydelsen
av att vadga bygga hogt dd hoga hus rymmer fler médnniskor och kan utnyttja marken mer
yteffektivt. Detta skapar béttre mojligheter att spara naturmark som har virden for rekreation.
Hinder for att bygga hoga hus, som till exempel riksintressen for kulturmiljovard, bor avvigas
gentemot mot andra intressen.

Centerpartiet forordar att ny bebyggelse i forsta hand planeras i centrala och
kollektivtrafiknara lagen, samtidigt dr det viktigt att vi vagar bygga ut kollektivtrafiken i ett
tidigt skede, det vill sdga innan ett nytt bostadsomrade star fardigt. Fungerande kollektivtrafik
ska finnas pa plats vid tiden for inflyttning i nya bostidder och arbetsplatser, eftersom det ar da
manniskor dr mest bendgna att etablera nya vanor och resesétt. Nya bostader i lagen dér
boende blir beroende av bilen bor undvikas. Har ar det viktigt att kommuner och landstingets
trafikforvaltning, i samarbete med exploatdrer, kan testa nya finansieringsmodeller. Vidare
stiller vi oss positiva till att regionala stadskérnor utvecklas pé det sédtt som RUFS 2050
beskriver, detta for att avlasta resandet in mot centrala Stockholm.

Som framgér av RUFS 2050 sa finns behovet att forbattra den regionala och storregionala
tillgéngligheten till Arlanda flygplats. Centerpartiet vill &ven betona vikten av att RUFS 2050
fortydligas med att planeringen for Arlandas utbyggnad och infrastrukturen till och runt
flygplatsen ska paborjas omgéende.

Ersittaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) enligt foljande.

Overgripande synpunker pa Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050:

- Vivill se ett utvecklat resonemang om den sociala dimensionen i samhéllsbyggnaden. Att
bygga stad dr svart men att bygga samhdlle ar svéarare. Civilsamhéllet maste tillatas att ta
plats i de snabbt vixande bostadsomraden som nu véxer fram. Misslyckas vi med detta sa
skapar vi samhéllen utan gemenskap och identitet. Integration kraver variation i
bostadsutbudet.

- Arkitekturen behover ocksa lyftas fram tydligare som en viktig komponent i RUFS. Nér
sd mycket byggs samtidigt sé riskerar vi annars en alltfor monoton utveckling. Det &r
viktigt att skapa trivsamma, varierade och héllbara livsmiljoer.

- Vivill att RUFS béttre inkluderar perspektiv som tar hdnsyn till regionens befolkning i
alla &ldersgrupper. Barnkonventionen kommer att bli lag i Sverige. Samhaéllsplaneringen



behover ske med barnperspektiv och likaledes ta hdnsyn till behoven hos en aldrande
befolkning i regionen, nér allt fler lever allt langre. Véara nya bostadsomraden skall praglas
av tillgénglighet for savél personer med funktionsnedséttning som aldre.

Om Stockholm ska vara en av Europas attraktivaste regioner s behover regionsamarbetet
inom EU lyftas fram tydligare i RUFS. Ostersjéomradets betydelse for Stockholm #r stor
och detta behdver ocksa betonas tydligare.

Behovet av en Ostlig forbindelse behdver foras in i programmet. Den &r viktig utifran flera
aspekter, inte minst ndr de syddstra delarna av regionen forvéntas expandera kraftigt
kommande decennier.

Mal 1: En tillgidnglig region med god livsmiljo

Vi saknar ett delmal om regionens utlandsforbindelser. Ett kort resonemang fors om detta
i texten, och vi skulle dnska att det f6ljs upp med ett konkret och métbart delmél.

Bra flygforbindelser med de viktigaste stiderna i var omviérld ar en forutsittning for
regionens tillvaxt givet dess geografiska placering, ett uttalat delmal for detta vore pa sin
plats.

Vi skulle dven vilja se ett mal om regionens hamnar och férjeforbindelser med strategiska
destinationer i andra lénder.

Vi vill att RUFS i storre utstrackning tar hinsyn till de bostadsénskemal som finns i
befolkningen i stort. Undersokningar visar att en dvervéldigande majoritet av
Stockholmarna vill dga sitt eget boende, och en stor andel vill dértill helst bo i sméhus.
Nér regionen vixer bor planeringen ske med respekt for hur manniskor vill bo, bade
avseende upplatelseformer och bostadstyper. En béttre balans mellan byggandet av nya
lagenheter och nya sméhus bor efterstrivas pé regional niva for att pa basta sitt mota den
efterfragan som finns.

En god livsmiljo &r en trygg livsmiljo. Vi saknar ett mél om 6kad trygghet.

Mal 2: En 6ppen, jdmstélld, jimlik och inkluderande region

Delmaél 1, om att alla elever ska né behdrighet i gymnasieskolan, hor béttre hemma under
Mal 3.

Nuldgesbilden som ges i delmél 3 om lika 16n for lika arbete ar inte applicerbar, eftersom
den hinvisar till medelinkomst och medianinkomst generellt, och inte jAmfor 16nerna
inom de separata yrkesgrupperna. Bor éndras.

Skrivningen om att konsfordelningen bland politiker ska vara 50/50 (delmal 4) &r
olycklig. Skulle skrivningen tolkas bokstavligt sa skulle en del politiska forsamlingar i
lanet aktivt behdva justera ned antalet kvinnor eller mén for att hamna pa just 50%, vilket
vore emot grundlaggande demokratiska principer om att medborgarna avgor vilka som
ska representera dem.

Delmalen ar generellt sett alltfor sndvt hallna kring just jamn fordelning mellan kénen. Vi
saknar mal som mater villkoren i regionen for personer med funktionsnedséttning,
inkluderande av elever och vuxna med sociala eller neuropsykiatriska problem, att
forhindra negativ sirbehandling pa grunder som sexuell laggning och identitet, religios
tillhorighet eller etnicitet, etc.

Mal 3: En ledande tillvéxt- och kunskapsregion

Vi saknar ett tydligt innovations- och foretagsperspektiv bland delmélen. Exempel pa
varden som gar att f6lja upp &r att méta antal patent per person, antalet nyetableringar i
regionen, antalet huvudkontor, etc.

Vi efterlyser ocksa delmél for néringslivets forutséttningar i regionen, savél for
tjinsteproduktion som for handel och tillverkningsindustri. Vad kravs for att fa fler
foretagsetableringar i regionen?

Delmalen &r vil hart fokuserade pa just kunskapsintensiva arbeten. Vi skulle efterlysa ett
kompletterande resonemang om de enkla jobbens stora betydelse for ekonomisk tillvaxt
och social integration i regionen.

I regionen finns gles- och landsbygd som bidrar till tillvixten inom de grona niringarna
och turismnéringen samt genom en bred flora av smaforetag. Detta anser vi behdver lyftas
fram tydligare, liksom ett tydligare resonemang om samverkan mellan glesbygd och stad.
Det dmsesidiga beroendet mellan stad och landsbygd behover belysas battre.

Stockholm é&r nav for Sveriges kulturella och kreativa néringar. Ett delmal skulle kunna
vara O0kad tillvixt inom dessa niringar, exempelvis svensk musikexport.

Mal 4: En resurseffektiv och resilient region



Vi stiller oss fragande till vardet av det sista delmélet om att forkorta langden péa den
genomsnittliga bilresan. Ett mer relevant mal vore dkad kollektivtrafikanvdndning i
regionen, vilket i sig skulle leda till minskat antal — men inte nddvéindigtvis forkortade —
bilresor.

Elbilar och elektrifierade transportfordon utvecklas i snabb takt, samtidigt som
batterikapaciteten 6kar och kostnaden for batterierna sjunker. Det 4r sannolikt att
végtransporterna kommer att tas 6ver av elektrifierade fordon under planens giltighetstid.
Denna 6vergang kommer att stélla krav pa samhéllsbyggnadsprocessen, vilket skulle
behova speglas tydligare i utvecklingsplanen.

Kristdemokraterna vill se ett mél for destinationsladdning vid bostad och arbetsplatser.
Parallellt med den utvecklingen av batteritekniken sa sjunker priset pa solceller. Sa
kallade microgrid-l6sningar med solceller pé tak kopplade till batterier, for att jimna ut
dygnsforbrukningen av energi ar viktiga komponenter i framtidens energiforsorjning.
Kristdemokraterna vill se ett resonemang kring solenergins betydelse for att forebygga
klimathotet.



Remissammanstallning
Arendet

Under ar 2013-2014 genomforde Stockholms ldns landsting ett aktualitetsarbete av
RUFS 2010. Staden svarade pé drendet i december 2013 (Dnr 003-1490/2013). Det
framkom d4 att regionens aktorer upplevde att RUFS 2010 i stora delar fortfarande &r
aktuell och anvéndbar, men att det finns behov av fortydliganden och uppdateringar
samt att det behovs en tydligare prioritering av vilka atgdrder som ska genomforas
och vilken riktning den kommande regionala utvecklingsplanen ska peka ut.
Eftersom RUFS 2010 formellt upphor att gélla efter 6 ar, arbetar Stockholms léns
landsting med att ta fram en ny regional utvecklingsplan, RUFS 2050, som bygger
vidare pad RUFS 2010, men som tar fasta pa de synpunkter som kom fram under
aktualitetsarbetet.

Det dokument som nu foreligger dr samradsforslag RUFS 2050, det vill sdga ett
forslag till ny regional utvecklingsplan som regionens aktorer ska samréda kring och
lamna synpunkter pa under samréadet.

Den 20 augusti 2015 godkénde landstingets tillvaxt- och regionplanenimnd
programmet for nésta regionala utvecklingsplan, RUFS 2050. Programmet beskriver
ramarna for arbetet med att ta fram nésta plan och utgér fran RUFS 2010 samt det
aktualitetsarbete som gjordes av planen under ar 2013—-2014. Under hdsten ar 2015
paborjades arbetet med det samradsforslag som nu finns framtaget.

Mellan april och till och med september &r 2016 kommer samradet om nésta
regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen att paga. Da har alla regionens
aktorer mdjlighet att komma med synpunkter pa hur de vill att regionen ska utvecklas
och hur den kommande RUFS 2050 ska se ut.

Efter samradet fortsétter arbetet med den regionala utvecklingsplanen och ett nytt
forslag tas fram. Planforslaget stills ut under hosten ar 2017 och ytterligare en
remissomgéang genomfors. Dérefter tas ett slutligt forslag fram for politisk
behandling i landstinget. Den nya regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen, RUFS 2050, kommer att gilla for perioden 2018-2026.

Figur 1. Planprocessen for RUFS 2050
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Den kommande regionala utvecklingsplanen RUFS 2050 ska vara kénd, forankrad
och gemensam. Den ska dven strdva mot att bli mer genomforandeinriktad &n
tidigare regionala utvecklingsplaner for Stockholmsregionen.

En regional utvecklingsplans fraimsta funktion &r att peka ut en langsiktig
gemensam riktning for regionen. Planen ska peka ut regionens samlade vilja och
véagleda regionens aktorer under planperioden att ta sig an de utmaningar som finns.
Planen ska vara sektorsovergripande sé att det kan uppsta synergier mellan olika
intressen och det samlade utvecklingsarbetet leder till gemensamma nyttor.



Visionen om att vara Europas mest attraktiva storstadsregion ligger fast.
Utmaningarna, som identifierades redan i RUFS 2010 och som bekriftades i
programmet f6r RUFS 2050, kommer att vara viktiga utgdngspunkter dven i RUFS
2050. De overgripande mélen &r fortsatt aktuella med vissa kompletteringar. Fér den
rumsliga strukturen och for de 6vergripande mélen har malaret flyttats fram frn
2030 till 2050.

RUFS 2050 har fyra tidsperspektiv: ett kort, ett medellangt och ett langt, samt en
utblick mot framtiden:

1. Kort sikt: 2018-2026, planens giltighetstid enligt plan- och bygglagen.
Galler huvudsakligen de prioriterade atgirderna.

2. Medellang sikt: fram till 2030. Mélér f6r delmalen.

3. Léng sikt: fram till 2050. Malar for hela planen, strukturbilderna och
regionens overgripande mal.

4. Bortom 2050: i ett annu langre tidsperspektiv dn planens malar, och
samtidigt dven i de kortare tidsperspektiven. Géller visionen och planens
forhallningssétt.

Figur 2. Malstrukturen i férhallande till tidsperspektiven i RUFS 2050

Vision: Europas mest attraktiva storstadsregion

Overgripande mal
Delmal
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I samradsforslaget beskrivs fyra Gvergripande och langsiktiga méal for regionen, de
siktar mot ar 2050:

e En tillginglig region med god livsmiljo

e En Oppen, jamstélld, jimlik och inkluderande region

e En ledande tillvixt- och kunskapsregion

e En resurseffektiv och resilient region
For att styra arbetet mot de dvergripande malen finns ocksd métbara delmal att uppna
fram till ar 2030. De preciseras under de fyra 6vergripande malen.

I samradsforslaget finns dven prioriterade atgirder med. Dessa &r konkreta
insatser eller insatsomraden som behdver sérskild uppméarksamhet i det korta
tidsperspektivet, foretradesvis under planens giltighetstid, d&ren 2018-2026. De
prioriterade dtgiarderna mojliggor ett starkt genomférande och en tydligare
ansvarsfordelning mellan aktdrer i regionen. Forslagen till prioriterade atgarder har
samlats under tre dvergripande rubriker som anger inriktningen for vad atgarderna
ska bidra till:

e Knyt ihop regionen och bygg ttt, varierat och kollektivtrafiknira

e Sikra virden genom att leva klimatsmart, vdrna naturresurser och utveckla
effektiva system

o  Stirk konkurrenskraften med smart, gron och inkluderande tillvaxt
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Den regionala utvecklingsplanen géller formellt for Stockholms lén. Samtidigt 4r de
geografiska sambanden starka med grannlénen. Samverkan mellan de regionala
organisationerna har lett till en gemensam skrift som ingar som bilaga till
samradsforslaget.

Den rumsliga strukturen

Den rumsliga strukturen ar central i den regionala utvecklingsplaneringen och ska
bidra till att nd malen i RUFS 2050. For att tydliggora vilka konsekvenser olika
strukturer kan medfora, har tva regionala rumsliga strukturer tagits fram. De bada
strukturbilderna tar sin utgdngspunkt i den regionala strukturen i RUFS 2010.

Samradet ska diskutera och prova vilken 6vergripande rumslig struktur som &r
mest lamplig for Stockholmsregionen. Det innebér inte att en av de tva
strukturbilderna dr den rétta, utan det kan lika gdrna vara en kombination av dessa.
Till utstillningen, hosten 2017, kommer en mer detaljerad plankarta att arbetas fram
som visar regionala prioriteringar mellan olika intressen.

Strukturbilderna har tagits fram genom sa kallade strukturanalyser. De analyserar
framst bebyggelse och transportsystemet och gors med hjalp av datorbaserade
lokaliserings- och trafikmodeller. De tva strukturbilderna kallas A och B och skiljer
sig framst &t i fradga om fordelningen i regionen av tillkommande bebyggelse.
Gemensamt &r att stadsutveckling framst ska ske genom fortétning i
kollektivtrafiknira lagen. De regionala stadskdrnorna &r dven i samradsforslaget till
RUFS 2050 en central utgangspunkt for bebyggelsestrukturen. Transportsystemet
fram till &r 2030 &r gemensamt for de bada strukturbilderna och utgar fran redan
beslutade atgirder. Efter ar 2030 skiljer sig transportsystemet at i de bada
strukturbilderna.

Strukturbild A &r en fortsatt utveckling av RUFS 2010 fram till &r 2050 (se figur
nedan till vinster). Flerkdrnighet inom regionen ir ett centralt perspektiv och de
regionala stadskédrnorna har alla en likvérdig utveckling.

Strukturbild B bygger pd hur den faktiska utvecklingen av befolkningstillvixten
de senaste aren har sett ut men ytterligare forstirkt, med en stark koncentration till
regionens centrala delar (se figur nedan till hoger). Den redovisar darfor ocksé ett
storre bebyggelsetillskott i ldnets mest centrala kommuner. Strukturbild B har en
betydligt ldgre andel smahus och dr dérfor ytterligare négot tétare &n strukturbild A.
Flerkédrnighet inom regionen é&r ett centralt perspektiv, men det storregionala
perspektivet har ocksa en stark betydelse. Som en f6ljd av detta far de regionala
stadskédrnor som har en storregional koppling, en 6kad betydelse.
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Strukturbild A LS't.rukturbild B

Sammantaget antas den tillkommande befolkningen fordelas enligt foljande i de bada
alternativen:

Sysselsattnings6kningen har en snarlik férdelning.

Befolkningstillskott

Strukturbild A | Strukturbild B

Kommuner i ldnets centrala del 40 % 60 %
Kommuner 1 ldnets inre delar 25 % 30 %
Kommuner i ldnets yttre delar 35% 10 %

I remissen onskas sérskilt svar pa foljande fragor:

e Bidrar malen till att regionen far ett tydligt fokus i arbetet framat?

e Anger mélen ritt ambitionsniva?

e Ar det ritt itgiirder som beskrivs?

e Hur kan atgérderna utvecklas till utstdllningsforslaget?

e Vilken rumslig struktur krdvs for en region utan klimat-paverkande utslapp?

e Vilken rumslig struktur krévs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt
sammahallen region?

e Vilka dr de viktigaste vigvalen for regionen kopplat till den rumsliga
strukturen?

e Vad krévs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?

e Vad krévs for att planen ska fungera som utgangspunkt for ett 6vergripande
arbete och de beslut som ni ska fatta i er organisation?
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e Hur ska er organisation bidra till genomférandet av den kommande planen?

OMS 2050

Till samradsforslaget hor ocksé en bilaga om de storregionala perspektiven, ”Samrad
om OMS 2050 — samverkan och planering i Ostra Mellansverige”. OMS 2050 har
tagits fram gemensamt av linen i Ostra Mellansverige (Stockholm, Uppsala,
Gavleborg, Vistmanland, Orebro, Sédermanland och Ostergt')tland) och
Mialardalsradet (dar dven staden dr medlemmar).

OMS 2050 syftar till att skapa samsyn for en samordnad planering i dstra
Mellansverige (OMS), dir de storregionala utgngspunkterna for de regionala
utvecklingsprocesserna och annan rumslig planering ir desamma for hela OMS.

Samradsforslaget har tagits fram gemensamt av ldnen i 6stra Mellansverige och
Mailardalsradet. Det bildar underlag for diskussion, med framforallt regionala organ
och kommuner i OMS som malgrupp. Med hénsyn till de synpunkter som inkommer
under samridet 2016 fardigstills en slutversion av dokumentet, vilket berdknas vara
klart vid arsskiftet 2016/2017. De fragor som diskuteras i samradet &r dirmed en
viktig indata till den slutliga mélbilden for det storregionala samarbetet i stra
Mellansverige.

I remissen Onskas sérskilt svar pa foljande fragor:

e Hur ser ni pa nyttan av gemensamma planeringsforutséttningar och
gemensam malbild inom OMS?

e Vilken storregional strukturbild har bést forutséttningar att bidra till en
positiv utveckling i Ostra Mellansverige?

e Vad krévs for att oka tillgangligheten och samtidigt minska klimatpaverkan?

e Hur kan vi hantera regionforstoringens paverkan pé social hallbarhet, sa att
den forbéttrade tillgédngligheten kommer en sé stor andel som mdjligt av
befolkningen till godo?

e Vilket stdd finns for en lagre kollektivtrafiktaxa for att 6ka mojligheten till
en inkluderande regionforstoring?

e Vilka fordjupningsomraden bor storregional samverkan prioritera?

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, arbetsmarknadsndmnden,
exploateringsnamnden, miljo- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafikndmnden, utbildningsndmnden, kommunstyrelsens rad for
funktionshinderfrdgoroch Stockholms Stadshus AB. Stockholms Stadshus AB har
underremitterat drendet till samtliga dotterbolag. Micasa Fastigheter i Stockholm AB,
Skolfastigheter i Stockholm AB (SISAB), Stockholm Globe Arena Fastigheter,
Stockholms Stadsteater AB, S:t Erik Livforsékring AB, S:t Erik Forsékring AB och
S:t Erik Markutveckling AB har valt att inte svara pa remissen. AB Svenska Bostéder
instimmer i AB Stockholmshems svar och har ingenting ytterligare att tillagga.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets tjansteutlatande daterat den 10 augusti 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.
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RUFS 2050 - 6vergripande synpunkter
Under denna rubrik besvaras bland annat frdgorna:
e Vad krévs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?
e  Vad krévs for att planen ska fungera som utgangspunkt for ett overgripande
arbete och de beslut som ni ska fatta i er organisation?
e  Hur ska er organisation bidra till genomforandet av den kommande planen?
Stadsledningskontoret anser att den regionala planeringen i form av den regionala

utvecklingsplanen for Stockholms ldn (RUFS) ér viktig och ndgot som péverkar staden savél
pa kort som pa lang sikt. De flesta kommunala tillvaxt- och planeringsfrgor &r idag av
sadan karaktdr att de dr for 6vergripande for att fungera tillfredsstéllande inom enbart en
rumsligt kommunal avgriansning. For att kunna planera langsiktigt mot gemensamma mal ar
det dérfor viktigt att kunna enas om en gemensam planeringsinriktning i form av RUFS.

Stadsledningskontoret anser att ansatsen i remissforslaget i stort dr bra och ambitiost.
Upplédgget med olika tidsperspektiv och mélstrukturer &r bra och visar pa en forstaelse for
planeringsforutsittningar i realiteten. Kontoret anser det 4ven positivt att landstinget har
bejakat stadens och andra aktorers tidigare synpunkter om att den nya regionplanen behdver
goras mer genomforandeinriktad &n den nuvarande RUFS 2010. Det innebar att
regionplanen inte bara blir en 6nskelista 6ver bra saker som vore 6nskvirda utan en
konkretisering pa vad som faktiskt ska utforas samt en koppling till nér i tid det ska utforas.

Kontoret stodjer dven att valt malar flyttats fram fran ar 2030 till &r 2050. En regionplan
behover ha ett 14ngsiktigt strategiskt fokus och da ar 2050 att foredra.

For att det som beskrivs i planen ska kunna bli verklighet och kunna fungera som
utgangspunkt for det Gvergripande regionala arbetet kravs en betydande dialog- och
forankringsprocess med berdrda aktorer samt att den regionala utvecklingsplanen i
tillimpliga delar arbetas in i kommunernas dversiktsplaner. For stadens del handlar det om
att arbeta in delar av den foreslagna utvecklingsplanen i stadens reviderade dversiktsplan for
att pa sa vis bidra till genomforandet av den kommande planen.

Da vi lever i en fordnderlig vérld kravs det lyhordhet for att hitta 16sningar pa nya
problem och utmaningar for att den regionala utvecklingsplanen ska betraktas som aktuell
och relevant under manga ar framat i tiden. Ett nyckelord é&r flexibilitet. Med flexibla
16sningar 6kar mdojligheten att anpassa sig till ovéntade skeenden i framtiden. For att
forbereda sig infor den kommande generationens 6nskemal och attityder kan exempelvis
ungdomspaneler etc. arrangeras och utifran dessa forutsdga forandringar.

En fraga som stadsledningskontoret anser inte tillrdckligt hanteras i remissforslaget &r
obalansen mellan bostéder och arbetsplatser pa respektive sida Saltsjo-Mélarsnittet. Att
skapa fler arbetsplatsetableringar soder om Saltsjo-Mailarsnittet &r mycket viktigt ur flera
aspekter, inte minst i fraga om kapacitet och tillgdnglighet i trafiksystemet. Fragan behover
hanteras pa regional niva och ndgon form av strategi for att hantera fragan behover tas fram.
Har skulle den regionala utvecklingsplanen kunna fylla en funktion.

En viktig del av RUFS ér den tillhorande plankartan som visar bebyggelsestruktur och
listan med utpekade infrastrukturobjekt. Det ar enligt kontoret olyckligt att inte ens
preliminidra versioner av kartan finns med i remissen.

Stadsledningskontoret anser att det ar viktigt att kostnadsdkningarna for driften av
kollektivtrafiken begrénsas. I remissen uppges att kostnaden for drift av kollektivtrafiken
berdknas 6ka med dver 35 procent per person till 2050. Detta trots en kraftig 6kning av
befolkningen (dvs. kundunderlaget). Kontoret anser att kostnadsdkningarna for driften av
kollektivtrafiken maste begransas. Ansvaret for finansieringen av kollektivtrafiken fér inte
heller successivt skjutas over mer pa stat och kommun, vilket remissen ger intryck av. Dér
foreslas att nya intdktskéllor som parkeringsavgifter etc. eventuellt ska kunna anvéndas for
att finansiera kollektivtrafiken. Stadsledningskontoret vill understryka att parkeringsavgifter
syftar till att ordna trafiken och att pengarna ska anviindas for kommunala utgifter.
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Overgripande mal, delmil och prioriterade atgirder
Under denna rubrik besvaras bland annat frdgorna:

e Bidrar mélen till att regionen far ett tydligt fokus i arbetet framat?

e  Anger malen ritt ambitionsniva?

e Ar det ritt atgérder som beskrivs?

e  Hur kan atgérderna utvecklas till utstdllningsforslaget?
Stadsledningskontoret anser att de overgripande malen ligger vil i linje med stadens egna
mal i exempelvis Vision 2040 samt i 6versiktsplanen.

Den regionala utvecklingsplanen fyller en viktig funktion i att synliggora regionala
intressen och prioriteringar. Genom en arlig uppfoljning av delmalen blir det enligt
stadsledningskontoret dessutom lattare att f6lja utvecklingen i regionen. Uppf6ljningen
bidrar ocksa till att synliggdra var behovet av atgiarder ar som storst.

Generellt anser kontoret att delmalen i RUFS 2050 ar nagot lagt satta. I planen anges
exempelvis att minst 9 000 och upp till 16 000 bostider ska fardigstéllas varje ar fram till
2030. Under 2014 fardigstélldes 9 050 bostdder, exklusive ombyggnationer och
fritidshusomvandlingar. Kontoret stéller sig fragande till om en 6vre grans behdvs for
bostadsbyggandet i regionen. Ett annat exempel pa mal som kan vara for lagt &r att minst 70
procent av nya bostader ska tillkomma inom géngavstind till kollektivtrafikens stomnit. Om
stombussar raknas till stomnétet, vilket borde vara fallet, borde malet rimligtvis kunna vara
hogre.

Stadsledningskontoret anser generellt att de atgérder som beskrivs i RUFS 2050 &r
adekvata och bra. Dock saknas en beskrivning av vilka som &r de avgorande aktorerna for att
atgdrderna ska kunna genomforas.

Rumslig struktur
Under denna rubrik besvaras bland annat fragorna:
e  Vilken rumslig struktur krdvs for en region utan klimatpaverkande utslapp?
e  Vilken rumslig struktur krdvs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt
sammahallen region?
e Vilka dr de viktigaste viagvalen for regionen kopplat till den rumsliga
strukturen?
Stadsledningskontoret anser att det dr av stor vikt att kommande RUFS avspeglar den
befolkningsutveckling for staden och regionen som ar mest sannolik. Sérskilt behdver
utvecklingen fram till 2030 stimma Gverens med stadens mél om att bygga 140 000 nya
bostdder, da detta ar i linje med bade den faktiska utvecklingen i regionen under senare ar
och ocksé den framtida utveckling som kontoret beddmer som sannolik.

Idén om att utveckla regionala stadskdrnor i Stockholmsregionen har funnits med i flera
regionplaner. Trots detta dr dessa dock dnnu langt ifran att forverkligas. Efterfragan pa
bostdder och kommersiella fastigheter har fortsatt varit hdgst i regioncentrum. Flera av de
tédnkta kdrnorna dr geografiska utspridda och ibland kluvna av naturreservat. De har idag stor
andel externhandel och stora parkeringsytor. Detta varken kan eller bor vara en regional
kérnas funktion. For att en kdrna ska fa verklig tyngd behover den ocksé vara forhallandevis
stor bade avseende befolkningsmédngd och antalet arbetsplatser. Kontoret ifragastter att det
finns underlag i lénet for att forverkliga alla de atta kdrnorna som dr utpekade och befarar
dessutom att de mera perifert placerade kommer att genera ett dkat trafikarbete.

Oavsett hur manga regionala kérnor som ldnet véljer att satsa pa sa far enligt
stadsledningskontoret inte regioncentrums dragningskraft underskattas. Det &r hit den starka
urbaniseringstrenden drar det stora antalet ménniskor. Stadsledningskontorets
rekommendation dr dérfor att planera utifran en stark tillvixt i regioncentrum.

Nir det géller den rumsliga strukturen och de olika scenarier som landstinget tagit fram
anser stadsledningskontoret dérfor att strukturbild B klart 4r att foredra framfor strukturbild
A. Kontoret anser att den nuvarande regionplanen for Stockholms lan (RUFS 2010) med sitt
fokus pé regionala kérnor i alltfor stor utstrackning &r en planeringsvilja och ddrmed brister i
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kopplingen till hur det sett ut i praktiken, dvs. vad som faktiskt har skett under det senaste
decenniet. Att nu fortsitta i exakt samma fotspar som tidigare och gé vidare med strukturbild
A vore darfor djupt olyckligt och riskerar enligt kontoret att skada fortroendet for en serids
regionplan.

Strukturbild B déremot ar ett forsok att anpassa den dvergripande teorin om flerkdrnighet
till den verkliga utvecklingen i regionen. Alternativ B innebér en tétare region som utgér fran
regionkérnans starka tillvéxt, men som ger mdjlighet till flerkdrnighet och genom detta
skapar storregionala fordelar. Genom detta scenario mdjliggdrs en effektivare kollektivtrafik
samt konkurrensfordelar for gang och cykel, dvs. ménniskor ges i storre utstrickning
mojlighet att pa ett effektivt sétt vélja att anvinda kollektivtrafik, ga eller cykla. Det ligger
helt i linje med stadens egna styrdokument saval for trafiken som for klimatfragorna,
exempelvis stadens Vision 2040, Oversiktsplanen, Framkomlighetsstrategin och
Miljoprogrammet.

Strukturbild B innebér dven en 6kad mojlighet att uppna stadens, regionens och Sveriges
hogt stéllda klimatmal.

Stadsledningskontoret vill poédngtera att alla ldnets kommuner maste ta sitt ansvar for att
klara av den stora bostadsutbyggnad som kommer att behdvas framdver i regionen. Aven om
strukturbild B viljs ér det forslag som beskrivs i remissmaterialet forenklat och en
ytterlighet. Det dr naturligtvis inte rimligt att ytterkommunerna i ldnet framover ska dra ned
pa sin bostadsproduktion och att detta enbart ska hanteras av 6vriga kommuner. I den
kommande regionplanen maste budskapet vara tydligt att alla i lanet behover ta sitt ansvar
for att tillsammans skapa bra forutséttningar for ett framtida Stockholm.

Planeringsinriktningen behdver ocksé vara realistisk utifrdn raddande
marknadsforutsdttningar. Antagande om den rumsliga utvecklingen behdver dirmed beakta
och utga fran realistiska marknadsforutséttningar. Aktorers vilja att investera ar starkare i
centrala delar, vilket behover beaktas for att 4stadkomma ett realistiskt planeringsundserlag.
Samtidigt ska tillvdxt stimuleras i hela regionen. Genom att staden véaxer i alla delar dkar
forutséttningar att pa sikt utjamna sociala skillnader i staden. Planeringsforutsattningarna ska
diarmed mojliggora ett lagintensivt byggande dven i delar dir marknadskrafterna &r svaga.
Planeringsinriktningen behdver déarfor ocksa mojliggora olika tidsperspektiv pé stadens
utveckling.

En stor utmaning for regionen &r enligt stadsledningskontoret att minska skillnaderna
mellan resursstarka och resurssvaga omraden. For att vinda utvecklingen mot ett mer delat
samhdlle behover konkreta atgarder tas fram. Viktiga faktorer for att na malen ar tillgang till
arbetsplatser i regionens alla delar, bra kollektivtrafik och utjimning av socioekonomiska
skillnader.

Tidigare regionala utvecklingsplaner har haft som utgdngspunkt att bygga ut snabba
kollektiva forbindelser i syfte att 6ka tillgédngligheten och knyta ihop regionen. Med tanke pa
vikten av 6kad resurshushallning och den digitala utvecklingen sa bor denna utgangspunkt
enligt kontoret forskjutas mot att mer betona 6kad tillgénglighet genom fysisk nérhet och
digitaliseringens mojligheter. Med andra ord bor det efterstrivas att flytta aktiviteter och
maélpunkter ndrmare méanniskorna istéllet for att varje dag flytta manniskorna runt i regionen.
Detta kan astadkommas genom en planering som premierar funktionsblandning, fortétning,
handel och serviceetablering i kollektivtrafikknutpunkter, utlimningsstéllen for varor som
kopts via e-handel m.m. Dessutom bor digitaliseringens mdjligheter till resfria mdten
maximeras. Har kan den unga generationens instéllning till fysiska respektive digitala méten
med andra ménniskor fa stor betydelse.

Den regionala planeringen utgar i hog grad fran tillgénglighet mellan arbetsplatser och
bostdder. Ur klimatsynpunkt dr det dock endast en mindre del av utsldppen som genereras av
detta resande. Den storre delen genereras i stéllet av resande till handel, besok av slakt och
vanner, fritidsaktiviteter m.m. och detta resande dr i hog grad bilberoende. For att minska
klimatutsldppen ar det dérfor helt centralt att den regionala planeringen forbattrar
mojligheterna till hallbart resande till fritids- och servicedrenden utanfor den dagliga
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arbetspendlingen. Detta behdver darfor hanteras i den kommande regionala
utvecklingsplanen.

OMS 2050

Som bilaga till remissforslaget RUFS 2050 finns dven samradsforslaget OMS 2050. Det har
tagits fram gemensamt av lanen i ostra Mellansverige (Stockholm, Uppsala, Gévleborg,
Vistmanland, Orebro, Sédermanland och Ostergétland) och Milardalsridet (dir dven staden
ar medlemmar).

Stadsledningskontoret anser generellt att det 4r positivt med en samordning mellan
linens langsiktiga regionala planering och stodjer dérfor denna ansats. DA OMS 2050 har
samma inriktning som RUFS 2050 géller i princip samma svar och stdndpunkter som
utvecklats ovan.

Stadsledningskontoret vill dock podngtera att utgangspunkten for en positiv utveckling i
Ostra Mellansverige ér en stark Stockholmsregion, frimst inom Stockholms lins granser. Det
ar nagot som gynnar samtliga omkringliggande ldn. De storregionala kopplingarna &r sedan
viktiga for att kunna sprida den 6kade tillvdxten till omkringliggande lan, vilket kréver
samarbete och gemensamma prioriteringar.

Kontoret anser att dtgirder inom pendeltagsavstand fran Stockholm bor prioriteras
framfor mer langviga regionalt resande. Detta da det skapar betydligt storre nytta da fler
ménniskor kan nds med detta tillvigagingssitt.

Ur regionforstoringssynpunkt kan alternativ B enligt kontoret forvintas ge béttre
forutséttningar an alternativ A.

Som svar pa remissen “Nista regionala utvecklingsplan for Stockholmsregionen, RUFS
2050 hinvisas till vad som anforts i stadsledningskontorets tjansteutlétande.

Arbetsmarknadsnamnden

Arbetsmarknadsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 30 augusti 2016
foljande.

1. Arbetsmarknadsndmnden beslutade att hénvisa till
arbetsmarknadsforvaltningens tjinsteutlatande som sitt yttrande 6ver
remissen.

2. Arbetsmarknadsndmnden beslutade att justera paragrafen omedelbart.

Reservation anfordes av Johanna Sjé m.fl. (alla M), Gulan Avci (L) samt Johan
Félldin (C), bilaga 1.

Ersdittaryttrande gjordes av Ofelia Namazova (KD), bilaga 1.

Arbetsmarknadsforvaltningens tjdnsteutlatande daterat den 18 augusti 2016 har i
huvudsak féljande lydelse.

Arbetsmarknadsforvaltningen har tagit del av Stockholms léns landstings Regional
utvecklingsplan for Stockholmsregionen — RUFS 2050. Arbetsmarknadsforvaltningen stéller
sig i huvudsak positiv till den vision och de mal som presenteras i RUFS 2050.
Forvaltningen anser att den riktning som anges i visionsdokumentet dr positiv sa till vida att
det ligger i linje med den viljeriktning som Stockholms stad har satt.
Arbetsmarknadsforvaltningen anser det positivt att de socioekonomiska utmaningarna
lyfts fram mer konkret i RUFS 2050 4n i tidigare RUFS 2010. I likhet med den kartlaggning
av socioekonomiska skillnader som hallbarhetskommissionen for Stockholms stad har
presenterat, visar &ven RUFS 2050 att det finns patagliga risker for regionens tillvdxt och
konkurrenskraft om dessa skillnader inte ges utrymme i utvecklingsplanen. Forvaltningen ar
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med bakgrund av detta positiv till att inomregionala socioekonomiska skillnader mellan
regionens bostadsomréden ska beaktas i stadsbyggandet likvél som inom arbetsmarknaden.
Forvaltningen anser dock att samradsforslaget saknar konkreta forslag pd hur detta ska ske
och pa vilket sitt berorda kommuner, myndigheter och organisationer bor agera i sitt
utvecklingsarbete.

Arbetsmarknadsforvaltningen stiller sig positiv till att den segregerade arbetsmarknaden
i regionen lyfts fram i RUFS 2050 som ett utvecklingsomradde men &dven som en risk for
tillvaxt. I likhet med RUFS 2050 anser forvaltningen det viktigt for regionens framtida
arbetsmarknad att exkluderande strukturer forsvinner och ersitts av mer jamlika
rekryteringsvagar. Ett sitt att gora detta dr att arbeta in sociala klausuler i offentlig
upphandling. Hér ser forvaltningen en utvecklingspotential for samradsforslaget da det
tydligare kan framga att detta foresprakas i RUFS 2050. Sociala klausuler i upphandling kan
i detta sammanhang vara direkt kopplade till de planerade strukturella projekt som foreslés.

For att battre mota arbetsmarknadens krav pa valutbildad arbetskraft anser
arbetsmarknadsforvaltningen att utbildning och andra kompetenshéjande insatser ar ett
viktigt framtida fokusomrade for regionen. Detta kan med fordel ske genom den regionala
samverkan som foreslas i RUFS 2050 for att 6ka utbudet och tillgdngligheten av utbildning
for invanarna. Samtidigt anser forvaltningen att det ar viktigt att kommunerna dven
fortsittningsvis ges utrymme att gora lokala avvéigningar och satsningar pé prioriterade
omraden eller grupper.

I RUFS 2050 lyfts obalansen mellan sddra och norra sidan av regionen fram. Konkret
innebér obalansen att det befolkningsméssigt bor ungefar lika manga personer norr om
Saltsjo-Maélarsnittet som soder om det medan tva tredjedelar av alla arbetsplatser i regionen
ligger pa den norra sidan. Arbetsmarknadsforvaltningen anser att en regional utvecklingsplan
behover utarbeta mer konkreta forslag pé hur denna obalans ska atgérdas sa att obalansen
inte gors permanent.

I RUFS 2050 presenteras mojligheterna med 6kad storregional samverkan. Bittre
kommunikationer och 6kad digitalisering kommer i framtiden att vidga arbetsmarknaden och
gora den mindre lokal. Forvaltningen anser dock att detta &ven innebér vissa risker for
invanare som redan idag har svart att etablera sig pa arbetsmarknaden. Det kan finnas
anledning att reflektera kring eventuella undantrangningseffekter pa arbetsmarknaden som
okad flexibilitet och fysisk och digital tillgénglighet skapar. Ett kat arbetskraftsutbud kan
skapa en 0kad konkurrens om befintliga arbeten men &ven pa sikt hoja kunskapskraven for
de arbeten som idag klassas som lagkvalificerade. Forvaltningens erfarenhet ar att det ofta ar
resursstarka individer som gynnas av denna form av utveckling. Med bakgrund av detta
anser forvaltningen att samradsforslaget skulle med fordel kunna inkludera dessa aspekter i
en konsekvensbedémning.

Sammanfattningsvis anser arbetsmarknadsforvaltningen att RUFS 2050 som ledstjidrna
for regionens gemensamma utvecklingsarbete ar positiv och motiverande. Samradsforslaget
har lyckats att sammanvéva olika kompetensomraden och strukturella strategier i en
gemensam vision som tydligt visar riktningen for det framtida utvecklingsarbetet.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantride den 25 augusti 2016
foljande.

1. Exploateringsndmnden besvarar remissen i enlighet med kontorets

tjdnsteutlatande.
2. Exploateringsnaimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Abit Dundar (L), bilaga
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Ersdttaryttrande gjordes av Markus Berensson (C), bilaga 1.

Exploateringskontorets tjansteutldtande daterat den 22 juni 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Nedan foljer exploateringskontorets synpunkter utifran de fragestéllningar som samradet
forvintas besvara, dels utifran RUFS 2050 och dels utifran OMS 2050.

RUFS 2050

e  Bidrar malen till att regionen far ett tydligt fokus i arbetet framat?
Den regionala utvecklingsplanen fyller en viktig funktion i att synliggdra regionala intressen
och prioriteringar. Genom en arlig uppf6ljning av delmalen blir det dessutom lattare att f6lja
utvecklingen i regionen. Uppfoljningen bidrar ocksa till att synliggora var behovet av
atgérder 4r som storst.
Den regionala utvecklingsplanen bor framst ses som ett kunskapsunderlag och som
inspirationskalla till lokala och regionala aktorer som arbetar med utvecklingsfragor.

e Anger mélen ritt ambitionsniva?
Generellt anser exploateringskontoret att delmélen i RUFS 2050 &r nagot lagt satta. I planen
anges att minst 9 000 och upp till 16 000 bostdder ska fardigstillas varje ar fram till 2030.
Under 2014 fardigstilldes 9 050 bostéder, exklusive ombyggnationer och
fritidshusomvandlingar. Kontoret stéller sig fragande till om en 6vre grans behdvs for
bostadsbyggandet i regionen.

Att kollektivtrafikandelen ska 6ka med 5 procentenheter till och med 2030 anser kontoret
vara ett alltfor forsiktigt antagande. Om vi utgar fran en utveckling enligt strukturbild B, som
kontoret anser vara ett rimligt antagande, torde vi kunna foérvéinta oss en hogre
kollektivtrafikandel till och med 2030. Detta mot bakgrund av att bebyggelsen i strukturbild
B i storre utstrackning 4n i strukturbild A koncentreras till kollektivtrafikndra lagen.

Att cykelandelen ska 6ka till 20 procent av samtliga resor ar ett hogt stallt mal.
Exploateringskontoret vilkomnar denna ambition.

Minst 70 procent av nya bostider ska tillkomma inom géngavsténd till kollektivtrafikens
stomnét. Om stombussar ocksa réknas till stomnétet borde malet rimligtvis vara betydligt
hogre.

Minst hilften av regionens invanare ska nd minst 55 procent av lanets arbetsmarknad
inom 45 minuter med kollektivtrafik.

Kontoret efterlyser hir ett resonemang kring vad som bor anses som rimligt
pendlingsavstand.

Kontoret anser vidare att delmélen under mal 2 i storre utstrdckning bor fokusera pa
social jamlikhet.

e Ar det ritt atgirder som beskrivs?

I sitt remissvar till Landstinget géllande "RUFS 2010 — underlag for att bedoma aktualitet
och anviandbarhet” skrev bland annat exploateringskontoret att det &r viktigt att i vision och
mal betona vikten av att stdrka den kommunala samverkan, sdvdl kommuner emellan som
regioner emellan, for att klara av de utmaningar regionen stér infor.

Vidare framfordes ocksa att storre vikt bor ldggas vid behovet av nya bostidder och
regionens gemensamma ansvar att sikerstélla att behovet av nya bostdder kommer till stand.

"Att mota behovet av nya bostdder for att méjliggora en fortsatt befolkningstillvixt dr en
av de viktigaste utmaningarna Stockholmsregionen stdar infor under overskddlig tid.”

Ett antal omvarldsfaktorer lyftes fram, som anségs behova beaktas i det fortsatta arbetet
med den regionala utvecklingsplanen.
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e Globalisering

e Digitalisering

e  Urbanisering

e Klimatférdndringen

Mot bakgrund av vad som tidigare anforts anser kontoret att det nu &r ritt atgarder som
beskrivs i RUFS 2050.

e  Hur kan atgérderna utvecklas till utstdllningsforslaget?
Ett omrade som i ndgon form behodver utvecklas framover ar vart gemensamma ansvar for
hanteringen av nyanlédnda. For 6vrigt har kontoret inga synpunkter.

e  Vilken rumslig struktur krdvs for en region utan klimatpaverkande utslapp?
Exploateringskontoret forordar en tit och sammanhéllen bebyggelse enligt strukturbild B for
att nd malen i RUFS 2050 och for att nd mélséttningen om en region utan klimatpaverkande
utslapp ar 2050.

e  Vilken rumslig struktur krdvs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt
) sammanhéllen region?

Aven i detta ssmmanhang foresprakar exploateringskontoret en rumslig struktur i enlighet
med strukturbild B, med en stark koncentration till regionens centrala delar genom fortétning
i kollektivtrafikndra lagen.

Strukturbild B stimmer vél 6verens med intentionerna i stadens vision och oversiktliga
planering om att skapa en téitare, ssmmanhallen, mer méngsidig och levande stadsmiljo.

e Vilka dr de viktigaste viagvalen for regionen kopplat till den rumsliga

strukturen?
En stor utmaning for regionen ar att minska skillnaderna mellan resursstarka och resurssvaga
omréaden. For att vinda utvecklingen mot ett mer delat samhille behdver konkreta atgirder
tas fram.
Att satsa pa kollektivtrafiken for att fysiskt knyta ihop regionen ar darfor ett viktigt
vagval.

e  Vad krévs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?
For att det som beskrivs i planen ska bli verklighet krdvs en betydande dialog- och
forankringsprocess och att den regionala utvecklingsplanen i tillimpliga delar arbetas in i
den nya versionen av stadens dversiktsplan.

Vi lever i en fordnderlig vérld. Det krdvs darfor lyhordhet for att hitta 16sningar pa nya
problem och utmaningar for att den regionala utvecklingsplanen ska betraktas som aktuell
och relevant under manga ar framat i tiden.

e  Vad krévs for att planen ska fungera som utgangspunkt for ett Gvergripande
arbete och de beslut som ni ska fatta i er organisation?
For att planen ska fungera som utgangspunkt for det dvergripande arbetet bor den regionala
utvecklingsplanen i tillimpliga delar arbetas in i den nya versionen av stadens versiktsplan,
i likhet med vad som anforts i svaret ovan.

e  Hur ska er organisation bidra till genomférandet av den kommande planen?
Genom att forverkliga intentionerna i stadens dversiktsplan kan staden bidra till
genomforandet av den kommande planen.
OMS 2050

*  Hur ser ni pd nyttan av gemensamma planeringsforutsittningar och gemensam

maélbild inom OMS?

En av styrkorna med gemensamma planeringsforutsittningar &r att det uppmanar till
samverkan over sektors- och kommungrinser. Arbetet med planen kan ses som en samlande
kraft for att kanalisera regionala utvecklingsfragor. Det fyller ocksé en viktig funktion i att
synliggora regionala intressen och prioriteringar, till exempel inom transportomréadet och i
angeldgna infrastrukturprojekt dar behovet av regional prioritering och samordning &r
sarskilt viktigt.

e Vilken storregional strukturbild har bést forutséittningar att bidra till en positiv

20



utveckling i Ostra Mellansverige?
Enligt exploateringskontoret torde alternativ B ha bést forutséttningar att bidra till en positiv
utveckling i Ostra Mellansverige, med en koncentration till de storre stiderna och en
regionforstoring.

e  Vad krévs for att 6ka tillgéngligheten och samtidigt minska klimatpaverkan?

En hogre grad av koncentration av tillkommande befolkning och sysselsittning till de storre
stdderna, vilket sker i storre utstrackning mer i alternativ B &r i alternativ A, kan pa god
grund antas ha gynnsamma effekter pa den totala energi- och utslédppseffektiviteten.

e  Hur kan vi hantera regionforstoringens paverkan pa social hallbarhet, sé att den
forbattrade tillgdngligheten kommer en sé stor andel som mojligt av
befolkningen till godo?

Alternativ B ger grund for starkare ekonomisk utveckling och en regionforstoring som
kommer fler individer till del. Kortare restider och avstdnd mellan ménniskor innebar att fler
kan interagera pé daglig bas, hitta nya jobb eller karridrvégar och ta del av service- och
handelsutbud.

En vil fungerande matchning pé arbetsmarknaden har stor betydelse for regionens
produktivitet.

Genom tidiga investeringar i minniskor under uppviaxtaren kan vinster pa langre sikt
goras. Nar fler klarar skolan, véljer att utbilda sig vidare, arbetar och forsorjer sig sjalva
foljer ett 6kat vélbefinnande och forbéttrad hilsa. En sadan socialt hallbar utveckling gynnar
savil individ som samhille.

e  Vilket stdd finns for en ldgre kollektivtrafiktaxa for att 6ka mojligheten till en
inkluderande regionforstoring?

Kontoret har inga synpunkter.

e Vilka fordjupningsomraden bdr storregional samverkan prioritera?
Inom transportomradet och i angeldgna infrastrukturprojekt dr behovet av regional
prioritering och samordning sérskilt viktigt.

Miljo- och hdlsoskyddsnamnden

Miljo- och hilsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 30 augusti
2016 foljande.
1. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att godkdnna forvaltningens
tjdnsteutlatande som svar pa remissen.
2. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Sabine Pettersson (L),
bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) som instdmde i reservation anford av
Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Sabine Pettersson (L).

Miljoforvaltningens tjinsteutlatande daterat den 15 augusti 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Miljéforvaltningen beddmer att RUFS 2050 och OMS 2050 i stort ligger Vil i linje med
forvaltningens och stadens arbete. Forvaltningen anser att dokumenten pekar ut en inriktning
som leder at ratt hall. I vissa delar har dock staden hdgre ambitioner och forvaltningen anser
darfor att ambitionsnivan dir borde dka, t.ex. for klimat- och vattenfragor. Ménga mal och
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atgirder dr ocksa véldigt allmént héllna och de maste dérfor brytas ned for att bli mer tydliga
och konkreta.

De klimataspekter som tas upp i RUFS handlar néstan enbart om utslépp av
véxthusgaser, och hur regionplanen kan bidra till att minska dessa med mal att uppna en
region utan klimatpéverkande utslépp. Det avspeglar sig ocksa i forslagen till delmal for ar
2030.

Vattenfragor har delats upp pé olika avsnitt i RUFS, vilket gor att det ar svért att fa ett
samlat grepp om fragorna. Milj6forvaltningen vill lyfta vikten av regional planering och
mellankommunalt samarbete nér det giller vattenfragor, eftersom vattnet inte foljer
kommungranserna. En svérighet ar att olika kommuner har olika ambitionsniva, vilket fér till
foljd att vissa inte avsiitter tillrdckliga personella och ekonomiska resurser for utredningar
och étgérder for att forbéttra vattenkvalitet. Miljoforvaltningen onskar att lansstyrelsen
skulle ta ett storre ansvar for samordning i mellankommunala fragor 4n den gor idag.
Forvaltningen anser ocksa att landstingets roll gillande vattenfragor &r oklar och dérfor
skulle behova fortydligas. Det &r ocksé viktigt att ge plats for vattnet i och i anslutning till
den bebyggda miljon. Vattenfrdgor behover komma in tidigt i planeringen eftersom det &r
svart att 10sa dessa fragor i efterhand ndr mark tagits i ansprak for andra dndamal.

Miljoforvaltningens synpunkter redovisas nedan enligt de rubriker som finns i RUFS
2050 och OMS 2050. De fragor som TRF onskar svar pa ir underrubriker i dessa avsnitt.
Forvaltningen har prioriterat att redovisa forslag till forandringar eller utveckling av RUFS
respektive OMS, och inte de delar dir forvaltningen ér ndjd med forslagen.

Kapitel 2 — Europas mest attraktiva storstadsregion

I inledningen om en resilient region (avsnitt 2.2) nimner man klimatforandringar som ett
exempel pa oforutsedda storningar och kriser, och man tar upp ekosystemtjénsternas
betydelse, men kopplingen till sjdlva RUFS-forslaget blir oklar pd denna punkt. Man tar upp
oversvamningsrisker som exempel pa en mellankommunal fraga av relevans for
Stockholmsregionen, men det tas inte upp i texten hur denna problematik bér hanteras i den
fysiska planeringen.

Kapitel 3 — RUFS 2050 som regionens gemensamma kontrakt
Vad krivs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?
RUFS 2050 maste spridas och siljas in som malbild. Viktiga aktdrer méste std bakom den.
Ett tydligare utpekat ansvar for atgarder gor att dokumentet kan fa storre tyngd. Analys bor
gbras av om nya samverkansformer maste komma till stdnd. Mal och atgérder bor f6ljas upp
regelbunden av berdrda organisationer.
Vad krivs for att planen ska fungera som utgingspunkt for ert 6vergripande arbete
och de beslut som ni ska fatta i er organisation?
Det ar viktigt att mal och atgarder &r realistiska och att det tydliggoérs hur konflikter mellan
olika intressen ska hanteras.

Kostnadsbedomningar, finansiering och ansvar behover redovisas. RUFS maste vara
kénd och accepterad av politiker och ledning.
Hur ska er organisation bidra till genomférandet av den kommande planen?
Miljoforvaltningen bor beakta mal och atgérder i RUFS i stora delar av sin verksambhet,
exempelvis vid framtagande av olika typer av handlingsplaner och dtgérdsprogram, projekt
som ror trafik eller klimatfrdgor, samt vid deltagande i stadplanering.

Kapitel 4 — Utmaningar
Sidan 27 — Utmaning 1 ~Att méjliggéra befolkningstillvéxt och samtidigt forbdttra regionens
miljo och invdnarnas hdlsa”: Miljoforvaltningen anser att buller borde omnédmnas i detta
avsnitt. Eftersom omgivningsbuller &r den vanligaste miljostorningen i vart samhélle
behdver fragan lyftas tidigt i samhéllsplaneringen.

Miljéforvaltningen anser att d&ven behov av ytor for dagvattenhantering,
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oversvamningsytor och snéupplag bor ndmnas under avsnittet om konkurrens om marken.
Sidan 29 — Utmaning 4 ~Att minska klimatpdaverkan och samtidigt méojliggora okad
tillgdanglighet och ekonomisk tillvéxt”:
Utmaningen beskriver bland annat regionens stora klimatpéverkan av ldngvéga resor och
konsumtionens klimatpaverkan utanfor regionen, men det fors ingenstans i rapporten
resonemang om hur denna klimatpaverkan kan begrinsas.

Kapitel 5 — Mal och delmél
Bidrar malen till att regionen far ett tydligt fokus i arbetet framat?
Sidan 34 — Mal 1 "En tillginglig region med god livsmiljo”:

Miljoforvaltningen anser att mélbeskrivningen samt tillhdrande delmél bor kompletteras
med hélsofrdgor som leder till en god livsmilj6. Buller, frisk luft och rent vatten ar fragor
som har stor paverkan pa en god livsmiljé. Aven beskrivningen av god livsmiljé pé sidan 36
bor kompletteras med detta.

Miljoforvaltningen anser att ’tysta omradden” bor ingé i malbeskrivningen och att det tas
fram ett delmal géllande detta.

Miljoforvaltningen 6nskar en kommentar om hur delmélet ”Kollektivtrafikandelen (andel
av motoriserade resor med kollektivtrafik i ldnet) ska 6ka med 5 % jamfort med idag”, stér i
relation till malet for Sverige som helhet, dér det kollektiva resandet, enligt FFF-
utredningen’, bér dka med 30 % till 2030 och med 50 % till 2050. Miljéforvaltningen
noterar vidare att det endast 4r den rumsliga strukturbilden B, som uppnér detta mal till
2030%.

Delmél om att ga fran 7 % andel cykelresor till 20 % &r en véldigt ambitiés mélniva, med
tredubblad andel. Analyser av bade strukturbild A och B ger dessutom att man endast uppnér
5,8 % cykelandel i det mest positiva scenariot, men med potential att uppné 20 % cykling,
med rétt atgirder, om hélften av de bilresor som &r under 10 km byts mot cykel. Stockholms
stad har ett nuvarande mal i sin framkomlighetsstrategi, samt i sin cykelplan fran 2012 att
andelen av alla resor i hogtrafik &r 2030 till minst 15 % ska utforas av cykel, vilket ar
ungefir en fordubbling jamfort med nuldget. Dessutom véntas el-cyklar fé ett verkligt
genombrott de ndrmaste aren vilket kommer att 6ka antalet cyklister och dven gora
cykelpendling vanlig pé langre strackor dn idag. Det krédver tydligare fokus pa
cykelinfrastrukturen.

Sidan 35-36 — Mdl 4 "En resurseffektiv och resilient region”:

I malbeskrivningen anges att regionen ska ha en vdl utvecklad férmdga att férebygga och
hantera bdde okdnda och kinda storningar i form av klimatférdndringar, kriser, katastrofer
eller resursknapphet. Detta aterspeglar sig dock inte i nagra konkreta delmal f6r 2030 vad
géller klimatanpassning. Har skulle man ha kunnat gora en koppling till den regionala
handlingsplan for klimatanpassning som togs fram av Lansstyrelsen 2014 (Rapport
2014:14).
e  Miljoforvaltningen anser att det bor tas fram ett mal gédllande Mélarens framtid efter
ar 2100, for att underldtta kommande bebyggelseplanering. I Lansstyrelsens rapport
2011:26 ”Milaren om 100 ar” beskrivs alternativa 16sningar som Nollalternativet,
en havsvik som kréver alternativ dricksvattentikt
e Hgja Milaren i samma takt som havet
e Bygga barridrer och vallar i skdrgarden
I mélbeskrivningen ndmns ekosystemtjdnster som luft- och vattenrening, men det saknas
delmal gillande vattenfragor. Milj6forvaltningen anser att malet bor kompletteras med
delmal om dagvattenhantering och 6versvamningsrisker.
Miljoforvaltningen ifragasétter delmélet ”Den totala energianvéndningen i regionen ska

! Fossilfrihet pa vig SOU 2013:84
2 Strukturanalyser for Stockholms lan och 6stra Mellansverige ar 2050,
2016-03-30
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uppga till hogst 40 TWh (nuldge 50 TWh). Delmaélet innebér en energieffektivisering med
20 %, vilket motsvarar cirka 1,4 % om aret. For nidrvarande 6kar elanvindningen svagt,
energi till uppvarmning minskar med 0,5 % om dret och energi till transporter star troligen
still. Det saknas en beskrivning av hur detta mal ska kunna nés samtidigt som befolkningen
oOkar.

Miljoforvaltningen anser att det ar otydligt vilka systemgranser som géller for
klimatmaélet; ingar t.ex. den handlande sektorn?

Anger mélen ritt ambitionsniva?

Sidan 35 — Mal 4 "En resurseffektiv och resilient region”:

Enligt méalbeskrivningen ska regionen inte ha nagra klimatpaverkande utslapp &r 2050. Detta
anges dven pa sidan 16. Miljoforvaltningen ifragasitter varfor Stockholmregionen sétter
detta mal till 2050, nér Sveriges Riksdag har satt klimatmal med netto noll-utslapp till 2045.
Stockholm har mélet att bli fossilbréanslefritt till &r 2040.

Miljoforvaltningen bedomer att de flesta av delmélen gillande klimatpaverkande utslapp
ar alldeles for lagt satta om huvudmalet ska kunna uppnas till 2050. Till 2030 behéver vi ha
klarat minst 60 % av utmaningarna till 2050 for att kunna né fram, eftersom det &r alltid
lattast i borjan och blir allt svérare ju ndrmare malet man kommer. Delmaélet ”de direkta
utsldppen av viaxthusgaser ska vara mindre dn 2,3 ton per invanare” dr alldeles for svagt.
Stockholms stad ska uppna detta mal redan 2020 och efter vara berdkningar &r det
nddvindigt om vi ska nd mélet om fossilbranslefrihet till 2040. Om regionen minskar fran
berdknade 3 ton 2015 till 2,3 ton 2030 beddomer milj6forvaltningen att det inte gar att klara
en minskning fran 2,3 ton 2030 till 0 ton 2050.

Delmélet for 2030 att ”De genomsnittliga resorna per person och dygn med bil ska vara
hogst 6,5 km. Nulédge 7,2 km” bor dndras till ”genomsnittlig rest strdcka med bil per person
och dygn”, sé att malet inte uppfylls genom att utfora fler korta resor med bil, t.ex. ersétta
vissa kortare cykelresor med bil. Ambitionsnivan &r alltsd en minskning av biltrafikarbetet
per person med 10 %, vilket ter sig vara for lag. FFF-utredningens mélscenario anger 20 %
minskning av totala trafikarbetet for Sverige mellan 2010 och 2030, och Trafikverkets nya
klimatscenario (fran 2015) anger 12 % minskning mellan 2010-2030 och att minskningen
per capita bor vara 23 %. Med den befolkningsokning som regionen stér infor, bor mélet ut-
tryckt som rest stricka med bil per person vara betydligt tuffare &n 10 % minskning.
Miljoforvaltningen noterar ocksa att det endast &r utfallet fran simuleringen av den rumsliga
strukturbilden B, som &verhuvudtaget uppnar en minskad andel bilresor (8-15 % minskning)
per dygn till ar 2030° jamfort med nuliget. En minskad andel bilresor ér inte detsamma som
att trafikarbetet med bil faktiskt har minskat, men visar &nda pa rétt riktning.

Kapitel 6 — Prioriterade atgirder
Ar det ritt atgirder som beskrivs?

Sidan 41 — "Utveckla nya finansieringslésningar for kollektivtrafiken med avseende pd
bdde investering och drift”:

Milj6forvaltningen anser att detta dr en angeldgen atgird eftersom det dr mycket viktigt
att fungerande kollektivtrafik finns pé plats vid tiden for inflyttning i nya bostéder och
arbetsplatser, eftersom det &r da ménniskor &r mest benégna att etablera nya vanor och
resesdtt.Om reseunderlaget under en 6vergangsperiod ér for déligt, behdver ansvar och
finansiering av kollektivtrafik 16sas pa sérskilt sétt.

Sidan 44 — "Om regionen ska klara globala klimatmdl mdste dven de externa utslippen
beaktas. Det gér regionens invdnare till en viktig malgrupp.”:

Miljoforvaltningen beddmer att dven néringslivet har en viktig roll i att tillhandahélla
produkter som tillverkats med laga klimatutslédpp. Minskad varukonsumtion kan bidra, men
till sist handlar det mycket om hur produkter tillverkas och vilken kvalitet de har.

Sid 45 "En lag rérlighet har lett till att regionens bostdder formodligen inte dr ritt

3 Strukturanalyser for Stockholms ldn och stra Mellansverige ar 2050, 2016-03-30
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matchade efter behoven, utifrdan storlek och hushdllssituation. Det finns mdanga
inlasningseffekter som leder till att invanarna viljer att bo kvar i bostdder som inte
storleksmdssigt eller ldgesmdssigt passar for den livssituation de befinner sig i.”

Det dr sjdlvklart ett problem att rorligheten pa bostadsmarknaden inte formar att ge rétt
lagenhet till ratt hushall. Men det ar ett mycket svarldst problem och frdn manga
utgangspunkter inte alltid 6nskvért att tvinga ut boende fran for stora bostéder. Den typen av
uttalanden bor atf6ljas av ndgon form av problematisering.

Sidan 46-47 — " Utvecklar en nationell och internationell tillgdnglighet genom god
tillganglighet till Arlanda och Stockholms centralstation.”

Som framgér av RUFS sé accentueras behovet av att bygga ut Arlanda om Bromma
flygplats avvecklas 2038 nar dagens Brommaavtal 16per ut. Att forbittra den regionala och
storregionala tillgidngligheten till Arlanda anges vara en prioriterad fraga. Milj6forvaltningen
anser att avsnittet ska fortydligas med att planeringen for sadvél Arlandas utbyggnad som
utbyggnad av spér och végtrafik till Arlanda maste pabodrjas omgéende, for att kunna sti
klart 2038. Detta framgar av den statliga rapporten "Mer flyg och bostdder”, Anders
Sundstrom (N2016/02702/PUB).

Sidan 54 — "Behovet av kyla vixer ocksd i regionen...”:

Miljoforvaltningen anser att det bor laggas storre fokus pé att forebygga behovet av
kylanldggningar nir nya byggnader planeras. Med genomtinkt utformning av bostider, t.ex.
solavskdrmning under soliga hogsommardagar, behover vi séllan artificiell komfortkyla i
Stockholm.

Sidan 54 — ... dr avfall en viktig energiravara som har bidragit till att fossila brdnslen i
vdrmeverken har kunnat fasas ut”’:

Miljoforvaltningen haller med om detta pastaende, men var avfallshantering maste forédndras
om vi ska uppnd klimat- och resursmal. Forbranning av plast med fossila révaror behdver
fasas ut, eftersom dessa stér for en stor klimatpaverkan och forbréanning minskar inci-
tamenten till utsortering av atervinningsbart material. Forbranning star langt ner pa
atgardstrappan for avfall.

Hur kan atgirderna utvecklas till utstillningsforslaget?

Sidan 40-41 — 6.1 ”Knyt ihop regionen och bygg tdtt, varierat och kollektivtrafikndra”:
Miljoforvaltningen foreslar att texten kompletteras med att det ocksa ska prioriteras att
bygga hogt. Héga hus rymmer fler ménniskor pad samma yta. Genom att ytnyttja marken mer
yteffektivt finns det storre mdjlighet att spara naturmark som har virden for rekreation och
andra ekosystemtjanster. Hinder for att bygga hoga hus, som t.ex. riksintressen for
kulturmiljévard, bor identifieras och avvagningar bor goras av motstdende intressen.

Sidan 41 — 6.2 ”Sdkra virden genom att leva klimatsmart, virna naturresurser och
utveckla effektiva system”:

Under Prioriterade atgirder” tas behovet av klimatanpassning upp, men det dr
formulerat pa en mycket 6vergripande niva. Miljoforvaltningen foreslar att en héanvisning
gors till Lansstyrelsens regionala handlingsplan for klimatanpassning for mer konkreta
atgardsforslag.

Sidan 41

Den enda prioriterade atgérden for gronstrukturen som anges i kapitel 6 ar
mellankommunal samverkan kring gronkilarna. Miljoforvaltningen beddmer att det kravs
fler konkreta atgérder om de foreslagna malen for gronstrukturen ska kunna klaras.
Atgirderna bor bygga pa en analys av vilka trender som behdver vindas.

Kapitel 7 — Tematiska fragor och forhallningsséitt
Sidan 46-53 — "Transportsystemet”
Miljéforvaltningen anser att det 4r mycket viktigt med en regional utvecklingsplan for
godstransporter. Likasa att det finns mdjlighet att tanka fornybara drivmedel pa strategiska
lagen.

Miljoforvaltningen anser att terminalen i Bro ocksé bor utvecklas till kombiterminal,
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vilket den inte &r utpekad som i karta 8. En kombiterminal vore lampligt med tanke pé det
gods som nér Stockholmsomrédet frdn nordvist. For Tomtebodaterminalen i Solna &r
verksamheten i nuldget princip borta. Enligt miljoforvaltningens bedomning ar det 6nskvért
att Tomtebodaterminalen utvecklas till en samlastningscentral for nérdistribution till
Stockholm, Solna och Sundbyberg.

Vid fortatning finns en risk att terminaler flyttas 4nnu ldngre ut fran befolkningen. Om
mindre industriomraden trings undan bor en konsekvensanalys av detta goras. Generellt
giller att om terminaler och depaer lokaliseras ldngre ut fran befolkningen, kravs det ldngre
korstrackor och fler bilar, for att hinna med leveranserna.

Miljoforvaltningen vill trycka pé vikten att arbeta med intermodalitet, d.v.s. att enkelt
kunna byta mellan olika transportslag, t.ex. att det finns jarnvdg som leder in till hamnar och
att det gar att stdlla containers och trailerekipage enkelt pa tdg. Samhéllsplanerare maste
skapa forutséttningar for denna smarta typ av godstransportlosningar. Insjdsjofart och
kustsjofart ar ett underutvecklat transportslag som fungerar vl for lagvardigt gods och
bulkleveranser, visar flera europiska utredningar.

Sidan 71-73 — "Gron- och bldstruktur, samt ekosystemtjdnster”:

Miljoforvaltningen anser att texten om ekosystemtjénster behdver kompletteras med en
beskrivning av att gron- och blastrukturen i hog grad &r barare av fungerande ekosystem,
samt att understddjande “tjdnster” som biologisk méngfald och vattnets kretslopp ar en
forutséttning for 6vriga ekosystemtjanster. Dess betydelse for klimatanpassning bor ocksa
tas upp.

Definitionen och forklaringen av de grona kilarna skulle ocksa behova fortydligas,
sarskilt det som syns i karta 13:

e Vad é&r skillnaden mellan de Gréona kilarna och de omraden som kallas for

Ldnets samlade rekreations-, natur och kulturmiljévirden?

e Vad menas med "utveckling av gronstrukturen” vid de stora pilarna som pekar

ut mot de omrédden som idag har mest natur?

e Vad innebér klassningen i tre klasser av de svaga grona sambanden?
Miljoforvaltningen foreslér att beskrivningen av blastrukturen kompletteras med en karta.
Miljoforvaltningen foreslér att det beskrivs hur “regionala strandstrak™ definieras.
Miljoforvaltningen foreslar att det beskrivs vad en “regionala”gron station” dr, som anges

pa karta 14.

Texten Detta har langtgdende effekter pa de marina och akvatiska ekosystemen bor
korrigeras.” Marina ekosystem” dr en delméngd av “akvatiska ekosystem”. Den andra
delméingden bor kallas ”limniska ekosystem” eller ”s6tvattensekosystem”.

Sidan 78 — “Klimatanpassning”:

Miljoforvaltningen anser att det dr en brist att klimatanpassning frédmst definieras som en
sakerhets- och beredskapsfraga i RUFS, och att kopplingen till de tidigare avsnitten i
rapporten #r svaga vad giller regional utveckling och fysisk planering. Aven i avsnitten om
gronstruktur och ekosystemtjédnster borde det goras tydligare att gronstrukturen &r viktig for
att minska de negativa effekterna av klimatforandringarna, sdsom fler skyfall och extrema
vérmeboljor. Detta har en direkt koppling till hur omfattande klimatanpassningsatgirder som
kommer att krdvas i framtiden, i takt med att klimatet fordndras.

Sidan 79 — Bilderna i figur 12 och 13 har blivit omkastade och tillhérande bildtext
stimmer inte.

Sidan 80 — Transportleder for farligt gods

Under rubriken Riskhdnsyn i planering anges att ”Transportleder for farligt gods har
alltsa ett stort samhéllsintresse och bor skyddas mot fordndringar av markanviandningen som
minskar deras lamplighet.” Miljoforvaltningen ar tveksam till detta stdllningstagande och
anser att konflikten mellan ytanspréaken for transportleder for farligt gods och behovet av
mark for bostidder bor belysas ytterligare. Inom dverskddlig tid och inom programperioden
for RUFS ar mélsattningen fossilbrénslefrihet. Detta innebér att mellan 50-60% av allt farligt
gods (bensin och diesel) kommer att upphora. Lansstyrelsens riktlinjer gillande detta anger
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ett bebyggelsefritt skyddsavstand pa minst 25 meter, oavsett vad riskutredningen kommer
fram till. Miljoforvaltningen anser att detta ar otillfredsstéillande, eftersom det i Stockholm
finns stora markreserver kring dessa leder dér tét stadsbebyggelse skulle kunna byggas med
mojligheter till god kollektivtrafik, samtidigt som motsvarande ytor inte behdver tas i
ansprék i t.ex. naturmark. Miljéforvaltningen foreslar ett forhéllningssétt dér
skyddsavstdndet mellan farligt gods och bostader anpassas till de verkliga forutséttningarna
och mojliga skyddsétgérder pé respektive plats. RUFS kan sjdlvklart inte leverera dessa
forhallningssétt men bor peka pa att transporterna av farligt gods paverkar utvecklingen av
stadsbygden och att diskussioner om konsekvenser for olika scenarion for hur transporter av
farligt gods bor hanteras.

Kapitel 8 — Den rumsliga strukturen

Sidan 87 — I Stockholms lin 6kar befolkningen med drygt 50 % fram till 2050 i jimforelse
med 2015”:

Miljoforvaltningen anser att det bor beskrivas om de kollektivtrafiksatsningar som foreslas i
lanet ar tillrdckliga for att mota denna kraftiga befolkningsokning. Detta gér inte att utldsa ur
rapporten.

Vilken rumslig struktur krivs for en region utan klimatpaverkande utsléipp?

Utifran den stora osékerhet som rader kring teknikutvecklingen och ocksa osékerheten kring
vilka steg den politiska styrningen i EU och Sverige faktiskt vagar ta for att frimja fossilfri
fordonsflotta och fossilfria brianslen, anser milj6forvaltningen att strukturbild B ar att
foredra, d& den ar mindre beroende av teknikutveckling pa fordonssidan dn A. Dessutom
kommer godstrafiken att behdva en storre del av vagutrymmet i framtiden, varfor alternativ
B med mojlighet till en ldgre andel personbilsresor &r att foredra.

En komplettering av effekten pa godstrafiken, och om forutsittningarna for denna skiljer
sig at mellan de bada strukturbilderna A och B ar dnskviért. Liksom skillnader i sarbarhet och
beredskap med avseende pé infrastrukturen i de bada strukturbilderna.

Vilken rumslig struktur krivs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt
sammanhallen region?

Fragan beror inte milj6forvaltningens bevakningsomraden.

Vilka ar de viktigaste vigvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?
Miljoforvaltningen bedomer att det 4r mycket viktigt att fa till en fortsatt god och girna
hogre tillforlitlighet och kapacitet i den befintliga kollektivtrafiken, parallellt med
utbyggnaden. Det &r ocksa viktigt att de regionala stadskdrnorna kan utvecklas pé det sétt
som RUFS beskriver, for att avlasta resandet in mot centrala Stockholm. Nya bostéder i
lagen dér boende blir beroende av bilen bor undvikas, liksom externa kdpcentrum som
uppmuntrar biltrafik. Regionens behov av industriomraden i rétt ligen maste sdkerstéllas,
eftersom det lokala néringslivet behdver lokaler for lager, service och nardistribution.

OMS 2050
Utdver synpunkterna nedan hénvisar miljoforvaltningen till de synpunkter som sammanfaller
med RUFS 2050 ovan.
Vad krivs for att 6ka tillgingligheten och samtidigt minska klimatpaverkan?
Forstorade regionala och storregionala arbetsmarknader ger forutséttningar for en 6kad
pendling och ett dkat resande, vilket dr en utmaning bade ur tringselsynpunkt och for att
uppna fossilfria transporter. En prioriterad atgird i RUFS ér att bygga ut den digitala
infrastrukturen, fast och mobil bredbandsuppkoppling med hoga dverforingshastigheter till
samtliga invandare, foretagare och offentlig sektor. Denna atgérd bor dven gilla
storregionen, for att underlitta mojligheten till distansarbete och resfria méten.

Nationella och storregionala kollektivresor kan goras mer attraktiva genom att forenkla
kombination av resor mellan olika aktdrer, t.ex. med ett nationellt eller storregionalt kort for
all kollektivtrafik istéllet for att olika taxor och system ska gélla i olika lén.
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Vilket stod finns for ligre kollektivtrafiktaxa for att 6ka mojligheten till en
inkluderande regionforstoring?

Att sdnka priset dr en konkurrensfordel, men viktigt dr ocksé restidskvoten jamfort med bil,
att man fér en sittplats och kan resa bekvamt, samt undvika trangsel. Det dr mer
alternativkostnaden for resor man bor arbeta med. Trangselskatter och framfor allt att
sakerstdlla att formansbilar inte ger i praktiken subventionerade bilresor. Trafikverkets
rapport under varen 2016 om effekterna av tringselskatten visar att bilister med formansbil
okat sitt resande nagot, medan bilresor for de som sjdlva betalar sin tréngselskatt har
minskat.

Vilka fordjupningsomraden bor storregional samverkan prioritera?

Kust och insjosjofart av 1dgvardigt gods och bulkleveranser for att frigora trafikutrymme pé
vég och bana.

Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt ssmmantridde den 8 september 2016
foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att dverldmna kontorets tjédnsteutlatande
som svar pa remissen frdn kommunstyrelsen.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Peter Backlund (L),
bilaga 1.

Stadsbyggnadskontorets tjdnsteutlatande daterat den 19 augusti 2016 har i
huvudsak féljande lydelse.

Kontorets synpunkter
I remissen onskas svar pa foljande fragor:
Mil och delmal

e  Bidrar malen till att regionen far ett tydligt fokus i arbetet framat?

e Anger mélen ritt ambitionsniva?

Prioriterade atgirder

e Ar det ritt dtgirder som beskrivs?

e  Hur kan atgérderna utvecklas till utstdllningsforslaget?

Den rumsliga strukturen

e  Vilken rumslig struktur krévs for en region utan klimatpaverkande utslapp?

e  Vilken rumslig struktur krévs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt sammanhéllen
region?

e  Vilka dr de viktigaste vigvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?
RUFS 2050 som regionens gemensamma kontrakt

e Vad krévs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?
e Vad krévs for att planen ska fungera som utgangspunkt for ert dvergripande arbete och
de beslut som ni ska fatta i er organisation?

e  Hur ska er organisation bidra till genomforandet av den kommande planen?
Mal, utmaningar och prioriterade atgirder
Under denna rubrik besvaras bland annat fradgorna:

e Bidrar mélen till att regionen far ett tydligt fokus i arbetet framat?

e  Anger malen ritt ambitionsniva?
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Stadsbyggnadskontoret anser att systemet med vision, utmaningar, overgripande mél, delmal
och prioriterade atgarder ar svaroverskadligt. Utmaningarnas formuleringar, de prioriterade
atgdrderna samt de tematiska frdgornas forhallningssétt har snarlika formuleringar och
innehéll. Redovisning av regionens viktiga fragor redovisas pd manga olika stéllen i
dokumentet, vilket gor det svardverskadligt.

Kontoret stiller sig positivt till att delmélen &r kvantifierade och vill understryka vikten
av en kontinuerlig uppfoljning som sedan bor behandlas och diskuteras pé regional niva.
Delmaélen kan behova specificeras for olika kommuner eftersom forutséttningarna ar olika.
Kontoret saknar dock delmal for den grona och bla strukturen samt for de kulturhistoriska
vérdena.

Det finns tydliga skrivningar i dokumentet om skillnader i regionen, utifran savél
socioekonomiska faktorer som tillgéng till arbetsplatser, kommunikationer och service. Mal
tva anger "En 6ppen jamnstilld, jimlik och inkluderande region” vilket 4r bra, men det
saknas en tydlig viljeinriktning i en utmaning eller prioriterad atgérd for att utjimna
obalanser i regionen. En nyckelfrdga &r hir skillnaden mellan norra och sddra lansdelen
avseende arbetsplatser. Bland de prioriterade atgdrderna gar det att 14sa om frdgan indirekt, i
skrivningar om att koppla ihop och skapa battre forutsittningar for social sammanhéllning,
men fragan ar sé viktig att den bor lyftas fram tydligare och bittre.

Det finns ett delmal for hur mycket bostdder som ska férdigstillas varje &r fram till 2030.
Uppgiften bygger pa en bedomning fran 2012 och ska uppdateras. Stadsbyggnadskontoret
anser inte att malen for bostadsbyggandet behover en 6vre gréns.

I stort tycker kontoret att de prioriterade atgérderna &r vl valda, men att utveckla
samarbetet mellan kommuner nir det géller planering och forvaltning av lénets
avrinningsomraden bor ocksa lyftas upp som en prioriterad &tgérd.

Tematiska fragor och forhallningssatt
Under denna rubrik besvaras bland annat foljande fragor:

e Ar det ritt atgirder som beskrivs?

e  Hur kan atgérderna utvecklas till utstdllningsforslaget?

Under tematiska fragor aterkommer manga av de &mnen som behandlats under de tidigare
avsnitten. De ska enligt forslaget ses som en fordjupning av de mest centrala tematiska
frdgorna och ge en végledning hur RUFS 2050 bor tillimpas i olika regionala och lokala
processer vid beslut och nér styrdokument tas fram. De punkter som dé anges under
huvudrubrikerna blir aterigen véldigt lika de utmaningar och atgérder som presenterats
tidigare.

Regionplanen tar upp méanga fragor som ror invanarnas dagliga liv och det offentliga
sambhéllets ansvar. Trots detta saknas ett mer utforligt resonemang om farligt gods, vilket ar
en fraga av stor betydelse for stadsutvecklingen. Skrivningarna i samradsforslaget om farligt
gods kan tolkas som att sddana transportleder bor skyddas mot férdndrad markanviandning.
Kontoret anser att da det dr ont om byggbar mark i bra kollektivtrafiklage sa kan pa sikt
mark ldngs rekommenderade leder for farligt gods behova tas i ansprak. Fragan kan ha stor
paverkan pa bebyggelseutvecklingen. En avgorande fraga ér var verksamheter dér farligt
gods produceras eller anvénds, far och bor lokaliseras.

Strukturbilderna
Under denna rubrik besvaras bland annat foljande fragor:

e  Vilken rumslig struktur krdvs for en region utan klimatpaverkande utslapp?
e  Vilken rumslig struktur krévs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt sammanhéllen
region?

e  Vilka dr de viktigaste viagvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?
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e Vilka dr de viktigaste vagvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?

Det finns mycket som talar for att en téit stadsstruktur ger béttre forutsittningar for
kommunikationer och service och lagre klimatpaverkan. Samradsforslaget visar i sin
konsekvensbeddmning att den tétare strukturbilden (B) har mest positiva konsekvenser och
kontoret delar den uppfattningen. De fragetecken som kan véckas &r om det blir mojligt att
styra en storre del av bebyggelse till centrala ldgen. De yttre kommunerna har idag néra 30
% av befolkningen i ldnet och de senaste aren har byggandet dkat d4ven utanfor de centrala
delarna. Aven en lokal efterfrigan pa bostider utanfor de kollektivtrafikniira ligena kan vara
positiv, sé att malen for det totala bostadsbyggandet i regionen uppnas.

RUFS bor innehélla en diskussion om vikten av en omsorgsfull planering och gestaltning
av de offentliga rummen nér tétheten dkar.
Genomforande
Under denna rubrik besvaras bland annat fragorna:

e  Vad krévs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?
e  Vad krévs for att planen ska fungera som utgangspunkt for ert dvergripande arbete och
de beslut som ni ska fatta i er organisation?

e  Hur ska er organisation bidra till genomforandet av den kommande planen?

Ett syfte med regionplanen dr att skapa ett gemensamt kontrakt mellan regionens aktorer for
en utveckling enligt planen. Det finns ocksad manga forslag till forhallningssatt och atgarder
for att uppnd mélen i planen. Det dr dock otydligt vilka som 4r ansvariga for att de
prioriterade atgirderna genomfors och till vem/vilka utmaningarna ska riktas. En
beskrivning av roller och mandat saknas, dér dven atgirder utanfor det offentligas mandat
redovisas. I beskrivingen kan fortydligas vikten av ett samarbete dver forvaltnings- och
kommungrinser.

For ndrvarande pégar ett arbete med att uppdatera stadens 6versiktsplan. Vid antagandet
av den uppdaterade 6versiktsplanen blir den tillsammans med stadens budget och
investeringsstrategi ett viktigt verktyg for stadsutvecklingen.

OMS 2050

e  Hur ser ni péd nyttan av gemensamma planeringsforutsittningar och gemensam mélbild
inom OMS?

En gemensam maélbild och forutséttningar ar en styrka i den langsiktiga planeringen och vid

prioriteringar av olika insatser.

e Vilken storregional strukturbild har bast forutsdttningar att bidra till en positiv

utveckling i Ostra Mellansverige?

Strukturbild B har bédst forutsittningar att ge ett tillrackligt befolkningsunderlag for ny
kollektivtrafik.

e  Vad krévs for att oka tillgéngligheten och samtidigt minska klimatpaverkan?

Kontoret anser att utgdngspunkten for en positiv utveckling i dstra Mellansverige &r en stark
Stockholmsregion, framst inom Stockholms léns granser. Det 4r nagot som gynnar samtliga
omkringliggande ldn. Kontoret anser att atgérder inom pendeltdgsavstand fran Stockholm
bor prioriteras framfor mer langvéga resande. Detta dé det skapar betydligt storre nytta da
fler ménniskor kan nas med detta tillvigagangssitt. Forutom god kollektivtrafik och
koncentrerad bebyggelse sa &r en viktig atgérd att fa en jaimnare fordelning av arbetsplatser i
regionen.

e  Hur kan vi hantera regionforstoringens pa verkan pa social héllbarhet, sa att den

forbattrade tillgdngligheten kommer en sé stor andel som mojligt av befolkningen till
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godo?

OMS 2050 saknar en klar definition av vad som menas med social hallbarhet. Stockholms
stad jobbar metodiskt med fradgan om social hallbarhet genom kommissionen for ett socialt
hallbar Stockholm. Strukturbild B ger en starkare ekonomisk utveckling samt kortare
avstand och restider, vilket ger mdjligheter till en socialt sammanhéllen region. Detta ger
ocksé forutséttningar for en god arbetsmarknad med valfungerande skolor och utbildning.

Kontoret foreslér att stadsbyggnadsndmnen hénvisar till detta tjdnsteutldtande som svar
pa remissen.

Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantrdde den 25 augusti 2016 foljande.
1. Trafikndmnden &verldmnar och &beropar kontorets tjdnsteutldtande som
svar pd remissen frin kommunstyrelsen.
2. Trafikndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M), bilaga 1.
Reservation anfordes av Karin Ernlund (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instimde i forslag till beslut
frén vice ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (alla M).

Trafikkontorets tjansteutlatande daterat den 2 augusti 2016 har i huvudsak féljande
lydelse.

Nedan foljer inledningsvis trafikkontorets 6vergripande synpunkter. Dérefter foljer
synpunkter pa de fragestédllningar som Stockholms léns landsting vill fa besvarade, géllande
dels RUFS 2050 och dels OMS 2050.

Overgripande synpunkter

Stadens planering for bade stadsbyggnad och trafik ligger redan i linje med den utveckling
som foreslas i RUFS. Staden planerar bostdder i blandade och téta miljder néira
kollektivtrafiken och prioriterar gdng, cykel och kollektivtrafik i gaturummet. Nya riktlinjer
for parkeringstal ar framtagna som bl. a. syftar till att minska behovet av att reservera plats
for bilar i ny bostadsbebyggelse. Under aret hojdes trangselskatten och en ny parkeringsplan
som innebar hogre parkeringsavgifter samt avgifter i nya omraden inom staden har tagits
fram.

Nuvarande regionplan, RUFS 2010, har liten paverkan pa trafikkontorets dagliga arbete.
Déremot har andra aktorer haft planen som utgangspunkt i fragor som i hog grad paverkar
staden och kontoret. T ex anvdnds den befolkningsutveckling som skisserats for regionens
olika delar i Trafikverkets trafikscenarier. Plankartan ar ocksa utgangspunkt nir nya
infrastrukturobjekt diskuteras. Staden har i sddana diskussioner missgynnats av nuvarande
RUFS eftersom det i den angivits en for 1&g befolkningstillvéxt for staden. Det dr darfor av
stor vikt att kommande RUFS avspeglar den mest sannolika befolkningsutvecklingen for
staden och regionen. Sarskilt behdver utvecklingen fram till 2030 stimma dverens med
stadens mal om att bygga 140 000 nya bostéder. Detta dr i linje med bdde med den faktiska
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utvecklingen i regionen under senare &r och ocksa den framtida utveckling som kontoret
beddmer som sannolik.

Trots att idén om att utveckla regionala stadskérnor har funnits med i flera regionplaner
ar dessa dnnu langt ifran att forverkligas. Efterfragan pa bostdder och kommersiella
fastigheter har fortsatt vara hogst i regioncentrum. Flera av de tinkta kdrnorna ar geografiskt
utspridda och ibland kluvna av naturreservat. De har idag mycket externhandel och stora
parkeringsytor. Detta varken kan eller bor vara en regional kérnas funktion. For att en kdrna
ska fa verklig tyngd behdver den ocksé vara ganska stor bade avseende befolknings- och
arbetsplatsmingd. Kontoret ifragasétter att det finns underlag i ldnet for att forverkliga alla
de atta kdrnorna som &r utpekade och befarar dessutom att de mera perifert placerade
kommer att genera onddigt trafikarbete.

Oavsett hur ménga regionala kérnor som ldnet véljer att satsa pé sa far inte
regioncentrums dragningskraft underskattas. Det 4r hit den starka urbaniseringstrenden drar
det stora antalet manniskor. Att planera utifrdn scenario B vore att dra nytta av denna
utveckling genom att omsétta marknadens och ménniskors preferenser till god och
klimatvénlig stads- och trafikplanering som minimerar behovet av att resa. I kontrast s& gér
scenario A rakt emot den utveckling som sker naturligt. Dessutom generar scenario A mer
transportarbete och innebér dyrare infrastrukturinvesteringar dé scenariot dr mindre tétt.
Béde scenario A och B utmadlas i materialet som goda alternativ varfor det framstar som
klokt att vélja det alternativ (eller en variant pa det) som drar nytta av den naturliga
utvecklingen istéllet for att forsdka motarbeta den. Da finns chansen att planen ocksa lyckas
paverka utvecklingen. Trafikkontorets rekommendation &r alltsa att planera utifran en stark
tillvixt i regioncentrum.

Forhéllningssétten i RUFS inkluderar flera forslag pa nya underlag (samlade
effektbedomningar, miljokonsekvensbeskrivningar och trafikkonsekvensbeskrivningar) som
ska tas fram i planeringsprocessen. Kontoret anser att innan det fattas beslut om nya
obligatoriska utredningar behdver det klargéras vad nyttan &r i forhallande till kostnader och
okad tidsatgang i planeringsprocessen.

I remissen illustreras ett utvidgat system for tringselskatt. Det framgar inte hur detta
system har tagits fram och vilka konsekvenser det forvéntas fa. Kontoret vill understryka att
berérda kommuner maste vara med i ett sddant arbete. Trangselskatter ska enligt lagen bara
inforas nér det dr hog tringsel, traingselminskningen blir sé stor att den uppvéger
investerings- och driftskostnaderna for systemet och en begéran kommer fran ber6rd
kommun.

Slutligen anser kontoret att det ar viktigt att kostnadsokningarna for driften av
kollektivtrafiken begrinsas. I remissen uppges att kostnaden for drift av kollektivtrafiken
berdknas 6ka med over 35 procent per person till 2050. Detta trots en kraftig 6kning av
befolkningen (dvs. kundunderlaget). I absoluta tal ar det alltsa stora kostnadsékningar som
forvintas. Kontoret anser att kostnadsokningarna for driften av kollektivtrafiken maste
begréansas. Ansvaret for finansieringen av kollektivtrafiken far inte heller successivt skjutas
6ver mer pa stat och kommun, vilket remissen ger intryck av. Dér foreslas namligen att nya
intdktskéllor som parkeringsavgifter ska anvindas for att finansiera kollektivtrafiken.
Trafikkontoret vill understryka att parkeringsavgifter syftar till att ordna trafiken och att
dessa intékter ska anvidndas for kommunala utgifter.

Fragor RUFS 2050

I remissen stills ett antal fragor till remissinstanserna. Trafikkontoret besvarar dessa
nedan.

Bidrar mdlen till att regionen far ett tydligt fokus for arbetet framdt?

Trafikkontoret anser att det &r bra att delmalen gor de 6vergripande malen och inriktningen
av planen tydligare. Kontoret anser dock att den viktigaste delen av RUFS é&r plankartan som
visar bebyggelsestruktur och listan med utpekade infrastrukturobjekt. Dessa fragor har stor
inverkan pa regionens framtida utveckling och attraktionskraft. Det dr ddrmed olyckligt att
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dven prelimindra versioner av kartan inte finns med i remissen.

Gillande malen for klimat i regionen behodver systemgrinsen fortydligas och det behdver
beskrivas vilken roll regionala klimatmal kan spela. Exempelvis bor det anges hur de mal
och étgirder som beskrivs i RUFS forhaller sig till EU:s klimatpolitik, dvs.
utsldppshandelssystemet (ETS) och ldndernas kvotfordelning i den icke handlande sektorn.
Utan sédana analyser riskerar mél och &tgérder att leda fel. En illustration &r att det kan
framsta som positivt om tillverkningsindustri flyttar bort fran lanet (dven om den skulle
erséttas av mer klimatpaverkande produktion ndgon annan stans), om systemgransen for
klimatutslapp sétts vid lanets grins. Ett forhallningssétt behovs ockséa for hur
energiproduktion ska hanteras som sker utanfor ldnet men dar energin forbrukas i ldnet.
RUFS behover alltsa forhalla sig till EU:s klimatpolitik, och gora klart for sig vad ETS
implicerar, och hur &verblivna non-ETS-réttigheter (den icke-handlande sektorn) ska
hanteras. Att ett lan ska bedriva egen klimatpolitik &r komplicerat.

Kontoret anser ocksa att det finns en tydlig mélkonflikt mellan & ena sidan
regionforstoring och & andra sidan klimatpaverkan och mal om minskade skadeverkningar
fran biltrafiken. Fokus for arbetet framat blir mindre tydligt av att denna mélkonflikt inte
hanteras 1 RUFS.

Anger mdlen ritt ambitionsnivd?

Mélen ska bidra till att visionen uppnas. Det dr viktigt att klargdra om de siffersatta delmélen
i RUFS ska ses som ndgot som maste uppnas eller snarare som en viljeriktning. Flera av de
siffersatta mal som nu foreslés stéller sig kontoret tveksamt till eftersom de riskerar att fa
odnskade effekter. Cykelandelsmalet skulle t ex kunna uppnas genom att forsdmra eller
fordyra kollektivtrafiken vilket inte dr onskvért. P4 samma sitt kan
kollektivtrafikandelsmélet nds genom att ta andelar fran gang- och cykeltrafiken.

Malet om en maximal total energianvéndning riskerar att ha den paradoxala effekten att
fler personer eller foretag i regionen forsvarar maluppfyllelsen. For att malet ska stodja
regionens tillvaxt och bidra till minskad energianvéndning i landet som helhet bor det
omformuleras till ett per capita mal for energianvdndning.

Kontoret anser ocksa att det dr problematiskt med ett siffersatt mal om att en stdrre andel
av befolkningen i regionen 4n idag ska bo nédra en gron kil. Viljan att bo i hela regionen nira
naturen gar inte ihop med dnskan om att samtidigt minska det ekologiska fotavtrycket. Det
krévs istillet en rumslig struktur dir den stora tillvixten sker i regionkérnan, vilket skulle
leda till minskat transportarbete. Detta kan samtidigt innebéra att en lagre andel personer bor
naturndra dn idag.

Om mélen istéllet pekar ut viljeriktningar sa skulle syftet med t ex cykelmadlet vara att
planera for 6kad cykling och genom det en attraktivare stad. Stockholm stad har ocksa
manga siffersatta mal och fordelen ar tydligheten, samtidigt som de har nackdelen att det 14tt
uppfattas som misslyckanden nér mélen inte uppnas exakt. Trafikkontoret anser att malen i
RUFS maste tolkas som viljeinriktningar, snarare &n att de ska uppnas exakt eller ses som en
planeringsforutséttning nér t ex infrastruktur eller bebyggelse ska planeras och
dimensioneras. Detta bor fortydligas till nésta version av RUFS.

Kontoret ar positivt till att kollektivtrafiken lyfts fram som ryggraden i regionens
transportsystem, men dr tveksamt till de siffersatta malen for restider. Om maélen for restider
ska ses som styrande kan tillimpningen i vissa fall leda fel. Exempelvis kan det innebéra att
kollektivtrafikinvesteringar langre ut i regionen ofta eller alltid prioriteras pa bekostnad av
kollektivtrafikinvesteringar i regioncentrum. De investeringar som gor storst nytta blir da
inte valda, utan i stéllet de som mest bidrar till det siffersatta malet. En sddan prioritering ar
sannolikt inte intentionen 1 RUFS. Kontoret vill ocksa papeka att restidsmél eller andelsmal
for kollektivtrafiken inte per definition innebar att klimatmal for transportsektorn nds. Om
syftet dr att na ett fossilfritt transportsystem &r det béttre att méalen fokuserar pa mindre
klimatutslapp fran biltrafiken och minskat trafikarbete med bil. Mal for kollektivtrafiken ar
fraimst anvéndbara for att peka ut en viljeriktning for planeringen.
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Kontoret anser att den undre gransen av bostadsbyggnadsintervallet bor hgjas (9000-

16 000) — eftersom enbart stadens egen mélséttning att bygga 140 000 bostidder mellan 2014
och 2030 néstan motsvarar den ldgre takten.

Det dr 6nskvért att malen for reduktion av klimatgaser och for trafikens utveckling
samspelar med nationella mél p&4 omrédet samt med EU:s klimatpolitik. Det mal som sétts
for biltrafiken (langden av den genomsnittliga bilresan ska minska) &r lite mérkligt eftersom
det kan uppnas genom att méanniskor gor fler korta bilresor (t ex genom att byta ut gdng och
cykelresor) istillet for att de minskar sitt totala resande med bil. Ska ett mal for biltrafik
sattas anser kontoret att det bor beskriva hur mycket resandet med bil ska minska per capita.
Det bor ocksé redovisas 1 RUFS hur detta mal forhaller sig till Trafikverkets klimatscenario
eller Miljomaélsberedningens betédnkande. Kontoret skulle vilkomna att RUFS fortydligade
sitt forhallningsatt till de statliga dokumenten inom klimatomréadet och att en dialog med
staten initierades i fragan.

Ar det riitt dtgirder som beskrivs?

Trafikkontoret anser att det bor fortydligas vem som é&r ansvarig for respektive atgérd,
nirmare vad atgdrderna innebér och hur uppf6ljningen ska hanteras. Det bor ocksa
fortydligas hur atgdrderna och forhallningssétten forhéller sig till varandra. Kontoret anser i
princip att alla punkter som ligger under forhallningssitt ar bra. Eventuell skulle ndgra av
dessa punkter passa som atgérder.

Kontoret anser att det &r bra att framtagna planer, som t ex den regionala cykelplanen, tas
med bland atgirderna sa att det blir ett extra tryck pa att de férverkligas.

For att kollektivtrafik, gdng och cykel ska fungera optimalt tillsammans ar det viktigt att
hela resan dorr till dorr stér i fokus. Det dr viktigt att enkelt kunna byta fardmedel,
exempelvis genom att mojliggora att ta med cykel pé kollektivtrafiken.

Kontoret saknar en diskussion om styrmedel som péaverkar trafiken och som kan styra
utvecklingen mot en fossilfri fordonsflotta. En sddan diskussion borde lampligen utmynna i
en atgdrd med vilka styrmedel regionen ska verka for. I nuldget finns endast en generell
skrivning om styrmedel under forhallningssétt. Det saknas dven resonemang om
elektrifiering och digitalisering av transporter.

Hur kan dtgdrderna utvecklas till utstillningsforslaget?

Det &dr onskvirt att det fortydligas vad atgérderna innebar och hur ansvarsférdelningen for
genomforandet ser ut samt hur atgérderna hanger ihop med forhallningssétten. T ex bor det
goras tydligare hur atgirder och forhéllningssitt inom logistikomradet forhéller sig till
varandra (jmf avsnitt 6.1 och 6.2 med 7.3 i RUFS). Samtidigt ar det 6nskvirt att de
fortydligas hur styrmedel kopplas till lamplig atgérd och att det identifieras vilka styrmedel
som lénet ska verka for.

Vilken rumslig struktur kriivs for en region utan klimatpdverkande utslipp?

Det finns en tydlig mélkonflikt mellan regionforstoring respektive klimatmél och mal om
minskade skadeverkningar fran biltrafiken. Ur ett klimatperspektiv ar det bast att bo tdtt. Det
skiljer mer &n en faktor tva i bilresande mellan boende i kdrnan och i forortskommuner. Om
biltrafikarbetet i landet ska minska bor befolkningen koncentreras till centralorter, och allra
helst till stora centralorter som t ex regionkérnan i Stockholms ldn. Viljan att bo i hela
regionen néra naturen gar darfor inte ihop med 6nskan om att samtidigt minska det
ekologiska fotavtrycket. Det krévs istéllet en rumslig struktur dér den stora tillvixten sker i
regionkérnan sa att efterfragan av att resa minskar. Scenario B dr mest transportsnal och
darfor den bésta strukturbilden for klimatet. Stadsplanering maste anvéndas for att minska
resandet om klimatmal ska kunna nas.

RUFS forhéllningssatt till farligt gods ar att sddana transportleder bor skyddas mot
fordndrad markanvéandning. Ett sddant oflexibelt forhallningsétt dr negativt bade for
mojligheterna till stadsutveckling och for klimatmal. Trafikkontoret anser istéllet att da det
ar ont om byggbar mark i bra kollektivtrafiklage sa kan ibland mark lings rekommenderade
leder for farligt gods behova tas i ansprék. Huruvida Forbifart Stockholm eller andra
kommande trafikleder som Sodertdrnsleden godkinns for farligt gods eller inte har stor

34



paverkan pa forutsdttningarna for bebyggelseutvecklingen. En annan fraga som har stor
paverkan pé stadens utveckling dr om det kommer krévas allt storre riskavstdnd mellan
bebyggelse och trafikleder allt eftersom samhéllsrisken dkar i och med att bebyggelsen blir
tatare. Ovanstaende fragor bor diskuteras i RUFS samtidigt som det ar viktigt att viga in att
besluten paverkar det totala trafikarbetet genom att bebyggelse blir mer eller mindre
utspridd. Trafikkontoret efterlyser ocksa en fordjupad diskussion om var verksamheter dér
farligt gods produceras eller anvénds far och bor lokaliseras.

Vilken rumslig struktur krivs for en socialt, ekonomiskt och territoriellt ssammanhdllen
region?

Marknaden har tydligt visat att bebyggelsescenario B dr det mest ekonomiskt héllbara.
Efterfragan pa att bygga &r alltjamt stdrst i centrum trots manga ar av forsok att styra mot
nagot annat genom olika regionplaner. Utvecklingen mot B verkar ofrankomlig men ar ocksa
bra i sig sjdlv da den téta staden bl. a. skapar bést mojligheter till fler minskliga méten och
annat som gynnar innovation. Det &r vilbelagt att tdta regioner (och ddrmed hog
tillginglighet) stimulerar ekonomisk tillvdxt, innovationskraft och sysselséttning.

Den tita staden tar ocksd mindre mark i ansprak och minskar transportarbetet, vilket &r
en nyckel for att minska de negativa effekterna frén biltrafiken. Trafikkontoret héaller darfor
inte med om att tit och central bebyggelse skulle innebéra 6kade hélsorelaterade problem,
vilket framfors som en nackdel med alternativ B i underlaget. Kontoret vill istillet trycka pa
den andra slutsatsen i underlaget om att B ar effektivast och mest &ndamalsenlig.

Ju tétare staden blir ju viktigare blir gatan som métesplats. Det ar déarfor viktigt att gator
utvecklas till attraktiva offentliga rum for att gynna den sociala hallbarheten och
stadskvaliteten. B ger bist mojlighet till detta. En annan fordel &r att den tydligast gynnar
gang, cykel och kollektivtrafik, vilket ocksa ger ett mera socialt hallbart transportsystem.
Detta bade genom att fler olika resmojligheter ges till flera grupper av ménniskor och genom
de positiva effekterna pé folkhilsan som aktiv mobilitet innebér. Trafikkontoret vill ocksa
lyfta att det inte &r sjalvklart att regionforstoring gynnar den sociala hallbarheten. T ex kan
den utdkade langviga pendlingen som regionforstoring innebér ha negativa konsekvenser for
jamstilldheten genom att detta minskar mojligheterna for familjemedlemmar att dela pa
ansvar for barnomsorg och hemarbete.

Strukturbild B gor ocksa att den nya bebyggelsen blir mer sammankopplad med den
befintliga genom att placeras centralt och att nddvindiga infrastrukturinvesteringar blir farre
genom att efterfrigan pa resande kan bli mindre.

Vilka iir de viktigaste viigvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?
Trafikkontoret instimmer i att ett vdl fungerande transportsystem &r en nyckelfraga och
anser darfor att de viktigaste vigvalen for regionen handlar om var och hur ny bebyggelse
tillkommer. Precis som beskrivs i RUFS bor den vara tit, funktionsblandad och
kollektivtrafikndra samtidigt som gang och cykeltrafik prioriteras. Dessutom bor
tillkommande bebyggelse primért vara placerad i kdrnan av regionen.

Det &r ocksé viktigt var och hur regionen inte bygger. Fler perifera villaomraden och
externa shoppingcentrum kommer att leda till 6kad bilresande — vilket inte ar i linje med de
mal som satts upp i RUFS. Aven regionala kiirnor 1angt ut frn regioncentrum riskerar att
leda till hogre trafikarbete med bil.

Ett annat viktigt vigval for att skapa en attraktiv och héllbar stad dr att de regionala
behoven av mark for logistik och depéer sikerstélls pa ldmpliga platser. Godsfragorna fér
inte gldmmas bort nér regionen véxer kraftigt.

Vad krivs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?

En bred forankring dér alla kommuner &r ense om bade vad som ska géras och vad som inte
ska goras. Trafikkontoret efterlyser storre delaktighet (&n hittills i processen) for
kommunerna infor den fortsatta processen och framtagandet av ny strukturbild och val av
infrastrukturobjekt.

Det krévs ocksa att planen ér i linje med utvecklingen som sker i regionen, med storst
befolkningstillvéxt centralt. Det &r sérskilt viktigt att den centrala kdrnans dragningskraft
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jamfort med de regionala kdrnornas inte underskattas.
Vad kriivs for att planen ska fungera som utgdngspunkt for évergripande arbete och de
beslut som fattas i er organisation?
Innehallet behdver vara i linje med stadens egna strategier och planer, bl a mélet om att
bygga 140 000 bostider till 2030. Kontoret anser att det blir viktigt for staden att strukturbild
B viljs, alternativt en version av den som innehaller samma utveckling av regioncentrum.
Staden behdver ocksa ha fatt vara delaktig i att ta fram de infrastrukturobjekt som
kommer att skrivas in i planen. Aven finansiering av foreslagen infrastruktur behdver
klargdras i dialog med kommunerna och staten. Rétt investeringar méste véljas sé att
kostnadsdkningarna for drift av infrastrukturen begrénsas. Trafikkontoret ifrdgasétter om de
basta kollektivtrafikobjekten verkligen &r valda i analyserna nér det samtidigt uppges att
kostnaden for drift av kollektivtrafiken berdknas 6ka med 6ver 35 procent per person till
2050. Det tyder pa att kollektivtrafikens stordriftsfordelar i tita stadsmiljoer inte tas till vara.
Kontoret anser att det vore 6nskvért att buss och olika BRT-liknande 16sningar ocksé fanns
med bland kollektivtrafikobjekten.

Hur ska er organisation bidra till genomforandet av den kommande planen?
Stadens planering &r redan i linje med den utveckling som foreslas i RUFS. Staden bygger
kollektivtrafiknira, blandat och tétt och prioriterar gang och cykel.

Fragor OMS 2050

D4 OMS 2050 har samma inriktning som RUFS 2050 skulle trafikkontorets svar pa de flesta
frdgorna bara bli en upprepning av det kontoret svarat om RUFS. Kontoret viljer darfor att
endast besvara den sista frdgan som skiljer sig fran 6vriga och ocksa ror transportsystemet i
Ovrigt hédnvisas till de svar som ldmnats ovan.

Vilket stod finns det for en ligre kollektivtrafiktaxa for att oka majligheterna till en
inkluderande regionforstoring?

Analysen for RUFS skisserar som tidigare papekats kraftiga kostnadsdkningar for driften av
kollektivtrafiken. Trafikkontoret anser att det &r angeldget att kostnadsokningarna for driften
begransas. Kontoret konstaterar samtidigt att skulle kostnads6kningarna bli s stora kommer
sannolikt kraftiga avgiftshdjningar att behdvas. Detta vore olyckligt av manga skal.

En lag kollektivtrafiktaxa har uppenbarligen ménga fordelar, inte minst genom att det kan
bidra till béttre funktion hos arbets- och bostadsmarknader samt till minskad biltrafik.
Samtidigt maste dessa fordelar stéllas mot kostnaderna for 6kade
kollektivtrafiksubventioner. En paskyndad utveckling mot regionforstoring &r inte sjélvklart
bra, som forklarats ovan; det riskerar att 4ven ha negativa miljo-, fordelnings- och
jamstélldhetskonsekvenser, och det géller &ven om regionforstoringen gors genom 0kade
kollektivtrafiksubventioner. Fragan &r svar att besvara utan att man samtidigt anger hur
kostnaderna skulle tickas. Okad landstingsskatt dr en méjlighet, men det har ocksd en
samhéllsekonomisk kostnad i form av 6kade skattekilar. En annan mojlighet ar att ytterligare
subventionera langa kollektivresor (6ver ett storre omrade &n idag) och ticka kostnaderna
genom att korta resor gors dyrare. Kontorets bedomning 4r att de negativa konsekvenserna
av en sédan taxereform i form av minskad konkurrenskraft for kollektivtrafik pa korta och
medellanga avstand skulle fverviga.

Trafikkontorets forslag
Trafikkontoret forslar att trafikndmnden dverldmnar och aberopar detta tjénsteutlatande som
svar pa remissen fran kommunstyrelsen och forklarar paragrafen for omedelbart justerad.

Utbildningsnamnden

Utbildningsndmnden beslutade vid sitt ssmmantrdde den 18 augusti 2016 foljande.
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1. Utbildningsndmnden éverldmnar forvaltningens tjénsteutlatande till
kommunstyrelsen som svar pa remissen.
2. Beslutet justeras omedelbart.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M), bilaga 1.

Utbildningsforvaltningens tjansteutlatande daterat den 1 juli 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

RUFS 2050 &r ett komplext dokument med en bred vision for stockholmsregionen och ligger
av naturliga skél pa en hogre geografisk niva dn Stockholms stad. Stockholm utgdr dock
central regionkdrna och dr ddrmed en grundlaggande pusselbit i planens vision.
Forvaltningen fokuserar i sitt svar fragor inom dess ansvarsomraden: skolor och
barnperspektiv. De synpunkter som presenteras anknyter i forsta hand till samrédets
fragestillningar kring mél/delméal och prioriterade atgérder.

Forvaltningen instimmer i konsekvensbeskrivningens analys att barnperspektivet kan
stirkas i utvecklingsplanen. Konsekvensbeskrivningen konstaterar att planens fokus
avseende olika gruppers behov och forutséttningar i forsta hand ligger pé socioekonomiska
forutséttningar och jamstédlldhet mellan kvinnor och mén. Samradsforslaget behdver, enligt
konsekvensbeskrivningen, stirkas med avseende pa lokala livsmiljoer for barn.
Forvaltningen delar denna bild, och foérordar ett stiarkt barnperspektiv i planen.

Stads- och skolplanering

Ett delmal under mal 1 (en tillgénglig region med god livsmilj6) anges att mellan 9 000 och
16 000 bostader ska fardigstéllas i regionen varje ar fram till 2030. Detta rimmar vil med
stadens mal att bygga 140 000 nya bostdder fram till 2030, och en tillracklig tillgéng till
bostéder dr en forutsittning for flera av planens mél och prioriterade atgarder. Samtidigt
handlar det dvergripande malet ocksé om att tillhandahélla en god livsmiljo for regionens
invanare vilket stiller krav pa ansvarsfull planering av bostadsutbyggandet.

Ur forvaltningens perspektiv dr det viktigt att skolutbyggnaden sker i takt med
bostadsutbyggnad och befolkningsutveckling, samt att nya skolenheter placeras pa
strategiskt effektiva och dndamalsenliga platser. Samréadsforslaget fokuserar till stora delar
pa bostadsutbyggnad mer dn utbyggnad av andra samhaéllsfunktioner. Under utmaning 5
konstateras visserligen att bland annat utbildningssystemets kapacitet under 1ang tid har
utvecklats i lagre takt dn befolkningsdkningen, men detta f6ljs inte upp pa ett tydligt sétt
genom mal och atgdrder. Forvaltningen anser att behovet av servicefunktioner, sarskilt
skolor, kan fortydligas till den férdiga planen. Olika samhéllsfunktioner (bostader,
arbetsplatser, skola, idrottsmojligheter och sé vidare) behdver utvecklas i takt med varandra
for att nd malet om att skapa en tillgédnglig region med en god livsmiljo.

Det ar ur detta perspektiv bra att planen under tematiska fragor och forhallningssétt
(kapitel 7.3) anger att vardagliga resmal (sdésom skolor) bor lokaliseras i1 kollektivtrafiknira
lagen och med god tillgdnglighet for fotgéngare och cyklister. Samtidigt kan alltsa vikten av
strategisk skolplanering goéras tydligare i planen, sarskilt med tanke pa att flera av malen
anknyter till utbildningsomréadet. Aven de mal och tgiirder som ror hogre utbildning
paverkas av grund- och gymnasieskolan, d& dessa utgér grunden for det hogre
utbildningssystemet.

For gymnasieskolan ar ndrhet till kollektivtrafik sarskilt angeldgen med tanke pa den
gemensamma gymnasieregion som idag omfattar samtliga kommuner i l&net samt Habo
kommun i Uppsala 14n. Inpendling frén andra kommuner stéller krav pd goda
transportmdjligheter. Det dr samtidigt viktigt att analysera vad som hdander om
gymnasieregionen utokas till f61jd av forbattrade kommunikationer i regionen. Grundskolan
har idag problem med begrinsad kapacitet i flera stadsdelsomréden, och liknande
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problematik kommer dven att uppsté i gymnasieskolan i takt med befolkningsutvecklingen.
Behovet av gymnasieplatser styrs ocksé av efterfrdgan i betydligt storre utstrickning &n
behovet av grundskoleplatser och efterfragan ar till stor del koncentrerad till innerstaden.
Gronytor

En anknytande fraga — som &r sarskilt aktuell for grundskolan — ror gronytor och utemiljoer.
Studier och rapporter om barns miljo, hélsa och utveckling visar pa vikten av en
stimulerande utemiljo. Under tematiska fragor och forhallningssitt konstateras mycket
riktigt att det i storstadsomraden &r en sdrskild utmaning att skapa ytor for barns och
ungdomars behov nir staden fortitas och markpriserna okar. Det konstateras vidare att denna
situation dr sdrskilt komplex att hantera i regionens centrala delar. Ur forvaltningens
perspektiv — savil som ur ett allmént barnperspektiv — dr det dérfor viktigt att tillgdngen till
gronytor i allmédnhet och skolgérdsytor i synnerhet beaktas i stadens (och regionens)
utbyggnad. Barns behov av rorelse ar vil dokumenterad, och skilig yta maste avsittas for
skolgard i forhallande till antalet barn.

Under mél 1 i samradsforslaget anges som ett delmal att hélften av regionens invanare
ska ha hogst 1 000 meter till titortsndra natur i gron kil. Ur utbildningsforvaltningens
perspektiv dr det dock dven av vikt att tillgdngen till gronytor och utemiljoer beaktas i ett
mer lokalt perspektiv, i form av exempelvis skolgardar och bostadsnéra natur. Detta gors
delvis i samrédsforslaget, men forst under avsnittet tematiska fragor och forhéllningssatt.
Perspektivet kan alltsa stirkas i mélen och de prioriterade atgdrderna. Detta skulle samtidigt
starka malsynergier kring goda livsmiljder.

Kvalitet och genomstromning i grundskola och gymnasium

Under mél 2 anger samradsforslaget som delmal att alla pojkar och flickor ska n& behdrighet
till gymnasieskolan. Under mal 3 finns delmalet att minst 90 procent ska na
gymnasieexamen med avgangsbetyg, ak 3 nationella program enligt GY'11. Idag nar 89
procent behorighet till gymnasiet och 87,3 procent gymnasieexamen med avgangsbetyg i
regionen.

I Stockholms stad nadde verksamhetsaret 2015/2016 82,8 procent behorighet till
gymnasiet. Att siffran ar lagre beror pé att majoriteten av Stockholms skolor under aret har
tagit emot en stor andel nyanldnda elever. Det &r svart for nyanldnda elever i arskurs 9 att
hinna bli behoriga till gymnasiet och fa godkénda betyg efter endast en kort tid i Sverige.
Staden har dock stérkt sina insatser for att dessa elever ska komma ikapp med sin utbildning
och ga vidare till gymnasiet. Om gruppen senast anldnda (efter augusti 2015) exkluderas
visar den prelimindra uppskattningen att 89,5 procent av eleverna natt behorighet till
gymnasieskolan. Detta &r alltsa i linje med dagens nivé i regionen som helhet. Det finns i
dagsldget inga sammanstéllda siffror 6ver hur manga elever som nddde gymnasieexamen
under verksamhetséret 2015/2016.

Forslag
Forvaltningen foreslér att utbildningsndmnden dverldmnar tjénsteutlatandet som svar pa
remissen samt att beslutet justeras omedelbart.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 17 augusti 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Underremiss

AB Familjebostiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Regionplanen ska bland annat visa pa regionens samlade vilja och vara véigledande for beslut
om Oversiktsplaner, detaljplaner och omrédes-bestimmelser. Planen ska ocksa ange
forhallningssétt for regional samordning av mark- och vattenanvéndning och for lokalisering
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av bebyggelse och anldggningar samt vara en utgadngspunkt for den statliga
infrastrukturplaneringen.

Visionen ér att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva storstadsregion.
Attraktivitet redovisas vanligtvis i termer av antingen boende-, ndringslivs-, eller
besoksattraktivitet. Regionplanens uppldgg, med ett genomfoérandeperspektiv och med en
vision, mél, delmal och &tgirder kopplat till fyra tidsperspektiv, kan vara ett bra sétt att styra
arbetet.

En fristdende rapport, med en samlad konsekvensbeskrivning, har tagits fram parallellt
med RUFS 2050. Konsekvensbeskrivningen anger att det &r omojligt att bedoma i hur stor
utstrackning samradsforslaget kommer att bidra till att fler bostader byggs.

Samradsforslaget har en uttalad ambition att sétta ménniskan i fokus i regionens
utveckling. Konsekvensbeskrivningen uttrycker & andra sidan att mal, atgérder och
forhallningssétt nir det géller den fysiska miljons paverkan pa individer behdver
kompletteras med tydligare skrivningar och stéllningstaganden avseende den lokala
livsmiljon. Familjebostidder dr med och utvecklar den lokala livsmiljon f6r de ménniskor
som bor i eller pa annat sitt forhéller sig till bolagets fastigheter och bostadsomraden.
Bolaget ser déarfor att en komplettering i samradsforslaget, utifran beddmningen i
konsekvensbeskrivningen, dr 6nskvard.

AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

RUFS 2050 fyller en viktig funktion i att ge en samlad och gemensam bild av nulédge,
utmaningar och malséttningar for regionen. Onskemalet frdn revideringen av nuvarande
RUFS om att prioritera sociala perspektiv tydligare tycks ha beaktats da flera malomraden
lyfter sociala dimensioner, vilket Stockholmshem uppskattar.

RUFS o6kar i betydelse i takt med dkad inflyttning och krav pa regionens interna
samverkan. Avgorande for ett Stockholm ska kunna fortsitta utvecklas ar att regionen
formér frambringa bra kommunikationer och tillrackligt med bostidder. Inom bada dessa
omréaden krivs landstings- och kommunédverskridande samverkan. RUFS ger en riktning,
men for att kunna forverkliga malséttningarna behdvs utvecklade samarbeten inom planens
malomraden. Stockholmshem delar gédrna med sig av kunskap och &r 6ppet for att diskutera
nya 16sningar for att pa bésta sitt bidra till att minska bostadsbristen i regionen.

Bostadsformedlingen i Stockholm AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bostadsformedlingen véljer att koncentrera sina synpunkter till bostadsfragan, med hiansyn

till bolagets uppdrag och kompetens. Bostadsférmedlingen véljer ocksa att endast
kommentera RUFS 2050 och inte OMS 2050 da Bostadsformedlingens verksamhet i princip
bedrivs inom Stockholms lén.

Bostadsformedlingens synpunkter
Bostadsformedlingens verksamhet har framforallt koppling tillf6ljande tva punkterna under
rubriken "RUFS 2050;

* Ta ett sérskilt offentligt ansvar, framfor allt inom kommunerna, for att frimja intradet
pé bostadsmarknaden for bland annat ungdomar och invénare med svag privatekonomi.

* Verka for en storre rorlighet i det befintliga bestandet genom att dka incitamenten for
att flytta, och verka for ett jaimnt och hogt byggande genom funktionella planprocesser, bra
kommunalt ledarskap, och 6kad konkurrens inom byggsektorn.

I likhet med arbetsmarknaden &r bostadsmarknaden regional. Bostadsformedlingen
arbetar for att forenkla for bostadssokande genom att erbjuda formedling av sa manga
hyresrétter som mojligt pa ett och samma stélle. Vi dr 6vertygade om att en regional
bostadsformedling bade underldttar intrddet pa bostadsmarknaden och verkar for storre
rorlighet i det befintliga bestdndet genom att lediga ldgenheter samlas pa en plats.
Bostadssokande kan betala en kdavgift och fa tillgang till ett storre utbud utan
formedlingsavgifter, fastighetségare lamna sina ldgenheter till en formedlare som
tillhandahaller en for dem kostnadsfri tjanst. Det dr ocksé effektivt ur samhéllssynpunkt att
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inte bygga upp flera formedlingar i regionen.

I den formedlingsverksamhet som Bostadsformedlingen har i uppdrag att bedriva kan
med tydlighet utlédsas att efterfrdgan pa hyresbostider vida dverstiger tillgdngen. Detta géller
i princip alla typer av hyresrétter — oavsett storlek, typ, dgarforhallanden och ldage, dér
kétiderna 6ver aren blivit allt langre.

Bostadsformedlingen ser baserat pa kundernas efterfrdgan behov av denna hogre takt i
bostadsproduktionen inom regionen men tror dven att mekanismer bor sokas for att oka
omsittningen i det befintliga bostadsbestdndet. Dessa behov stirks av att antalet
nyproducerade bostidder under flera ar inte riackt till for att ticka den stora folkdkning vi har
haft i regionen. Hartill kommer att hyresréttens andel av nyproduktionen minskat de senaste
fem &ren. Bristen pa bland annat sddana bostéder anses dven utgora en riskfaktor for hela
regionens fortsatta tillvaxt.

Fran bolagets sida finns forutsittningar att formedla langt fler 14genheter i hela regionen
— av olika storleker och typer. Bolaget strategi dr att ytterligare utveckla relationerna med
olika fastighetsdgare genom att sékerstélla kvalitet och utveckling i vara tjanster samt genom
en dnnu tydligare regional nirvaro. Var forhoppning ér att fler, sdvil kommunala som
privata bostadsbolag, ser nyttan av en regional bostadsférmedling och vill borja anvinda
vara formedlingstjdnster sa att vi samlar 4n mer av regionens utbud av lediga hyresrétter.
Stockholm Vatten Holding AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Osikerheter finns angdende

Befolkningstillvixten och dess fordelning inom Idnet.

Sammanstills befolkningstillvixten utifrén de till SVAB anslutna kommunernas egna
prognoser och dversiktsplaner blir befolkningsutvecklingen dnnu stérre och snabbare dn
enligt strukturbild B i RUFS. Enligt kommunerna Jarfilla och Sundbybergs egna prognoser
sa okar befolkningen betydligt snabbare &n i tabell 3 angivna 60%. I vissa fall upp till en
fordubbling till 2040.

Klimatforindringen avseende storlek och tidplan.

RUFS tar upp problematiken med ¢versvamningar pa grund av regn och att
klimatforandringen kan innebéra en 6kad risk for 6versvdmningar. Det star vidare i RUFS att
”Mélaren ar en av Sveriges viktigaste dricksvattentdkter och kan i ett langre tidsperspektiv
(efter ar 2100) hotas av stigande havsnivaer” och att "Nya Slussen l16ser problemet under
detta sekel”. Skillnaden i medelniva mellan Milaren och Saltsjon minskar frén ca 0,7 m i
nuldget till 0,2 m ar 2100. Mélarens medelniva 6kar och vi far langre perioder med relativt
hdga nivaer i Milaren.

Angaende Lansstyrelsens rekommendationer for lagsta grundldggningsniva ldngs
Ostersjokusten respektive Milarens stréinder i Stockholms har Stockholm Vatten 2013
respektive 2015, vid framtagandet av Lansstyrelsens rekommendationer, framfort foljande
sypunkter:

Lénsstyrelsens rekommenderade nivaer ar 2100 ar bra men lénsstyrelsens nivaer ar 2200
bdr hojas med ytterligare 1 m.

Samhillsviktiga/kritiska funktioner/byggnader bor placeras ytterligare ca 1m hogre.

De angivna grundlaggningsnivaerna bor gilla enbart for bebyggelse direkt vid
strandkant.

Huvudsystem for dricksvatten.

Stockholm Vatten, Norrvatten mm (hela regionen) maste givetvis alltid sékra sin vattentékt
Malaren men bdr sannolikt &ven inom en snar framtid sdkra ytterligare en stérre mojlig
reservvattentdkt, t.ex. Yngern. Att sékra vattentikter (Milaren respektive reservvattentékter)
ar nagot som blir &nnu aktuellare pa grund av befolkningstillvaxten och klimatforandringen
(varmare och torrare somrar samt fordndrad nederbordscykel under éret).

Stockholms Hamn AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Allménna synpunkter
En gemensam, langsiktig utvecklingsplan &r ett viktigt verktyg for ett samordnat och
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resurseffektivt arbetsétt i regionen. Darfor dr det positivt att regionens aktorer aterigen
samlas kring ett inriktningsdokument att forhalla sig i planering av stadsutveckling,
transportinfrastruktur, bostadsbyggande m.m.

Stockholms Hamnar vill inledningsvis lyfta nagra omraden och perspektiv som endast far
lite utrymme eller helt saknas i samradsforslaget och som bor tas i beaktande i det fortsatta
arbetet med utformningen av den regionala utvecklingsplanen.

For det forsta saknas ett internationellt och ett EU-perspektiv, nigot som Stockholms
Hamnar lyft &ven i samband med tidigare arbete med RUFS. Inom EU pagéar inom EU-
kommissionen sedan en tid tillbaka ett omfattande arbete med det transeuropeiska
transportnétverket, TEN-T. Samtliga hamnar i koncernen Stockholms Hamnar ingar i TEN-
T dér Stockholms Hamn ar en utpekad sa kallad ”corehamn” medan Kapellskdrs Hamn och
Nynédshamns Hamn &r ”comprehensive hamn” eller dvergripande hamn. P& liknande sitt ar
Stockholm stad en urban nod inom TEN-T, vég- och jarnvigsanslutningar i anslutning till
Stockholm ingér i corendtet och Arlanda och Bromma &r core respektive comprehensive
flygplats. Kommissionen har i sitt arbete dessutom identifierat 9 geografiska korridorer inom
TEN-T dar resurser framfor allt ska koncentreras for att dessa ska uppfylla kraven pa
infrastruktur som stills i TEN-T forordningen. Stockholm ligger pa den sé kallade
”Scandinavian Mediterranean”-korridoren som gar mellan Helsingfors i Finland till Valetta
pa Malta. Tyvérr har inte detta fatt ndgot storre genomslag i Stockholmsregionen och finns
inte heller med i samradsunderlaget. I planeringssamanhang ar det viktigt att &ven det
internationella perspektivet finns med. Utvecklingen i Stockholm &r beroende dven av
omvérlden, inte minst genom de godstransporter som nér regionen sjovégen in till
Stockholms Hamnar.

For det andra, dven kopplat till ovanstdende punkt, &r att samradsunderlaget i mycket stor
utstrackning fokuserar pa tillgdnglighet utifran ett persontrafikperspektiv - arbetspendling,
bilism, kollektivtrafik osv. Detta perspektiv ér viktigt men i den sé hastigt vixande regionen
ar varuforsorjning centralt — bade for invdnarnas egna konsumtion men dven for att sékra en
fungerande handel med alla dess sysselsatta. Godstransporter till och fran regionen har stor
betydelse, och méste tas i beaktande i all samhéllsplanering, vilket inte ar tydligt i
samradsunderlaget och detta samt logistik bor i storre utstrickning bor lyftas — for att inte
bygga bort tillgdngligeten for kort- och langvéga gods.

For det tredje saknas i princip helt ett besoksnéringsperspektiv som ar en forhallandevis
ny nédring men vdxande och av allt storre betydelse for sysselsittning och tillvaxt och &r
numera en av vara basniringar i svensk ekonomi. Tillgdnglighet till savél stadsmilj6é som
naturomraden, gérna fran vattnet, méste sékerstillas i regionen for att beséksnéaringen
fortsittningsvis ska kunna vara stark.

Slutligen konstaterar Stockholms Hamnar att vattenvigarna, som del i det lokala,
regionala och nationella transportsystemet, generellt gloms bort i samradsforslaget. Dels kan
vattenvégarna i storre utstrackning anvéndas for kollektivtrafik, dvs. pendelbétstrafik, men
det finns &ven stor potential att utnyttja vattenvégarna for regionala godstransporter och
citylogistik. Dessutom utgér hamnarna portarna for att de langvéga godset ska na regionen. I
en period nir Stockholmsregionen star infor flera mycket omfattande infrastrukturprojekt &r
det dven viktigt att ta vattenvdgarna i beaktande for transporter av bygg- och
anldggningsmaterial. D& RUFS 2050 utgor ett dokument som regionala och lokala aktdrer
ska forhalla sig till i kommande planering av stadsutveckling och transportinfrastruktur &r
det viktigt att sjdfartens potential och mojligheterna att utnyttja vattenvégarna framgar
tydligt.

Prioriterade atgirder

Av de omraden som tas upp ovan finns vissa resonemang om godstransporter, behovet av att
Oka sjofarten, hamnarnas betydelse m.m. i de tematiska frdgorna och forhéllningssétten i
samradsunderlaget men det finns inte ndgra prioriterade atgérder med tydlig koppling till
gods och sjofarten, och inte heller till besdksnéring. Av de prioriterade dtgérderna som
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presenteras i samradsforslaget dr det ndgra som Stockholms Hamnar 6nskar kommentera
specifikt.

”Bygg ut transportinfrastrukturen i enlighet med prioriteringarna i
Stockholmsforhandlingen 2013 och samverka for att Stockholmsforhandlingen samt
Regional ldnsplan 2018-2029 for Stockholms lin och nationell plan samspelar med RUF'S
2050

Det dr viktigt att RUFS 2050 héanger néra ihop med den &vriga nationella
samhdllsplaneringen, inte minst transportinfrastrukturen. God transportinfrastruktur till och
frén regionen ar viktigt.

”Underhdll och genomfor dtgdrder for att nyttja befintliga spar- och vigsystem mer
effektivt. Samforligg annan infrastruktur i samband med ny- och ombyggnation av spdr- och
vdgsystem, om det finns behov av detta.”

Som ndmnt ovan bor mdjligheterna att i storre utstrickning utnyttja vattenvigarna
framga tydligare.

“Klargor och peka ut de regionala behoven pd mark och logistikomrdden och depder
samt konkretisera alternativ for brdnsletransporter och transporter av farligt gods”.

Fragan om flytande brénsle i regionen tas dven upp pa s. 80 under tematiska frégor och
forhallningssitt (se s. 4 ovan). Alternativa lokaliseringar for Loudden har genomforts och
forberedelser for avveckling pagér.

Beslut har fattats i Stockholms stad om att oljehamnen Loudden ska vara avvecklad
senast 31 december 2019. Louddens avveckling kommer innebéra att transporter av farligt
gods i form av drivmedel fran Stockholms Hamnar minskar, samtidigt som 6vrigt farligt
gods dven fortséttningsvis kommer anlénda sjovégen till ndgon av hamnarna (Stockholm,
Kapellskir och Nyndshamn). Louddens avveckling innebér dven att det krévs en alternativ
lokalisering for bunkerbransle och bunkerfartyg som kan forsorja sjofarten med
fartygsbrénsle, inte minst da det pagér en omstéllning inom sjofarten mot alternativa
brénslen for att minska miljopéverkan.

Stockholms Hamnar saknar dtgarder kopplade till utvecklingen av kollektivtrafik pa
vatten. Den ndmns i princip endast i en mening i samradsunderlaget; “Den vattenburna
kollektivtrafiken dr central i skdrgdrden och kan vara ett komplement till vig- och spdarburen
kollektivtrafik pa annat hall”. Kollektivtrafik pa vatten har potential att utvecklas i
Stockholm men dé ar det viktigt att Trafikforvaltningen inom Stockholms Lans Landsting,
som &r ansvarig regional kollektivtrafikmyndighet, ser detta som ett prioriterat omrade.
Darfor ar det beklagligt att kollektivtrafik pa vatten inte féar storre utrymme i
samradsunderlaget. Kollektivtrafik pa vatten bér komma med tidigt i samhéllsplaneringen, i
savil RUFS 2050 som i kommunernas dversikts- och detaljplaner. Det krdvs dven
samverkansformer mellan Trafikférvaltningen, kommunerna och andra berérda.

Den rumsliga strukturen

Enbart i de tre stora utvecklingsprojekten investerar Stockholms Hamnar drygt sju miljarder
i ny och forbéttrad hamninfrastruktur under en sjuarsperiod med start 2013. Detta skapar
forutséttningar for sjofarten, och dirmed héllbara transporter, till, fran och inom regionen.
Forutom de nu pagéende projekten i Vartahamnen i Stockholm och i Kapellskérs hamn har
Stockholms Hamnar nu fatt klartecken att borja bygga den nya godshamnen Stockholm
Norvik. Arbetet inleds under 2016 och redan 2019/2020 kommer den nya hamnen kunna ta
emot anldp.

Stockholm Norvik kommer innebéra forandrade godsfloden i regionen genom anlép av
storre fartyg som medfor att gods kan komma ndrmare sin slutdestination och ddrmed avlasta
vig- och jarnvégsinfrastrukturen nationellt och regionalt. I anslutning till Stockholm Norvik
kommer ett storre logistikcentra att utvecklas och det fors dven diskussioner om att Norvik
kan utgora en viktig nod for utveckling av regionala godstransporter pé vatten — inre
vattenvagssjofart och kustsjofart. Mot bakgrund av detta méste den nya hamnen tas i
beaktande i kommande infrastrukturplanering.
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Tvérforbindelse Sodertdrn ar en mycket viktig dtgird men dven vég 225 &r av stor
betydelse for att koppla ihop Norvik med 6vrig transportinfrastruktur. Stockholms Hamnar
kommer att bygga jarnvigsanslutning mellan hamnen och Nynésbanan vilket skapar
forutséttningar for att transportera gods vidare fran Norvik med jarnvég.

P& sikt dr &ven en jarnvagsanslutning till Kapellskidrs Hamn 6nskvérd.

AB Stokabs remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen 2050 omfattar en storre mangd

olika omraden. Grundanslaget fran 2010 avseende vision och mal kvarstar medan det i
samradsforslaget — i enlighet med vad som framkom vid aktualitetsprovningen av den
nuvarande planen — gdrs ansatser till ytterligare prioriteringar och konkretiseringar. AB
Stokab begrinsar sig i foreliggande remissvar till de delar som ligger inom AB Stokabs
kompetensomrade.

I samrédsforslaget gors ingen skillnad mellan olika former av digitala forbindelser vilket
ar olyckligt. For att kunna mojliggora att mota den framtida efterfragan pa kommunikation,
fran foretag, offentlig service och privatpersoner, kommer en digital infrastruktur behdva
vara fiberbaserad. Detta bor framga av den regionala utvecklingsplanen.

Fiberinfrastrukturen &r i olika delar av lanet olika vil utbyggd vilket ocksa konstateras i
samradsforslaget. Olika aktorer har historiskt prioriterat utbyggnaden av infrastrukturen
olika i olika delar av ldnet. Det ar av stor vikt att det framgar tydligt i den kommande
regionala utvecklingsplanen att en utbyggnad av fiberinfrastrukturen bor vara prioriterad.

En vil utbyggd fiberinfrastruktur &r en forutséttning for att kunna uppfylla
utvecklingsplanens vision om att Stockholmsregionen ska vara Europas mest attraktiva
storstadsregion. Om det inte finns en vil utbyggd fiberinfrastruktur i regionen kommer
regionens konkurrenskraft och attraktivitet i framtiden att bli betydligt lagre. Detta géller for
flera av de olika mélomradena som samradsforslaget berdr och det ar darfor olyckligt att
betydelsen av de digitala kommunikationsméjligheterna i huvudsak berdrs i samband med
diskussioner kring konkurrenskraft och tillvixt samt i ett eget ssmmanhang, under rubriken
E-sambhillet, skilt fran andra malomraden.

En vil utbyggd fiberinfrastruktur i hela Stockholms ldn skulle fungera som mdjliggorare
for innovation och effektivitet inom exempelvis utbilningsomradet och inom den framtida
halso- och sjukvérden, perspektiv som saknas eller beskrivs utan storre konsekvensanalys i
samradsforslaget. Det dr for regionenens framtida utveckling och méjligheter till innovation
inom samtliga malomréaden i ett planeringsdokument som har en tidshorisont mot 2050
viktigt att den digitala infrastrukturen likstélls med annan grundldggande infrastruktur och
att mojligheterna med digitaliseringen integreras i analyserna och diskussionerna kring
prioriteringar inom samtliga malomrédden

Stockholm Stads Parkerings AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Bolaget anser att samnyttjande av bilparkeringsplatser gynnar medborgarna i regionens

kommuner, genom att en parkering till exempel vid ett kdpcentrum eller en idrottsplats kan
nyttjas som infartsparkering eller arbetsplatsparkering. Samnyttjandet bidrar &ven till att
medborgarna i regionens kommuner gynnas av mdjligheten till att komplettera sin resa med
mer miljovénliga och kapacitetsstarka kollektiva fairdmedel.

Bolaget bedomer att bilresorna inom regionen torde bli farre men langre, dd medborgarna
i framtiden forvéntas anvinda bilen mindre i vardagen och mer under helgerna.

Bolagets erfarenhet av cykelparkering ar att betalningsviljan hos kunden &r mycket lag.
Betalningsviljan forvéntas inte 6ka i den grad som skulle kravas for att bolaget skulle klara
egenfinansiering av cykelgarage vid utsatta méalpunkter.

Stockholm Parkering anser att stadsplanering av framtida parkeringsplatser bor utga fran
medborgarnas resmdnster, for att minska risken for 6kad soktrafik da bilisterna sdker efter
en ledig parkeringsplats. En vél fungerande parkeringssituation i regionen minskar risken for
att i efterhand 16sa parkeringsplatser i redan byggd miljo for en storre kostnad.
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Stockholms Stadsteater AB:s remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Kulturhuset Stadsteatern finner att behov foreligger att stirka kulturlivet till omraden dér

storre forandringar forvédntas sdsom regionala stadskérnor, andra utvecklings- och
fortdtningsomraden, samt delar av landsbygden och skdrgarden. Samtidigt som det bor
framhallas att existerande centrum behdver ett starkt och varierat kulturliv for att vara
motorn i en storre regional fordndring.

Stockholm Business Region AB:s (SBR) remissvar har i huvudsak foljande lydelse:
Stockholm Business Region ar i huvudsak positiv till framlagda samradsforslag. Bolagets

remissvar avser fokusera pd de omradden som ror ekonomisk utveckling, foretagande och
regionens internationella attraktionskraft. Det ar viktigt att regionens universitet och
hogskolor ges forutsittningar att utvecklas. Samtidigt dr svart att endast nationellt mota det
stora behovet av hogkvalitativ arbetskraft i Stockholmsregionen. Regionen maste darfor
arbeta mer aktivt med talangattraktion som ett prioriterat fokusomrade for att attrahera
kompetent internationell arbetskraft. Som exempel dr kompetensbristen i tekniksektorn
storre dn ndgonsin. Teknikintensiva foretag skapar dessutom stora spridningseffekter till
ovriga ekonomin.

Stockholms stads vision 2040 har en tydlig ambition att staden och regionen ska bli mer
sammanhéllen och att det ska finnas goda forutséttningar for bostéder, arbetsplatser och
service i alla dess delar. Utvecklingen av fler attraktiva tyngdpunkter med omraden for nya
foretagsetableringar bor kopplas mer tydligt till utvecklingen av narliggande
foretagsomraden. Det dr nddvandigt att regionens planering utgéar fran den befintliga
foretagsstrukturen i arbetet med att omvandla rena foretagsomraden till blandade stadsdelar.
Samtidigt maste regionen bli béttre pa att tillsammans langsiktigt planera for renodlade
foretagsomraden, och hur dessa ska kunna utvecklas utan paverkan av annan exploatering sa
som bostéder.

Regionens foretagsomradden och handelsplatser ska skapa forutsittningar for kluster med
god tillgdnglighet och pé en internationell niva. Bolaget anser samtidigt att det ar viktigt att
konstarera att det inom &verskadlig framtid inte kommer att finnas nagra flerkdrniga
finansiella centrum i regionen. Stockholms city kommer att vara regionens Central Business
District.

Avslutningsvis vill bolaget belysa vikten av att om regionen ska stérka sin internationella
konkurrenskraft maste marknadsforingen forbattras och enhetliggéras. Regionens fortsatta
tillvaxt ligger i att framgangsrikt attrahera utlindska investeringar. Stockholms stad
anvéander tillsammans med 53 kommuner i Stockholmsregionen budskapet Stockholm the
Capital of Scandinavia i sin internationella marknadsforing. Fokus for
investeringsframjararbetet bor ligga i att marknadsfora kunskapsintensiva branscher sa som
ICT, Cleantech och Life Science. Det dr inom dessa branscher som Stockholmsregionen har
sitt frimsta erbjudande till investerare internationellt och har en stor potential att vinna
investeringar. Gemensamt for de tre branscherna r att de alla har teknik som grund.
Utlandska investeringar kan ta form av etableringar, samarbeten, uppkop eller riskkapital.
Det gemensamma dr att samtliga former skapar tillvixt och arbetstillfillen i regionen.

Koncernledningens synpunkter

Koncernledningen har f6ljande dvergripande synpunkter att anfora avseende RUFS 2050.
Synpunkterna redovisas utifran de fragestallningar som remissforfarandet 6nskade fa
besvarade.

Koncernledningen anser att den regionala planeringen i form av den regionala
utvecklingsplanen for Stockholms 1dn (RUFS) ér viktig och ndgot som péverkar staden sévél
pa kort som pa lang sikt. For att samtliga berdrda aktorer ska kunna planera langsiktigt mot
gemensamma mal dr det darfor viktigt att kunna enas om en gemensam planeringsinriktning
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i form av RUFS.

Upplédgget med olika tidsperspektiv och mélstrukturer &r bra och visar pd en forstaelse for
planeringsforutsittningar i realiteten och koncernledningen véilkomnar att landstinget har
inforlivat stadens och andra aktdrers tidigare synpunkter om att den nya regionplanen
behover goras mer genomforandeinriktad 4n den nuvarande RUFS 2010.

Koncernledningen ser det positiva i att malaret flyttats fram fran ar 2030 till ar 2050. En
regionplan behdver ha ett langsiktigt strategiskt fokus och da ar 2050 ett mer relevant
tidsperspektiv.

RUFS 2050 som regionens gemensamma kontrakt

- Vad krdvs for att det som beskrivs i planen ska bli verklighet?

- Vad krdvs for att planen ska fungera som en utgangspunkt for ert 6vergripande

arbete och de beslut som fattas i er organisation?

- Hur ska er organisation bidra till genomférandet av den kommande planen?
Sammantaget stiller sig koncernledningen mycket positiv till den gemensamma
planeringsansats som RUFS 2050 innebar samt det foregdende arbetet. Fran Stockholms
stads bolagskoncerns perspektiv finns det dock nagra perspektiv som bor fortydligas.

For att den foreslagna utvecklingsplanen ska genomforas kravs en 6kad samordning och
samarbete mellan kommuner. Koncernledningen anser dock att samradsforslaget bor
tydliggora ansvarsfordelningen mellan de olika aktorerna for att ytterligare forstarka
genomforbarheten. Koncernledningen beddmer att det, for att astadkomma den efterfragade
utvecklingen, kommer att krévas en jdmnare fordelning av dtaganden avseende nyproduktion
av bostéder och dvriga investeringar. Nuvarande utveckling sedan 2010 pekar pa en 6kad
inflyttning till regionens centrala delar, vilket i sig &r positivt, dd exempelvis
infrastrukturinvesteringar nyttjas effektivare och en 6kad téithet ger ldgre transportbehov. For
att mota de stora bostadsbehoven som regionens befolkningsutveckling leder till maste dock
fler kommuner bidra till detta i hogre utstrdckning. Sérskilt hyresrétter ser koncernen en stor
efterfragan pa. Bostadsformedlingen i Stockholm AB kan genom sin verksamhet bidra till en
effektiv regional bostadsformedling av dessa.

Den reviderade strukturplanen anger en 6kad téthet i de centrala delarna av regionen,
vilket sannolikt kommer att krdva avsevért hogre investeringsvolymer avseende infrastruktur
i dessa delar. Detta medfor i sin tur 6kade véarden for kringliggande kommuner.

Koncernens bolag kommer att bidra till den stora expansion Stockholm stad star infor
genom bl.a. strategiska investeringar i infrastruktur sésom hamnar, parkeringsanldggningar,
digital infrastruktur (svartfibernit), skolor och forskolor samt bostdder och anldggningar for
teknisk forsorjning sdsom vattenledningen, avloppsreningsverk, dtervinningsanldggningar
m.m. Den expansion koncernens bolag nu méter innebér investeringsvolymer pa mellan 10-
13 mdkr per ar under den ndrmaste 5-arsperioden och koncernledningen bedomer att
utrymmet for ytterligare 6kade investeringsvolymer for staden kommer att vara begrénsat.

Ett exempel pé stora satsningar som gors i Stockholm stads regi idag d&r ombyggnaden av
Slussen och SFA (Stockholms Framtida Avloppsrening) samt utvecklingen av regionens tre
hamnar, Virtan/Frihamnen, Kapellskér och Norvik. Det finns ocksa exempel pa
kollektivtrafik och vigutbyggnader dér staden fatt ta ett utdkat finansieringsansvar for att
klara tillgdnglighets- och miljomélen for de nya bostidderna. Dessa satsningar maste
sannolikt framdver i stdrre utstrickning samfinansieras. Ansvaret for utbyggnad och
finansiering av infrastruktur for att utveckla hallbara livsmiljoer for regionens invéanare
maste darfor fortydligas och breddas.

Koncernledningen delar SBRs och Stockholms Hamnars bedomning att det
internationella perspektivet med Stockholmsregionen som en viktig port in till Sverige, bade
for néringslivsinvesteringar, besdkare och transporter bor fortydligas.

Mal- och delmal
- Bidrar madlen till att regionen far ett tydligt fokus?
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De 6vergripande malen dverensstimmer innehdllsméssigt vdl med de av staden beslutade i
Vision 2040- Ett Stockholm for alla. I stadens vision dr dock det sociala och demokratiska
perspektivet i hogre grad tydliggjort. Samrédsforslagets uttalade ambition att sitta
ménniskan i fokus i regionens utveckling ar forvisso positiv. Koncernledningen delar
bolagens uppfattning om att en komplettering av samradsforslaget utifrdn bedomningen av
sociala konsekvenser i konsekvensbeskrivningen vore vilkommen.

Det nya forslaget har en tydligare prioritering av omraden, tidsperspektiv for olika mal
och atgérder, vilket efterfragades nir det senaste forslaget remitterades och detta vilkomnas.

- Anger mdlen rdtt ambitionsniva
Koncernledningen bedémer att malnivin avseende bostadsproduktionen &r nagot 1agt satt
och stiller sig fradgande till om det behdvs en hdgsta niva i intervallet. Den ldgsta nivan anger
9 000 bostédder och utifrén detta har stadens bostadsbolag en malsittning att bygga en
tredjedel av dessa, dvs. 3000 ligenheter. Med det perspektivet beddmer koncernledningen att
malnivén for bostadsproduktionens lagsta niva bor sittas hogre.

Koncernledningen vill poéngtera att alla lanets kommuner méste ta sitt ansvar for att
klara av den stora bostadsutbyggnad som kommer att behdvas framdver i regionen. Aven om
planen anger en 6kad téthet i de centrala delarna av regionen &r det inte rimligt att
ytterkommunerna i lanet fram6ver ska dra ned pa sin bostadsproduktion. I den kommande
regionplanen maste budskapet vara tydligt att alla i ldnet behover ta sitt ansvar for att
tillsammans skapa bra forutsittningar for en framtida Stockholmsregion.

Prioriterade omrdden
- Ar det rditt dtgéirder som beskrivs? -Hur kan dtgérderna utvecklas till
utstdllningsforslaget?
Koncernledningen anser i huvudsak att det &r relevanta atgérder som angivits.

Vissa av atgirderna avseende infrastruktur och etablering av utbildning p& hogskole- och
universitetsniva ligger 6ver den regionala radigheten och kréver statliga beslut. Darfor kan
det ifragaséttas om malet att 6ka antalet hgskoleplatser och forskningsmedel 4r en relevant
atgérd. Likasa vissa av de foreslagna atgirdena avseende finansiering av infrastruktur,
bostdder och 6kad variation i bostadsbestdndet kan kriva fordndrad lagstiftning och 6kande
statliga investeringsplaner m.m. Koncernledningen anser dock att ansatsen att 6ka
kompetensen och attraktionskraften for talanger till regionen &r relevant.

Koncernledningen anser utifrdn ovanstdende resonemang att ansvarsfordelningen mellan
olika aktorer bor fortydligas.

For att sdkerstilla en héllbar regionutveckling bor samradsforslaget ytterligare betona
vikten av att satsningar i infrastruktur for person- och godstrafik méste forega bostads- och
bebyggelseutveckling . I detta sammanhang bor dven utbyggnad av infrastruktur for
utbildning pé forskole, grund, och gymnasieniva ndmnas som en viktig forutséttning for att
bygga langsiktigt hallbara stadsmiljoer.

Den rumsliga strukturen
I detta avsnitt dnskar Stockholms ldns landsting fa foljande fragestédllningar besvarade.

- Vilken rumslig struktur krdvs for en region utan klimatpdverkande utslipp?

- Vilken rumslig struktur krdvs for en socialt ekonomiskt och territoriellt

sammanhdllen region?

- Vilka dr de viktigaste vigvalen for regionen kopplat till den rumsliga strukturen?
Koncernledningen anser att de principer som lyfts fram som viktiga for den dvergripande
rumsliga strukturen i huvudsak dverensstimmer vil med bolagens utveckling.
Koncernledningen vill dock lyfta fram att den rumsliga strukturen dr hogst beroende av
teknikutvecklingen vad géller att utveckla fornybara energikéllor och transportmedel som
forstarker kapaciteten samt forandring av transportbehov genom forstarkt digital
infrastruktur, dér bl.a. likvérdig fiberutbyggnad skulle forbéttra regionens forutséttningar
avsevdrt. Tidigare regionala utvecklingsplaner har haft som utgangspunkt att bygga ut
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snabba kollektiva forbindelser i syfte att 6ka tillgéngligheten och knyta ihop regionen. Med
tanke pa vikten av 6kad resurshushéllning och den digitala utvecklingen s& bor denna
utgangspunkt enligt koncernledningen forskjutas mot att mer betona dkad tillgidnglighet dven
genom digitaliseringens mdjligheter.

For att regionen ska utvecklas hallbart méste fordndrade beteendemonster studeras och
analyseras nogsamt da den okade digitaliseringen och utvecklingen av bade sociala monster
och offentliga tjdnster och service sannolikt kommer att paverka resandemdnster och darmed
kanske @ven nagot fordndrade boendepreferenser. Da vi lever i en fordnderlig vérld krédvs det
lyhordhet for att hitta I6sningar pa nya problem och utmaningar for att den regionala
utvecklingsplanen ska betraktas som aktuell och relevant under manga ar framat i tiden. Med
flexibla l6sningar 6kar mojligheten att anpassa sig till ovéntade skeenden i framtiden.
Utvecklingen sedan RUFS 2010 pavisar med all tydlighet att planeringen kontinuerligt méaste
bevaka dessa fordndringar.

Koncernledningen méste ocksa framhélla vikten av langsiktighet och tydlighet i
planeringen for infrastruktur sdsom kollektivtrafik, transportviagar pa land och vatten, VA
forsorjning, fiberndt m.m. Dessa funktioner utgdr grundforutsittningar for att hallbara
livsmiljder for regionens invanare ska kunna utvecklas. Aven en 6kad langsiktighet och
tydlighet gillande ansvaret for finansieringen av dessa vore onskvéard. RUFS pekar pa nya
finansieringslosningar utan att ange vad som &dsyftas. Osédkerhet avseende
finansieringsansvaret kan medfora troghet i samarbetet mellan berdrda kommuner, landsting,
privata aktorer och de statliga aktérerna sdsom exempelvis Trafikverket.

Foéljande fragor vill Tillvixt- och regionplaneforvaltningen ha svar pa:
- Hur ser ni pa nyttan av gemensamma planeringsforutsdttningar och gemensam
mdlbild inom OMS (Ostra MellanSverige)?
I grunden anser koncernledningen att OMS gemensamma malbild ér positiv d&
forvirvsregionen forstoras och mdjligheten till kompetensforsorjning tack vare att
pendlingsmdjligheterna 6kar med forbéattrad kollektivtrafikforbindelse samt dkade
mojligheter till distansarbete.

- Vilken storregional strukturbild har bdst forutsdttningar att bidra till en positiv

utveckling i 6stra Mellansverige?

- Vad krdvs for att oka tillgdngligheten och samtidigt minska klimatpdaverkan?
Koncernledningen anser att forbéttrad spartrafik avseende turtithet, punktlighet och
driftssdkerhet dr den miljomassigt viktigaste atgarden for 6kad tillganglighet och minskad
klimatpaverkan. Aven vattenburna person- och godstransporter kan i detta perspektiv
utvecklas ytterligare. I ssmmanhanget méste koncernledningen ocksa framhalla utbyggnaden
av digital infrastruktur, som exempelvis fiber, som en visentlig och viktig forutsittning. En
oOkad tillgénglighet ger battre forutsattningar for niringslivet i hela regionen samt mojligheter
att minska volymen persontransporter genom 6kad andel distansarbete.

- Hur kan vi hantera regionforstoringens paverkan pd social hdllbarhet, sa att den
forbdttrade tillgingligheten kommer en sd stor andel som maojligt av befolkningen
till godo?
Aven i detta sammanhang vill koncernledningen sérskilt lyfta fram betydelsen av digital
tillgénglighet med likvardig prestanda i hela regionen. Detta kan medfora fler arbetstillféllen,
bittre offentlig service och 6kade mdjligheter till kontinuerlig kompetensutveckling pa
distans.

- Vilket stod finns for en ldgre kollektivtrafiktaxa for att 6ka méjligheten till en
inkluderande regionforstoring?
Koncernledningen vill peka pé vikten av fortsatt utveckling av kvalitet och kapacitet
avseende kollektiva transportmdjligheter samt transportinfrastruktur i form av land och
vattenvagar for att mota den kraftiga befolkningstillvéxten pa ett miljomassigt héllbart sétt.

- Vilka férdjupningsomrdden bor storregional samverkan prioritera?

47



Koncernledningen beddmer att en utvecklad dialog och utveckling pa ett nationellt plan av
regelverk och forutséttningar for finansiering ar nddvéindig for att 6ka rorligheten och
nyttjandet av det befintliga bostadsbestandet for att motverka den rddande akuta
bostadsbristen.

Koncernledningen kan inte nog understryka behovet av en regional samverkan for att
forbéttra forutsédttningarna for integration, bostadsetablering och forsorjningsmdjligheter for
nyanldnda. Detta dr en utmaning for hela regionen dér de olika delarna sannolikt har olika
mojligheter att bidra i etableringsprocessen.

Ovriga kommentarer

Koncernledningen valkomnar den tydligare prioriteringen och malhierarkin samt en
tydligare prioritering av priméra tyngdpunkter, vilket efterfrigades i RUFS 2010. Aven
fortydligandet av det sociala héllbarhetsperspektivet &r positivt och dverensstimmer vil med
den inriktning stadens arbete i dessa fragor gir mot. Stadens bolag genomfor for nidrvarande
satsningar pa hallbara stadskérnor i stadens ytterstadsomrdden. Koncernledningen bedémer
dérmed att struktur A kan ha forutséttningar att komplettera struktur B genom att flera av de
omraden som staden identifierat for ytterligare satsningar.

Koncernledningen stéller sig fragande till samradsforslaget betoning pa sparbunden
kollektivtrafik &ven ovan mark. Koncernledningen bedomer att, med nuvarande utveckling
avseende fordon och drivimedel, kan investeringsmedlen for spértrafik utnyttjas effektivare
och mer flexibelt med en utveckling av icke sparbunden kollektivtrafik sdsom exempelvis
bussar m.m. En sddan utveckling skulle ocksa kunna medfora ett effektivare marknyttande
genom minskat buller och ett mindre utrymmeskrévande transportvignat.

Inom Stockholms stads koncern ingér bl.a. Stockholm Vatten och Fortum Vérme, vilka
tillgodoser betydande teknisk forsorjning inom regionen. Koncernledningen kan i detta
sammanhang konstatera att RUFS 2050 anger ”god lokalisering av tekniska anldggningar”,
men har inte tydligt definierat vad som avses. Koncernledningen betonar att det ofta kan
orsaka en svar intresseavvagning mellan behovet av dessa etableringar och bostadsbehov.

En viktig del av RUFS é&r den tillhdrande plankartan som visar bebyggelsestruktur och
listan med utpekade infrastrukturobjekt. Det dr enligt koncernledningen olyckligt att inte ens
preliminidra versioner av kartan finns med i remissen.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor beslutade vid sitt
sammantride den 12 september 2016 foljande.
1. Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor godkénner forslaget till
remissvar.
2. Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor lamnar utlatandet till
kommunstyrelsen.
3. Paragrafen justeras omedelbart.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragors yttrande daterat den 12
september 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Kommunstyrelsens rédd for funktionshinderfragor har tagit del av forslaget till regional
utvecklings- och tillvéxtplan, RUFS 2050.

Den regionala utvecklingsplanen ar ett dokument som utformas av Stockholms lins
landsting men i samrad med kommuner och andra berérda aktdrer. Den framsta funktionen
ar att utgdra en bas for en langsiktig och gemensam inriktning. Planen skall utgora ett
“kontrakt” och aterspegla en gemensam vilja, d&@ myndigheter och andra aktorer planerar och
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genomfor olika atgérder och projekt.

Kommunstyrelsens rad for funktionshinderfragor har till uppgift att uppmérksamma
funktionshinderperspektivet inom Stockholms stad och dess verksamheter. Regionplanen ar
ett dokument som &r av vikt inom flera vésentliga omraden. Det giller exempelvis boende
och infrastruktur, trafik, arbetsmarknad, skola/utbildning, sociala frdgor, ekonomi samt hélsa
och livsvillkor.

Dokumentet har sénts ut pa remiss till ett stort antal myndigheter, bolag, foreningar och
andra aktorer. Endast ett fatal funktionshindersorganisationer har beretts tillfélle att yttra sig,
vilket rddet finner anmérkningsvért.

Regionplan 2050 &r genomforandeorienterad, vilket &r positivt. Uppfoljningar av nu
gillande RUFS pavisar att flera av de viktiga mélséttningar som da faststélldes, helt eller
delvis inte har uppfyllts.

Samradsforslaget pekar ut fyra overgripande mal:

e Entillgénglig region med god livsmiljo

e En Oppen, jamstilld, jamlik och inkluderande region

e En ledande tillvédxt- och kunskapsregion

e  En resurseffektiv och resilient region
I RUFS:en efterstriavas en konsekvensanalys, for individer liksom for olika samhaéllsgrupper,
samt for den sociala sammanhéllningen. Fokus ligger pa socioekonomiska grupper samt pa
genusfragor. Aldre- och barnperspektiven omnimns, men har uttalat ligre prioritet. Radet
vill patala att funktionshinderperspektivet inte dr beaktat i dokumentet.

Under rubriken “’centrala begrepp” forekommer ordet funktionsvariationer, men inget
namns om funktionsnedsattningar eller funktionshinder.

Personer med olika typer av funktionsnedséttningar ar en stor och angelagen grupp. De
socioekonomiska villkoren ar sdmre &n for 6vriga grupper. Férre ér aktiva i arbete/studier.
Manga saknar lamplig bostad eller egen bostad 6ver huvud taget. Ohélsotalen &r vasentligt
hogre an for 6vriga medborgare. Darmed borde denna grupp uppmérksammas sérskilt, da
man gor en analys av sociala, ekonomiska och hilsomaissiga forhallanden i regionen liksom
nir man foreslar olika typer av atgéirder.

Om RUFS:en skall ligga till grund for en sammanhallen, tillgdnglig och inkluderande
region — vilket &r en uttalad ambition — maste dokumentet kompletteras med en analys och
konsekvensbeskrivning for personer med olika funktionsnedséttningar.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Arbetsmarknadsnamnden

Reservation anfordes av Johanna Sjo m.fl. (alla M), Gulan Avci (L) samt Johan
Félldin (C) enligt foljande.

Forslag till beslut
1. Att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut.
2. I 6vrigt anfors foljande.

Det ir centralt att Stockholmsregionen har en utpekad fardriktning for att kunna astadkomma
rimliga planeringsforutsittningar pa ldng sikt. I en globaliserad vérld &r det avgoérande att en
region som Stockholm kan moéta sévél en hdrdnande konkurrens som hantera de ovriga
utmaningar som samhéllet star infor.

Stockholms stad spelar en avgérande roll for Stockholmsregionens ekonomi och
attraktivitet. Det ar viktigt for bade stadens och regionens arbetsmarknad att
Stockholmsregionen knyts samman och att savil fysisk som digital och intellektuell
infrastruktur utvecklas. Det dr darfor positivt att 6kad samverkan inom regionen och med
andra regioner i ndromradet prioriteras. Det lokala sjalvstyret ska respekteras, men det &r
samtidigt en viktig gemensam uppgift att se till sa att lokala regelverk och strukturer inte
bygger upp hinder fér ménniskor. Férvaltningens oro for ett starkare inomregionalt samarbete
géllande exempelvis utbildning bor ses i ljuset av att Stockholmsregionens kommungrénser,
sarskilt 1 stadens ndromrade, sdllan har den framtrddande roll i ménniskors medvetande som
de har i andra delar av landet. Att bo i en kommun, studera i en annan och jobba i en tredje
ses som en sjdlvklarhet. Det finns fa regioner i Sverige som har ett s& uppenbart behov av
inomregional samverkan som var.

Digitaliseringen av samhdllet &r, och ska betraktas, som en mdjlighet. Genom modern
teknik kan nya foretag och nya jobb vixa fram pa ett sétt som tidigare inte varit mojligt. Det
skapar ocksa en grund for ekonomisk tillvéxt, en vixande tjanstesektor, och en dkad
sysselséttning for savil hogutbildade som méanniskor med svagare utbildningsbakgrund.

Vi vill ocksa betona vikten av att regionen har en tydlig vision kring hur Stockholms ldn
ska oka kollektivtrafikandelen. Genom klimatsmart kollektivtrafik som knyter samman
regionen kan inomregionala skillnader 6verbryggas och utanférskapet minska. Trafik och
framkomlighet ger dven spin-off effekter avseende att hitta byggbar mark i den yttre regionen
dér bra trafikldsningar ger en stor potential att indé pendla mellan bostad och arbetsplats.

I remissen framgér det dven att man ska arbeta in sociala klausuler i offentlig upphandling
i syfte att skapa mer jamlika rekryteringsvégar. Hir maste det finnas en tydlig koppling till
den vara eller tjanst som ska upphandlas. Irrelevanta krav kan leda till att sma foretag avstér
fran att delta i offentliga upphandlingar. Dartill riskerar forslaget att hdmma konkurrensen om
endast ett fatal storre aktorer limnar anbud pa stadens upphandlingar.

Miljo- och klimatfragorna ar centrala ocksé for en god arbetsmarknad och
utbildningssektor. Vid sidan av det viktiga dvergripande klimatarbetet behdver ocksé
offentliga verksamheter malmedvetet arbeta for att minska sin egen klimatpaverkan, och
Stockholmsregionen kan hir genom god samverkan bidra till att kloka arbetssétt sprids och
att miljopaverkan minskar. Pa klimat- och miljdomradet ska Stockholmsregionen fortsatt vara
vérldsledande.

Det ér for 6vrigt anmérkningsvért, att Stockholm inte kunnat anvisa fler &n bara 11
personer till SFF-utbildningen i Botkyrka, medan Botkyrka kommun har lyckats fa fram 86
personer! Detta visar, hur lite den rddgronrosa majoriteten véljer att betona egen
foretagsamhet i sin arbetsmarknadspolitik.

Ersdttaryttrande gjordes av Ofelia Namazova (KD) enligt f6ljande.
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Det dr centralt att Stockholmsregionen har en utpekad fardriktning for att kunna astadkomma
rimliga planeringsforutsittningar pa lang sikt. I en globaliserad vérld ar det avgorande att en
region som Stockholm kan moéta sévél en hdrdnande konkurrens som hantera de 6vriga
utmaningar som samhallet star infor.

Stockholms stad spelar en avgdrande roll for Stockholmsregionens ekonomi och
attraktivitet. Det dr viktigt for bade stadens och regionens arbetsmarknad att
Stockholmsregionen knyts samman och att savil fysisk som digital och intellektuell
infrastruktur utvecklas. Det dr darfor positivt att kad samverkan inom regionen och med
andra regioner i ndromradet prioriteras. Det lokala sjélvstyret ska respekteras, men det &r
samtidigt en viktig gemensam uppgift att se till sa att lokala regelverk och strukturer inte
bygger upp hinder fér ménniskor. Férvaltningens oro for ett starkare inomregionalt samarbete
géllande exempelvis utbildning bor ses i ljuset av att Stockholmsregionens kommungrénser,
sarskilt 1 stadens ndromrade, sdllan har den framtrddande roll i ménniskors medvetande som
de har i andra delar av landet. Att bo i en kommun, studera i en annan och jobba i en tredje
ses som en sjdlvklarhet. Det finns fa regioner i Sverige som har ett s& uppenbart behov av
inomregional samverkan som Var.

Digitaliseringen av samhdllet &r, och ska betraktas, som en mgjlighet. Genom modern
teknik kan nya foretag och nya jobb vixa fram pa ett sétt som tidigare inte varit mojligt. Det
skapar ocksé en grund for ekonomisk tillvéxt, en vixande tjanstesektor, och en dkad
sysselséttning for savil hogutbildade som méanniskor med svagare utbildningsbakgrund.

Vi vill ocksa betona vikten av att regionen har en tydlig vision kring hur Stockholms ldn
ska oka kollektivtrafikandelen. Genom klimatsmart kollektivtrafik som knyter samman
regionen kan inomregionala skillnader dverbryggas och utanforskapet minska. Trafik och
framkomlighet ger dven spin-off effekter avseende att hitta byggbar mark i den yttre regionen
dér bra trafiklosningar ger en stor potential att 4ndé pendla mellan bostad och arbetsplats.

I remissen framgér det 4ven att man ska arbeta in sociala klausuler i offentlig upphandling
i syfte att skapa mer jamlika rekryteringsvégar. Hir maste det finnas en tydlig koppling till
den vara eller tjanst som ska upphandlas. Irrelevanta krav kan leda till att sma foretag avstar
fran att delta i offentliga upphandlingar. Dértill riskerar forslaget att himma konkurrensen om
endast ett fatal storre aktorer lamnar anbud pé stadens upphandlingar.

Miljo- och klimatfrdgorna ar centrala ocksé for en god arbetsmarknad och
utbildningssektor. Vid sidan av det viktiga dvergripande klimatarbetet behover ocksa
offentliga verksamheter malmedvetet arbeta for att minska sin egen klimatpaverkan, och
Stockholmsregionen kan hir genom god samverkan bidra till att kloka arbetssétt sprids och
att miljopaverkan minskar. P& klimat- och miljdomradet ska Stockholmsregionen fortsatt vara
virldsledande.

Det ar for ovrigt anmérkningsvért, att Stockholm inte kunnat anvisa fler &n bara 11
personer till SFF-utbildningen i Botkyrka, medan Botkyrka kommun har lyckats fa fram 86
personer! Detta visar, hur lite den rddgronrosa majoriteten véljer att betona egen
foretagsambhet i sin arbetsmarknadspolitik.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Abit Dundar (L), enligt
foljande.

Det &r centralt att regionen har en utpekad férdriktning for att kunna dstadkomma rimliga
planeringsforutsattningar pa lang sikt. Det dr viktigt att planeringen &r forankrad i
verkligheten och att den utgar fran den information som finns tillgénglig vad géller placering
och antalet regionala kdrnor. Det &r dven viktigt att ekonomiskt ansvarstagande praglar
planeringsarbetet och att man tar hdjd for driftkostnader och 16pande kostnader som nya
investeringar medfor.
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Det dr positivt att man i forslaget till ny regional utvecklingsplan utgar fran tva scenarion
och strukturbilder. Strukturbild B fokuserar mycket pa att planeringen ska utga fran en
regional kdrna vilket i grund och botten dr bra, ddremot delar vi inte samtliga slutsatser som
man kommer fram till vad géller planeringen kring ett siddant scenario. I strukturbild B
forutsétts att Bromma flygplats ldggs ner och att flygplatssystemet istéllet utgdrs av Arlanda
och Skavsta. Bromma flygplats ar en viktig och nédvéndig del av Stockholmsregionens
infrastruktur, och i ett vidare perspektiv dven for hela Sverige. Det &r centralt att regionens
flygkapacitet sékras langsiktigt och att &ven Bromma flygplats utnyttjas optimalt. Det &r
viktigt att behovet av infrastrukturinvesteringar tillgodoses i alla delar.

Byggandet dr den ostliga forbindelsen &r sérskilt angeldgen, inte minst for att avlasta de
centrala delarna av innerstaden fran biltrafik. Stockholm é&r idag i princip den enda
huvudstaden i Europa som inte har en ringled runt innerstaden. Den 6stliga forbindelsen &r
ocksa viktig for stadens hamnverksamhet och dess utvecklingsmdjligheter.

Det dr dock olyckligt att man i Strukturbild B skriver att inga stdrre vaginvesteringar
kommer att behdva genomforas i regionen efter 2030. Vi delar bedomningen att
kapacitetsstarka transportmedel ska prioriteras fraimst, men vi kan inte utesluta alla ménniskor
som dr beroende av sin bil for att fa vardagen att gé ihop. Den regionala utvecklingsplanen
bor dérfor inta en mer pragmatisk hallning som syftar till att behovet ska fa styra
investeringarna, inte politiska dvertygelser.

I 6vrigt instdmmer vi i de synpunkter som framkommer i exploateringskontorets
tjdnsteutlatande.

Ersdttaryttrande gjordes av Markus Berensson (C) enligt foljande.

Det ir centralt att regionen har en utpekad fardriktning for att kunna dstadkomma rimliga
planeringsforutsittningar pa lang sikt. Centerpartiet instimmer med forvaltningen att
ambitionsnivan kan 6ka i flera delar, samtidigt ser vi inga problem i att Stockholms stad dven
fortsattningsvis intar en tétposition géillande ambitionsnivaer for till exempel klimat- och
vattenfragor.

Vi vill betona vikten av att regionen har en tydlig vision kring hur Stockholms ldn ska dka
kollektivtrafikandelen. For att né upp till denna maste langsiktiga strategiska planer som
syftar till att skapa en tdtare, gronare och mer hallbar region som drar at samma hall i
landstinget och i ldnets kommuner. Centerpartiet vill papeka betydelsen av att vaga bygga
hogt da hoga hus rymmer fler médnniskor och kan utnyttja marken mer yteffektivt. Detta ger i
sin tur béttre mojlighet att spara naturmark som har virden for rekreation. Hinder for att
bygga hoga hus, som till exempel riksintressen for kulturmiljovard, bor identifieras och
avvigas gentemot andra intressen.

Ny bebyggelse ska i forsta hand planeras i centrala och kollektivtrafiknéra lagen,
samtidigt ar det viktigt att vi vdgar bygga ut kollektivtrafiken i ett tidigt skede, det vill sédga
innan ett nytt bostadsomrade star fardigt. Regionala stadskdrnor ska kunna utvecklas pa det
siatt som RUFS beskriver, detta for att avlasta resandet in mot centrala Stockholm.
Fungerande kollektivtrafik ska finnas pa plats vid tiden for inflyttning i nya bostéder och
arbetsplatser, eftersom det d4r da méanniskor dr mest bendgna att etablera nya vanor och
resesitt. Nya bostdder i lagen dar boende blir beroende av bilen bor undvikas. Hér ar det
viktigt att kommuner och landstingets trafikforvaltning, i samarbete med exploatorer, kan
testa nya finansieringsmodeller.

Som framgér av RUFS sé finns behovet av att bygga ut Arlanda om Bromma flygplats
avvecklas 2038 nér dagens Brommaavtal 16per ut. Att forbattra den regionala och
storregionala tillgdngligheten till Arlanda anges vara en prioriterad fraga. Vi vill, precis som
Miljoforvaltningen gor, betona vikten av att RUFS bor fortydligas med att planeringen for
Arlandas utbyggnad och infrastrukturen till och runt flygplatsen méste pabdrjas omgéende for
att kunna sta klart 2038.
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Miljo- och halsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Lars Jilmstad m.fl. (alla M) och Sabine Pettersson (L) enligt
foljande.

Det ir centralt att regionen har en utpekad fardriktning for att kunna astadkomma rimliga
planeringsforutsittningar pé lang sikt. Det ar viktigt att planeringen ar forankrad i
verkligheten och att den utgar fran den information som finns tillgidnglig vad géller placering
och antalet regionala kdrnor. Det &r dven viktigt att ekonomiskt ansvarstagande praglar
planeringsarbetet och att man tar hojd for driftkostnader och 16pande kostnader som nya
investeringar medfor.

Det &r positivt att man i forslaget till ny regional utvecklingsplan utgar fran tva scenarion
och strukturbilder. Strukturbild B fokuserar mycket pa att planeringen ska utga fran en
regional kdrna vilket i grund och botten ar bra, ddremot delar vi inte samtliga slutsatser som
man kommer fram till vad géller planeringen kring ett sddant scenario. I strukturbild B
forutsétts att Bromma flygplats ldggs ner och att flygplatssystemet istéllet utgdrs av Arlanda
och Skavsta. Bromma flygplats ar en viktig och nddvéndig del av Stockholmsregionens
infrastruktur, och i ett vidare perspektiv dven for hela Sverige. Det ar centralt att regionens
flygkapacitet sékras langsiktigt och att &ven Bromma flygplats utnyttjas optimalt. Det &r
viktigt att behovet av infrastrukturinvesteringar tillgodoses i alla delar.

Byggandet dr den ostliga forbindelsen &r sérskilt angeldgen, inte minst for att avlasta de
centrala delarna av innerstaden fran biltrafik. Stockholm &r idag i princip den enda
huvudstaden i Europa som inte har en ringled runt innerstaden. Den 6stliga forbindelsen ar
ocksa viktig for stadens hamnverksamhet och dess utvecklingsmdjligheter.

Det dr dock olyckligt att man i Strukturbild B skriver att inga stdrre vaginvesteringar
kommer att behdva genomforas i regionen efter 2030. Vi delar bedomningen att
kapacitetsstarka transportmedel ska prioriteras fraimst, men vi kan inte utesluta alla ménniskor
som dr beroende av sin bil for att fa vardagen att gé ihop. Den regionala utvecklingsplanen
bor dérfor inta en mer pragmatisk hallning som syftar till att behovet ska fa styra
investeringarna, inte politiska dvertygelser.

I 6vrigt instimmer vi i de synpunkter som framkommer i milj6forvaltningens
tjénsteutlatande.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Det ér centralt att regionen har en utpekad férdriktning for att kunna dstadkomma rimliga
planeringsforutsittningar pa lang sikt. Vi instimmer med miljéforvaltningen att
ambitionsnivan kan Oka i flera delar, samtidigt ser vi inga problem i att Stockholms stad dven
fortséttningsvis intar en titposition géllande ambitionsnivéer for till exempel klimat- och
vattenfragor.

Vi vill betona vikten av att regionen har en tydlig vision kring hur Stockholms 1én ska dka
kollektivtrafikandelen. Detta kommer att krdva langsiktiga strategiska planer som syftar till
att skapa en tétare, gronare och mer héllbar region som drar &t samma héll i landstinget och i
lanets kommuner. Vi, liksom Milj6forvaltningen, pekar pa betydelsen av att viga bygga hogt
dé hoga hus rymmer fler mdnniskor och kan utnyttja marken mer yteffektivt. Detta skapar
béttre mojligheter att spara naturmark som har vérden for rekreation. Hinder for att bygga
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hoga hus, som till exempel riksintressen for kulturmiljovard, bor avvigas gentemot mot andra
intressen.

Vi forordar att ny bebyggelse i forsta hand planeras i centrala och kollektivtrafiknéra
lagen, samtidigt &r det viktigt att vi vagar bygga ut kollektivtrafiken i ett tidigt skede, det vill
sdga innan ett nytt bostadsomrade star fardigt. Fungerande kollektivtrafik ska finnas pé plats
vid tiden for inflyttning i nya bostéder och arbetsplatser, eftersom det dr d4 ménniskor dr mest
bendgna att etablera nya vanor och resesitt. Nya bostider i ldgen dir boende blir beroende av
bilen bor undvikas. Hér &r det viktigt att kommuner och landstingets trafikforvaltning, i
samarbete med exploatorer, kan testa nya finansieringsmodeller. Vidare stiller vi oss positiva
till att regionala stadskdrnor utvecklas pa det sitt som RUFS beskriver, detta for att avlasta
resandet in mot centrala Stockholm.

Som framgér av RUFS sé finns behovet av att bygga ut Arlanda nir Bromma flygplats
avvecklas senast 2038. Att forbattra den regionala och storregionala tillgéngligheten till
Arlanda anges vara en prioriterad fraga. Vi vill, precis som Milj6forvaltningen gor, betona
vikten av att RUFS bor fortydligas med att planeringen for Arlandas utbyggnad och
infrastrukturen till och runt flygplatsen maste paborjas omgéende for att kunna sta klart 2038.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (alla M) och Peter Backlund (L) enligt
foljande.

Det dr centralt att regionen har en utpekad férdriktning for att kunna astadkomma rimliga
planeringsforutsittningar pa lang sikt. Det ar viktigt att planeringen ar forankrad i
verkligheten och att den utgér fran den information som finns tillginglig vad géller placering
och antalet regionala kérnor. Det &r dven viktigt att ekonomiskt ansvarstagande préglar
planeringsarbetet och att man tar hojd for driftkostnader och 16pande kostnader som nya
investeringar medfor.

Det &r positivt att man i forslaget till ny regional utvecklingsplan utgar fran tva scenarion
och strukturbilder. Strukturbild B fokuserar mycket pa att planeringen ska utga fran en
regional kdrna vilket i grund och botten dr bra, diremot delar vi inte samtliga slutsatser som
man kommer fram till vad géller planeringen kring ett sidant scenario. I strukturbild B
forutsitts att Bromma flygplats ldggs ner och att flygplatssystemet istéllet utgors av Arlanda
och Skavsta. Bromma flygplats &r en viktig och nédvéndig del av Stockholmsregionens
infrastruktur, och i ett vidare perspektiv dven for hela Sverige. Det dr centralt att regionens
flygkapacitet sdkras langsiktigt och att &ven Bromma flygplats utnyttjas optimalt.

Det &r viktigt att behovet av infrastrukturinvesteringar tillgodoses i alla delar.

Byggandet dr den ostliga forbindelsen &r sérskilt angeldgen, inte minst for att avlasta de
centrala delarna av innerstaden fran biltrafik. Stockholm &r idag i princip den enda
huvudstaden i Europa som inte har en ringled runt innerstaden. Den Ostliga forbindelsen ér
ocksa viktig for stadens hamnverksamhet och dess utvecklingsmdjligheter.

Det &r dock olyckligt att man i Strukturbild B skriver att inga storre vaginvesteringar
kommer att behdva genomforas i regionen efter 2030. Vi delar bedomningen att
kapacitetsstarka transportmedel ska prioriteras frimst, men vi kan inte utesluta alla ménniskor
som dr beroende av sin bil for att fa vardagen att gé ihop. Den regionala utvecklingsplanen
bor dérfor inta en mer pragmatisk hallning som syftar till att behovet ska fa styra
investeringarna, inte politiska dvertygelser.

I 6vrigt instimmer vi i de synpunkter som framkommer i stadsbyggnadskontorets
tjénsteutlatande.

Trafiknamnden
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Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M) enligt foljande.

Det dr centralt att regionen har en utpekad fardriktning for att kunna astadkomma rimliga
planeringsforutsittningar pé lang sikt. Det dr dock viktigt att planeringen &r forankrad i
verkligheten och utgér frdn den information som finns tillgénglig. Den regionala
utvecklingsplanen fran 2010 bygger pé antagandet att planeringen ska utga fran en planering
med flera regionala kdrnor. Med facit i hand har vi kunnat konstatera att det antagandet var
felaktigt och att intresset for de centrala delarna av regionen fortsatt ar stor. Det pavisar
behovet av att utga fran det ménniskor vill ha i var planering, snarare &n politiska visioner
kring hur ménniskor bor gora. Vidare &r det ocksa att ekonomiskt ansvarstagande praglar
planeringsarbetet och att man tar hojd for driftkostnader och 16pande kostnader som nya
investeringar medfor.

Det &r positivt att man i forslaget till ny regional utvecklingsplan utgar fran tva scenarion
och strukturbilder. Strukturbild B fokuserar mycket pa att planeringen ska utgé fran en
regional kdrna vilket i grund och positivt &r bra, ddremot delar vi inte samtliga slutsatser som
man kommer fram till vad géller planeringen kring ett sddant scenario. Det &r viktigt att
behovet av infrastrukturinvesteringar tillgodoses i alla delar. Byggandet 4r den Ostliga
forbindelsen ar sérskilt angeldgen, inte minst for att avlasta de centrala delarna av innerstaden
fran biltrafik. Stockholm &r idag i princip den enda huvudstaden i Europa som inte har en
ringled runt innerstaden. Den Ostliga forbindelsen &r ocksé viktig for hamnens verksamhet
och forutsittningar och utvecklingsmojligheter. Vi tycker det &r olyckligt att man i
Strukturbild B skriver att inga storre vaginvesteringar kommer att behdva genomforas i
regionen efter 2030. Vi delar beddmningen att kapacitetsstarka transportmedel ska prioriteras
frimst men vi kan inte utesluta alla minniskor som 4r beroende av sin bil for att f4 vardagen
att g ihop. Man bor déarfor inta en mer pragmatisk héllning som syftar till att behovet ska fa
styra investeringarna, inte politiska overtygelser.

Reservation anfordes av Karin Ernlund (C) enligt f6ljande.

Det ir centralt att regionen har en utpekad fardriktning for att kunna astadkomma rimliga
planeringsforutsittningar pa lang sikt. Ambitionsnivén kan 6ka i flera delar, samtidigt ser vi
dock inga problem i att Stockholms stad dven fortsdttningsvis intar en tétposition géllande
ambitionsnivéer for till exempel klimat- och vattenfragor.

Vi vill betona vikten av att regionen har en tydlig vision kring hur Stockholms lén ska dka
kollektivtrafikandelen. For att né upp till denna maste ldngsiktiga strategiska planer som
syftar till att skapa en tdtare, gronare och mer hallbar region som drar at samma hall i
landstinget och i lanets kommuner. Vi vill papeka betydelsen av att vaga bygga hogt da hdga
hus rymmer fler ménniskor och kan utnyttja marken mer yteffektivt. Detta ger i sin tur béttre
mdjlighet att spara naturmark som har vérden for rekreation. Hinder for att bygga hoga hus,
som till exempel riksintressen for kulturmiljovard, bor identifieras och avvégas gentemot mot
andra intressen.

Ny bebyggelse ska i forsta hand planeras i centrala och kollektivtrafiknira lagen,
samtidigt ar det viktigt att vi vdgar bygga ut kollektivtrafiken i ett tidigt skede, det vill sédga
innan ett nytt bostadsomrade star fardigt. Regionala stadskérnor ska kunna utvecklas pa det
siatt som RUFS beskriver, detta for att avlasta resandet in mot centrala Stockholm.
Fungerande kollektivtrafik ska finnas pé plats vid tiden for inflyttning i nya bostéder och
arbetsplatser, eftersom det &r da ménniskor &r mest benégna att etablera nya vanor och
resesitt. Nya bostdder i lagen dar boende blir beroende av bilen bor undvikas. Hér ar det
viktigt att kommuner och landstingets trafikforvaltning, i samarbete med exploatérer, kan
testa nya finansieringsmodeller.

Som framgér av RUFS sé finns behovet av att bygga ut Arlanda om Bromma flygplats
avvecklas 2038 nér dagens Brommaavtal 16per ut. Att forbéttra den regionala och
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storregionala tillgdngligheten till Arlanda anges vara en prioriterad fraga. Vi vill betona
vikten av att RUFS bor fortydligas med att planeringen for Arlandas utbyggnad och
infrastrukturen till och runt flygplatsen maste paborjas omgéende for att kunna sta klart 2038.

Utbildningsnamnden
Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (alla M) enligt foljande.

. Att bifalla forvaltningens forslag till beslut

. Att ddrutover anfora
Det ir centralt att regionen har en utpekad fardriktning for att kunna astadkomma rimliga
planeringsforutsittningar pé lang sikt. Det dr dock viktigt att planeringen &r forankrad i
verkligheten och utgér fran den information som finns tillgéinglig. Den regionala
utvecklingsplanen frén 2010 bygger pa antagandet att planeringen ska utga fran flera
regionala kdrnor. Med facit i hand har vi kunnat konstatera att det antagandet var felaktigt och
att intresset for de centrala delarna av regionen fortsatt ar stort. Det visar hur viktigt det &r att
planeringen utgar frén det médnniskor vill ha, snarare dn fran politiska visioner kring hur
manniskor bor gora. Vidare &r det ocksa viktigt att ekonomiskt ansvarstagande praglar
planeringsarbetet och att man tar hojd for de driftkostnader och 16pande kostnader som nya
investeringar medfor.

Vi delar utbildningsforvaltningens slutsatser och synpunkter géllande samradsremissen
om nista regionala utvecklingsplan. Det finns idag ett stort behov av strategisk planering av
skolor och detta behover tydliggoras i den regionala utvecklingsplanen. Det &r viktigt att
skolplaneringen finns med i ett tidigt skede och att man redan i detta skede borjar diskutera
hur fragan ska l6sas. Precis som utbildningsforvaltningen framhaller sé ar det ocksa viktigt att
skolornas tillgang till gronytor och skolgardar beaktas i savil stadens som hela regionens
utbyggnad.
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