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landsting
Remisstid den 22 september 2016

Borgarradsberedningen foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.

1. Som svar pa remissen ’Samrad géillande utbyggnad av tunnelbanedepa i
Hogdalen och anslutningsspér till Grona linjens Farstagren” hénvisas till vad
som anfors i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor féljande.
Arendet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT, Stockholms léns landsting) har berett
Stockholms stad mojlighet att yttra sig om jarnvégsplanen,
miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) och underlag till tillstindsansokan for
utbyggnaden av befintlig depa i Hogdalen och tillhérande anslutningsspar till grona
linjens Farstagren under pagéende planprocess. Utbyggnaden sker inom ramen for
2013 érs Stockholmsforhandling (utbyggnad av tunnelbanan) dér staden ér en av
avtalsparterna.

Samradsunderlaget i sin helhet finns pa forvaltningen for utbyggd tunnelbanas
hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturndmnden, milj6- och hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden,
trafiknimnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd och Farsta stadsdelsndmnd.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturférvaltningen/stadsmuséet,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning och Farsta stadsdelsforvaltning har svarat med ett gemensamt
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen/stadsmuséet
miljoforvaltningen,, stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning och Farsta stadsdelsforvaltning &r i princip positiva till


http://www.nyatunnelbanan.sll.se/depå
http://www.nyatunnelbanan.sll.se/depå

jarnvagsplaneforslaget, inklusive miljokonsekvensbeskrivning (MKB), som FUT har
redovisat i samrddshandlingarna. Kontoren anser dock att bland annat plankartor,
planbeskrivning, och MKB:n i vissa delar behdver fordjupas och kompletteras
ytterligare, vilket bor ske i ndra samarbete med staden.

Mina synpunkter

En utbyggd tunnelbana skapar forutsittningar for 6kad bostadsbebyggelse och en
hallbar stadsutveckling. Utbyggnaden av tunnelbanan enligt 2013 ars
Stockholmsforhandling dr angeldgen for saval staden som regionen. Staden &r i stort
positiv till jarnvagsplaneforslaget, miljokonsekvensbeskrivningen och underlagen till
tillstdndsansdkan for utbyggnaden av befintlig depa i Hogdalen. Forvaltningen for
utbyggnad av tunnelbanan (FUT) har kontinuerliga samrad med representanter fran
berorda forvaltningar i staden, och staden har dirmed kunnat 1dmna synpunkter under
projektets gang.

Staden star infor flera stora infrastrukturprojekt och det ar viktigt att minimera
negativa konsekvenser under byggtiden for invanarna. Byggtransporternas
trafikpaverkan pa Orbyleden bér utredas nirmare. Sirskild hinsyn behver tas under
byggperioden av utbyggnaden av tunnelbanedepan i Hogdalen och anslutningsspar,
for att Hogdalens industriomrade inte ska paverkas negativt av 6kad lastbilstrafik till
foljd av transporter av massor fran tunnelbygget. Aven de boende i Hogdalen
behover 1 mojligaste mén vérnas fran buller och andra storningar till foljd av 6kad
byggtrafik. Det ar dven viktigt att framkomlighet for gang- och cykeltrafikanter
prioriteras och sékerstélls under hela byggtiden.

I 6vrigt hdnvisas till forvaltningarnas gemensamma kontorsyttrande.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.

1. Som svar pé remissen ”Samrad géllande utbyggnad av tunnelbanedepa i
Hogdalen och anslutningsspar till Grona linjens Farstagren” hénvisas till vad
som anfors i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 15 september 2016
KARIN WANNGARD
Bilagor

Samrédsremissen

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarrddets forslag.



Remissammanstallning
Arendet

I december 2014 sléts ett avtal (huvudavtal inkl. delprojektavtal, dnr 003-27/2014)
om utbyggnad av tunnelbana och 6kad bostadsbebyggelse i Stockholms 14n inom
ramen for 2013 ars Stockholmsfoérhandling mellan staten (genom 2013 ars
Stockholmsférhandling), Stockholms ldns landsting (SLL), Stockholms stad, Nacka
kommun, Solna stad och Jarfalla kommun.

Den totala investeringen i utbyggnad av tunnelbanan enligt avtalet uppgar till 25
700 miljoner kronor. Avtalet innebér dven att Stockholms stad, Solna stad, Nacka
kommun och Jérfilla kommun sammantaget itar sig att sjélva eller genom annan
bostadsexploator uppfora 78 000 bostader i berdrd geografi.

I enlighet med huvudavtalet och delprojektavtal omfattar samverkans- och
medfinansieringsprojektet utbyggnad av tunnelbana utmed tre delstrickor. Dessa
hanteras i var sitt delprojekt och &r reglerade i sérskilda delprojektavtal, bilagda
Huvudavtalet.

Stockholms stad har genom avtalen forbundit sig att:

e verka fOr att tunnelbaneutbyggnaden kan genomforas i enlighet med tecknat
huvudavtal och delprojektavtal

e verka fOr att nya detaljplaner, som mojliggdr utbyggnad av tunnelbanan,
antas och vinner laga kraft i enlighet med tidplan

e genomfora erforderliga planarbeten enligt 6verenskommen tidplan

e uppfora ca 42 900 bostider i sdderort till senast ar 2030
Stockholms léns landsting har genom avtal forbundit sig att:

e finansiera utbyggnaden av ny depa inkl. tillhérande anslutningsspér

I delprojektet depa inkl. anslutningsspar och inkdp av fordon star SLL for
finansieringen pa egen hand via projektmedel. Staden har dérfor ingen
medfinansiering i detta delprojekt.

Samrddet

Forvaltningen for utbyggd tunnelbana (FUT, Stockholms 14ns landsting) har bett
Stockholms stad att yttra sig om jarnvagsplanen, miljokonsekvensbeskrivningen
(MKB) och underlag till tillstandsansékan for utbyggnaden av befintlig depa i
Hogdalen och tillhdrande anslutningsspar till grona linjens Farstagren under
pagédende planprocess. Samradsperioden dr mellan den 22 augusti och den 11
september 2016. Stockholm stad har dock begirt forldngd remisstid/yttrandetid till
den 22 september 2016 som FUT har godként.

Samrédshandlingen redovisar bland annat jarnvégsplanekartor fér permanenta
markansprak, planbeskrivning, miljokonsekvensbeskrivning samt
fastighetsforteckning med berdérda och paverkade fastigheter. Den redovisar dven
plankartor med tillfdlliga markansprék det vill séga ldagen for etablerings-
/arbetsomréaden, arbetstunnlars ldgen, transportvégar for byggtrafik samt beskrivning
av byggskedets paverkan, effekter och konsekvenser.



FUT:s syfte med samrédet &r att samrada och informera om utbyggnaden av depa
och anslutningsspérens strickning samt inhdmta synpunkter infor det fortsatta
utredningsarbetet for jarnvagsplan och stadens detaljplan.

Stockholms stad har pdborjat detaljplanearbetet under 2:a kvartalet 2016. Stadens
detaljplanearbete sker i ett samordnat forfarande med FUT:s jarnvigsplanearbete.

Granskningsperiod for jarnvagsplan och detaljplan for utbyggnad av
tunnelbanedepa i Hogdalen och anslutningsspar till Grona linjens Farstagren ar
planerad till 2:a kvartalet 2017.

Byggstart for detta delprojekt &r planerad till andra halvaret 2018.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden,
kulturndmnden, milj6- och hélsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsnamnden,
trafiknimnden, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsndmnd och Farsta stadsdelsndmnd.
Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, kulturforvaltningen/stadsmuséet,
stadsbyggnadskontoret, miljéforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning och Farsta stadsdelsforvaltning har svarat med ett gemensamt
kontorsyttrande.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen,
stadsbyggnadskontoret, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantérs
stadsdelsforvaltning, Farsta stadsdelsforvaltning och
kulturférvaltningen/stadsmuséet.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret,
miljoforvaltningen, trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors
stadsdelsforvaltning, Farsta stadsdelsforvaltning och
kulturforvaltningen/stadsmuséets gemensamma tjénsteutlatande daterat den 9
september 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, stadsbyggnadskontoret, miljoforvaltningen,
trafikkontoret, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltning, Farsta stadsdelsforvaltning och
kulturférvaltningen/stadsmuséet ar positiva till att en utbyggnad av tunnelbanan enligt 2013
ars Stockholmsforhandling sker. Staden deltar aktivt i detta arbete och anser att utbyggnaden
av tunnelbanan ar mycket viktig for savil staden som regionen.

FUT har genomfort kontinuerliga samrad med kontoren genom att halla arbetsmoéten om
depéd inkl. anslutningsspér dér representanter fran kontoren deltar. Kontoren har ddarmed
kunnat lamna synpunkter under projektets gang.

Nedan foljer en genomgéng av kontorens synpunkter.

Kontoren dr i princip positiva till jirnvigsplaneforslaget, inklusive
miljokonsekvensbeskrivning (MKB), som FUT har redovisat i samrddshandlingarna.
Kontoren anser dock att bland annat plankartor, planbeskrivning, MKB:n i vissa delar
behover fordjupas och kompletteras ytterligare, vilket bor ske i ndra samarbete med staden.
Som exempel kan ndmnas foreslagen 16sning for norra anslutningspunkten pa
Gubbingsfiltet som kontoren anser behdver beskrivas utforligare. Detta dé det visuella
intranget kan bli patagligt. Kontoren anser dven att konsekvenser for féltets funktion och
landskapsbild behover redogoras mer utforligt. Kontoren anser vidare att planforslagets
kartmaterial behdver kompletteras med tétortskartan eller motsvarande for Stockholms stad,



vilken ger 6kad tydlighet for allmén platsmark i form av t ex terréng, vegetationstyp samt
géng- och cykelvigar.

Kontoren anser att tunnelmynningen for norra anslutningssparet mot gron linje forldggs
sa langt soderut som mdjligt for att sékerstélla fri sikt i dst-véstlig riktning over
Gubbéngsfaltet.

Det ar sarskilt viktigt att framkomlighet for gdng- och cykeltrafikanter prioriteras och
sakerstdlls under hela byggtiden.

Kontoren anser att inga gdng- och cykelkopplingar bor stings av helt under byggskedet.
Att flytta gang- och cykelvégar provisoriskt till ett nytt ldge kan vara acceptabelt efter
diskussion med staden.

Vad giller tillfélliga markansprak dver Kvicksundsvégen dr det nodvandigt att
framkomlighet till fastigheten Tippen 1 sékerstills. For tillfalligt nyttjande av fastigheter
med tomtratter behover FUT ta en direktkontakt med respektive tomtréttsinnehavare. Det
giller bland annat fastigheterna Fotocellen 10, Polygripen 2 och Bla Jungfrun 1. Detsamma
géller for Geringslddan 1 som &gs av en bostadsréttsforening.

Oster om fastigheten Sicklingen 2 har detaljplan Dp 2013-17201-54 blivit antagen i SBN
2016-06-16 men ér for tillféllet Gverklagad. Om detaljplanen vinner laga kraft kommer
marken upplatas med tomtrétt och bebyggas, varfor tillfalligt nyttjande eventuellt ej blir
mdjligt, eller méste bestimmas av tomtréttshavaren.

I planbeskrivningen har tva alternativa arbetstunnlar presenterats, norra och sddra
alternativet. Kontoren forordar det norra alternativet for tillfartsvég till
arbetstunneln/servicetunnel, som ligger i direkt eller nira anslutning till Orbyleden.
Striackning for permanent tillfartsvég till arbetstunneln/servicetunnel, etableringsomraden
och angoringsvégar bor utredas vidare i ndra samarbete med kontoren. Detta for att
minimiera eventuell negativ paverkan och mojliggora béasta mojliga alternativ for genom-
forande. Kontoren anser dock att byggtransporternas trafikpaverkan pa Orbyleden bor
utredas nidrmare.

Kontoren vill lyfta fram att sarskild hdnsyn behover tas under byggperioden for att
Hogdalens industriomrade inte ska paverkas negativt av 6kad lastbilstrafik till f6ljd av
transporter av massor fran tunnelbygget. Aven de boende i Hogdalen behdver i mojligaste
man véirnas fran buller och andra storningar till f6ljd av 6kad byggtrafik.

Byggtransportvig till/fran sodra anslutningspunkten mot grona linjen behdver utredas
vidare, vilket bor ske i nidra samarbete med staden. Péverkan pa naturmiljon behdver beaktas
i denna utredning. Vaniljvdgen &r inte stadens gata, vilket innebér att trafikkontoret inte &r
véaghallare. Det sodra anslutningssparet foreslas dyka ner under en av stadens gang- och
cykelvigar. Det &r viktigt att barigheten pé anslutningssparets tunneltak dr minst tillracklig
for att stadens snordjningsmaskiner m.m. ska kunna belasta tunneltaket.

Genom att depéprojektet till storsta delen kommer genomforas under jord berdrs endast
ett fatal platser i markniva. Dessa platser i markniva &r betydelsefulla for bade ménniskor
och ekologin, vilket gor att den fortsatta planeringen for dessa bor ske omsorgsfullt.

Platsen dér det sddra anslutningssparet kommer i ytldge gor jarnvégsplanen markansprak
bade permanent och for tillfalligt nyttjande, vilket kan fa betydelse for det
naturmarksomrade som ligger mellan fastigheten Bla Jungfrun 1 och befintligt sparomrade.
Markomradet representerar enligt staden hoga ekologiska virden som del av en
spridningszon for barrskogslevande arter samt for groddjur.

Kontoren anser att den fortsatta planeringen for omradet noggrant bor studera vilka
konsekvenser som foljer for de ekologiska vérdena bl.a. paverkan med avseende pa vatten
till vatmarken. Foreslaget tillfélligt utnyttjande for angdringsvég fran GC-vidg mot sparvallen
(se ritning M52-6303-11-A7000-10-2235) for det sddra anslutningssparet bedoms inte vara
lampligt. En tillfallig angdringsvdg genom naturmarken kan komma att ge permanenta
skador pa befintligt virdefullt vAtmarksomrade med tillhérande tradvegetation och bor
dérfor undvikas. Kontoren anser att alternativa angéringsvéigar bor provas genom att bl.a.
utnyttja befintliga gang- och cykelvdgar genom omrédet eller att anvdnda befintlig angdring



till fastigheten Bla Jungfrun 1, som &ven jarnvagsplaneforslaget anger.

P4 motsvarande sitt bor etableringsytorna som foreslds omedelbart soder om Orbyleden
(se ritning M52-6303-11-A7000-10-223) i direkt anslutning till ett storre vitmarksomrade,
studeras ndrmare for att inte ge permanenta skador for omradets rekreativa och ekologiska
vérden.

I ansdkan om tillstdnd for vattenverksamhet bor forsiktighetsatgérder redovisas for att
permanenta skador inte ska uppsta under projektets byggtid for ovan ndmnda platser.

En redogorelse bor finnas i MKB:n for de atgiarder som planeras for uppfoljning av den
betydande miljopaverkan som genomforandet av planen beddms medfora. Om atgérder
behdver goras i ett senare skede bor det anges vem som dr ansvarig for dessa atgérder. En
sammanfattning av de uppgifter som anges bor dven finnas i MKB:n.

Da storre delen av dragningen kommer att g under mark &r det av stor vikt att i god tid
utreda eventuell paverkan pa kulturhistoriskt viardefulla byggnader vad géller vibrationer och
grundvatten-paverkan, for att kunna sétta in nédvéandiga skyddsétgérder.

Vid slutgiltig placering och utformning av paslag och ovanjordanlédggningar bor hansyn
tas till befintliga kulturmiljovérden i landskapet. I det bland samréddshandlingarna bifogade
PM Kulturmiljé och landskap Hogdalsdepan finns beskrivningar och rekommendationer.

Kontoren forutsétter att eventuella fornldmningar och 6vriga kulturhistoriska ldmningar
utreds vidare sé att karaktir och skyddsstatus ar klarlagd i de fall de skulle komma att
beroras av utbyggnaden.

Kontoren anser att kopplingarna mellan Planbeskrivningen,
Miljokonsekvensbeskrivningen samt PM Kulturmiljo och landskap ar négot otydliga och bor
fortydligas, exempelvis genom fler hanvisningar.

Som svar pa remissen ’Samrad gillande utbyggnad av tunnelbane-depé i Hogdalen och
anslutningsspar till Grona linjens Farstagren” hinvisas till vad som anforts i
stadsledningskontorets, exploateringskontorets, stadsbyggnadskontorets,
miljéforvaltningens, trafikkontorets, Enskede-Arsta-Vantors stadsdelsforvaltnings, Farsta
stadsdelsforvaltnings och kulturforvaltningen/stadsmuséets gemensamma tjansteutlatande.



