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Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040
- remiss fran kommunstyrelsen, KS 134-175/2015
Dnr 1.5.3.203-2016

Beslut

e Stadsdelsnimnden éverldmnar detta tjinsteutlatande som svar
pa remissen.

Reservation fran Johan Nilsson m.fl. (M), Jan Bressler (FP) och Evy
Kjellberg (C) till férman for eget forslag till beslut.

Arendet

Kommunfullmiktige beslot i samband med budget 2015 att Stock-
holm ska vara en fossilbrinslefri stad ar 2040. Dokumentet utgor
stadens klimatstrategi och riktlinje for de klimatrelaterade mélen i
stadens miljoprogram 2016-2019.

Forvaltningen ér positiv till de foreslagna insatserna i strategin och att
de ska f6ljas upp i stadsens integrerade ledningssystem, ILS, dér dven
miljoprogrammet dr en del. Stadsdelsndmnden dr endast direkt berérd
av kravet pa att vidta atgarder for energieffektivisering med 10%. Hér
har stadsdelsndmnden begriansade mojligheter att vidta atgérder.

Det forvaltningen saknar ar en strategi for regional balans med fler
arbetsplatser till soderort, vilket dr en forutsittning for skapa ett
hallbart och fossilfritt transportsystem.

Stadsdelsforvaltningen hade redovisat drendet i ett tjansteutldtande
daterat 2016-08-31.

Forslag till beslut (M,L,C) med ersattaryttrande (KD)

Johan Nilsson m.fl. (M), Johan Bressler (L) och Evy Bressler (C)
yrkade bifall till eget forslag till beslut enligt nedan. Erséttaren
Camilla Sarfors (KD) anmailde att hon skulle bifallit férslaget om hon
varit tjinstgorande.

Stadsdelsndmnden foreslés besluta foljande.

1. att delvis godkénna forvaltningens forslag till beslut
2. att darutéver anfora foljande:

Stockholms stad ska vara ledande i det globala arbetet med att
forverkliga Parisavtalets malsdttningar 1 klimatarbetet. Det dr 1 téita
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och urbana stidder som det finns goda forutséttningar till hallbara
energisystem och transporter. Den strategi for ett fossilbranslefritt
Stockholm 2040 som nu presenteras utgor en viktig grund for stadens
langsiktiga fardriktning for att né en fossilbranslefri stad 2040.
Malaret kan tyckas avldgset men med tanke pa det arbete som kravs
fran ménga politiska nivaer och néaringsliv dr det ett arbete som
bradskar.

Det dr positivt att Kommunstyrelsen &laggs ett tydligt ansvar for att i
olika delar paverka de nationella regelverken, inte minst géllande
energi- och transportfragor. De utredningsuppdrag som strategin
inbegriper i syfte att dndra ldngsiktiga spelregler i svensk och
europeisk lagstiftning maste motas upp med kraftfulla och skickliga
patryckningar pa rétt politiska nivder. Tyvérr har vi inte sett prov pa
att den rodgronrosa majoriteten varit formogen att paverka
partivdannerna i regeringen géllande till exempel mgjligheten till lokal
dubbdicksavgift och andra styrmedel pa trafikomradet.

Nagra viktiga och konkreta exempel pa dar Kommunstyrelsen bor
jobba ér att utvidga verktyget med miljozoner i staden.
Miljomalsberedningen har foreslagit i sitt delbetdankande (SOU
2016:47) att trafikféorordningen bor dndras sa att kommuner ges
mojlighet att inféra miljozon for létta fordon. Vi vill &ven poédngtera
vikten att ge fler mojligheter att delegera beslutsrétt till kommunerna
vad giéller inforande av lokala styrmedel pa trafikomradet. Ett annat
exempel dér det krivs krafttag frdn nationell niva ar den politiska
prioriteringen att Sverige &r 2030 ska ha en fordonsflotta som ar
oberoende av fossila branslen. En ambition som regeringen behdver
fortydliga och peka ut vigen for.

Maélet om fossilbranslefrihet innebér storst utmaningar inom
transportsektorn och dér dr behovet av insatser i nirtid som mest
omfattande. Forutom det sjilvklara att stadens egen fordonsflotta ska
ligga i framkant bor staden sétta upp tydliga och harda krav vid
upphandling av transporttjanster. Vi efterlyser tydligare mél kring
detta, bade for stadens eget klimatarbete men dven for att ge
marknaden tillit till att politiken ar padrivande. Géllande till exempel
biogasmarknaden 4r det orovidckande att det finns tecken pa att
foretagen inte litar pa att politiken ar tillrackligt modig genom att sétta
upp tuffa miljomaéal som framjar foretag som véagar satsa pa miljon.

Vi instdimmer i att en minskad personbilstrafik kommer att krdavas for
en transporteffektiv samhillsutveckling. Atgirder som
Miljomalsberedningen (SOU 2016:47) bedomer kunna bidra till storst
minskningar av biltrafiken ar hallbar stadsplanering genom fortitning,
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okad funktionsblandad bebyggelse och forbattrad gang-, cykel-, och
kollektivtrafik. Detta kommer att stdlla harda krav pé att staden och
regionen vagar utféra samhéllsplanering och system med inriktning att
gynna gang-, cykel- och kollektivtrafik framfor biltrafik. En 6kande
befolkning ger mojlighet att fortdta staden sa att fler far ndrmare till
vardagsnira service, kollektivtrafik och trygga géng- och cykelstrak.
For detta krdvs en smart och hallbar markanvéandning. For att kunna
bygga tillrickligt manga bostdder kommer det inte att vara mojligt att
tillgodose alla intressen och 6nskemal kopplat till
overklagandeprocesser dér fortdtning 1 alltfor hog uttrdckning kan
stoppas av sérintressen. Vi menar att det ligger ett tungt
allménintresse i att staden kan byggas tit och miljévénlig.

Orosmoln inom transportsektorn dr att bade flyg och sjofart stir for en
véaxande andel av de globala utsldppen. Prognoser pekar pa att
utsldppen forvintas oka kraftigt till 2050 om inga atgéirder vidtas.
Darfor bor utsldapp fran internationellt flyg och sjofart omfattas av
internationella 6verenskommelser.

En utmaning géillande energianvidndningen éar att hantera energikraven
1 nybyggnationen. Det dr viktigt att Stockholm kan ligga i1 framkant
géillande héallbart byggande. I detta sammanhang vill vi betona vikten
av att lagstiftningen om att forbjuda s kallade kommunala sirkrav ses
over. Enligt stadens milj6forvaltning har lagstiftningen inte fatt nagon
rittslig betydelse. Detta dr naturligtvis glidjande av méanga skil, dels
att Stockholms stad dven fortséittningsvis kan ga fore i energisnalt
byggande, dels att marknaden verkar vara ointresserad av att vinta in
lagt satta nationella krav. En orosfaktor dr dock att lagstiftningen
skapat forvirring bland savil byggherrar som stadsplanerare.

Ett sorgebarn i stadens klimatarbete 4r Fortums kolkraftverk i Véartan.
Béade fore och efter valet 2014 gav Miljopartiet i staden sjdlvsédkra
l6ften om att stinga kolkraftvdrmeverket i Vértan senast 2020. Vi
noterar nu att detta 16fte blivit till en ambition och att en plan for
avveckling ska redovisas senast 2017. Samtidigt kan vi i samma
strategidokument ldsa att ”’KVV6 planeras av Fortum Viarme vara
avvecklat till senast 2030”. Vad som egentligen giller blir oklart,
nigot som tyvirr paverkar trovardigheten i strategin i en mycket
negativ riktning.

Slutligen, vi stodjer malet om ett fossilbranslefritt Stockholm till 2040
men inser samtidigt att faktorer som staden inte rader 6ver kommer att
gora det svart. Vi anser dock att mélet &r ett viktigt incitament for att
lagga i ytterligare en vixel i klimatarbetet. Vi kan inte nog betona
vikten av att staden intensifierar samarbete med externa aktorer.
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Klimatpakten, stadens samverkan med niringslivet, behéver utvecklas
och ges hogsta politiska prioritet.

Beslutsgang

Ordforanden yrkade bifall till forvaltningens forslag. Ordféranden
stéllde forslagen mot varandra och forklarade att ndmnden beslutat
bifalla férvaltningens forslag. Reservation frdn Johan Nilsson m.fl.
(M), Jan Bressler (FP) och Evy Kjellberg (C).
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