BOTKYRKA NYNASHAMN
L R HANINGE SALEM
SODERTALJE R HUDDINGE
TYRESO NYKVARN

23 augusti 2016

Sodertornskommunernas synpunkter pa regionalt
trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan

Stockholms l&ns landsting (SLL) har tagit fram en remissversion for nytt
regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms 1an. | forordet redogors
for att detta dokument &r det viktigaste styrdokumentet for kollektivtrafikens
utveckling. For att programmet ska kunna fylla den uppgiften krévs vissa
kompletteringar och justeringar som vi Sodertérnskommuner vill lyfta fram i
detta remissvar.

Sddertornskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn,
Nynashamn, Salem, Sodertalje och Tyreso) har, utifran Sodertérns
utvecklingsprogram och sitt mangariga samarbete, tagit fram det har
gemensamma remissvaret for det regionala trafikférsorjningsprogrammet.
Nagra av kommunerna lamnar ockséa egna kompletterande synpunkter.

Sodertdrnskommunernas overgripande synpunkter

Sodertdrnskommunerna ser positivt pa det sétt som Trafikforvaltningen
utvecklat det regionala trafikforsorjningsprogrammet med en tydlig
malmodell och de 6vergripande och nedbrutna malen. Utvecklingen av “hela
resan-perspektivet” ar ocksé en positiv utveckling som kommer underlétta
framtida samarbete kring hur vi gemensamt ska utveckla kollektivtrafiken i
lanet. Dock &r den ansvarsférdelning mellan lanets olika aktorer som berérs
pa flera stillen i programmet otydlig och borde kunna utvecklas ytterligare.
Detsamma géller beskrivningen av samverkan som skulle kunna vara mer
utforlig for att ge underlag for ett kraftfullt genomférande av de olika
aktorernas uppdrag.

Programmets ansats &r att kollektivtrafiken ska vara norm, samtidigt som
stora investeringar for biltrafiken gors i 1anet. Trafikforsorjningsprogrammet
bor for att oka trovardigheten forhalla sig till att biltransporter dven
fortséattningsvis behover ha en tydlig plats i planeringen. Det ar inte minst
uppenbart ju langre ut i lanet man kommer. Framtidens bilar kommer att vara
mer energisnala och klimatvanliga.
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De storre kollektivtrafikinvesteringarna som ndmns i programmet omfattar
satsningar i norra delen samt for sédra delen en tunnelbana till Nacka, vilket
ar valkommet. Férhandlingarna med staten baseras pa att specifika
trafikinvesteringar ska ga hand i hand med okat bostadsbyggande, en princip
som Sodertérnskommunerna instammer i. Den positiva utveckling som sker
och kommer att ske pa Sodertorn kraver en kraftigt utvecklad kollektivtrafik
bade vad avser kapacitet och attraktivitet. Vi sodertérnskommuner efterlyser
en malbild fran landstinget om vilka kollektivtrafikinvesteringar som kravs
for att stodja utvecklingen pa Sodertorn, exempelvis buss- och
pendeltagstrafiken samt stombusslinjenatet.

Sodertdrnskommunernas synpunkter pa remissens olika delar

Kapitel 1

Vi sodertornskommuner saknar en malbild for 2030 som pa ett balanserat satt
beskriver hur kollektivtrafikutbyggnaden ska ske for att kunna stddja
utvecklingen i hela lanet.

Kapitel 2

Den malmodell som tagits fram och presenteras i programmet ser vi som en
bra grund for uppbyggnaden av en 6verskadlig malstruktur. | forslaget finns
manga mal med infoér 2020 och 2030 som framstar som visionara. Nar man
ska bedéma dessa mal finns dock ingen utvérdering av de befintliga malen
med. Det skulle underlatta nar man ska bedéma rimligheten i de nya visionéra
malen.

Kapitel 2.3

Sodertdrnskommunerna vill papeka att de forutsattningar som beskrivs, att
personer vill och kan aka kollektivt, inte &r tillrackliga. Det kravs dven att
kollektivtrafikalternativet ar attraktivt och tidseffektivt for att en betydande
overflyttning fran biltrafiken ska kunna ske.

| maltabellen for att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft saknar vi till att
borja med mal for restidskvot mellan samtliga stadskarnor i regionen. Vi
saknar ocksa mal for restidskvot mellan noder/tatorter och de nérliggande
stadskarnorna. En viktig parameter som vi saknar for att 6ka
kollektivtrafikens konkurrenskraft &r att resandet fran tatorter som exempelvis
Salem, Nykvarn och Vendelso till stadskarnorna forbattras bade med okat
utbud och forbattrade bytespunkter. Effektivare bytespunkter ar nagot som
har lyfts fram och som vi vill ska ge ett storre avtryck i programmet.

Det &r bra att sakerhetsaspekten har kommit med och utvecklas. Speciellt
viktigt med tanke pa bussar pa motorvagar som idag har staende resenérer.
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Den parameter som lyftes fram som den viktigaste i enkatundersdkningen var
tillforlitlig realtidsinformation. Vi vill garna se att det finns nagot mal kring
det under kapitel 2.3.1.

Fran Sodertornskommunerna saknar vi aven en skrivning eller ett resonemang
kring pendelparkeringar som ett av flera verktyg for att oka
kollektivtrafikresandet.

Kapitel 3
Angreppssittet med “hela-resan-perspektiv’’ och inriktningsmalet kring
utformning for funktionshindrade ar positivt.

Resonemanget med ett normkritiskt forhallningssatt med kollektivtrafikens
forutsattningar som norm utgor en bra grund for ambitionerna kopplade till
programmet. Vi sodertérnskommuner skulle dock gérna se att det
normkritiska forhallningssattet gér annu tydligare avtryck i programmet. Vi
vill se tydligare ambitioner och planering for hur 6verflyttning fran bil till
kollektivtrafik kan 6verstiga malet pa 5 % till 2030.

Kapitel 4

Sdédertdrnskommunerna ser inte att kollektivtrafiken ar likvérdigt utbyggd i
hela lanet, det ar stort fokus pa centrala Stockholm och de storre tatorterna
och det fattas bra tvarforbindelse som mdjliggér god kollektivtrafik. God
kollektivtrafik saknas pa landsbygden.

Det saknas matt for att mata trangsel i kollektivtrafiken. Atgérder for att 6ka
kapaciteten kan leda till 6kad trangsel och lagre komfort. Ett exempel ar
ombyggnad av pendeltagsvagnar for att kunna rymma fler staende. Resan &r
en del av den framtida arbetsplatsen och staplatser maste ses som en
nodlosning da inga andra atgarder racker till och da resan &r kort.

Kapitel 5

Sodertérnskommunerna ifragasatter formuleringen att stomnétet i storsta
utstrackning” ska ligga fast. Sjalvklart ska en utpekat stomlinje ha lang
livslangd. Det finns stora behov av utvidgning av stomnatet inom Sédertdrn
saval mellan stadskarnorna som mellan olika tatorter och narmaste
stadskarna. De framtidsscenarior som presenteras i RUFS2050-samradet har
som en bestandsdel att framtida bebyggelseutveckling ska ske i
stomtrafiknéra lagen. For att klara detta krévs ett utvecklat stomnét.
Ambitionerna i stomnatsplanen bor hdjas och Sédertérnskommunerna ser
behov att ett utvecklat och tatare stomnéat pa Sodertdrn an vad planen pekar
ut.

Sodertérnskommunerna anser att det for att starka stomnatets roll ska
tillskapas attraktiva resecentra i alla regionala stadskarnor, det ligger val i
linje med stomnatsstrategins inriktning om attraktiva bytespunkter vilket vi
valkomnar. Vi ser fram mot att gemensamt arbeta for ett genomférande av
riktigt attraktiva resecentra i alla regionala stadskarnor.



Sodertornssamarbetets prioriterade kollektivtrafiksatsningar
Tillsammans har s6dertérnskommunerna analyserat vilka
kollektivtrafiksatsningar som vi anser ar viktigast vilka ar:

- Sparvag syd

- Hogklassig bussforbindelse — dst-vastlig riktning

- Snabba kollektiva forbindelser pa Forbifart Stockholm

— Attraktiva resecentra i alla regionala stadskérnor

- Hdgklassig bussforbindelse — nord-sydlig riktning

- Regionpendel

For Sodertdrnskommunerna:

Daniel Dronjak
Ordforande i kommunstyrelsen i Huddinge

Boel Godner
Ordforande i kommunstyrelsen i Sodertalje

Lennart Kalderén
Ordforande i kommunstyrelsen i Salem

Anna Ljungdéll
Ordférande i kommunstyrelsen i Nyndshamn

Fredrik Sawestahl
Ordforande i kommunstyrelsen i Tyreso

Meeri Wasberg
Ordférande i kommunstyrelsen i Haninge

Bob Wallberg
Ordforande i kommunstyrelsen i Nykvarn

Ebba Ostlin
Ordférande i kommunstyrelsen i Botkyrka

4(3)



