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Oversyn av hastighetsgrinser i Hasselby-
Vallingby, Liljeholmen och Skadrholmen
Remiss fran trafikndmnden dnr T2016-00712

Forvaltningens foérslag till beslut

Stadsdelsnimnden godkinner fSrvaltningens tjdnsteutlatande som
svar pa remlssen fran trafikndmnden.
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Ulla Thorslund arie Janemar
stadsdelsdirektor stabschef

Sammanfattning

Remissforslaget géller nya hastighetsgrinser f6r huvudgator i His-
selby-Villingby, Liljeholmen och Skiirholmen. Qversynen av has-
tighetsgréinserna &r en.viktig del av arbetet for att utveckla Stock-
holm i enlighet med stadens framkomlighetsstrategi.

Forvaltningen har bland annat via e-post mottagit synpunkter fran
medborgare pa det offentliga remissforslaget. Brister patalas i det
nya hastighetsftrslaget kring Bjérnbodaskolan samt lings Skatte-
gardsvigen. Forvaltningen anser att hastigheten bér skéirpas vid
Angermannagatan i h6jd med Villingby Centrum. Stréickan har idag
50 km/tim men bor sénkas till 30 km/tim med anledning av att cent-
rummiljén har ett rikt folkliv, 6vergingsstiillen samt in- och utfarter
frin garage. Darutéver foreslas en hijning fran 50 till 60 km/tim
langs Blomsterkungsvigen, forvaltningen anser emellertid att
strickan langs med forskolan vid Blomsterkungsvigen 235 bér ha
en hastighetsbegrinsning pa 30 km/tim. Férvaltningen instimmer
Hisselby-Villingby stadsdelsforvaltning med synpunkten fran medborgare att hastigheten norrifrén lings

strategl och internservice med Bjérnmosseviigen inte bor héjas. 1 &vrigt vill forvaltningen
Hasselby Torg 20-22 framhélla att hastighetsbegréinsningen bér vara 30 km/tim vid samt-
Box 3424

165 23 Hasselby liga térskolor och skolor.

Vixel 08-508 04 000
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Arendets beredning
Detta &rende har utarbetats inom avdelningen for strategi och intern-
service.

Bakgrund

Ar 2005 fick Vagverket, nuvarande Trafikverket, i uppdrag av Sve-
riges riksdag att se §ver nuvarande hastighetsgranssystem och hitta
en strategi for att successivt anpassa hastighetsgréinserna till nollvis-
ionens intentioner och de §vriga transportpolitiska malen. Forskning
och utveckling inom omradet har gjort att de tidigare generella has-
tighetsgrinserna 50 km/tim inom tétort och 70 km/tim utanftr titort
dr for trubbiga for att spegla olika karaktérer och trafikmiljéer.

Utifrén ett riksdagsbeslut ar 2007 har Vigverket och Sveriges kom-
muner och landsting tagit fram rad, riktlinjer och regler for ett inf6-
rande genom nya foreskrifter och handbécker. Handboken Riitt fart
1 staden” togs fram {0r att skapa en gemensam nationell arbetsmeto-
dik for det kommunala véignétet och rekommenderar att framst de
jdmna hastighetsgrinserna mellan 40 och 100 km/tim, inkl. 30
km/tim anvinds inom tétorter.

Under 2013 beslutade regeringen att inte #indra pa de nu géllande
hastighetsgrinserna. Motivet dr att det inte finns tillréickligt starka
skél for att d4ndra lagstifiningen. Det innebir att 50, 70 och 90
km/tim inte kommer att avvecklas och gér alltsa emot Trafikverkets
forslag. Kommunerna kan dérfor fortsétta anvinda hastighetsgrianser
i 10-steg mellan 30 och 100 km/tim. Regeringens stiliningstagande
innebiir ocksé att det inte blir ndgot beslut om ny bashastighet till 40
km/tim inom téttbebyggt omrade.

Sammanfattning av remissen

Kommunen #r beslutsfattare for hastighetsgrinserna pé samtliga
végar inom téttbebyggt omrade och pa dvriga vigar diar kommunen
dr viighallare. Remissforslaget géller nya hastighetsgrinser for hu-
vudgator i Hisselby-Villingby, Liljeholmen och Skirholmen. Over-
synen av hastighetsgriinserna dr en viktig del av arbetet for att ut-
veckla Stockholm i enlighet med stadens framkomlighetsstrategi,

Befintliga hastighetsgrédnser

Hastighetsgrinserna inom Stockholms stad grundar sig i allménhet
pé de generella bestimmelserna i Trafikfrordningen, I Trafikfor-
ordningen foéreskrivs att inom téttbebyggt omrade géller den gene-
rella hastighetsbegriinsningen 50 km/tim och utom téttbebyggt om-
rade géller 70 kim/tim om inget annat foreskrivs. Majoriteten av de
gator som ingér i analysen, har idag 50 km/tim, &ven 30 km/tim f6-
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rekommer pa flertalet gator. I staden som helhet, dér lokalgatorna
riknas med, dr 30 km/tim den hastighetsgriins som dominerar. Mex-
parten av gatorna 1 lokalnitet ingér i ndgon av de ménga zoner med
30 km/tim som finns. For dessa finns principer som pekar ut dem
som lampliga for 30 km/tim. Lokala sinkningar till 30 km/tim pd
gator med 50 km/tim anvénds vid grundskolor dér entrén &r riktad
mot gatan. Négra stréickor som ingar i analysen har 30 km/tim som
rekommenderad hastighet. Trafikleder och andra stérre viigar har 70
km/tim eller hisgre. Inga gator och vigar har idag 40 eller 60
km/tim.

Trafiknétet

Trafiknit {6r bil delas in 1 ett Gvergripande nét, ett huvudniit samt ett
lokalnét. Indelningen ger en uppfattning om vilken funktion man
beddmer att gatan har i viigsystemet. Utgangspunkt for klassifi-
ceringen i Stockholm har varit den indelning som gjordes 1 samband
med inférandet av 30-zoner.

Det évergripande nétet anvinds av trafik som har regionala eller
nationella start- och malpunkter, Bergslagsviigen och Sodertiljevi-
gen #r végar som klassats som vergripande nét och &terfinns bada i
utkanten av studieomradena.

Huvudniitet motsvarar de stirre, mest trafikerade véigarna som
kopplar ihop stadens olika omraden. For att huvudniitet ska locka till
sig trafik fran lokalnétet behover dessa gator ha en bittre framkom-
lighet och hégre hastighet for biltrafiken jamfort med gatorna i lo-
kaln#tet. Merparten av gatorna som ingér i analysen bedtms tillhéra
huvudnitet.

Lokalnitet har till syfte att leda trafiken inom omraden fram till
malpunkten och hér &r samspelet mellan biltrafiken och de oskyd-
dade trafikanterna en viktig fraga. Fa gator som ingar i analysen
tillhor lokalnétet,

Kollektivtrafikniitet delas in i nét for region-, stom- och stadsbuss-
linjer. De olika néten har olika ansprak pé tillginglighet och hastig-
hetsgrins, Gator och viigar som trafikeras av bussar med regionala
malpunkter med ldngt avstdnd mellan hallplatser har klassificerats
som nét fér regionbussar. De gator och viigar som trafikeras av
”bldbussarna” samt av stadsbusstrafik med hog turtdthet har angetts
tillhdra nétet for stombuss och gator och viigar som trafikeras av
Ovriga linjer har klassificerats tillhora nétet for stadsbussar.

Utryckningstrafiken har behov av ett véignit med hogt tillginglig-
hetsansprék for att snabbt kunna nd ut till de olika delarna av staden.
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Anspraket kan inte direkt 6versittas 1 behov av héga hastighetsgrin-
ser pa enskilda strackor utan ofta handlar det om att utformningen
inte bor ha for minga oldmpligt utformade farthinder for utryck-
ningstrafik och trénga passager eller annat som hindrar framkomlig-
heten lidngs viktiga utryckningsviéigar. I de (re stadsdelsomridena har
de priméra utryckningsvigarna schablonméssigt antagits vara de
samma som det §vergripande ndtet och huvudnitet for biltrafik.

Forslag till nya hastighetsgréinser

I samband med att motiven for vald hastighet beskrivs, {6rs ocksa ett
Svergripande resonemang om behov av atgérder. De identifierade
behoven pekar p& vad som beh6ver géras for att nd uppsatta mal.
Atgardsbehov finns for de allra flesta striickor redan idag. Det behs-
ver ddrmed inte betyda att tgirder méste genomfdras innan en ny
hastighetsgriins kan inftras. Atgirdsplanering #r ett [6pande arbete
och hastighetsplanerna bidrar med motiv och inriktning for hur tra-
fikmiljon lings en gata successivt bor utvecklas.

Gangfart: Gator som har en sérskild typ av centrumbildning med
tét bebyggelse och aktiva verksamheter. Férekommer endast pé sér-
skilt utpekade platser.

30 km/tim: Gator som ingar i lokalnitet, pa huvudgator utanfor
grundskolor, strre idrottsplatser och lekplatser, pa gator dér det &r
mycket titt med entréer, centrummiljder, och mycket folkliv och
malpunkter samt gator som ér utformade for 30 km/tim.

40 km/tim: Gator som ingar i huvudnitet med bebyggelse lings
striickan och méanga korsningspunkter, gator i industri- och verk-
samhetsomraden samt gator som ingér i lokalnitet men som har en
uppsamlande funktion.

60 km/tim: Gator i det 6vergripande nitet med hog grad av separe-
ring, f& korsningspunkter och mycket begrinsad bebyggelse i direkt
anslutning till vigen.

80 km/tim: Gator i det 6vergripande nitet av trafikledskaraktir med
helt separerad géng- och cykeltrafik och mycket begrinsad bebyg-
gelse 1 direkt anslutning till viigen. Inga anslutningar pa strickan och
korsningspunkter med etf korsingsavstand pa dver 600 m. Passager
bor vara planskilda eller ligga i anslutning till stérre korsning med
lagre hastighetsgrins. Méteseparering med mittricke bor finnas vid
trafikméngder 6ver 20 000 fordon/ dygn eller réfflad mittremsa vid
gver 10 000 fordon/dygn.

Héisselby - Vallingby

Astrakangatan

o Befintlig hastighetsgréns: 50 och 30 km/tim.
o Forslag till ny hastighetsgriins: 30 km/tim.
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Langs gatan dr bebyggelsen ndgot indragen eller saknas helt men
trots det inbjuder gatans karaktér till relativt 14ga hastigheter. Lings
strdckan #r kantstensparkering tillaten, cykelbana finns liings halva
strickan och det dr tétt mellan Svergingsstiilen. Det finns nio ver-
gangsstillen ldngs den 600 meter langa striickan och gatan trafikeras
av stadsbuss. Hastigheten foreslés till 30 km/tim vilket vil stédjs av
gatans karaktér.

Bergslagsviigen (mellan Rickstaviigen och Livstaviigen)
* Befintlig hastighetsgrins: 70 km/tim, 50 km/tim 1 korsningar,
» Forslag till ny hastighetsgrins: 60 km/tim.

Trafikled i det 6vergripande niitet med fyra korfilt och mittsepare-
ring langs hela striickan. Ingen bebyggelse i viigens nérhet som diir-
med skapar ett transportrum utan korsningsbehov mellan korsnings-
punkterna. Oskyddade trafikanter ror sig utanfor vigomradet. Kors-
ningsavstandet &r stort och korsningspunkterna dr utformade som
cirkulationsplatser med delvis signalreglerade dvergéngsstillen.
Fasta hinder 1 véigens sidoomraden &r dimensionerande for trafiksi-
kerhetssituationen. Bulleratgérder finns lings delar av strickan. F5-
reslagen hastighet 60 km/tim kan leda till dalig efterlevnad av has-
tighetsgrinsen.

Bergslagsvigen (mellan Lévstaviigen och Sorgirdsviigen)

» Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim s6der om Skattegirdsviigen
och 70 km/tim norr om Skattegérdsvigen.

e I'Grslag till ny hastighetsgriins: 60 km/tim.

Tvafilig trafikled i det Svergripande nétet utan bebyggelse 1 vigens
nérhet. Oskyddade trafikanter firdas utanfor gaturummet, si nir
som vid ett Gvergéngsstille. Vigen &r utformad som ett transportrum
och det &r stort avstdnd mellan korsningspunkter. Korsningarna &r
utformade med trafiksignaler. Fasta hinder i viigens sidoomriden &r
dimensionerande fér trafiksikerhetssituationen. 60 km/tim féreslas
som hastighetsgrins pa grund av l4ga korsningsavstand i sdder, tra-
fiksékerhetsstandarden och bullersituationen lings hela strickan.

Bjornmossevigen
¢ Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim.
o Forslag till ny hastighetsgréns: 40 och 60 km/tim.

Bebyggelsen ligger inte i direkt anslutning till viigen och separata

ging-och cykelvigar finns utanfor vigomradet. Fyra 6vergingsstil-
len finns i plan ldngs vigen. Vigen trafikeras av omfattande kollek-
tivtrafik och utformningen inbjuder till higa hastigheter. Féreslagen
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hastighetsgring &r 60 km/tim s6der om Bjérnflokevigen och norr
om Bjémflokevigen &r det sa tétt mellan Gvergangsstéllen och kors-
ningar att istdllet 40 km/ tim foreslas. Foreslagen hastighetsgréns &r
en avvigning mellan behovet av framkomlighet fr bil- och busstra-
fik och oskyddade trafikanters behov av trafiksikerhet da de ska
korsa vigen,

Blomsterkungsviigen

¢ Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim, 30 km/tim vid skolan néira
Knéckepilsgrind.

o Forslag till ny hastighetsgrins: 60 och 40 km/tim

Ingen bebyggelse ligger 1 direkt anslutning till gatan och viigen klas-
sas som ett transportrum. Samtliga korsningar ldngs gatan &r av ty-
pen T-korsning och avstdnden varierar mellan 50-200 meter. Sikten
ar god och biltrafikens hastighetsnivder lings gatan dr higa. Striick-
an trafikeras av omfattande kollektivtrafik och separerade glng- och
cykelvigar finns placerade utanfdr vigomrédet, forutom l&ngst i
s6der dér en stricka pa 250 meter helt saknar gang- och cykelvég.
De flesta gang- och cykelpassager sker planskilt, dock finns tva
Overgangsstillen i plan, ett vid skolan néira korsningen med Kn#ck-
epilsgrind och ett vid korsningen med Odalgrind. Féreslagen has-
tighetsgrédns dr 60 km/tim och atgirder kréivs for att anpassa vigens
utformning till vald hastighetsgrins men vid skolan néira Knéck-
epilsgrind sénks hastigheten lokalt till 40 km/tim.

Fyrspannsgatan (norr om Spiralbaéken)
¢ Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim.
» Forslag till ny hastighetsgréins: 40 km/tim.

Gatan har bebyggelsen ndgot indragen pa Ostra sidan och pé vistra
sidan saknas kontakt helt med bebyggelse. Cykeltrafiken firdas i
gatan tillsammans med stadsbuss och biltrafik. Kantstensparkering
forekommer. Sammantaget beddms 40 km/tim vara en rimlig av-
vigning mellan oskyddade trafikanters trafikséikerhetskrav och
framkomlighetskraven for bil- och busstrafik.

Fyrspannsgatan (séder om Spiralbacken)
e Befintlig hastighetsgréins: 50 km/tim.
e Forslag till ny hastighetsgréns: 30 km/tim.

Léngs denna del av Fyrspannsgatan finns dubbelsidig bebyggelse
ganska titt inpa gaturummet. Cykeltrafiken férdas i gatan tillsam-
mans med stadsbuss och biltrafik. Tre vergdngsstéllen finns ldngs
striickan och det 4r titt mellan korsningar och utfarter.




b Stockho!ms

Héasselby-Villingby stadsdelsfdrvaltning
strategi och internservice

Hisselby Torg 20-22

Box 3424

165 23 Hasselby

Vixel 08-508 04 0G0
hasselby-vallingby@steckholm.se
stockholm.se

Tjansteutlatande
Dnr 1.5.3-274-2016
Sida 7 (15)

Kirunagatan

» Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim,

o Forslag till ny hastighetsgrans: 40 km/tim, 30 km/tim norr om
Vittangigatan.

Kirunagatan striicker sig frin Angermannagatan, forbi en busstermi-
nal, vidare mot en cirkulationsplats pa Bergslagsviigen. Vid den
Ostra delen kring bussterminalen dr trafiksituationen komplicerad
med ménga fordon och oskyddade trafikanter i rérelse samt manga
hallplatsldgen och taxiplatser. Gdende korsar viigen lings hela
strdckan och bebyggelsen #r i direkt anslutning till gaturummet vil-
ket skapar ett mjuktrafikrum. Bullernivderna ar dver griingvirdena,
Hastigheten foreslas till 30 km/tim. Den véstra delen dr mindre
komplex men kantstensparkering forekommer och separat cykelviig
saknas. Gaende korsar gatan pa fler platser &n dér det finns marke-
rade 6vergangsstillen. Hastigheten 40 km/tim & en avviigning mel-
lan kraven pé framkomlighet for buss- och biltrafik och sidkerheten
for oskyddade trafikanter,

Loviselundsviigen
o Befintlig hastighetsgréns: 50 och 30 km/tim.
o Forslag till ny hastighetsgriins: 30 kn/tim.

1 princip hela stréckan har bebyggelse i direkt anslutning med végen
och angoring till intilliggande fastigheter sker med jimna mellan-
rum. Manga &vergéngsstéllen finns ldngs striickan, ofta 1 kombinat-
ion med farthinder. En separat cykelvig finns ldngs végens ena sida
vister om idrottsplatsen, dster om idrottsplatsen sker cykling i
blandtrafik. Hastigheten foreslas till 30 km/tim vilket #r en avviig-
ning mellan oskyddade trafikanters behov och biltrafikens krav pa
framkomlighet.

Livstaviigen

» Befintlig hastighetsgrins: 70 km/tim &ster om Skattegardsviigen,
50 km/tim vid korsning Astrakangatan, och 50 km/tim véster om
Skattegardsvigen.

o Forslag till ny hastighetsgriins: 60 km/tim,

Lovstavigen ér till stora delar utformad som ett transportrum dér
bebyggelsen ligger pd langt avstind fran vigen och gang- och cykel-
trafikanter firdas utanfor vigomradet pa egna separerade ging- och
cykelviigar. Oskyddade trafikanter korsar vigen pd Overgingstéllen i
plan vid de storre bilkorsningarna eller planskilt, Overgangstillena
ir signalreglerade eller ligger 1 anslutning till cirkulationsplatser
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forutom ett obevakat Gvergingsstiille 1 den véstra delen av vigen.
Gatan trafikeras av omfattande kollektivtrafik.

Maltesholmsvigen (norr om Fyrspannsgatan)
e Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim.
o Forslag till ny hastighetsgréns: 40 km/tim.

Langs med vigen ligger bebyggelsen ndgot indragen fran gaturum-
met. Lings striickan finns separerade gang- och cykelviigar utpekade
som huvudstrék och vigen trafikeras av stadsbuss. Det &r titt mellan
korsningar och ett tiotal Svergangsstéllen korsar véigen i plan. Has-
tigheten 40 km/tim &r en avvigning mellan ansprak pa oskyddade
trafikanters sikerhet och framkomlighet {6r bil- och busstrafik. Has-
tighetsséinkningen innebir en trafiksikerhetstkning {or de oskyd-
dade trafikanterna.

Maltesholmsviigen (séder om Fyrspannsgatan)
o Befintlig hastighetsgrins: 30 km/tim.
o Forslag till ny hastighetsgrins: 30 km/tim.

Gatan har en stadsliknande karaktir med kantstensparkering, gang-
bana i direkt anslutning till gatan och inbjuder till relativt 14ga has-
tigheter. Bebyggelsen ligger néra inpé véigen och dr idag reglerad till
30 km/tim. Qvergangsstillen har vid vissa platser kompletterats med
farthinder. Forslaget till ny hastighetsgréns &r 30 km/tim vilket re-
dan idag bedoms st6djas av gatans utformning,.

Melongatan
o Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim, 30 km/tim vid forskola.
o Forslag till ny hastighetsgriins: 40 km/tim.

Bebyggelsen langs Melongatan ér mer eller mindre indragen ldngs
hela strickan. Gatan inbjuder #nda till relativt 13ga hastigheter ef-
tersom gangbanor och kantstenparkering finns langs hela strickan.
Ett dvergingsstille utanfor en férskola dr hastighetssikrat med fart-
hinder. Cykelbana saknas och stadsbuss trafikerar gatan. Hastighet-
en foreslas till 40 km/tim vilket &r en avvigning mellan gatans ka-
raktdr, framkomlighet for busstrafiken och oskyddade trafikanters
siikerhet.

Persikogatan
e Befintlig hastighetsgrins: 30 och 50 km/tim,
e Yorslag till ny hastighetsgréins: 30 och 40 km/tim.
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Gatan passerar tunnelbanestationen Hisselby Strand och vid stat-
ionsliget beddms folklivet vara storre och fler oskyddade trafikanter
vara i rorelse dn i norra delen av gatan. Gatan trafikeras av stadsbuss
och cyklister fardas i blandtrafik lings striickan. Bebyggelsen ér
enkelsidig och indragen fran gaturummet. Kantstensparkering &r
tilliten l&ngs strickan och tre §vergangsstillen finns léngs strickan.
Forslag om ny hastighetsgriins till 40 km/tim #r en avviigning mellan
kraven pa framkomlighet for buss- och biltrafik och sékerheten for
oskyddade trafikanter.

Rackstavigen
¢ Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim.
s Forslag till ny hastighetsgréins: 40 km/tim.

Huvudgata som binder ihop Bergslagsvéigen och Blackeberg med
Spénga. Bebyggelsen ligger inte i direkt anslutning till viigen foru-
tom vid Bittringsviigen dir de nya bostadshusen ligger direkt invid
vigen. Vigen kantas av en parkliknande miljé och oskyddade trafi-
kanteras korsningsbehov styrs till 12 olika évergingsstéllen utfor-
made med refuger eller placerade i anslutning till cirkulationsplat-
ser. Géng- och cykelbana finns lings hela gatan vil avskild fran
kérbanan och strickan klassificeras som huvudstrak i cykelplanen.
Gatan trafikeras av stadsbusstrafik. 40 km/tim innebér en avviigning
mellan fordonstrafikens krav pa framkomlighet, korsningstétheten
och behovet f6r oskyddade trafikanter att korsa gatan.

Sandviksvﬁgen
¢ Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim, 30 km/tim vid tvi platser.
o Forslag till ny hastighetsgriins: 40 km/tim

I princip hela Sandviksgatan har bebyggelse lings med bada sidor,
ofta med direktutfart mot vigen. Separat gdng- och cykelvig finns
avskild fran kdrbanan genom kantsten. 14 Svergangsstéllen finns
ldngs gatan och av dessa #r hilften utformade med mitirefug, tva
regleras av trafiksignal och vid de resterande har ingen sérskild at-
giird vidtagits. Vister om Fyrkloversbackarna ingdr vigen i cykel-
planens huvudstrak och vigen trafikeras av stadsbuss. Den nya has-
tighetsgrinsen 40 km/tim &r en avvagning mellan véigens karaktir
och oskyddade trafikanters behov av hig trafiksikerhet. Vid de be-
fintliga 30-strickorna innebir den nya hastigheten en hdjning och en
forsimring av trafiksékerheten.

Skattegardsviigen (viister om Bergslagsviigen)
¢ Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim, 30 km/tim vid skola néra
Skogsndvegrind.
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o [Forslag till ny hastighetsgrins: 60 och 40 km/tim.

Gatans karaktér skiljer sig at mellan olika delar. Ofta &r bebyggelsen
langt indragen men det finns ocksa delar dér bostdder och verksam-
heter finns niira vigbanan. Manga passager for oskyddade trafikan-
ter &r planskilda men det finns #ven flera placerade i plan. En skola
finns néra Skogsndvegrind och ett av dvergangsstéllena vid skolan
4r hastighetssiikrat genom upphéjning. Gatan ingr i cykeltrafikens
huvudnit och trafikeras dven av omfattande busstrafik. Hastigheten
foreslas till 60 km/tim mellan Bjérnmosseviigen och Daltorpsgrand.
Vid denna stricka ér bebyggelsen langt indragen, 6vergingsstillen
planskilda och korsningsavstanden stora. Langs dvriga delar foreslas
40 km/tim vilket dr en avvigning mellan trafiksikerhetskraven for
oskyddade trafikanter samt framkomlighetskrav for bil- och busstra-
fik.

Solleftegatan

o Befintlig hastighetsgrins: 50 km/tim, lokala sénkningar till 30
km/tim.

e Forslag till ny hastighetsgriins: 40 km/tim

Gatan har ingen bebyggelse i direkt anslutning forutom en férskola i
sOdra delen. Vegetation kantar gatan och bebyggelsen har entréer
mot tvérgator. Gatan har trottoar men ingen cykelbana och lings
striickan finns fem 6vergingsstillen. Gatuparkering &r tillaten pa
vistra sidan och ingen busstrafik finns lidngs strickan. Forslag om
30 kim/tim i tidigare steg beror pa avsaknaden av cykelbana. Den
avskidrmade bebyggelsen och breda kdrbanan inbjuder till higre
hastigheter, samtidigt som klassningen som huvudgata for biltrafik
ar tveksam. Korsningsbehovet finns frimst vid Svergangsstillena.
40 km/tim foreslés vilket dr en avvigning mellan acceptans, gatans
karaktéir och oskyddade trafikanters behov.

Sorgardsvigen (vister om Bergslagsviigen)

» Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim, 30 km/tim vid skolan vid
Tenorgrind.

¢ Forslag till ny hastighetsgréns: 60 och 40 km/tim.

Bebyggelsen ligger inte i anslutning till viigen bortsett frdn en
skola/férskola mitt pé striickan. Utanfor vigomradet 16per separata
gang- och cykelviagar. Det finns dtta Gvergéngsstillen 1 plan och en
ging- och cykeltunnel vid skolan/férskolan. Vid tunneln finns ven
ett farthinder anlagt, dock inte vid 6vergangsstillet. Viigen trafikeras
av omfattande busstrafik och pa grund av det stora korsningsavstin-
det och avsaknaden av bebyggelse 1 nédrhet till viigen inbjuder ut-
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formningen till hdga hastigheter. Langs viistra delen av vigen finns
en skola och korsningsavstandet &r mindre, vilket leder till forslag
om 40 km/tim. Hastighetsvalet &r en avvigning mellan behovet av
framkomlighet for bil- och busstrafik och oskyddade trafikanters
behov att korsa viigen. Lings Ostra delen 4r korsningsavstandet
stérre och hir foreslas 60 km/tim.

Téibylundsviigen (mellan Viillingbyviigen och Spangaviigen)
o Befintlig hastighetsgréns: 50 km/tim, lokala sénkningar tili 30
km/tim.

e Forslag till ny hastighetsgrins: 40 km/tim.

So6dra delen gar genom ett gronomréde och norra delen gar genom
ett villaomrade med direktutfarter mot vigen. Lings viigen finns en
smal cykelbana som &r utpekat som huvudstrik i cykelplanen. Lings
strickan finns sex Gvergangsstillen och ingen busstrafik trafikerar
strickan. Den foreslagna hastighetsgrinsen 40 km/tim #r en avviig-
ning mellan véigens livsrum och framkomlighetsansprak hos biltra-
fiken.

Vinstaviigen

o Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim, 30 km/tim vid Vinstasko-
lan.

o Forslag till ny hastighetsgréns: 40 km/tim, 30 km/tim vid Vinsta-
skolan,

Sdder om Stamdikesvégen dr bebyggelsen lings med gatan enkelsi-
dig. Norr om Stamdikesvigen upplevs gaturummet titare och be-
byggelse med direktangtring finns med téita mellanrum. Gatan r
klassificerad som pendlingsstrak i cykelplanen samt trafikeras dven
av stombusstrafik. Cykelbana saknas sé cykeltrafiken hinvisas till
kérbanan for biltrafik. Manga faktorer pekar pé att 30 km/tim &r en
ldmplig hastighet men eftersom gatan trafikeras av stombuss finns
ansprak pa higre hastighetsgrédns. Forslaget om 40 km/tim 6kar dndé
trafikséikerhetsnivin for oskyddade trafikanter jamfirt med nuldget.
Liangs strickan finns problem med vibrationer som behdver bevakas
dar hastighetsgrinsen héjs.

Villingbyviigen
o Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim, 30 km/tim p4 halva striick-
an

o Forslag till ny hastighetsgrins: 40 km/tim.

Vigen har bebyggelse pa bada sidor, men entréerna ligger ofta in-
dragna. Separerad cykelbana saknas och gatuparkering finns langs
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sOdra sidan. Strickan har sex overgéngsstéllen och &r utpekad som
huvudsirdk i cykelplanen. Strickan trafikeras av stadsbusstrafik. 40
km/tim foreslas vilket fr en avvigning mellan behovet av framkom-
lighet for bil- och busstrafik, vigens karaktir samt oskyddade trafi-
kanters behov av hog trafiksikerhet. Karaktiren pa vigen gor att
ménga kor fort, samtidigt finns oskyddade trafikanter vid vigen,
léngs och tvérs. Lings delar av gatan bor bullersituationen studeras
nérmare eftersom den nya hastighetsgriinsen ldngs vissa delar inne-
bér en hjning.

Vixthusviigen
o Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim.
e Forslag till ny hastighetsgriins: 60 km/tim.

Gatan #r utformad for higa hastigheter med eft korsningsavstand pa
dver 200 meter och bebyggelse saknas i direkt anslutning till gatan.
Tre T-korsningar finns lings striickan och tre Svergéngsstillen i plan
varav ett ingdr i en signalkorsning och ett &r placerat direkt efter en
vijningslinje dér biltrafikens huvudfléde fortsitter lings Skilbyigen
i annan riktning. Gatans utformning inbjuder till higa hastigheter.
Strackan trafikeras av omfattande busstrafik och separerade ging-
och cykelvigar finns utanfér vigomradet. 60 km/tim f6reslas vilket
dr en avvigning mellan de oskyddade trafikanternas behov och ga-
tans karaktir,

Angermannagatan (mellan Skattegirdviigen och Kirunagatan

samt mellan Areviigen och Rickstavigen)

¢ Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim, 30 km/tim 6ster om Mult-
ragatan.

o Forslag till ny hastighetsgriins: 40 km/tim, 30 km/tim ster om
Multragatan.

Gatan har bebyggelse pa bada sidor, frimst flerbostadshus men i
Ostra delen dven villabebyggelse. Entréerna ligger indragna en bit
fran gatan. Gatan har trottoar men saknar separerad cykelbana, gatu-
parkering &r tilldten ldngs vissa delar. Strickorna har sju §vergings-
stdllen och en avsmalningsatgérd vid villaomradet. Strickan trafike-
ras Oster om Areviigen av stadsbusstrafik och norr om Kirunavigen
av stombusstrafik, I vister inbjuder den breda kirbanan till hoga
hastigheter. Korsningsbehovet for oskyddade trafikanter dr koncen-
trerat till Gvergdngsstéllena. 40 km/tim foreslas vilket dr en avvég-
ning mellan behovet av acceptans och framkomlighet for bil- och
busstrafik, gatans karaktéir och oskyddade trafikanters behov av hég
trafiksikerhet. Oster om Mulfrigatan behalls dagens reglering om
30 km/tim, frimst eftersom cykelviigar saknas och det dr tiitt mellan
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villautfarter och korsningar, Gatan har problem med for héga bul-
lernivéer och en sinkning av hastigheten kan minska bullerproble-
matiken,

Angermannagatan (mellan Kirunagatan och Areviigen)
» Befintlig hastighetsgriins: 50 km/tim,
o Forslag till ny hastighetsgriins: 30 km/tim.

Bostider och butiker léngs strickan, speciellt i dstra delen, skapar
korsningsbehov i ménga punkter och skapar ett levande stadsliv med
ansprék pd lag hastighet f6r biltrafik, Striickan har gAngbanor men
saknar separerad cykelbana. Det finns fyra Svergdngsstillen men
dven ett stort korsningsbehov lings hela strickan. Gatuparkering
och angtring &r tilldten lings bada sidor. 30 km/tim innebér en prio-
ritering av gatans karaktiir som mjuktrafikrum och av den stora
méngden oskyddade trafikanter som r6r sig kring vigen, Atgirder dr
genom{itrda for att minska ner kdrbanebredden vilket 6kar acceptan-
sen for 30 km/tim. Gatan har problem med for hdga bullernivaer och
en sénkt hastighet kan minska bullerproblematiken.

Areviigen
* Befintlig hastighetsgriing: 50 ki/tim.
e Forslag till ny hastighetsgriins; 40 key/tim.

Gatan har stadsbebyggelse pa bada sidor och korsningsavstindet &r
tétt. Oskyddade trafikanters behov att korsa viigen dr fokuserat till
korsningarna dér ocksa vergangsstiillen finns. Gatan #r klassifice-
rad som huvudstrak i gillande cykelplan men separat cykelbana el-
ler cykelvég saknas lidngs kvarteret nirmast Angermannagatan i syd-
lig riktning samt i bida riktningarna nérmast Bergslagsvigen. Over-
gangsstillet vid korsningen med Jimtlandsgatan sker Sver tva kor-
filt i samma riktning vilket innebér 14g trafiksiikerhet. 40 km/tim ger
en forbittrad sikerhet for oskyddade trafikanter och hastighetsefter-
levnaden beddms bli god eftersom gatans karaktir vil passar in i
stadsrummet. Gatan har problem med f6r héga bullernivier och en
sinkning av hastigheten kan minska bullerproblematiken.

Arbetet med hastighetsplaner f6r Stockholms stad utgér fran det
Pilotprojekt som genomférdes under 2012. Den hér utredningen #r
den forsta fortsittningsutredningen som gjorts av hastighetsgriinser
for nya omréden. Planer finns pd att ta fram hastighetsplaner for
samtliga stadsdelsomrdden inom kommunen.

For att kunna infora de nya hastighetsgriinserna kommer ytterligare
utredningar att behdvas. Bland annat kommer bullersituationen be-
héva studeras nidrmare pé flera platser innan eventuella héjningar
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kan goras. Aven trafiksikerhetsatgdrder, hastighetssinkande atgér-
der och cykelldsningar kommer att behéva studeras ytterligare.

Inkomna synpunkter pa remissforslaget fran medborgare
Férvaltningen har bland annat via e-post mottagit f5ljande syn-
punkter frin medborgare pa det offentliga remisstérslaget:

Norrifran Lings med Bjérnmosseviigen, for nirvarande 50

km/tim, remissforslag 60 km/tim:

» N#r man nirmar sig omradet mellan Bjérnbodaskolan och
Bjornbodahallen édr det mycket dalig sikt.

» Parkeringen vid Bjérnbodahallen anvéinds vid héimtning och
avldmnande av barn.

»  (Overgingsstillet anviinds dessutom av barn och vuxna som bor
nordvést om platsen,

= Busshéaliplatserna upplevs ligga “tétt intill vigen”.

Liings med Skattegirdsvigen: for ndrvarande 50 och 30 km/tim,

remissforslag 40 km/tim

= Ett dvergangsstiille anviinds av ménga barn. Detta &r t dagsléget
exemplariskt s till vida att endast en bil atgdngen kan korsa
Gvergéngsstillet. En 6kad hastighet skulle motverka sikerheten
for barnen i omradet och dven kunna leda till att de bilister som
trampar pa gasen for att hinna forbi innan métande bil kommer
fram, far alideles for hig hastighet.

= Busshéllplatser i anslutning till skolan finns, ocksa dessa fér i
dagsliget anses vara bra utformade,

= Okat buller och skade avgasnivéer kan sannolikt forviintas pa
Bjormbodaskolans rastgérd.

Skattegardsviigen:

»  Striickan mellan Bergsslagsviigen och Angermannagatan har
idag 50 km/tim, remissforslag 40 km/tim, hastighetsgriinsen bor
s#inkas till 30 km/tim pé grund av ménga in- och utfarter, senior-
boende och forskola. Lings strickan finns ocksa flera dver-
gangsstiillen varav ett saknar bade trafiksignal samt belysning.

Forvaltningens synpunkter och forslag
Forvaltningen anser att hastigheten bér skéirpas vid Angermannaga-
tan i htjd med Villingby Centrum. Stréickan har idag 50 km/tim
men bor séinkas till 30 km/tim med anledning av att centrummiljon
har ett rikt folkliv, 6vergdngsstillen samt in- och utfarter frin ga-
rage, Déruttver foresids en héjning fran 50 till 60 km/tim léings
Blomsterkungsviigen, forvaltningen anser emellertid att stréckan
lings med forskolan vid Blomsterkungsvégen 235 bor ha en hastig-
hetsbegriinsning pa 30 km/tim. Férvaltningen instimmer med syn-
punkten frén medborgare att hastigheten norrifrin ldngs med
Bjérnmosseviégen inte bor hojas, I dvrigt vill férvaltningen fram-
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halla att hastighetsbegrédnsningen bor vara 30 km/tim vid samtliga

férskolor och skolor.




