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Mer flyg och bostader — rapport fran den statlige
samordnaren av flygkapacitet och bostader i

Stockholmsomradet
Remiss fran Naringsdepartementet
Remisstid den 19 september 2016

Borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar f6ljande.

1. Som svar pa remissen “Mer flyg och bostdder - den statlige samordnaren av
flygkapacitet och bostéder i Stockholmsomréadet ” hdnvisas till vad som
anfors i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Foredragande borgarradet Karin Wanngard anfor féljande.
Arendet

Staden har fatt drendet "Mer flyg och bostéder - den statlige samordnaren av
flygkapacitet och bostéder i Stockholmsomrédet (N/2016/02702/TIF)” pa remiss fran
Naringsdepartementet for besvarande senast den 19 september 2016.

Rapporten gar att 14sa i sin helhet pa regeringens hemsida.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden har inkommit med
ett gemensamt svar.

Stockholms Stadshus AB har remitterat vidare till dotterbolagen AB
Stockholmshem, AB Svenska Bostidder, AB Familjebostdder, Micasa Fastigheter i
Stockholm AB (Micasa) och S:t Erik Markutveckling AB. Micasa och S:t Erik
Markutveckling AB har valt att inte svara pa remissen.

Stadsledningskontoret, exploateringsndmnden, miljé- och hdlsoskyddsndimnden,
stadsbyggnadsndmnden och trafikndmnden anser att utredningens slutresultat &r i
linje med stadens synpunkter kring utvecklingen av regionens flygkapacitet samt
mojligheten att utveckla Stockholm med fler bostdder och stddjer Sundstroms
utredning i att de flesta av de fragor som berdrs framst faller inom regeringens
ansvar. Det bor dock ske i nira samarbete med Stockholms stad dé fragan inte kan
l6sas ensidigt av ndgon av parterna. Det ar dérfor viktigt att regeringen och staden


http://www.regeringen.se/contentassets/7daf0b55c38b413eb804042d27b560ab/mer-flyg-och-bostader.pdf

tillsammans kan komma fram till en 16sning som ger séval flygtrafiken som
bostadsbyggandet mojligheter att utvecklas pa basta mojliga sétt. Denna 16sning bor
inte droja da frdgan dr av stor vikt.

Stockholms Stadshus AB vilkomnar att utredaren foreslér att regeringen bor ta ett
helhetsansvar for denna fraga och understryker att denna planeringsprocess bor
igangsdttas av regeringen i det snaraste. Vidare delar de utredningens slutsatser att
tillskottet av bostader som en flytt skulle medfora bade &r en lokalt, regionalt och
nationellt prioriterad fraga da det innebér 30 000- 38 000 nya bostédder i landets mest
expansiva stad, som ocksé ar betydande for bade regionens och rikets ekonomiska
tillvaxt.

Mina synpunkter

Stockholmsregionen behover kommunikationer som svarar mot behoven i en
vaxande region. Att det dr mojligt att flyga enkelt och snabbt till Stockholm fran
ovriga delar av virlden &r centralt for Stockholms fortsatta utveckling och tillvéxt i
ett globalt perspektiv. Stockholm kommer behova hundratusentals nya bostader
kommande decennier. Sérskilt stort &r behovet i centrala och kollektivtrafiknéra
lagen. Bostadsbristen dr det i sérklass storsta hotet mot Stockholmsregionens
fortsatta tillvéxt.

Den statlige samordnaren har pa regeringens uppdrag analyserat hur
flygkapaciteten i Stockholmsregionen kan stirkas samtidigt som mdjligheterna till
bostadsbebyggelse kan 6ka. Den rapport som staden nu fétt pa remiss visar pa hur
flygkapaciteten och bostadsbyggandet kan 6ka i Stockholmsregionen i framtiden.
Utifran detta underlag ar det mojligt att ta stdllning till forutsittningarna for en
nedldggning av Bromma flygplats.

Utredningen menar att Bromma flygplats inte har ndgon framtid ldngsiktigt i
Stockholm och att staten bor respektera Stockholms stads vilja att bygga bostéder pa
marken. Rapporten konstaterar ocksa att Arlandas kapacitet maste byggas ut i syfte
att klara behoven i regionen. Ledtiderna for investeringar och planering av
flygplatsinfrastruktur &r, som utredaren konstaterar, mycket ladnga. Darfor behdver
staten redan nu pabdrja den strategiska planeringen av flygkapaciteten i Stockholm.

Majoriteten i Stockholms Stadshus delar denna bedémning och anser att Bromma
flygplats bor ldggas ner for att ge plats at en ny stadsdel med tiotusentals
vélbehovliga bostider och arbetsplatser. Daremot far en nedldggning av flygplatsen
inte forsdmra forutséttningarna for jobb och utveckling i Stockholm. Dérutdver maste
miljo- och klimataspekterna tydligare végas in i planeringen av flygets utveckling i
Stockholmsregionen. Detta géller savél utvecklingen av trafiken till och frén Arlanda
som vid planeringen av en eventuell fjarde rullbana p& Arlanda flygplats.

Vi delar utredningens slutsats om att det redan i nértid krévs tydliga direktiv och
strategisk planering frén statens sida i syfte att klara regionens flygkapacitet i
framtiden och mojliggdra en bostadsexploatering p&d Bromma flygplats sa snart det ar
mdjligt och allra senast &r 2038.

Vi delar ocksa rapportens slutsats om behovet av att dka tillgdngligheten till och
fran Arlanda med hallbara transporter och att Arlanda finns med i planeringen for en
eventuell snabbjarnvag.

Jag foreslar att borgarradsberedningen foreslar att kommunstyrelsen beslutar
foljande.



1. Som svar pa remissen "Mer flyg och bostéder - den statlige samordnaren
av flygkapacitet och bostéder i Stockholmsomradet > hinvisas till vad
som anfors i promemorian.

2. Paragrafen justeras omedelbart.

Stockholm den 8 september 2016

KARIN WANNGARD

Bilagor
1. Reservationer m.m.
2. Remissen "Mer flyg och bostidder - den statlige samordnaren av flygkapacitet
och bostéder 1 Stockholmsomréadet (N/2016/02702/TIF)”, en sammanfattning.

Borgarradsberedningen tillstyrker foredragande borgarradets forslag.

Reservation anfordes av borgarradet Joakim Larsson (M) och borgarradet Lotta
Edholm (L) enligt f6ljande.

Vi foreslér att kommunstyrelsen beslutar foljande.
1. Foredragande borgarradets forslag till beslut avslas.
2. Som svar pd remissen fran niaringsdepartementet anfors foljande.

Det ér glddjande att regeringens samordnare kommer fram till samma slutsatser som vi gjorde
redan innan det att utredningen om Bromma flygplats framtid inleddes i december 2014,
niamligen att det inte 4r mdjligt att avveckla Bromma flygplats i fortid. Bromma flygplats
framtid berdr hela landet och det ar déarfor positivt att regeringen véljer att inte hdrsamma
onskemalen fran den socialdemokratiskt ledda Stadshusmajoriteten. Fragan har nationell
baring och ska darfor diskuteras i ett nationellt ssmmanhang snarare dn som en lokalpolitisk
fraga.

Utokad flygkapacitet och ddrmed internationell tillgénglighet &r centralt for
Stockholmsregionens framtidsutsikter. Vi delar sédledes bedémningen att en ut- och
ombyggnad av Arlanda flygplats ska prioriteras i syfte att snarast utoka kapaciteten dér med
en fjarde rullbana. Erfarenheten fran utbyggnaden av den tredje rullbanan pa Arlanda visar
dock att det krdvs synnerligen god framforhéllning och att det dr nédvéandigt att pdborja
arbetet med att projektera en fjarde rullbana redan nu om den ska kunna vara pa plats ar 2038.
Regeringen bor prioritera fragan hogt eftersom den har béring pa hela rikets tillgénglighet,
effektivitet och for foretags mojlighet till jobbtillvéxt.

Det ér dock olyckligt att regeringens samordnare redan nu landar i slutsatsen att Bromma
flygplats ska avvecklas ar 2038. Vi delar bedomningen att bostadsbyggandet &r en prioriterad
fraga men Bostadspotential Stockholm visar att det &r mojligt att behélla Bromma flygplats
och samtidigt bygga 140 000 bostédder — det ena behover inte utesluta det andra, med rétt
politik. Det dr centralt att regionens flygkapacitet sikras langsiktigt. Vi vet idag inte hur
behovet kommer att se ut 2038 och det rader alltjamt stor osdkerhet kring en eventuell
utbyggnad av Arlanda. Darfor ska vi heller inte ta stdllning till verksamheten pd Bromma
flygplats efter &r 2038. Det géllande avtalet mellan staden och Swedavia ska I6pa vidare som
stipulerat till 2038 och avtalets forlangning bor provas politiskt mot slutet av avtalsperioden
utifrén de forutséttningar som da rader.



Kommunstyrelsen

Reservation anfordes av Joakim Larsson, Cecilia Brinck, Dennis Wedin, Johanna
Sj6 och Markus Nordstrom (alla M) och Lotta Edholm (L) med hénvisning till
Moderaternas och Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.

Ersittaryttrande gjordes av Erik Slottner (KD) med hénvisning till Moderaternas
och Liberalernas gemensamma reservation i borgarradsberedningen.



Remissammanstallning
Arendet

Staden har fatt drendet "Mer flyg och bostéder - den statlige samordnaren av
flygkapacitet och bostéder i Stockholmsomréadet (N/2016/02702/T1F)” pa remiss frn
Néringsdepartementet for besvarande senast den 19 september 2016.

Utredningens slutsatser presenteras dvergripande nedan. Rapporten gar att lasa i
sin helhet pa:

http://www.regeringen.se/contentassets/7daf0b55¢38b413eb804042d27b560ab/m
er-flyg-och-bostader.pdf
Arlandas kapacitet maste 6ka
Anders Sundstrom konstaterar att Arlandas kapacitet pa sikt maste byggas ut for att
klara Arlandas kommande stora 6kning av antalet resendrer. Det handlar d& om att
bygga en fjirde rullbana, som byggs parallellt med tvé tidigare banor. Med tre
parallella banor 6kar den maximala kapaciteten i hogtrafik fran 88 rorelser i timmen
till fler &n 120 rorelser i timmen. Dessutom kravs utbyggnader av
uppstéllningsplatser, terminaler, servicefunktioner m.m. Déarutdver kommer det att
behovas investeringar i markanslutningar till och frén flygplatsen.

Arrendeavtalet om Bromma 16per ut &r 2038. Sundstrom konstaterar att staden da
vill utnyttja omradet for bostadsbyggande. Nar den fjarde banan pa Arlanda finns i
drift, ryms &dven all trafik frin Bromma pa Arlanda. Bromma behovs dé inte ur
kapacitetssynpunkt. Ledtiden for att bygga en fjarde bana pa Arlanda &r cirka 20 ar.
Sundstroms malbild ar att utbyggnaden av Arlanda bor vara genomford fram till ar
2035 for att ge marginal och trygghet. Dérfor maste planeringen av den fjarde banan
starta redan ar 2016.

Bromma har ingen framtid efter ar 2038

Niér Arlanda klarar Stockholmsregionens hela behov av flygplanskapacitet, har
Bromma flygplats enligt Sundstrom inte nadgon framtid. Det kommer pa ldng sikt att
vara omojligt att motivera att en flygplats ska finnas sa centralt. Det 4r inte en
lamplig lokalisering av en flygplats ur miljo- och trafiksdkerhetssynpunkt. Dessutom
forsvagar Bromma ocksé Arlandas navfunktion enligt Sundstrom.

Sundstrdm anser inte att det dr langsiktigt hallbart for staten att fortsitta
flygplatsverksamhet pé de osékra villkor som rader for Bromma flygplats.
Hanteringen av tidigare forldngda arrendeavtal visar att det inte gar att ha nddvéindig
framforhéllning. Dessutom é&r det enligt Sundstrom en sjélvklarhet att visa respekt for
Stockholms stads planer for markomradena dér staden &r markégare.

En langsiktigt planerad overflyttning av flygtrafiken frén Bromma till Arlanda
kommer enligt Sundstrom inte att negativt paverka tillgéngligheten, nér ledig
kapacitet finns pa Arlanda dven i hogtrafik. Sundstrom bedomer vidare att detta
kommer att fa en marginell paverkan pa konkurrensen inom inrikesflyget.

30 000 bostader ar mycket positivt for Stockholms tillviaxt

Sundstrom konstaterar att Stockholms stads mdjligheter att bygga 30 000 bostéder
om Bromma flygplats avvecklas &r en mycket stor satsning som kommer att ta ett
flertal &r att genomfora. En sddan satsning dr av stor betydelse for att langsiktigt
minska bostadsbristen i Stockholm. Det tar lang tid for staden att planera och
genomfora denna stora satsning pa bostadsbyggande. Staden har enligt Sundstrom



http://www.regeringen.se/contentassets/7daf0b55c38b413eb804042d27b560ab/mer-flyg-och-bostader.pdf
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dérfor ett befogat 6nskeméal om att sa snart som mojligt 16sa frdgan om Bromma
flygplats och fa ett besked av staten.

Omfattande utbyggnad av Arlanda och anslutningar krivs

Enligt Sundstrém har Arlanda som flygplats betydande brister, framforallt beroende
pa bristande strategisk framforhdllning géllande utbyggnaden av flygplatsen. For att
Arlanda ska stidrka sin konkurrenskraft, maste flygplatsen enligt Sundstrom bli
effektivare och mer tillgénglig for resenérer, flygbolag och andra aktérer som finns
pa flygplatsen.

Sundstrom foreslar att mer tid och utrymme ska ges for att géra en mer
forutséttningslos Gversyn av Arlanda, vilket kommer att krdva ett omfattande
utredningsarbete.

Sundstrom pekar dven pa behovet av kapacitetsforstarkning i bade vag- och
jarnvagssystemet framdver. Totalt kan det for Trafikverkets del handla om betydande
investeringsbehov. Det bor sérskilt observeras att Trafikverket maste vidta atgérder
langt fore ar 2038, eftersom tagtrafiken redan ndrmar sig sitt kapacitetstak. Innan
Trafikverket startar sitt planeringsarbete maste man dessutom veta hur
terminalfunktionerna ar tinkta att byggas ut, eftersom det kan paverka
markanslutningarna.

En viktig och svar fraga &r enligt Sundstrom hur Swedavia ska kunna finansiera
detta stora investeringsprojekt. Aven att siikerstilla att utbyggnaden av Arlanda Stad
i omraden néra flygplatsen inte kommer att hindra flygplatsens kommande
utveckling.

Sundstrom konstaterar att Swedavia maste soka ett nytt miljotillstand for hela sin
verksamhet for att kunna bygga ut Arlanda med en fjarde bana. Nya luftvigar
behover dven konstrueras.

Regeringen maste ta ett helhetsansvar

Enligt Sundstrom faller ett stort ansvar pd regeringen i manga av de fragor som
analyserats. Det dr regeringen som maéste fatta ett strategiskt och langsiktigt beslut
om hur flygplatskapaciteten i Stockholmsregionen ska sékras. Da giller det att beakta
bade att ledtiden ar lang, cirka 20 ar, for att bygga ut Arlanda och likasa for
Stockholms stad for att planera sin stadsutveckling. Regeringens ansvar for
flygplatskapacitet tydliggors genom att regeringen bestimmer det nationella
basutbudet av flygplatser. Detta &r i sin tur styrande for Swedavia och ger tydliga
ramar for vilka flygplatser som Swedavia har att driva och forvalta. Men bortsett fran
detta dr det enligt Sundstrom sjélvklart att staten maste ta ansvar for att sékerstélla ett
tillgéingligt transportsystem och ddrmed den flygplatskapacitet som behdvs i Sveriges
viktigaste region, som &ven &r ett viktigt nav for andra delar av landet.

Regeringen har ocksa enligt Sundstrdm en skyldighet att ta stadens bostadsplaner
pa allvar och ge staden bra planeringsforutséttningar for att stadsutveckla omraden
som Bromma flygplats paverkar.

Det foreligger enligt Sundstrom ett stort behov av en strategisk 6versyn av
Arlandas kommande utbyggnad for att sikerstélla att den gors pa ett sétt som stérker
Arlandas konkurrenskraft och navfunktion. Regeringen bor tydliggora att
Trafikverket har planeringsansvar for luftrummet och att nya luftvéigar konstrueras.
Stora investeringar kan ocksa bli nddvandiga 1 anslutningarna till flygplatsen. Dessa
maste samordnas med flygplatsens utbyggnad. Investeringsbehoven bor enligt
Sundstrom komma med i kommande nationell infrastrukturplan och regionala
utvecklingsplaner och Arlandas stillning som nationell nod behdver tydliggoras.



Regeringen har ett ansvar for att avsluta Arlanda Express koncession ar 2040 och se
till att den ersétts med effektivare och billigare trafik. Regeringen bor ocksa enligt
Sundstrém mojliggdra att kommande tagtrafik pd en eventuell hdghastighetsbana ska
kunna angora Arlanda i norr.

Sundstrém menar att regeringen bor forbehalla sig ritten att tillatlighetsprova den
utbyggnad som ska ske av verksamheten vid Arlanda.

Swedavia behover enligt Sundstrom ges mojlighet att finansiera det stora
utbyggnadsprojekt som det blir fraga om. For att underlitta detta bor regeringen se
Over styrningen och forutsittningarna for Swedavia.

Beredning

Arendet har remitterats till stadsledningskontoret, exploateringsnimnden, miljé- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden, trafikndmnden och Stockholms
Stadshus AB. Stadsledningskontoret, exploateringsndimnden, milj6- och
hilsoskyddsndmnden, stadsbyggnadsndmnden och trafiknimnden har inkommit med
ett gemensamt svar.

Stockholms Stadshus AB har remitterat vidare till dotterbolagen AB
Stockholmshem, AB Svenska Bostidder, AB Familjebostdder, Micasa Fastigheter i
Stockholm AB (Micasa) och S:t Erik Markutveckling AB. Micasa och S:t Erik
Markutveckling AB har valt att inte svara pa remissen.

Stadsledningskontoret

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande
daterat den 10 augusti 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Stadsledningskontoret, exploateringskontoret, miljoforvaltningen, stadsbyggnadskontoret
och trafikkontoret har tagit del av Sundstroms utredning. Utredningen har haft fokus pa hur
Arlanda flygplats och dess kapacitet ska kunna utvecklas samt dven hur detta ska kunna
fungera tillsammans med en stark bostadsutveckling i regionen. I detta sammanhang ses
Bromma flygplats som en del i ett storre sammanhang. Kontoren anser att detta
tillvigagangsitt ar bra och stodjer ambitionen att forsoka skapa en helhetssyn i fragan.

Kontoren anser att utredningens slutsatser &r i linje med stadens stdndpunkt kring
utvecklingen av regionens flygkapacitet samt mojligheten att utveckla Stockholm med fler
bostdder. Att sikerstélla en framtida flygkapacitet for sdvil Sverige som
Stockholmsregionen adr mycket viktigt for ett land med ett sé pass perifert lage. Arlanda
flygplats dr enligt kontoren mycket viktig for hela regionens fortsatta utveckling och
vilkomnar dérfor det helhetstag som Sundstroms utredning visar pd. Det viktigaste enligt
kontoren &r att fa till en fungerande kapacitet som 4r attraktiv, inte vilken specifik plats det
handlar om. I denna fraga delar kontoren Sundstroms &sikt att Arlanda har béast
forutséttningar att utvecklas och darfor behover starkas som nav for flygtrafiken. D& bor
Bromma flygplats avvecklas senast 2038, eller da kapaciteten pa Arlanda mojliggdr en
overflyttning.

Samtidigt 4r bostadsfragan idag en av de allra viktigaste fragorna for regionen. Mot den
bakgrunden &r det av storsta vikt att stadens mark utnyttjas pé basta mojliga sitt, savél idag
som ur ett mer strategiskt perspektiv. En mgjlig utbyggnad av cirka 30 000 nya bostdder
enbart inom Stockholms stad &r en viktig pusselbit i regionens bostadsforsorjning och bor
végas in i beslutet om Bromma flygplats framtid. En annan viktig aspekt &r flygplatsens



omfattande miljopaverkan som i ett allt titare Stockholm innebér att allt fler madnniskor
paverkas av forhdjda nivaer av exempelvis buller. Kontoren anser att bostadsforsorjning bor
vara dverordnat bevarandet av Bromma flygplats, sérskilt nér utredningen visar att
flygkapaciteten bést hanteras via Arlanda.

Kontoren konstaterar att det material som staden lamnat in till samordningsmannen legat
till grund for de slutsatser som Sundstrdm kommit fram till i rapporten. Det ses som positivt
av kontoren att utredningen har tagit del av och anvént sig utav stadens underlag.

I det material som ldmnades fran staden till samordningsmannen var bedémningen att en
nedlaggning av Bromma flygplats totalt i Stockholms stad kan mojliggdra ca 30 000 — 38
000 nya bostédder. Det giller enligt kontoren fortfarande. 30 000 bostader &r enligt kontoren
ett fullt realistiskt antagande utifrdn de normer och riktlinjer som staden idag anvénder sig av
i planeringen, men bygger dven pé en viss uppskattning av konsekvensen av att buller och
hojdrestriktioner tas bort/forenklas.

Planeringen for ny bebyggelse inom arrendeomradet och direkt anslutande omrade
bedoms ta cirka 10 &r under forutsittning att nddvéandiga politiska beslut dr tagna. Det finns
flera faktorer som paverkar och kan forskjuta tidplanen. For 6vriga omraden som idag berors
av flygbuller varierar planeringstiden. Det 4r samma tidsram som staden ldmnade till
Sundstroms utredning och som beaktats i den slutliga rapporten.

Kontoren stodjer Sundstroms utredning i att de flesta av de frdgor som berors framst
faller inom regeringens ansvar. Det bor dock ske i ndra samarbete med Stockholms stad da
fragan inte kan 16sas ensidigt av nagon av parterna. Det dr darfor viktigt att regeringen och
staden tillsammans kan komma fram till en 16sning som ger sévél flygtrafiken som
bostadsutvecklingen moéjligheter att utvecklas pa basta mojliga sitt. Detta for att stérka savél
regionen som hela nationen. Denna 16sning bor inte drdja for lange da frégan ar av sa pass
stor vikt. Planeringen av sévil en utbyggnad av Arlanda som for bostadsutbyggnad tar lang
tid. For att sdkra regionens behov av flygkapacitet och samtidigt klara bostads-
byggnadsmalen dr det nddvandigt att regeringen ger langsiktiga, enhetliga och tydliga
forutséttningar till alla inblandade aktorer.

Kontoren delar Sundstréoms slutsats i utredningen att flygkapaciteten bor stirkas genom
en ut- och ombyggnad av Arlanda flygplats och att Bromma flygplats bor ldggas ned dé detta
ar mojligt utifrén kapacitet och andra omstéindigheter. Onskvirt vore om detta kunde ske
senast nér dagens arrende for Bromma flygplats gar ut, det vill sdga 2038. Kontoren delar
dven utredarens uppfattning att det dr angeldget att planering av den fjarde rullbanan pa
Arlanda startar under 2016.

Staden stodjer Sundstroms slutsats att regeringen ska mojliggora att kommande tagtrafik
pa en eventuell hoghastighetsbana ska kunna angora Arlanda i norr. Denna koppling &r
enligt kontoren mycket viktig for att Arlanda som navflygplats inte ska tappa i konkurrens
med exempelvis Kastrup. Det skulle i sidana fall drabba hela regionen negativt. Aven
marktransporter till och fran Arlanda behover stérkas.

Som svar pa remissen “Mer flyg och bostédder - den statlige samordnaren av flygkapacitet
och bostider i Stockholmsomréadet (N/2016/02702/TIF)” hinvisas till vad som anforts i
stadslednings-kontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande.

Exploateringsnamnden

Exploateringsnimnden beslutade vid sitt sammantriade den 25 augusti 2016
foljande.
1. Exploateringsndmnden 6verlamnar och aberopar kontorens gemensamma
tjénsteutlatande som svar pé remissen fran kommunstyrelsen.
2. Exploateringsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.



Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (M) och Abit Dundar (L), bilaga 1.
Ersdttaryttrande gjordes av Markus Berensson (C), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjénsteutlatande
daterat den 10 augusti 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.
Miljo- och halsoskyddsnamnden

Milj6- och hilsoskyddsndmnden beslutade vid sitt sammantréde den 30 augusti
2016 foljande.
1. Milj6- och hélsoskyddsndmnden dverldmnar och aberopar forvaltningarnas
gemensamma tjénsteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.
2. Milj6- och hélsoskyddsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Lars Jilmstad m.fl. (M) och Sabine Pettersson (L), bilaga 1.

Séirskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr m.fl. (MP), Maria Ostberg Svanelind
m.fl. (S) och Rikard Warlenius (V), bilaga 1.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Naddebo (C), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Ulrika Hoff (KD) som instémde i reservation anford av
Lars Jilmstad m.fl. (M) och Sabine Pettersson (L).

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande
daterat den 10 augusti 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.
Stadsbyggnadsnamnden

Stadsbyggnadsnimnden beslutade vid sitt sammantrade den 18 augusti 2016
foljande.
1. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att 6verlamna kontorens gemensamma
tjénsteutlatande som svar pé remissen fran Naringsdepartementet.
2. Stadsbyggnadsndmnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (M), Bjorn Ljung (L) och Erik
Slottner (KD), bilaga 1.

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande
daterat den 10 augusti 2016 har i huvudsak foljande lydelse.



Se ovan.
Trafiknamnden

Trafiknimnden beslutade vid sitt sammantride den 25 augusti 2016 foljande.
1. Trafikndmnden Gverldmnar och aberopar kontorens gemensamma
tjdnsteutlatande som svar pa remissen fran kommunstyrelsen.

2. Trafikndimnden beslutar att omedelbart justera paragrafen.

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L), bilaga 1.

Ersdttaryttrande gjordes av Mikael Valier (KD) som instimde i forslag fran vice
ordforanden Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L).

Stadsledningskontorets, exploateringskontorets, miljoforvaltningens,
stadsbyggnadskontorets och trafikkontorets gemensamma tjansteutlatande
daterat den 10 augusti 2016 har i huvudsak foljande lydelse.

Se ovan.

Stockholms Stadshus AB

Stockholms Stadshus AB:s yttrande daterat den 26 juli 2016 har i huvudsak
foljande lydelse.

Underremiss
AB Svenska Bostéiders och AB Stockholmshems remissvar har i huvudsak foljande
lydelse:

Svenska Bostidder samt Stockholmshem delar utredarens slutsatser, &ven om fragor av
detta slag befinner sig i utkanten av bolagens kompetens. For staden, regionen och dven
landets konkurrenskraft kravs savil ett kraftfullt 6kat bostadsbyggande, men ocksad mycket
goda flygforbindelser. Darmed torde en 6verforing av flygkapaciteten till Arlanda for att
mdjliggora bostadsbebyggelse pd Bromma vara det rimliga.

En aspekt som inte behandlas &r konsekvenserna av de nu foreslagna hoghastighetstagen
i sodra Sverige. Om dessa kommer till stdnd torde dven detta innebédra en littnad for
flygbehovet mellan Bromma och Géteborg/Malmé/Angelholm. Vilket mdjligen ocksa skulle
underlétta overforingen av Brommas kapacitet till Arlanda.

Slutligen vill 4ven bolagen tillstyrka utredarens krav pa att regeringen bor ta ett
helhetsansvar for att erhélla 1angsiktiga och hallbara 16sningar pa denna fraga. Savél
flygplats- som bostadsbyggande har mycket langa ledtider varfor planeringen omgaende bor
starta.

AB Familjebostiders remissvar har i huvudsak foljande lydelse:

Rapporten beskriver att en storre bostadsbyggnation pa platsen for Bromma flygplats kan ge
underlag for en utbyggnad av infrastrukturen som forbattrar kommunikationerna till och fran
vésterort. Det skulle skapa bra forutséttningar for en positiv stadsutveckling i den delen av
Stockholm. Familjebostéder ser det ocksé som positivt att boendemiljon for befintliga
hyresgéster, nér det géller buller, sannolikt forbéttras vid en flytt av flygverksamheten.
Koncernledningens synpunkter

P4 strategisk och dvergripande niva bor fokus ligga pa att sékra och utveckla bra
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flygforbindelser till och fran Stockholm, inom landet och utrikes. Staden och regionen
fortsitter att vixa och goda flygforbindelser dr nddvéndiga for att mdta denna utveckling,
vilket giller dven for dvrig infrastruktur och kommunikationer.

Koncernledningen delar utredningens slutsatser att tillskottet av bostidder som en flytt av
flygkapaciteten till Bromma skulle medfora ar béde en lokalt, regionalt och nationellt
prioriterad fraga d& det innebar 30 000- 38 000 nya bostéder i landets mest expansiva stad,
som ocksé dr betydande for bade regionens och rikets ekonomiska tillvaxt. En flytt av
flygkapaciteten medfor ocksa 6kade mdjligheter att bygga bostidder i omraden som redan
idag 1 huvudsak har en bra forsorjning av kollektivtrafik vilket ger goda forutséttningar att
utveckla staden pa ett miljomassigt héllbart sétt.

Koncernledning vilkomnar ocksa att utredaren foreslér att regeringen bor ta ett
helhetsansvar for denna fraga och for att 4stadkomma en flytt av flygkapaciteten.
Planeringen for bade omlokalisering av flyget samt planeringen av bostider kraver
langsiktiga beslut avseende bade uppdatering av lagstiftning och finansiering erforderliga
investeringar. Det kan inte nog understrykas att denna planeringsprocess bor igdngséttas av
regeringen i det snaraste.
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Bilaga 1
Reservationer m.m.

Exploateringsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (M) och Abit Dundar (L) enligt
foljande.

Det dr glddjande att regeringens samordnare kommer fram till samma slutsatser som vi gjorde
redan innan det att utredningen om Bromma flygplats framtid inleddes i december 2014,
nimligen att det inte 4r mdjligt att avveckla Bromma flygplats i fortid. Bromma flygplats
framtid berdr hela landet och det ar darfor positivt att regeringen véljer att inte hrsamma
onskemalen frén den rodgronrosa stadshusmajoriteten. Fragan har nationell baring och ska
darfor diskuteras i ett nationellt ssmmanhang snarare &n som en lokalpolitisk fraga.

Vi delar beddmningen om att prioritera en ut- och ombyggnad av Arlanda flygplats i syfte
att utoka kapaciteten dar med en fjarde rullbana. Erfarenheten fran utbyggnaden av den tredje
rullbanan p& Arlanda visar dock att det giller att ha en god framforhallning och att det ar
nddvindigt att paborja arbetet med att projektera en fjérde rullbana redan nu for att den ska
kunna vara pé plats ar 2038. Regeringen bor prioritera fragan hogt eftersom den ar viktig for
hela rikets tillgénglighet, effektivitet och for foretagens mojlighet att véxa.

Det dr dock olyckligt att regeringens samordnare redan nu landar i slutsatsen att Bromma
flygplats ska avvecklas &r 2038. Vi delar bedomningen att bostadsbyggandet ar en prioriterad
frdga men rapporten Bostadspotential i Stockholm visar att det 4r mojligt att behédlla Bromma
flygplats och samtidigt bygga 150 000 bostidder - det ena behover inte utesluta det andra.
Bromma flygplats ar en viktig och nodvéndig del av Stockholmsregionens infrastruktur, och i
ett vidare perspektiv dven for hela Sverige. Det &r centralt att regionens flygkapacitet sékras
langsiktigt och att &ven Bromma flygplats utnyttjas optimalt.

Ersdttaryttrande gjordes av Markus Berensson (C), enligt foljande.

Vi instimmer med berdrda forvaltningskontor i staden att utredningens slutresultat ar i linje
med hur staden bor se pa framtida flygkapacitet och bostéder i Stockholm. Vi delar
bedomningen om att prioritera en ut- och ombyggnad av Arlanda flygplats i syfte att utoka
kapaciteten dar med en fjarde rullbana. Erfarenheten fran utbyggnaden av den tredje
rullbanan pé Arlanda visar att det géller att ha en god framforhéllning och att det &r
nddvéndigt att paborja arbetet med att projektera en fjérde rullbana redan nu for att den ska
kunna vara pa plats fore ar 2038. Dértill méaste Arlanda byggas ut kraftigt med utékad
sparkapacitet till flygplatsen, ett nytt luftrum, battre integrerade terminaler, fler
direktforbindelser och utbyggd flygplatsservice. Regeringen bor prioritera fragan hogt
eftersom den 4r viktig for hela rikets tillgdnglighet, effektivitet och for foretagens mojlighet
att vaxa.

Stockholm é&r en perifert beldgen storstad i Europas utkant som &r helt och hallet beroende
av goda flygforbindelser med omvirlden for att kunna konkurrera pa en global marknad. For
att behélla och utveckla var starka internationella position maste vi satsa pa flyget. Arlanda ar
Stockholms sjdlvklara port mot omvarlden och det dr pa Arlanda vi maste fokusera. Nar
Arlanda klarar Stockholmsregionens hela behov av flygplanskapacitet, har Bromma flygplats
inte ndgon framtid. Det kommer pa lang sikt att vara svart att motivera att en flygplats ska
finnas sé centralt, varken ur ett miljé- eller trafiksdkerhetsperspektiv. Dértill &r marken
mycket virdefull som en plats for fler vdlbehdvda bostéder.
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Miljo- och hédlsoskyddsnamnden

Reservation anfordes av Lars Jilmstad m.fl. (M) och Sabine Pettersson (L) enligt
foljande.

Se ovan anf6rd reservation.

Scirskilt uttalande gjordes av Katarina Luhr m.fl. (MP), Maria Ostberg Svanelind
m.fl. (S) och Rikard Warlenius (V) enligt fo6ljande.

Den politiska majoriteten i Stockholms stadshus anser att Bromma flygplats bor l4ggas ner sa
snart som mojligt for att ge plats at en ny stadsdel med tiotusentals vélbehovliga bostider och
arbetsplatser. En forutséttning for en fortida nedlaggning har dock hela tiden varit att den inte
himmar regionens utveckling, och vi beklagar darfor att den statlige samordnaren Anders
Sundstrom aldrig utredde denna forutséttning utan i stillet enbart fokuserade pa en utvidgning
av flygkapaciteten vid Arlanda.

I planeringen av flygets utveckling i Stockholmsregionen maste milj6- och
klimataspekterna tydligare vdgas in. Detta géller savil utvecklingen av trafiken till och frén
Arlanda som vid planeringen av en eventuell fjarde rullbana pa Arlanda flygplats.

Sdrskilt uttalande gjordes av Jonas Naddebo (C) enligt foljande.

Vi instimmer med berdrda forvaltningskontor i staden att utredningens slutresultat &r i linje
med hur staden bor se pa framtida flygkapacitet och bostéder i Stockholm. Vi delar
bedomningen om att prioritera en ut- och ombyggnad av Arlanda flygplats i syfte att utoka
kapaciteten dar med en fjarde rullbana. Erfarenheten fran utbyggnaden av den tredje
rullbanan p& Arlanda visar att det géller att ha en god framforhéllning och att det &r
nddvindigt att omgaende borja planera for utbyggnaden av Arlanda for att kunna sté klart
fore ar 2038. Forutom en fjarde rullbana maste Arlanda byggas ut kraftigt med utékad
sparkapacitet till flygplatsen, ett nytt luftrum, battre integrerade terminaler, fler
direktforbindelser och utbyggd flygplatsservice. Regeringen bor prioritera fragan hogt
eftersom den &r viktig for hela rikets tillginglighet, effektivitet och for foretagens mojlighet
att vaxa.

Stockholm &r en perifert beldgen storstad i Europas utkant som ar helt och hallet beroende
av goda flygforbindelser med omvirlden for att kunna konkurrera pa en global marknad. For
att behélla och utveckla var starka internationella position maste vi satsa pa flyget. Arlanda ar
Stockholms sjdlvklara port mot omvarlden och det dr pa Arlanda vi maste fokusera. Nar
Arlanda klarar Stockholmsregionens hela behov av flygplanskapacitet, har Bromma flygplats
inte nagon framtid. Det kommer pé lang sikt att vara svart att motivera att en flygplats ska
finnas sé centralt, varken ur ett miljé- eller trafiksdkerhetsperspektiv. Dértill &r marken
mycket virdefull som en plats for fler vdlbehdvda bostéder.

Stadsbyggnadsnamnden

Reservation anfordes av Joakim Larsson m.fl. (M), Bjorn Ljung (L) och Erik Slottner
(KD) enligt foljande.

Se ovan anford reservation.
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Trafiknamnden

Reservation anfordes av Cecilia Brinck m.fl. (M) och Patrik Silverudd (L), enligt
foljande.

Se ovan anford reservation.
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