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SAMMANFATTNING

I Stockholms stads Cykelplan 2012 dr mélen att det ska vara enkelt

och sékert att cykla i Stockholm samt att antalet cyklister ska dka. De
regionala pendlingsstraken har lyfts fram som extra angeldgna och en
handlingsplan har identifierat prioriterade strak att arbeta vidare med.

Lidingovégen utgor en viktig lénk 1 stadens cykelnit, den forbinder
bland annat Ropsten, Hjorthagen och framtida Norra Djurgirdsstaden
med Ostermalm och ger kopplingar in mot city. I cykelplanen 4r
Lidingovégen utpekad som ett pendlingsstrak. Ett mél med ombygg-
naden av Lidingdvidgen dr att hja standarden for cyklister pa
Lidingdvédgen samtidigt som 6ppnandet av Norra Lanken mojliggor att
Lidingovégen far en mer stadsmassig karaktér.

Pa Lidingovégen dr trafikminskningen sé stor, ndstan 30 %, att ett
av fyra korfalt bedoms kunna tas bort vilket kommer att frigora
utrymme som istéllet kan anvindas till att forbattra standarden pé
Lidingovégens gang- och cykelbanor.

Forslaget bygger pa dubbelriktade cykelbanor pa bada sidor om
Lidingovdgen med pendlingsstraksstandard pa den sodra sidan och
huvudstraksstandard pd den norra sidan.
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l. INLEDNING

Trafikkontoret har pd uppdrag av Trafik- och renhallningsndmnden
tagit fram en ny Cykelplan (2012) for Stockholms stad. Planen ska
fungera som ett underlag for planering av cykelatgérder i staden.
Fokus ligger pd att forbéttra for pendlingscyklisterna samt allmédnna
atgdrder for att 6ka andelen cyklister.

Stadens cykelplan kan delas in i tva delar — en cykelstrategi som
beskriver de uppsatta méilen med planen och en mer handlingsin-
riktad del som pekar ut prioriterade strak. Pendlingsstrak lyfts fram
som sirskilt angeldgna och en dvergripande mélsittning ér att foga
samman de befintliga inner- och ytterstadsplanerna. En storre andel
resor ska ske med kollektivtrafik, cykel eller till fots och hér har cykel-
planen en viktig funktion.

1.1 Forutsattningar

Den 30 november 2014 6ppnades Norra Lanken pa delen mellan
Lidingdvagen och Nortull. Detta har inneburit en stor minskning av
trafiken pa Lidingdvédgen och Valhallavdgen vilket ger goda mojlig-
heter att fordndra gatorna och forbéttra for gdende, cyklister och
kollektivtrafik. Dessa forbéttringsatgirder bidrar till att stadens fram-
komlighetsstrategi forverkligas.

Pa Lidingovégen ar trafikminskningen sd stor, ndstan 30 %, att ett
av fyra korfalt bedoms kunna tas bort vilket kommer att frigéra
utrymme som istdllet kan anvéndas till att forbittra standarden pa
Lidingovigens gang- och cykelbanor.

1.2 Utbyggnadsomradet

Utbyggnadsomrddet omfattar Lidingdviagen pd delen mellan Sture-
gatans anslutning i soder till korsningen med Tegeluddsvigen 1
nordost.



Karta 1. Utbyggnadsomrdde Lidingovigen



2. NULAGESBESKRIVNING

Detta avsnitt beskriver Lidingdvédgen fran ett nuldgesperspektiv
utifran ett antal mnesomraden. Avsnittet beskriver hur omradet ser
ut, anvinds och upplevs 1 dagsliget.

2.1 Trafikforhallanden

Lidingovigen utgor en koppling mellan Sturegatan vid Stockholm
stadion och Lidingdbron vid Ropsten. Lidingdvagen har ocksa en
viktig funktion 1 stadens trafiknét och utgér en koppling mellan stads-
delarna Ladugardsgirdet 1 6st, Hjorthagen i nordnordvést och Norra
Djurgarden i vist. Flera trafikslag trafikerar gatan och dessa beskrivs
nedan.

2.1.1 GANGTRAFIK

Liangs hela Liding6vigen finns gangbanor pa bada sidor om gatan som
varierar i bredd mellan ca 1 meter och 3 meter. Gangbanans bredd &r
pa sina stdllen sa smal att gangtrafikanter tvingas nyttja cykelbanorna
istéllet. Pa hela strickan finns tvé planskilda passager, en gdng- och
cykelbro vid Idrottshdgskolan och en gang-, cykel- och ridport strax
oster om Ostermalms idrottsplats. Dessa planskilda passager saknar
dock direkt koppling till Liding6véigens ging- och cykelbanor.
Samtliga dvergangsstillen pa strackan ar signalreglerade.

Det finns ett flertal malpunkter utlokaliserade parallellt med
Lidingdvédgen och dess ndiromrade. Det handlar exempelvis om
Idrottshdgskolan, Stockholm stadion och Ostermalms idrottsplats i de
sydvistra delarna av omrédet. I den norddstra delen av Liding6vigen
ligger Kungliga Tennishallen och invid korsningen med Valhallavigen
ligger Musikhogskolan.

2.1.2 CYKELTRAFIK

Lidingovégen ér en viktig ldnk i stadens cykelvignat. Vdgen ar i
Cykelplanen (2012) ett utpekat pendlingsstrak. Cyklister fardas

pa enkelriktade cykelbanor som loper parallellt pd bdda sidor om
Lidingovédgen mellan korsningen Valhallaviagen/Lidingovédgen och
Tegeluddsvigen.

Norr om Tegeluddsvégen fardas cyklisterna genom den nybyggda
trafikplatsen over Norra Lanken. Langs Norra Hamnvégen finns
en dubbelriktad cykelbana som ansluter till Ropsten och Gamla
Lidingobron. Dessa cykelbanor dr idag intensivt utnyttjade och
sammanlidnkas med flera andra cykelstrak i staden.

Pa delen mellan Valhallavdgen och Tegeluddsvéigen uppfyller inte
cykelbanorna det krav pa bredd for enkelriktade cykelbanor som stills
i cykelplanen. Enkelriktade cykelbanor ldngs pendlingsstrak ska ha en
bredd pa minst 2,25 meter.

Fiskartorpsvigen och Stordngsvigen dr bida tvérgator till
Lidingovéagen. Cykelbanorna pa Stordngsvdgen sammankopplas med
Lidingovagens cykelbanor (se karta 2). Langs Fiskartorpsvigens
strickning utmed Ostermalms IP finns inga cykelbanor.



& TECK
\ Gangbana
/' Cykelbana
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Karta 2. Gang- och cykelvigar lings med Lidingovigen och dess ndaromrdde



2.1.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Busslinjerna 55, 73 och nattbuss 291 trafikerar Lidingdvégen Totalt finns tre pa- och avstigningsplatser pa Lidingdvégen i1 vardera
pa delen mellan Valhallaviigen och Fiskartorpsvigen. Oster korriktning, samtliga dr numera endast natthallplatser. Héllplatserna
om Fiskartorpsvéigen ar det endast nattbuss 291 som trafikerar har en relativt jimn spridning pa strackan.

Lidingovégen. Tidigare trafikerade dven buss 73 denna stricka
men den 15 december ar 2014 fick buss 73 en ny strackning
lings Fiskartorpsviigen mot Ropsten. Aven buss 55 trafikerar
Fiskartorpsvigen.

Karta 3. Busslinjer lings med Lidingovigen och Fiskartorpsvigen
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2.1.4 BILTRAFIK

Lidingdvégen har i huvudsak tva korfélt i vardera korriktning. 1
sodergdende riktning har gatan fyra korfalt mot korsningen med
Valhallavigen varav det sddra ér kollektivkorfélt mot Sturegatan.

Trafikflodena pa Lidingdvigen skiljer sig beroende pa var pé strackan
man befinner sig. Innan Norra Linken 6ppnades var trafikflodet pa
delen mellan Valhallavdgen och Fiskartorpsvégen ca 33 000 fordon/
dygn. I december ar 2014, efter Norra Lénkens 0ppnande, hade
trafikflodet minskat till ca 24 000 fordon/dygn pa samma avsnitt av
Lidingdvéagen. Minskningen ar alltsd néstan 30 % efter Norra Lankens
oppnande. Denna trafikminskning talar for att det &r mojligt att 1
huvudsak minska antalet korfalt fran fyra till tre.

Ett flertal signalerade dvergingsstillen finns pa strickan, de flesta

1 anslutning till gatukorsningar. Dessa dvergangsstéllen anvinds av
boende, de som arbetar samt de som besdker ndromradets verksam-
heter.

2.1.5 POLIS- OCH SJUKHUSRAPPORTERADE
OLYCKOR

Olycksstatistik har tagits fram for de senaste fem aren ldngs striackan
(2008-2013) for gang, cykel och biltrafik. Totalt har 31 olyckor intriffat
lings Lidingdvigen under de senaste fem éren varav cirka 77 %

varit lindriga olyckor. Inga dddsolyckor har intridffat under samma
tidsperiod och den mest forekommande olyckstypen dr upphinnande
olyckor for motorfordon. I ungefér hélften av olyckorna dr personbilar
som dr inblandade. Olyckorna pé Liding6vagen &r relativt utspridda
langs med hela strickan (se karta 4). De platser som utmaérker sig ar
emellertid korsningen Valhallavigen/Lidingdvdgen samt dér Erik
Dahlbergsgatan kopplas samman med Stordngsvédgen och korsar
Lidingdvagen.
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2.2 Verksamheter

Det finns inga verksamheter som har angéring direkt frin gatan. I
omradet invid Lidingdvigen finns ett flertal storre verksamheter (se
karta 5 pa nista sida).

Flertalet idrottsrelaterade verksamheter som Stockholm Stadion,
Idrottshdgskolan, Ostermalms Idrottsplats, Kungliga Tennishallen,
Faltrittklubbens ridbana och Ryttarstadion ligger i nédra anslutning
véster om utredningsstriackan pa Lidingdvigen. Verksamheter som
alla tar emot stora méngder besokare. Utdver detta ligger bland annat
dven Dragonregementet och Forsvarsmaktens hogkvarter anslutna
centralt i niromradet dster om Lidingdvégen. I de norra delarna finns
dven Futuraskolan och Forvaltningssritten.

Karta 4. Overblick av olyckor lings med Lidingévéigen (2008-2013)



. Musikhdgskolan . Ostermalm . Dragon-
idrottsplats regementet
@ stockholm stadion @) Tennisstadion @) Friskola

b .

. Sofiahemmet Féiltrittklubbens. Kungliga
ridbana tennishallen
. Idrottshogskolan . Ryttarstadion . Forvaltnings-
(GIH) ritten

. Arbetslivscentrum . Forsvarsmaktens hogkvarter

Karta 5. Verksamheter ldngs med Lidingovigen och dess ndaromrdde
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2.3 Skolor, forskolor och skolvagar

Totalt ligger fyra skolor och forskolor i ndiromradet (se karta 6) vid Futuraskolan tillsammans med Svea grundskola och forskola ligger
Liding6vagen. En av dessa dr forskolan Olympen som ligger loka- ldngst bort frdn Lidingdvagen och anviander framst andra végar for att
liserad mitt emot Ostermalms Idrottsplats. Olaus Petri grundskola i angora till verksamheterna.

arskurs F-3 ligger lokaliserat bakom Dragonregementet.

Forskolan Olympen

Olaus Petri skola
Futuraskolan

Svea grundskola och férskola

Karta 6. Dagens skol- och forskoleverksamheter lings med Lidingovigen och dess ndromrdde

13



2.4 Stadsbild och gronstruktur

Den aktuella delen av Lidingdvéigen 16per mestadels genom national-
stadsparken, som framtrdder mer eller mindre tydligt ldngs strackan
(se bild 1, nista sida).

Stadsmiljon ger ett varierat intryck dér det grona blandas med tegel-
fasadernas rodbruna toner som skymtas pa olika avstdnd fran vigen
mellan partier av parklandskap, mer eller mindre ordnade, och bergs-
skdrningar. Endast langs en kort striacka pd den sddra sidan av vigen,
vid Lojtnantsgatan med byggnader fran slutet av 1980-talet, ligger
fasaderna direkt intill viagen. Idrottsanldggningarna som ligger orien-
terade pé den norra och nordvistra delen av Liding6végen har alla
skiftande karaktdrer men mestadels med grona delar mot végen.

Den sydostra sidan om Lidingévégen har mer varierade funktioner
med Musikhogskolan, kontor, Forsvarets omrdde och bostdder. Denna
sida karaktdriseras framforallt av synliga byggnader bakom en vege-
tationsridd. Mittemot stadion, 1 hdrnet Vallhallavdgen/Liding6végen,
héller akademiska hus pé att bygga nya delar fér musikhdgskolan som
kommer att mdta vigen med en ldgre mur med plantering och trid
innanfor.
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GlH ligger dolt bakom stora entré ett ordnat intryck.
uppvaxta trad pa sin kulle
som vetter mot Lidingova-
gen med bergsskarning.
Slyuppslag mellan asfalt och

Erik Dahlbergsgatan med
bergskarning.

sin tradplantering av oxlar
©2  leder tydligt in mot stads-
bebyggelsen. Gatan ar
mycket bred i motet med
Lidingovagen.

Stadion, i nationalroman-
tisk stil fran 1910-talet,
omges av den mest
formella anlaggningen
med sina staketomgar-
dade klippta grésytor,
rader av trad, konst och

Livgardet till hasts fd byggnad nu
blomsterurnor.

Dragon regementet, ritad av Erik
Josephson, fran 1897 ligger indra-
get fran vagen med klippta hackar
narmast vagen. Stora adellovtrad i
gras och en bred ridstig bildar
institutionspark framfor den
formella tegelbyggnaden.

Forsvarets hogkvarter ar
en blocklik kvadratrisk
byggnad i tegel fran 1970.
Den omges av klippta
grasytor med enstaka
stora |6vtrad. Omradet

. Kontorbyggnader vi Léjtnantsgatan,
. direkt intill Lidingdvédgen. Forgards-
mark med gras, trad och klattervaxter
mot fasad i sektioner.

& Musikhégskolan ligger hogt och rT)e.IIan..b}{ggna.den och
fastigheten avgransas mot F!dlﬂgovégen Ilgge.r .
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Klattervaxter ar planterade for att och "gc-.Vég" ?lépskllt gar
véxa p& muren bakom planter- under Lidingdvagen. AMVMAAAAAAN - Bergsskiring

ingsskydd i smide. Mycket sly har
vuxit upp i de stenlagda ytorna
mellan gangbana och mur och flera
av klattervaxterna har gétt ut.

Bild 1. Gronstruktur ldngs Lidingovigen




2.4.1 KUNGLIGA NATIONALSTADSPARKEN
Nationalstadsparken i kommunerna Stockholm, Lidingd och Solna har
funnits sedan 1995 och ér den forsta och enda nationalstadsparken i
Sverige. Denna del utgdr, trots bebyggda delar, en viktig del av sprid-
ningszonen i Nationalstadsparken. Nationalstadsparkens dversiktsplan
har till syfte att vigleda vad det géller markanvindning och utveck-
ling. Det berdr bland annat forbdttring av entréer, bevarande av virde-
full naturmark, vegetation och landskapsstruktur som har sérskild
betydelse for den ekologiska spridningsfunktionen.

Det finns omraden vars virdekérnor dr sirskilt viktiga att bevara. De
innehéller framst gris- och skogsmarker med ddellovtrad och omfattar
dven tomtmark. Lidingdvdgen dr en barridr inom Nationalstadsparken
for ekologisk spridning och begransande for rorelse till fots genom
parken.

p—

——— Liding&wigen

LIDINGO

GARDET

Lilla Wartan

OSTERMALH
LADUGARDAGARDET

Djurgirdsbrunnyvilen

GAMLA
STAN

EVARNHOLMERN

1km

Karta 8. Kungliga Nationalstadsparken
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2.4.2 TRAD

Utmed striackan finns flera karaktéristiska ekar, nagra av dem med
stor visuell paverkan pé gaturummet. Parklind férekommer ocksa,
bade vid Stadion och léngs Fiskartorpsvdgen. Erik Dahlbergsgatan dr
planterad med oxlar i mitten av gatan, som ger den en egen karaktr.
Mittendelen pa strickan domineras av ek men andra ddellovtridd, som
bok forekommer ocksa framfor Dragonregementet. Bade sjuk och
frisk alm véxer utmed végen.

2.4.3 HARDGJORD MARK

Markbeldggningarna idag bestar av mestadels asfalt och kantsten
av granit. Langs kortare striackor har betongplattor anvinds, frimst
kring dvergangsstillen. Aven inslag av rinndalsplattor finns mellan
cykelbana och géngbana vid kontorshuset vid Lojtnantsgatan. Ofta
kdnns dvergangarna mellan material slumpmadssiga och inte sérskilt
dndamalsenliga.

2.44 BELYSNING

Idag anvénds olika typer av belysning langs strackan. Linspéand belys-
ning sitter frin Valhallavigen till och med Ostermalms IP. Stolpar pé
vardera sidan om vigen anvénds sedan i huvudsak pa langstrackan
for att sista biten mellan Erik Dahlbergsgatan och Tegeluddsvéigen
kompletteras med stolpar placerade 1 mittrefuger.



2.5 Portaler

Vid fyra platser pa Liding6vagen finns det vigvisningsportaler (se Portalerna dr dven kompletterande med annan information och
karta 7). Portalerna ar av varierande storlek och skiftande utseende. markvéigvisning. Védgen har fétt en annan funktion i och med Norra
Innan Norra Lanken 6ppnade fyllde portalerna en viktig funktion for Liankens 6ppnande och viagvisningen pa portalerna behover ses
Liding6véagens trafikanter och bidrog till att tydliggora fardmajligheter over med anledning av detta samt den forestiende ombyggnaden av
for trafikanterna. Lidingovagen.

N

[z uomeo

/ ‘Z
‘ Vartahamnen

L4
b 4 Frihamnen

f@“

2 LIDINGO J FRIHAMNEN

Vartahamnen I Fordonsgas
) b i i I

Karta 7. Portaler vid Lidingovigen
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3. ATGARDSFORSLAG

Forslaget innebir dubbelriktade cykelbanor pé vardera sidan om
Nedan beskrivs atgardsforslaget for en cykelforbindelse for Lidingovagen med pendlingsstraksstandard pa sodra sidan och huvud-
Lidingdvéagen som ocksa finns redovisat i tillhérande planritningar straksstandard pé den norra sidan.
och sektioner.

Karta 9. Oversikt, del 1



For att fa till denna 16sning utan att inkrékta pé fastighetsmark eller Det finns ingen parkering eller angéring langs Lidingovigen som
parkmark tas ett korfélt i ansprak langs hela strickan. Genomgéaende paverkas av utbyggnaden. Busshéllplatser i sydgaende riktning blir
gang- och cykelbana i korsningarna vore 6nskvért men gar inte att stopphéllplatser.

kombinera med trafiksignalerna.

Il

! /L]
iéﬂliﬂlll]l]

Karta 10. Oversikt, del 2
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3.1 Konsekvenser av forslaget 3.1.1 GAENDE
Att ett korfélt tas 1 ansprik dr en forutsattning for att f& ut 6nskade Gangbanorna blir generellt ndgot bredare @n idag. De dubbelriktade

matt pd gdng- och cykelbanan som pé Liding6évigens sodra sida cykelbanorna gor att cyklisterna kommer frén tva hall vid de
uppfyller méatten enligt cykelplanen. oreglerade Overgéngsstillena dver cykelbanorna. Det innebér en viss

forsdmring for de gdende jaimfort med dagens enkelriktade cykel-
banor. Alla befintliga 6vergangsstéllen behalls och vissa kompletteras
dven med cykeloverfarter.

Karta 11. Oversikt, del 3
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3.1.2 PAVERKAN PA BARN

Barn och ungdomar korsar framst Lidingdvigen 1 anslutning till
Fiskartorpsvigen for att ta sig till Ostermalms IP. Overgangsstillet
ar hér signalreglerat och kommer vara det dven fortsittningsvis.
Det finns dven en gédngtunnel under Lidingdvégen i anslutning

till Ostermalms IP som kan anviindas som en siker passage frin
forskolan Olympen och bostadsomraden sdder om Lidingovégen.

3.1.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Avsnittet mellan Valhallavigen och Fiskartorpsvégen trafikeras av
busstrafik, idag linje 55, 73 och 291. I framtiden planeras dven stom-
busslinje 6 trafikera denna del av strackan, vilket medfor begrins-
ningar 1 hur mycket korfélten kan smalnas av.

Karta 12. Oversikt, del 4
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Stadion

Forslaget uppfyller SL:s krav pa korbanebredd, med medfor mindre Cyklister fiardas pa cykelbana bakom hallplatser, férutom vid natt-

god standard. Ytterligare ett kollektivkorfélt jimfort med idag till- hallplatserna vid Erik Dahlbergsgatan dar passagerarna kliver av
kommer mellan Fiskartorpsvigen och Valhallavigen. En busshéllplats i cykelbanan. Forutséittningarna for natthallplatserna blir béttre 4n
foreslas flyttas nagot i anslutning till Dragonregementet for att 3 till dagens med huvudalternativet da det finns mer yta for bade gdende

en bittre 16sning for ging- och cykelbanan.

och cyklister.

Musikhdgskolan

N ‘

|

|

) |

GB (B KORBANA |
2,00 (VAR)) 30 2,50 0,5 VARIERAR | 1,05 3,25 0,30 2,00

|

|

Sektion 1. Gatusektion vid Stadion

Sektion 2. Gatusektion pd bro och stricka

CL LIDINGOVAGEN
BREDDNING AV G/C-BANOR VID STADION

Forsvarsmaktens
hogkvarter

Ostermalms 1P

NI

GB (B
2,00 30 2,50 1,05 1,05 3,25 30 2,00
CL LIDINGOVAGENVAGEN
BREDDNING AV G/C-BANOR PA BRO
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3.1.4 BILTRAFIK

Forslaget innebdr att ett korfélt tas 1 ansprak for att fa ut bredder
for gang- och cykelbanorna. For att fa sa god kapacitet som mojligt
med de nya forutsittningarna varierar korfaltsfordelningen mellan
korsningarna. Tva korfalt mot Lidingd mellan Valhallavigen

och Erik Dahlbergsgatan direfter ett korfélt fram till korsningen
Tegeluddsvagen.

I sydlig riktning dr det mellan Tegeluddsvégen och Valhalllavigen
1 huvudsak ett korfélt utom i anslutning till korsningarna.
Trafiksimuleringar har gjorts och visar att den prognostiserade
trafiken for 2030 kan hanteras med denna utformning.
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3.1.5 LANDSKAPSGESTALTNING OCH NATUR-
VARDEN

Pa grund av Lidingovégens kénsliga ldge 1 och angrénsande till natio-

nalstadsparken ska samtliga dtgérder och schaktarbeten i befintliga

trads rotzon ske med stor forsiktighet, typ vakuumschakt.

Flyttad busshdllsplats vid stora ekar
Befintlig vixtbadd for ek ndrmast vig och cykelbana forbinds med
skelettjord till naturmark pa norra sidan av gangvig.

Flyttad busshdllsplats vid Dragon regementet

Befintlig kantsten flyttas till ny bakkant gdngbana och héck av
hagtorn, lika befintlig, planteras intill.

Bild 2. Illustration vid Dragonregementet



Motet med Tegeluddsvdigen

Delar innanfor géngbana anldggs som grisyta och storre trad i
grupper planteras for att visuellt minska det breda vigrummet och
gora parkkaraktdren mer pataglig.

Erik Dahlbergsgatan

I och med att Erik Dahlbergsgatans norra vigbana smalnas av i méotet
med Lidingovigen blir placeringen av de befintliga oxlarna inte

bra, de hamnar i en egen linje i forhallande till kantsten och husliv.
Gangbanan blir med justering av kantsten dnnu bredare &n den &r
redan idag. Oxlarna tas bort och den triangelformade mittendelen
foreslas laggas om med en monstrad gatstensyta.

Spritt ver platsen planteras tre ekar av varierande storlek, varav

en flerstammig. Kring tva av ekarnas stam placeras rundbankar

ut. Forslag pa bank ar ”Via” fran Vestre som ocksa kan forses med
arm- och ryggstod i sektioner. Platsen forses ocksd med tillganglig-
hetsanpassad soffa. Det kan bli aktuellt att i utbyggnaden av lanecy-
kelsystemet placera en station for ldnecyklar har och en yta for det
reserveras. Pa platsen finns idag en telefonkiosk som skulle behova tas
bort och en reklamskylt som behdver flyttas.
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Bild 5. Forslag pa ny beldggning, nya trdd och moblering vid Erik Dahlbergsgatan



3.1.6 OFFENTLIG BELYSNING
I huvudsak behéills befintliga belysningsstolpar och linspdann och
forses med ny armatur.

3.1.7 DRIFT OCH UNDERHALL
Den totala ytan som behdver vintervdghallas dr densamma efter

ombyggnad. Gatusektionen skapar bittre mdjlighet till snéupplag.
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4. UNDERLAG

Cykelplan Stockholm (2012)

Forslag till parkeringsplan (2013)
Stadens framkomlighetsstrategi (2012)
Stockholm - en stad for alla (2008)

Programutredning Grontmij (2014)
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